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TESTER CISNIENIA Z POMPA PROZNIOWA
VACUUM/PRESSURE PUMP & BRAKE BLEEDING KIT
DRUCKPRUFGERAT MIT VAKUUMPUMPE

TECTEP AABJIEHMA C BAKYYMHbIM HACOCOM
VAKUUM ES NOMASMERO KESZLET PUMPAVAL
TLAKOVY TESTER S VAKUOVYM CERPADLOM
TESTEUR DE PRESSION AVEC UNE POMPE A VIDE
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NALEZY ZACHOWAC TE INSTRUKCJE
Zawiera przestrogi, ostrzezenia i wymagania bezpiecznej pracy.
1. INSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA

1.1. Produkt nalezy utrzymywa¢ w gotowosci do pracy i w dobrym
stanie technicznym, uszkodzone czesci natychmiast naprawiac lub
wymieniac.

Wolno uzywaé wytgcznie zatwierdzonych czesci. Uzycie innych
czesci spowoduje uniewaznienie gwarancji.

Dzieci i nieupowaznione osoby powinny przebywa¢ z dala od
miejsca pracy.

Miejsce pracy powinno by¢ czyste, uporzadkowane i bez
niepotrzebnych przedmiotéw.

1.5.

1.6.

Miejsce pracy powinno by¢ odpowiednio o$wietlone.

NIE WOLNO uzywac zestawu do zadan, do ktérych nie jest
przeznaczony. NIE WOLNO trzymac koncéwki wlotu pompy
przy skoérze podczas pompowania. NIE WOLNO pozwalac
nieprzeszkolonym osobom na uzywanie zestawu. NIE WOLNO
uzywaé zestawu pod wptywem narkotykéw, alkoholu lub
odurzajacych lekow.

Po uzyciu nalezy oczysci¢ sprzet i przechowywa¢ w miejscu
chtodnym, suchym i niedostepnym dla dzieci.

OSTRZEZENIE! Ptyn hamulcowy uszkadza powtoki lakiernicze. W
przypadku rozlania wszelkie slady nalezy natychmiast sptukiwac
woda. OSTRZEZENIE! Ptyn hamulcowy jest tatwopalny - trzyma¢
z dala od Zrédet zaptonu, m.in. goracych powierzchni, takich
jak kolektor wydechowy. Plyny odpadowe nalezy utylizowac
zgodnie z lokalnymi przepisami. OSTRZEZENIE! NIE WOLNO
zanieczyszcza¢ srodowiska, dopuszczajac do niekontrolowanego
uwolnienia ptynéw.

Nalezy zawsze czytac i stosowac sie do ostrzezen na pojemniku
ptynu hamulcowego.

1.10. Nalezy nosic¢ srodki ochrony oczu i ograniczy¢ kontakt ze skérg do
minimum. W przypadku przedostania sie ptynu hamulcowego do
oczu sptukac duzg iloscig wody i poradzic sie lekarza. W przypadku
potkniecia natychmiast uzyskac¢ pomoc lekarska.

2. WSTEP | ZAWARTOSC ZESTAWU

To narzedzie pomaga w znajdowaniu réznych usterek w uktadach
pojazdowych, m.in. paliwowym, zaptonu, przeniesienia napedu,
wydechowym oraz klimatyzacji i ogrzewania. Zestaw zawiera takze
zbiorniki, wezyki i adaptery do odpowietrzania uktadéw hamulcowych
i sprzegta. Jest wyposazony w lekka aluminiowa obudowe z prostg
tuleja przesuwng, umozliwiajagca wybér miedzy badaniem cisnienia lub
podcisnienia. Narzedzie wyposazono w duzy, gumowany i tatwy do odczytu
wskaznik.

Zawarto$¢: Pompa prozniowa, 2 x pojemnik na ptyn z nasadka do
przenoszenia, 5 x wezyk prézniowy, 14 x rézne ztacza i zaslepki.

3. ZASTOSOWANIA

Podczas ustalania stanu mechanicznego i diagnostyki usterek w silnikach
ze spalaniem wewnetrznym czesto pomija sie wykorzystanie miernika
podcisnienia i cisnienia. Monitorowanie rzeczywistego podcisnienia
w kolektorze dolotowym to nieoceniona pomoc przy rozwigzywaniu
probleméw z usterkami silnika. Mozna to zrobic jedynie za pomocg testera
podcisnienia dobrej jakosci i dopiero on, wraz z reczna pompka prézniowa,
umozliwia statyczne testowanie wszystkich rodzajoéw uktadéw sterowanych
podcisnieniem.

Na kolejnych stronach przedstawiono mozliwe zastosowania TESTERA
CISNIENIA Z POMPA PROZNIOWA, lecz zawsze nalezy pamieta¢, ze to tylko
przykfady i w celu poznania wtasciwej procedury testu oraz parametréw
nalezy zawsze odnosic sie do instrukcji serwisowych producenta.

Ponadto zawsze zaleca sie wykonanie dodatkowych testéw, np. sprezania,
szczelnosci cylindréw, wyprzedzenia zaptonu itp. w celu potwierdzenia
wskazan odczytéw miernika podcisnienia i cisnienia.

4.  INSTRUKCJE PRACY

4.1. Reczna pompka i jej adaptery stuzg do testowania podcisnienia
w silnikach oraz zawordw sterujacych, uktadéw cisnieniowych
i podcisnieniowych, a takze elementéw wymagajacych
odpowiedniego  uszczelnienia. Pompy i jej akcesoriow
mozna uzywac takze do odpowietrzania hamulcow. W trybie
testu ci$nienia pompa jest przydatna do wprowadzania lub
przenoszenia ptynéw oraz wprowadzania niewielkiego ci$nienia
podczas odpowietrzania grawitacyjnego lub ci$nieniowego.
Produktu CT3258 mozna uzywaé do testow cisnienia, jak i podcisnienia
poprzez przesuwanie tulei wybierajacej w przedniej czesci pompy.
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Aby przejs¢ do trybu testu CISNIENIA, nalezy przesuna¢ tuleje przesuwna od
dyszy, tak aby zetkneta sie z korpusem. Otwor oznaczony znakiem X musi
by¢ catkowicie zakryty.

Aby wybra¢ tryb testowania PODCISNIENIA, nalezy przesuna¢ tuleje
przesuwng od korpusu pompy, az zetknie si¢ z uszczelnieniem O-ring,
znajdujacym sie tuz za dysza. Otwor oznaczony znakiem X musi by¢
catkowicie odkryty.

4.2. Analiza mechanicznego stanu silnika na podstawie odczytow
podci$nienia na kolektorze

Odczyty z miernika (zob. dalsze rysunki) sa tylko przyktadami,
przedstawiajacymi  mozliwe spostrzezenia. Nalezy pamieta¢, ze w
rzeczywistosci samo zachowanie wskazoéwki jest wazniejsze niz rzeczywisty
odczyt. Odmienne rodzaje silnikow beda dziata¢ przy innych podcisnieniach
kolektora dolotowego, zaleznie od obrysu krzywek rozrzadu, wspétotwarcia
zaworéw, faz rozrzadu itp., nie jest wiec mozliwe doktadne wskazanie
odczytu podcisnienia. Podstawowym kryterium jest odczyt stabilnej
wartosci miedzy 16 a 21 inHg. Na podcisnienie w kolektorze ma wptyw
takze wysokos¢ i bedzie ono spadac o okoto 1inHg na kazde 1000 stép nad
poziomem morza, konieczne jest uwzglednienie tego czynnika przy ocenie
rzeczywistych odczytow podcisnienia w kolektorze.
Krok 1.
Uruchom silnik i pozwdl na prace do osiggniecia normalnej temperatury
roboczej. Wytacz silnik.
Krok 2.
Odszukaj ztacze bezposrednio na kolektorze (rys. 2) lub na korpusie gaznika
z przepustnicg pod jej zaworem i podfacz miernik podcisnienia.

Krok 3.

Uruchom silnik i pozwdl na jatowa prace, obserwuj wskazania miernika.
Przyktadowe wskazania miernika, umozliwiajace wskazania problemoéw i
ich mozliwych przyczyn, przedstawiono po prawej stronie.
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(1) ODCZYT: 16-21

(2) ODCZYT: Po
inHg gwattownym

(3) ODCZYT: Skrajnie
niski, lecz staty
DIAGNOZA:
Nieszczelny uktad
kolektora dolotowego,
wadliwa uszczelka
kolektora lub
gaznika, pekniety
wezyk podcisnienia,
zablokowany otwarty
zawor EGR.

DIAGNOZA: STAN
NORMALNY

otwarciu i zwolnieniu
przepustnicy
wskazoéwka powinna
opasc ponizej 5 inHg,
nastepnie odbi¢ do
okoto 25 inHg iw
korcu powréci¢ do
wartosci poczatkowej.
DIAGNOZA: STAN
NORMALNY

(4) ODCZYT: niski, (5) ODCZYT: Nieco (6) ODCZYT:

lecz staty obnizony i powoli Regularne wahania
DIAGNOZA: falujacy. miedzy wartoscia
Opodzniony zapton. DIAGNOZA: normalng a niska.
Sprawdzi¢ lampg Mieszanka zbyt DIAGNOZA:
stroboskopowa i uboga lub bogata. Nieszczelna
ustawi¢ wedtug Skontrolowac i uszczelka gtowicy
specyfikacji ustawi¢ wedtug miedzy dwoma
producenta. specyfikacji sasiednimi
producenta. cylindrami.

Skontrolowac
szczelnosé cylindrow.

(7) ODCZYT: Nieco
nizszy niz zwykle,
takze po gwattownym

(8) ODCZYT:
Regularne spadki
Miedzy normalna

(9) ODCZYT:
Normalny
po uruchomieniu, lecz

otwarciu i zwolnieniu  a niska gwattownie spada
przepustnicy. wartoscig. przy szybkosci 3000
DIAGNOZA: Zuzyte DIAGNOZA: Spalony  obr./min.

pierscienie tlokowe. zawor. DIAGNOZA:
Skontrolowa¢ przeszkoda w uktadzie
kompresje. wydechowym.

4.3. Wyprzedzenie zaptonu kontrolowane podcisnieniem

W standardowych uktadach i niektérych elektronicznych uktadach zaptonu
mozna spotkac dwa rodzaje regulacji wyprzedzenia, z ktérych obie musza
dziata¢ prawidtowo, aby uzyska¢ optymalne parametry pracy i ekonomie
spalania.

Pierwsza metoda jest mechaniczna lub odsrodkowa i dziata na zasadzie
ciezarkéw umieszczonych w podstawie aparatu zaptonowego. Ciezarki
przesuwaja sie na zewnatrz, zwiekszajac wyprzedzenie zaptonu wraz
ze zwiekszeniem szybkosci obrotowej silnika. Testuje sie to, zaczynajac
od zdjecia podci$nieniowego przewodu regulacji wyprzedzenia w celu
wylaczenia uktadu. Nastepnie przy podtaczonej stroboskopowej lampie do

kontroli zaptonu nalezy zwieksza¢ szybkos¢ obrotowa silnika i sprawdzi¢,
czy wyprzedzenie przesuwa sie zgodnie ze specyfikacja producenta. Druga
metoda jest wyprzedzenie sterowane podci$nieniem, gdzie wykrywane jest
obciazenie silnika przez podcisnienie w kolektorze. Na aparat zaptonowy
jest mocowana membrana podci$nieniowa i taczona z wewnetrzng
obrotowa ptyta podstawy, ktéra przyspiesza lub opdznia zapton wedtug
potrzeb i zmian w obciazeniu silnika. Aby sprawdzi¢ prawidtowe dziatanie
takiego systemu, konieczne jest podtaczenie lampy stroboskopowej do
kontroli zaptonu, zwiekszenie szybkosci obrotowej silnika i sprawdzenie, czy
wyprzedzenie zaptonu odpowiada specyfikacji producenta. W przypadku
braku dziatania podcisnieniowej regulacji wyprzedzenia nalezy usuna¢
przewoéd podcisnienia z mechanizmu regulacji wyprzedzenia w aparacie
zaptonowym. Nastepnie podfaczy¢ zestaw CT3258 (rys. 3) i wytworzyc
podcisnienie  5-10 inHg, monitorujac jednocze$nie czas zaptonu.
Zaobserwowanie wyprzedzenia zaptonu potwierdza prawidtowe dziatanie
membrany podci$nienia oraz mechanicznego potaczenia i wskazuje, ze
usterka jest po stronie wytwarzania podcisnienia.

Aby to potwierdzi¢, nalezy podtaczyc¢ zestaw CT3258 do linii przekazywania
podcisnienia i sprawdzi¢ odczyt miernika. Przy pracy jatowej nie powinno
by¢ podcisnienia, jednak po zwiekszeniu szybkosci obrotowej silnika
powinno by¢ zauwazalne zwiekszenie podcisnienia. Jesli tak sie nie
dzieje, nalezy przesledzi¢ przewdd podcisnienia i sprawdzi¢ pod katem
zablokowania lub pekniec.

4.4. UKLADY PALIWOWE: testowanie mechanicznych pomp paliwa
Produkt CT3258 pozwala na ocene stanu mechanicznej pompy paliwa
poprzez pomiar podcisnienia, jakie pompa moze wytworzyé. Znajdz
przewod zasysajacy pompy i go zdejmij. Podiacz zestaw CT3258 do ztacza
zasysania pompy, uruchom silnik i pozwol na prace jatowa. Oczekiwany
odczyt podcisnienia bedzie sie nieznacznie rozni¢ w zaleznosci od marki i
modelu, lecz mozna przyja¢ ogding zasade, ze prawidtowq wartoscia jest
okoto 15 inHg. Wartos¢ powinna sie utrzymywac przez okoto 1 minute
po zatrzymaniu silnika. W przypadku braku podcisnienia lub zaniku
podcisnienia natychmiast po wytaczeniu silnika pompa paliwa wymaga
naprawy lub wymiany.

Gazniki

W gaznikach stosuje sie wiele roznych uktadow regulacji przez podcisnienie.
Ten zestaw pozwala na szybkie i doktadne testowanie tych uktadéw. Ponizej
przedstawiono tylko dwa przyktady testow, jakie mozna wykonac.

Przyktad 1.

Testowanie membrany przerywania ssania. Kiedy silnik ma temperature
robocza, lecz nie pracuje, odtacz przewdd podcisnienia prowadzacy do
zespotu membrany. Podtacz CT3258 (rys. 4), przytdz ok. 15 inHg podcisnienia
i poczekaj 30 sekund. Nie powinien by¢ obserwowany spadek na mierniku.
Przy ciggle przytozonym podci$nieniu upewnij sie, ze przepustnica ssania
jest odsunieta do potozenia catkowicie otwartego.

Przyktad 2.

Testowanie regulowanej podci$nieniowo dodatkowej gardzieli gaznika.
Kiedy silnik ma temperature robocza, lecz nie pracuje, odtacz przewod
podcisnienia z zespotu membrany dodatkowej. Podtacz CT3258 (rys.
5), utrzymuj przepustnice i klapy dodatkowego zaworu powietrza w
potozeniu otwartym. Manipuluj reczng pompa, obserwujac, czy dodatkowa
przepustnica otwiera sie swobodnie i bez przeszkod.

- . I

¥ ci$nienia wtrysku paliwa

Cisnienie w szynie wielopunktowego wtrysku paliwa musi sie zmienia¢, aby
dopasowywac sie do zmieniajacego sie obcigzenia silnika i zapotrzebowania
na podawane paliwo. Odbywa sie to przez sterowany podci$nieniem
regulator, ktéry dzieki potgczeniu z podcisnieniem kolektora silnika moze
rejestrowac zmiany w obcigzeniu. Aby sprawdzic cisnienie na szynie paliwa,
nalezy podfaczy¢ miernik do szyny, nastepnie konieczne jest obcigzenie
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silnika w celu uzyskania zmian w podci$nieniu kolektora. Wystarczy zdjac
i zablokowa¢ przewéd podawania podcisnienia do regulatora cisnienia,
podtaczyc¢ i manipulowaé pompa prézniowa CT3258 (rys. 6), aby symulowac
podcisnienia zgodnie ze specyfikacjami podanymi przez producenta.
Nastepnie odnotowac zmiany w odczytach cisnienia paliwa.

Testowanie zaworéw recyrkulacji spalin EGR do kontroli emisji
Uruchom silnik i pozostaw pracujacy na biegu jatowym do osiagniecia
normalnej temperatury roboczej. Usun przewdéd podcisnienia z zaworu EGR
i podtacz zestaw do testowania podcisnienia CT3258 (rys. 7). Za pomoca
recznej pompy wytworz podcisnienie okoto 15 inHg. Jesli zawér EGR dziata
prawidtowo, praca jatowa silnika bedzie nieréwna. Jesli praca jatowa sie nie
zmieni, prawdopodobnie zawor jest zablokowany w potozeniu zamknietym.
Jesli podcisnienie sie nie utrzymuje, membrana w zaworze jest wadliwa.

ie zaworow jed unkowych

W wielu uktadach sterowanych podcisnieniem w obwdéd wiacza sie zawory
jednokierunkowe, aby podcisnienie dziatato tylko w jedng strone. Aby
sprawdzi¢ dziatanie takiego zaworu, nalezy go usunac z uktadu. Nastepnie
podtaczy¢ tester podcisnienia CT3258 (rys. 8) i przytozy¢ cisnienie za
pomoca pompy. W jednym kierunku zawér powinien utrzymac préznie, a
w drugim nie.

4.6. Testowanie elektrozaworéw podcisnienia

Elektrozawory podcisnienia czesto sg uzywane w obwodach sterujacych
uktadami wentylacji i klimatyzacji, kontroli emisji, uktadach zwiekszajacych
obroty jatowe itp., a testowanie ich dziatania za pomoca zestawu CT3258
jest niezwykle proste. Wystarczy znalez¢ elektrozawor do sprawdzenia
i usuna¢ przewdd prowadzacy do testowanego komponentu. Podiacz
CT3258 do ztacza elektrozaworu (rys. 9) i uruchom silnik. Przy wylaczonym
uktadzie miernik powinien wskazywac zero. Nastepnie przestaw uktad do
potozenia wigczonego, powinno by¢ widoczne wskazanie miernika rowne
podcisnieniu w kolektorze. W przypadku braku odczytu usun przewod
przekazujacy podcisnienie i sprawdz w tym punkcie podcisnienie kolektora.
Pojawiajace sie podcisnienie wskazuje usterke elektrozaworu lub w
przekazywaniu napiecia przetaczajacego (to mozna sprawdzic elektrycznym
miernikiem uniwersalnym). W przypadku braku podci$nienia sprawdz
przewdd przekazujacy do samego zrodta podcisnienia, sprawdzajac go pod
katem zataman lub pekniec.

4.7. Testowanie termicznych przelacznikéw podcisnienia
Istnieje wiele obwoddw sterowanych podcisnieniem, ktére muszg dziata¢
tylko wtedy, kiedy silnik ma normalng temperature pracy. Osigga sie to
przez uzycie termoprzetacznikéw, ktére pozostaja w potozeniu wytagczonym
do osiggniecia przez silnik okreslonej temperatury. Aby sprawdzi¢ tego
typu przefacznik, usun przewdd podajacy podcisnienie i prowadzacy od
kolektora do przetgcznika, po czym sprawdz podcisnienie kolektora. Jesli
podcisnienie jest prawidtowe, zatdéz z powrotem przewédd podcisnienia
do termoprzetacznika i zdejmij z niego przeciwny przewod. Podtacz tester
podcisnienia CT3258 do ztacza (rys. 10) i uruchom silnik. Przy zimnym silniku

nie powinno by¢ wskazania na mierniku. Kiedy silnik osiagga normalna
temperature pracy, powinno pojawic sie wskazanie podcisnienia kolektora.

&

4.8. T zawordéw nagrzewnicy

Systemy wentylacji z klimatyzacja stajq sie bardzo popularne w nowszych
pojazdach i do kontroli trybéw ogrzewania wiekszos¢ uktadéw wykorzystuje
zawory sterowane podcisnieniowo.
W znacznej wigkszosci marek i modeli uktad wykorzystuje podcisnienie w
celu przefaczenia zaworu nagrzewania do potozenia wiaczonego. Aby je
sprawdzi¢, nalezy zdja¢ przewdd zasilajagcy z modutu podcisnieniowego
zaworu i podtaczy¢ tester podcisnienia CT3258 (rys. 11). Silnik powinien
mie¢ normalna temperature robocza. Wystarczy wtedy znalez¢ i wyczu¢ waz
powrotny nagrzewnicy. Przy zaworze ogrzewania w potozeniu wytgczonym
waz ten powinien by¢ zimny. Po otwarciu zawér za pomocg pompy
podcisnienia. Odczyt miernika powinien sie utrzymywac. Jesli zawor dziata
poprawnie, waz powrotny zacznie si¢ nagrzewac. Jesli waz sie nie nagrzewa,
zawor jest wadliwy.

4.9. Testowanie sterowanych podcisnieniem zdalnych uktadéw
zamykania centralnego

W niektérych markach i modelach stosuje sie podcisnieniowo sterowane
sitowniki w kazdych drzwiach do centralnego zamykania i otwierania
pojazdu. Do zamykania i otwierania drzwi, kiedy silnik nie pracuje,
uktady wykorzystujg albo podcisnienie z kolektora utrzymywane w
zewnetrznym zbiorniczku, albo elektrycznie zasilang pompe podcisnienia.
W obu uktadach tester podci$nienia CT3258 jest doskonatym narzedziem
do sprawdzania kazdego sitownika drzwi osobno. Aby to zrobi¢, usun
niezbedna tapicerke i pokrywy drzwi. Usun przewody zasilania podci$nienia
z sitownikéw i podfacz tester podcisnienia CT3258 (rys. 12), uzyj go do
wytworzenia podcisnienia w sitownikach. Poczekaj 30 sekund, miernik
nie powinien wskazywa¢ spadku wartosci. Jesli sitowniki beda dziata¢
prawidtowo, podtacz przewdd przekazujacy podcisnienie do testera
podcisnienia CT3258 i uruchom ukfad w celu skontrolowania podawanego
podcisnienia. Jesli podcisnienie nie jest podawane lub jest niskie, sprawdz
przewod prowadzacy od zasilania podci$nienia w poszukiwaniu zataman,
blokad lub peknig¢. Dokonaj niezbednych napraw i powtérz test.

4.10. Testowanie sterowanych
modulacyjnych w automatycznych skrzyniach biegow
Automatyczne skrzynie biegéw zwykle sg wyposazone w sterowane
podcisnieniem zawory modulacyjne, ktére pozwalaja automatycznej
przekfadni na wykrywanie obciazenia silnika i dostosowanie punktow
zmian przelozen. Tester podcisnienia CT3258 umozliwia testowanie
prawidtowosci pracy membrany zaworu modulacyjnego, a takze
symulowanie zmian obcigzen silnika, tak aby mozna byto zarejestrowac
odczyty cisnienia w modulatorze. Aby skontrolowa¢ membrane zaworu
modulacyjnego, usun z zaworu przewod podajacy podcisnienie i podiacz
tester podcisnienia CT3258. Uzyj pompy prozniowej, aby uzyskac¢ okoto 15
inHg podcisnienia i kontroluj odczyt miernika przez okoto 30 sekund. Nie
powinien wystgpi¢ spadek podcisnienia. Aby sprawdzi¢ odczyty cisnienia
na modulatorze, przytacz miernik cisnienia do odpowiedniego ztacza w
przekfadni. Usun z modulatora przewdd podawania podcisnienia i przytacz
tester podcisnienia CT3258 (rys. 13). Uruchom silnik i pozwdl mu pracowac,
wytworz podcisnienia. Kontroluj odczyty i sprawdz, czy sa one zgodne ze

specyfikacjami producenta.
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4.11.UKLADY HAMULCOWE

Te ia h

brany serwomeckt p
Usun przewod podawania podcisnienia ze ztacza serwomechanizmu ukfadu
hamulcowego. Podtacz tester podcisnienia CT3258 do ztacza podawania
podcisnienia w serwomechanizmie (rys. 14). Za pomocg pompy utworz
podcisnienie okoto 15 inHg i poczekaj 30 sekund. Miernik nie powinien
wskaza¢ spadku podci$nienia. Obnizenie podci$nienia wskazuje wadliwa
membrane serwomechanizmu wspomagania hamowania. W takim
przypadku nalezy wymienic lub usung¢ serwomechanizm do przegladu w
autoryzowanym serwisie.

Odpowietrzanie uktadu hamulcowego - zaktadanie zestawu do
odpowietrzania

Pompa prézniowa musi by¢ podiaczona do zbiornika odpowietrznika
uktadu hamulcowego zgodnie ze schematem pofaczern (rys. 15).
Zaniedbanie tego warunku spowoduje zasysanie ptynu hamulcowego do
pompy podcisnienia.

o

o »

m\\é‘/

Procedura odpowietrzania uktadu hamulcowego.

OSTRZEZENIE! Nalezy zap ¢ sie z zagr i pracy z ptynem
hamulcowym i przeczytac instrukcje producenta na opakowaniu. Nie
wolno dotykac pedatu h Ica w pojezdzie podczas odpowietrzania
uktadu hamulcowego.

Przed odpowietrzaniem nalezy zapoznac sie z instrukcjami odpowietrzania
uktadu hamulcowego i zalecana kolejnoscig kot opisanymi przez producenta
pojazdu. W przypadku braku szczegélnych instrukcji producenta pojazdu
mozna kierowac sie ponizsza procedura.

1. Usun korek gtéwnego zbiornika ptynu hamulcowego w pojezdzie.
Jedli poziom ptynu nie jest maksymalny, uzupetnij.

2. Przed i po odpowietrzaniu hamulcéw natéz smar miedziowy na
ztaczki odpowietrzania, aby ograniczy¢ ryzyko zapieczenia lub
urwania ztaczki przy kolejnym odpowietrzaniu.

3. Podiagcz  odpowiedniego rozmiaru  koncowke do  zlgczki
odpowietrzania na zacisku hamulca pierwszego kota, zwykle
najblizszego od gtéwnego zbiornika ptynu hamulcowego.

4.  Zapomocg pompy prozniowej wytwdrz okoto 21 inHg podcisnienia.

5.  Odkre¢ ztaczke odpowietrzania o okoto ¢wier¢ obrotu (rys. 16).
Pozwdl na odsysanie ptynu hamulcowego, az w przezroczystym
wezyku nie beda widoczne pecherzyki powietrza w ptynie.

6.  Zacisnij ztaczke odpowietrzania.
7.  Zdejmij koncowke ze ztaczki odpowietrzania.
W miare potrzeby powtérz procedure dla kazdego kota.

Regularnie sprawdzaj poziom w gtdwnym zbiorniku ptynu
hamulcowego, czy nie jest zbyt niski i w razie potrzeby uzupetniaj.

10. Regularnie  oprézniaj zbiorniczek  odpowietrzania i nie
dopuszczaj do jego przepehienia, w przeciwnym przypadku
ptyn hamulcowy moze by¢ zassany do pompy prézniowej.
Po zakornczeniu odpowietrzania hamulcéw i/lub wymiany pltynu
i przed wyjechaniem pojazdem na droge sprawdz dzialanie

datu h Ica i up ij si¢, ze h Ice dziataja. Sprawdz

pr iatanie catego g

P al Ja

11.  Po uzyciu oczys¢ czesci zestawu odpowietrzania wytacznie woda.

Procedura odpowietrzania sprzegta.

Procedure odpowietrzania sprzegta nalezy sprawdzi¢ w stosownych
instrukcjach producenta pojazdu. W przypadku braku szczegélnych zalecen
producenta pojazdu nalezy stosowac si¢ do procedury odpowietrzania
hamulcéw, jaka przedstawiono powyzej.

OPERATION MANUAL
VACUUM/PRESSURE PUMP & BRAKE
BLEEDING KIT
11-267

SAVE THIS MANUAL

You will need this manual for the safe operational requirements, warnings,
and cautions.

1. SAFETY INSTRUCTIONS

1.1. Keep this product in good working order and condition, take
immediate action to repair or replace damaged parts.

1.2. Use approved parts only. Unapproved parts will invalidate the

warranty.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

Keep children and unauthorised persons away from the work area.
Keep work area clean and tidy and free from unrelated materials.
Ensure the work area has adequate lighting.

DO NOT use the kit to perform a task for which it is not designed.
DO NOT hold pump inlet against the skin whilst using the pump.
DO NOT allow untrained persons to use the kit. DO NOT use whilst
under the influence of drugs, alcohol or intoxicating medication.

1.7.
1.8.

After use, clean equipment and store in a cool, dry, childproof area.

WARNING! Brake fluid will damage paintwork. Any spillage
should be flushed with water immediately. WARNING! Brake
fluid is flammable - keep away from sources of ignition, including
hot surfaces e.g. exhaust manifold. Dispose of waste liquids in
accordance with local authority regulations. WARNING! DO NOT
pollute the environment by allowing uncontrolled discharge of
fluids.

Always read and comply with the warnings on the brake fluid
container.

1.9.

1.10. Wear eye protection and keep skin contact to a minimum. If brake
fluid enters eyes rinse with plenty of water and seek medical
advice. If swallowed seek medical advice immediately.

2. INTRODUCTION & CONTENT

This tool helps identify a variety of faults on vehicle systems including
fuel, ignition, transmission, emission and air conditioning/heating. Set
also includes reservoirs, hoses and adaptors for bleeding brake and clutch
systems. Features lightweight aluminium body with simple sliding sleeve
for choice of pressure or vacuum testing. Large rubber easy-to-read gauge.
Contents: Vacuum Pump, 2 x Fluid Container withTransfer Cap, 5 x Vacuum
Hoses, 14 x Assorted Connectors and blanking caps.
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3.  APPLICATIONS

The use of a vacuum/pressure gauge is often overlooked when determining
mechanical condition and carrying out fault diagnosis on internal
combustion engines. Monitoring actual manifold vacuum is invaluable
when troubleshooting engine faults. This can only be carried out by using
a good quality vacuum gauge and this, coupled with a hand-operated
vacuum pump, also allows static testing of all types of vacuum operated
systems.

Set out on the following pages are applications that the VACUUM/PRESSURE
PUMP & BRAKE BLEEDING KIT can be used for, but it must always be
remembered that these are examples only and reference to manufacturer’s
service manuals should always be made for correct testing procedures and
specifications.

In addition to this, it is always recommended that additional tests, ie.
compression tests, cylinder leakage tests, ignition timing checks etc. be
carried out to confirm indications of vacuum/pressure gauge readings.

4.  OPERATING INSTRUCTIONS

4.1. This hand pump and its adaptors can be used to test vacuum
motors and control valves as well vacuum or pressure operated
systems and components that require to be properly sealed. The
pump and its associated accessories can also be used to bleed
brakes. In pressure testing mode the pump may be utilised to
dispense or transfer liquids and provide slight pressure during
gravity or pressure bleeding.

The CT3258 can be used for both pressure and vacuum testing by means of
the sliding sleeve selector at the front end of the pump.

SELECTS SELECTS

PRESSURE VACUUM

TESTING TESTING
— ‘—X

SLIDING SLEEVE
To select PRESSURE testing mode, move the sliding sleeve away from the
nozzle end of the pump until it makes contact with the main body. The hole
indicated at,X'must be fully covered.

To select VACUU M testing mode, move the sliding sleeve away from the
main body of the pump until it makes contact with the O’ ring just behind
the nozzle. The hole indicated at,X' must be fully revealed.

4.2, Analysing Engine Mechanical Condition via Manifold Vacuum
Readings

The gauge readings (See the following figs) are only examples of what may
be observed. It is important to remember that it is the action of the needle
rather than the actual reading that is more important. Varying engine types
will run different manifold vacuum pressures, depending on camshaft
profile, valve overlap, timing etc, so an exact vacuum reading cannot be
specified. The main criteria is that the needle reading is between 16 to
21inHg and steady. Manifold vacuum is also affected by altitude and it will
drop approximately 1inHg for every 1000 feet above sea level so this must
also be considered whenassessing manifold vacuum actual readings.

Step1. Run engine until normal operating temperature is reached. Switch
engine off.

Step 2. Locate and connect the vacuum gauge to a port directly on the
manifold (fig.2) or on the carburettor/throttle body below the throttle
butterfly.

Step 3. Start and run the engine at idle, observing the gauge reading.
Refer to the gauge examples on the right of this page to indicate any
problems and their possible causes.

(1) READING: 16 -
21inHG
DIAGNOSIS: NORMAL

(2) READING:

When the throttle is
suddenly opened then
released, the needle
should drop to below
5inHg then bounce
up to approximately
25 inHg before
settling back to the
original reading.
DIAGNOSIS: NORMAL

(3) READING:
Extremely low but
steady

DIAGNOSIS: leaking
intake manifold
system, Faulty
manifold gasket or
carburettor base
gasket, split vacuum
hose, seized open EGR
valve.

(4) READING: reading
low but steady
DIAGNOSIS: Retarded
ignition timing.
Confirm using timing
light and reset to
manufacturer’s
specification.

(5) READING: Reading
slightly low and
fluctuating slowly.
DIAGNOSIS: Over
lean or rich mixture.
Check and reset in
accordance with
manufacturer’s

(6) READING: Regular
fluctuation between
normal and low.
DIAGNOSIS: Blown
head gasket
between two
adjacent cylinders.
Carry out cylinder
leakage test.

(7) READING: Reading
slightly lower than
normal including
when throttle is
suddenly opened then
released.

DIAGNOSIS: Worn
piston rings. Carry out
compression test.

(8) READING: Regular
drop

Between normal and
low reading.
DIAGNOSIS: Burnt
valve.

(9) READING: Normal
when First started but
drops rapidly when
RPM held at 3000.
DIAGNOSIS:
Restriction in exhaust
system.
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4.3. Igniti y Vacuum Ad e

On standard points systems and some electronic ignition systems there are
two types of advance methods used, both of which must function correctly
to obtain maximum performance and fuel economy.

The first method Is Mechanical or Centrifugal, which operates by the use of
weights located in the base of the distributor. The weights move outwards
advancing ignition timing as engine RPM increases. This is tested by firstly
removing the vacuum advance line to disable the system, then with a timing
light connected, run the engine RPM up checking that the timing advances
in accordance with the manufacturer’s specification.The second method
is Vacuum Advance, which senses engine load via manifold vacuum. A
vacuum diaphragm is mounted onto the distributor and connected to a
rotating internal base plate which advances or retards timing as required
to suit varying engine loads. To test this system for correct operation, again
with the timing light connected, raise the engine R RPM and check timing
advance against manufacturer’s specifications. In the event that the vacuum
advance is not operating, remove the vacuum line from the distributor
advance mechanism.

Connect the CT3258 (fig.3) and create a 5-10 inHg vacuum, monitoring the
timing at the same time. If a timing advance is noted this confirms that the
vacuum diaphragm and mechanical links are in order and that the fault is a
vacuum supply. To confirm this, connect the CT3258 to the vacuum supply
line and check the gauge reading. No vacuum

should be noted at idle but when the engine RPM is increased a vacuum
increase should be observed. If this does not occur, trace the vacuum line
back checking for restrictions or breaks.

4.4. FUEL SYSTEMS: Testing Mechanical Fuel Pumps
The CT3258 can be used to evaluate the condition of a mechanical fuel
pump by testing the vacuum that it is able to create. Locate and remove the
suction line from the pump. Connect the CT3258 to the suction port of the
pump, start and run the engine at idle. The vacuum reading that should be
observed will vary slightly on different makes and models but as a general
rule approximately 15 inHg of vacuum should be created. This should also
be held for approximately 1 minute after engine shut down. If this vacuum
reading is not achieved or the vacuum drops off immediately with the
engine shut down, the fuel pump requires either overhaul or replacement.
Carburettors
There are many different types of vacuum control systems used on
carburettors. Using this kit allows quick and accurate testing of these
systems. Below are just two examples of tests that can be carried out.
Example 1.
Testing a Choke Break Diaphragm. With the engine at normal operating
temperature but not running, disconnect the vacuum line to the diaphragm
module. Connect the CT3258 (fig.4) and apply approximately 15 inHg
of vacuum and wait for 30 seconds. No drop in gauge reading should be
observed. With the vacuum still applied ensure that the choke butterfly is
pulled to the fully open position.
Example 2.
Testing Vacuum Operated Carburettor Secondary Barrel. With the engine at
normal operating temperature but not running, remove the vacuum line
from the secondary diaphragm module. Connect the CT3258 (fig.5), hold
the throttle and secondary air valve flaps open. Operate the hand pump
whilst observing free and easy opening of the secondary throttle butterfly.
Testing Fuel Injection Pressure Regulator
Multi-point fuel injection rail pressure must vary to suit changing engine
loads and fuel delivery requirements. This is done using a vacuum operated
regulator which is connected to the engine manifold vacuum to sense the
varying loads. To test the fuel rail pressure, a gauge is attached to the rail,
then engine loads must be created to vary engine manifold vacuum. Simply
remove and block off the vacuum supply line to the pressure regulator,

connect and operate the CT3258 vacuum pump (fig.6) to simulate vacuum
pressures in accordance with the manufacturer’s specifications and note
variation in fuel pressure reading.

Testing Ei Control Ext Gas Reclrc Valves (EGR)

Start engine and run at idle until normal operating temperature is reached.
Remove the vacuum line from the EGR valve and attach the CT3258 vacuum
tester kit (fig.7). Operate the hand pump to apply approximately 15 inHg of
vacuum. If the EGR Valve is working correctly the engine idle will become
rough. If the idle remains unchanged the valve is possibly seized in the
closed position. If the vacuum is not held, the diaphragm in the valve has
failed.

=
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4.5. Testing One-Way Valves
Many vacuum operated circuits use in-line one-way valves to apply vacuum
in one direction only. To test the function of the valve remove it from the
circuit. Attach the CT3258 vacuum tester (fig.8) and operate pump to apply
vacuum. In one direction the valve should hold vacuum and in the opposite
direction it should not.

4.6. Testing Electrically Operated Vacuum Solenoids

Electrically operated vacuum solenoids are commonly used in control
circuits for air conditioning / ventilation systems, emission control systems,
idle step-up systems etc. and testing the function of these when using the
CT3258 is extremely simple. Locate the solenoid to be tested and remove
the line that goes to the component being tested. Connect the CT3258
to the solenoid port (fig.9) and start the engine. With the system turned
off there should be a zero gauge reading. Now turn the system to the ,on’
position and a gauge reading equal to the manifold vacuum should be
observed. If no reading exists remove the vacuum supply line and test
for manifold vacuum at this point. If the vacuum does exist this indicates
that the solenoid is faulty or it is not receiving a,switch on’ voltage (use a
multimeter to test this). If no vacuum exists trace the supply line back to the
vacuum source checking for kinks or breaks.

4.7. Testing Thermal Vacuum Switches

There are many vacuum controlled circuits that must only operate when the
engine reaches normal operating temperature. This is done using thermal
switches that remain in an,off’ position until a given temperature is reached.
To test this type of switch, remove the vacuum supply line coming from
the manifold to the switch and test for manifold vacuum. If this vacuum is
correct refit the supply line to the thermal switch and remove the opposing
line from the switch. Attach the CT3258 vacuum tester to the port (fig.10)
and start the engine. With a cold engine no reading should be noted. When
the engine reaches normal operating temperature a manifold vacuum
reading should be seen.
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4.8. Testing Vacuum Operated Heater Taps

Climate control ventilation systems are becoming very common on newer
vehicles and most of the systems use vacuum operated taps to control the
heating modes.

On the majority of makes and models, the system uses vacuum to turn the
heater tap ,on’ To test these remove the supply line from the tap vacuum
module and connect the CT3258 vacuum tester (fig.11). With the engine at
normal operating temperature locate and feel the heater return hose. With
the heater tap in the,off’ position, this hose should be cold. Now operate the
vacuum pump to open the tap. The gauge reading must hold. If the tap is in
working order, the return hose will begin to heat. If the hose does not begin
to heat this indicates that the tap is faulty.

4.9. Testing Vacuum Op d R Central Locking Systems
Some makes and models use vacuum operated bellows mounted in each
door, to centrally lock and unlock the vehicles doors. These systems use
either manifold vacuum stored in a reservoir for use when the engine is not
running or an electrically driven vacuum pump which operates when the
doors are locked or unlocked. In either system, the CT3258 vacuum tester is
ideal for testing each individual door bellows. To do this, remove the door
trims as required. Remove the vacuum supply lines from the bellows and
attach the CT3258 vacuum tester (fig.12) and operate to apply vacuum to
the bellows. Wait for 30 seconds, no drop on the gauge should be noted.
If the bellows are found to be in order attach the vacuum supply line to
the CT3258 vacuum tester and operate system to test for vacuum supply.
If the vacuum supply does not exist or is low trace back down the lines to
the vacuum supply looking for kinks, restrictions or cracked lines. Repair as
required and retest.

4.10.Testing Automatic Transmission Vacuum Operated Modulator
Valves

Automatic transmissions are normally equipped with a vacuum operated
modulator valve in order for the automatic transmission to detect engine
loads and adjust shift points to suit. The CT3258 vacuum tester can be
used to test both that the modulation valve diaphragm is serviceable and
also to simulate varying engine loads so modulator pressure readings can
be recorded. To test the modulator valve diaphragm remove the vacuum
supply line from the valve and attach the CT3258 vacuum tester. Operate
the vacuum pump until approximately 15 inHg is achieved and monitor the
gauge reading for approximately 30 seconds. No vacuum drop should be
noted. To check modulator pressure readings attach a pressure gauge to the
appropriate port on the transmission. Remove the vacuum supply line from
the modulator and attach theCT3258 vacuum tester (fig.13). Start and run
the engine and apply vacuum pressures. Monitor readings and confirm that
these are in conformance with manufacturer specifications.

4.11.BRAKING SYSTEMS

Testing Brake Servo Diaphragm

Remove vacuum supply line from brake servo fitting. Attach CT3258
vacuum tester to vacuum supply port on servo (fig.14). Operate pump
to create approximately 15 inHg of vacuum and wait for 30 seconds. No
vacuum drop should be observed on the gauge reading. If the vacuum
drops this indicates that the brake servo diaphragm is faulty. In this case the
servo should be removed for overhaul by an authorised repairer or replaced.

Brake Bleeding - A bly of Brake Bleeder Kit
Ensure that the vacuum pump is connected to the brake bleeder reservoir
in accordance with the assembly diagram (fig.15). Failure to do so will result

in brake fluid being drawn into the vacuum pump.

Brake Bleeding Procedure.

WARNING! Familiarise yourself with the hazards of brake fluid - read
manufacturer’s instructions on the container. Do not touch the vehic-
le’s brake pedal whilst bleeding the brakes.

Refer to the specific vehicle manufacturer’s instructions for brake bleeding
and wheel sequence procedure before proceeding. If no specificinstructions
from the vehicle manufacturer exist, follow the instructions detailed below.

1. Remove the cap of the vehicle’s master brake fluid reservoir. If the fluid
level is not at maximum, top it up.

2. Apply copper grease to the brake bleeding nipples before and after
the brake bleeding procedure to reduce the possibility of seized or
broken nipples when the brakes are next bled.

3.  Attach the appropriate size bleeding attachment to the bleed nipple
on the brake calliper of the first wheel, normally nearest to master
brake fluid reservoir.

4.  Operate vacuum pump until approximately 21 inHg vacuum is
created.

5. Open the bleed nipple about a quarter of a turn (fig.16). Allow brake
fluid to be drawn until no air bubbles are visible in the brake fluid in
the clear hose.

6.  Tighten the bleed nipple.
7.  Remove the attachment from the brake nipple.
8. Repeat the process as necessary at each wheel.

9.  Check the master brake fluid reservoir regularly to ensure that the
level does not drop too far, and top up as necessary.

10. Empty bleeder container regularly and do not allow container
to overfill as brake fluid will be drawn into vacuum pump.
When brake bleeding and/or fluid changing is complete, test the
action of the brake pedal to ensure that the brakes are working
- before attempting to drive the vehicle on the road and test the
vehicle for satisfactory performance of the braking system.

11. Clean bleeder components,with water only”after use.

Clutch Bleeding Procedure.

Refer to the relevant vehicle manufacturer’s instructions for clutch bleeding
procedure. If no specific instructions from the vehicle manufacturer exist,
follow the same basic procedure as the brake bleeding instructions above.
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BEDIENUNGSANLEITUNG
DRUCKPRUFGERAT MIT VAKUUMPUMPE
11-267

BEWAHREN SIE DIESE ANLEITUNG AUF

Enthdlt Warnungen, Warnungen und Anforderungen an ein sicheres
Arbeiten.

1. SICHERHEITSHINWEISE

1.1. Halten Sie das Produkt betriebsbereit und in gutem Zustand,
reparieren oder ersetzen Sie beschadigte Teile sofort.

1.2. Es durfen nur zugelassene Teile verwendet werden. Die

Verwendung anderer Teile fiihrt zum Erléschen der Garantie.
1.3.
1.4.

Kinder und Unbefugte sollten sich vom Arbeitsplatz fernhalten.

Der Arbeitsplatz sollte sauber, ordentlich und frei von unnétigen
Gegenstdnden sein.

1.5.
1.6.

Der Arbeitsplatz sollte ausreichend beleuchtet sein.

Verwenden Sie das Set NICHT fiir Aufgaben, fiir die es nicht
vorgesehen ist. Halten Sie die Spitze des Pumpeneinlasses wahrend
des Pumpens NICHT an der Haut. Lassen Sie ungeschulte Personen
das Set NICHT benutzen. Verwenden Sie das Set NICHT unter dem
Einfluss von Drogen, Alkohol oder berauschenden Arzneimitteln.

1.7. Nach Gebrauch das Gerét reinigen und an einem kiihlen, trockenen
und fiir Kinder unzugénglichen Ort aufbewahren.

WARNUNG! Bremsflussigkeit beschadigt Lackschichten. Im Falle
von Verschittungen sofort mit Wasser absptilen. WARNUNG! Die
Bremsfliissigkeit ist brennbar - halten Sie sich von Ziindquellen
fern, auch von heien Oberflaichen wie dem Abgaskrimmer.
Entsorgen Sie Abfallfliissigkeiten geméB den 6rtlichen Vorschriften.
WARNUNG! Verschmutzen Sie die Umwelt NICHT, indem Sie
unkontrollierte Freisetzungen von Fliissigkeiten zulassen.

1.8.

1.9. Lesen und beachten Sie immer die Warnhinweise am

Bremsflussigkeitsbehdlter.

1.10.Tragen Sie einen Augenschutz und halten Sie den Hautkontakt
auf ein Minimum. Bei Berlihrung mit den Augen mit viel Wasser
ausspllen und einen Arzt aufsuchen. Bei Verschlucken sofort einen
Arzt aufsuchen.

2. EINFUHRUNG UND INHALT DES SETS

Mit diesem Tool kdnnen Sie verschiedene Fehler in Fahrzeugsystemen wie
Kraftstoff, Zlindung, Getriebe, Abgas, Klimaanlage und Heizung finden. Das
Kit enthélt auch Tanks, Schlduche und Adapter zur Entliiftung von Brems-
und Kupplungssystemen. Es hat ein leichtes Aluminiumgehduse mit einer
einfachen Schiebehiilse, so dass Sie zwischen Druck- und Vakuumpriifung
wahlen kénnen. Das Werkzeug verfiigt tGber ein groes, gummiertes und
gut lesbares Display.

Inhalt: Vakuumpumpe, 2 x Flissigkeitsbehdlter mit Transferkappe, 5 x
Vakuumschlauch, 14 x verschiedene Anschlisse und Stecker.

3. ANWENDUNG:

Bei der Bestimmung des mechanischen Zustandes und der Fehlerdiagnose
an Verbrennungsmotoren wird oft auf den Einsatz eines Vakuum- und
Manometer verzichtet. Die Uberwachung des tatsachlichen Vakuums im
Ansaugkrimmer ist eine unschatzbare Hilfe bei der Fehlerbehebung von
Motorfehlern. Dies kann nur mit einem hochwertigen Vakuumtester erreicht
werden und nur dann, zusammen mit einer Hand-Vakuumpumpe, kénnen
alle Arten von vakuumgesteuerten Systemen statisch geprift werden.

Auf den folgenden Seiten werden die Einsatzmdglichkeiten des
DRUCKPRUFGERATS MIT VAKUUMPUMPE dargestellt, wobei Sie jedoch
immer bedenken sollten, dass es sich hierbei nur um Beispiele handelt und
Sie sich immer an die Serviceanleitungen des Herstellers halten sollten, um
die korrekten Priifverfahren und Parameter zu erfahren.

Dartiber hinaus wird immer empfohlen, zusatzliche Tests durchzufiihren,
z.B. Kompression, Zylinderdichtheit, Vorziindung usw., um die Messwerte
des Vakuum- und Manometer zu bestatigen.

4.  ARBEITSANWEISUNGEN

4.1. Die Handpumpe und ihre Adapter werden zum Priifen von
Motorvakuum und Steuerventilen, Druck- und Vakuumsystemen

und Komponenten verwendet, die ordnungsgemal abgedichtet
werden miussen. Die Pumpe und ihr Zubehor kdnnen auch zum
Entltften der Bremsen verwendet werden. Im Druckprifmodus ist
die Pumpe zum Einspritzen oder Ubertragen von Fliissigkeiten und
zum Einleiten von niedrigem Druck wéahrend der Schwerkraft- oder
Druckentlastung geeignet.

Der CT3258 kann sowohl fiir die Druck- als auch fiir die Vakuumpriifung

verwendet werden, indem die Wahlschalterhiilse an der Vorderseite der

Pumpe bewegt wird.

SELECTS BELECTS
PRESSURE WACLUM
TESTING TESTING

SLIDING SLEEVE:

Um in den Druckpriifmodus zu gelangen, bewegen Sie die Schiebehiilse
von der Diise weg, so dass sie mit dem Gehduse in Kontakt kommt. Das mit
einem X gekennzeichnete Bohrung muss vollstandig abgedeckt sein.

Um den VAKUUM-Testmodus auszuwéhlen, bewegen Sie die Schiebemuffe
aus dem Pumpengehduse, bis sie mit der O-Ring-Dichtung direkt hinter
der Duse in Berlihrung kommt. Das mit einem X gekennzeichnete Bohrung
muss vollstandig freigelegt sein.

4.2. Analyse des mechanischen Motorzustands anhand von
Vi ten am Kollel

Die Messwerte des Messgerats (siehe weitere Zeichnungen) sind nur
Beispiele fiir maogliche Beobachtungen. Denken Sie daran, dass in
Wirklichkeit die bloBe Erhaltung eines Hinweises wichtiger ist als das
eigentliche Lesen.Verschiedene Motortypen arbeiten mit unterschiedlichen
Vakuums des Saugkriimmers, abhé@ngig von der Umrisse der Nockenwellen,
Ventilkooffnungen, Nockenwellenphasen usw., so dass es nicht méglich ist,
den Vakuumwert genau anzugeben. Das grundlegende Kriterium ist, einen
stabilen Wert zwischen 16 und 21 inHg abzulesen. Das Vakuum im Kollektor
wird ebenfalls von der Hohe beeinflusst und sinkt um ca. 1 inHg pro 1000
FuB (iber dem Meeresspiegel, dieser Faktor muss bei der Auswertung der
tatsachlichen Vakuumwerte im Kollektor beriicksichtigt werden.

Schritt 1.

Starten Sie den Motor und lassen Sie ihn laufen, bis die normale
Betriebstemperatur erreicht ist. Stellen Sie den Motor ab.

Schritt 2.

Den Anschluss direkt am Verteiler (Abb. 2) oder am Vergasergehduse mit
der Drosselklappe unter dem Ventil finden und das Vakuummessgerat
anschlieBen.

Schritt 3.

Starten Sie den Motor und lassen Sie ihn im Leerlauf laufen, beachten Sie
die Anzeige des Messgerats. Auf der rechten Seite sind Musteranzeigen des
Messgeréates dargestellt, die es erméglichen, Probleme und deren mégliche
Ursachen anzuzeigen.
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(1) ANZEIGE: 16-21 (2) ANZEIGE: (3) ANZEIGE: Extrem
inHg Wenn der Gashebel niedrig, aber konstant
DIAGNO S E : plotzlich gedffnet DIAGNOSE:
NORMALER ZUSTAND  und losgelassen wird, ~ Undichtiges

sollte der Zeiger Ansaugkrim-

unter 5 inHg fallen,
dann auf etwa 25
inHg zurtickprallen

mersystem, defekte
Kriimmer- oder
Vergaserdichtung,

und schlieBlich zu gebrochener

seinem Anfangswert Vakuumschlauch,
zurlickkehren. blockiertes AGR-Ventil.
DIAGNOSE:

NORMALER ZUSTAND

(4) Messwert: niedrig, (5) ANZEIGE: Leicht (6) ANZEIGE:

aber konstant abgesenkt und RegelmaBige
DIAGNOSE: langsam winkend. Schwankungen
Verzogerte Zindung.  DIAGNOSE: Mischung  zwischen Normal- und
Uberpriifen Sie zu arm oder zu reich. Niedrigwert.

DIAGNOSE: Undichte
Kopfdichtung
zwischen zwei
benachbarten
Zylindern. Uberpriifen
Sie die Dichtheit der
Zylinder.

dies mit einer
Stroboskoplampe
und passen Sie sich
den Angaben des
Herstellers an.

Uberpriifen und
einstellen geman
den Angaben des
Herstellers.

(7) ANZEIGE: Etwas
niedriger als tiblich,
auch nach einem
plétzlichen Offnen
und Loslassen des
Gaspedals.
DIAGNOSE:
Verschlissene
Kolbenringe.
Uberpriifen Sie die
Kompression.

(8) ANZEIGE:
RegelmaBige Stiirze
Zwischen Normal- und
Niedrigwert
DIAGNOSE:
Verbranntes Ventil.

(9) ANZEIGE: Normal
wenn aktiviert, fallt
aber bei 3.000 U/min
schnell ab.
DIAGNOSE: ein
Hindernis in der
Abgasanlage

4.3. Vorziindung durch Vak g t

In Standardsystemen und einigen elektronischen Zindsystemen gibt
es zwei Arten der Vorziindung-Steuerung, die beide ordnungsgemaf
funktionieren mussen, um eine optimale Leistung und Wirtschaftlichkeit
der Verbrennung zu erreichen.

Das erste Verfahren ist mechanisch oder zentrifugal und funktioniert
nach dem Prinzip der Gewichte, die in der Basis der Zindvorrichtung
angeordnet sind. Die Gewichte bewegen sich nach auBen und erhéhen

mit zunehmender Motordrehzahl den Zindvorschub. Dies ist zu prifen,
beginnend mit dem Entfernen der vakuumvorbeugenden Steuerleitung
zum Abschalten des Systems. Wenn dann die stroboskopische
Zundkontrollleuchte angeschlossen ist, erhdhen Sie die Motordrehzahl
und tiberpriifen Sie, ob die Vorlaufzeit den Herstellerangaben entspricht.
Das zweite Verfahren ist das vakuumgesteuerte Uberholen, bei dem die
Motorlast durch dasVakuum im Verteiler erfasst wird. Eine Vakuummembran
ist am Zlindgerat befestigt und mit der inneren drehbaren Grundplatte
verbunden, die die Ziindung je nach Bedarf und Anderungen der Motorlast
beschleunigt oder verzogert. Um die korrekte Funktion eines solchen
Systems zu Uberprifen, ist es notwendig, eine Stroboskoplampe an die
Zundsteuerung anzuschlieBen, die Motordrehzahl zu erhdhen und zu
liberprifen, ob der Ziindvorschub den Herstellerangaben entspricht. Wenn
die Vakuumvorbeugungssteuerung nicht funktioniert, entfernen Sie die
Vakuumleitung vom vorbeugenden Steuermechanismus des Ziindgerates.
SchlieBen Sie dann den CT3258 an (Abb. 3) und erzeugen Sie ein Vakuum
von 5-10 inHg unter Uberwachung der Ziindzeit. Die Beobachtung des
Zundfortschritts bestatigt die korrekte Funktion der Vakuummembran und
der mechanischen Verbindung und zeigt an, dass sich der Fehler auf der
Vakuumseite befindet.

Um dies zu bestdtigen, schlieBen Sie den (CT3258 an die
Vakuumtransferleitung an und tiberpriifen Sie die Anzeige des Messgeréts.
Es sollte kein Vakuum geben, wenn der Motor im Leerlauf ist, aber wenn
die Motordrehzahl erhoht wird, sollte das Vakuum deutlich ansteigen. Ist
dies nicht der Fall, verfolgen Sie die Vakuumleitung und priifen Sie sie auf
Verstopfungen oder Risse.

4.4. Kraftstoffsysteme: mechanischen
Kraftstoffpumpen

Das Produkt CT3258 ermdglicht es Ihnen, den mechanischen Zustand
einer Kraftstoffpumpe zu beurteilen, indem Sie das Vakuum messen, das
die Pumpe erzeugen kann. Suchen Sie die Saugleitung der Pumpe und
entfernen Sie sie. SchlieBen Sie den CT3258 an den Sauganschluss der
Pumpe an, starten Sie den Motor und lassen Sie ihn im Leerlauf laufen.
Der erwartete Vakuumwert variiert leicht je nach Marke und Modell, aber
die allgemeine Faustregel lautet, dass der richtige Wert etwa 15 inHg
betragt. Der Wert sollte ca. 1 Minute lang gehalten werden, nachdem
der Motor gestoppt wurde. Wenn kein Vakuum vorhanden ist, muss die
Kraftstoffpumpe sofort nach dem Abstellen des Motors repariert oder
ausgetauscht werden.

Priifung von

Vergaser

In Vergasern werden viele verschiedene Vakuumregelsysteme eingesetzt.
Mit diesem Set konnen Sie diesen System schnell und genau testen.
Nachfolgend finden Sie nur zwei Beispiele fur Tests, die durchgefihrt
werden kénnen.

Beispiel 1.

Prifung der Saugunterbrechungsmembran. Wenn der Motor eine
Betriebstemperatur hat, aber nicht lduft, trennen Sie die Vakuumleitung,
die zur Membranbaugruppe fihrt. SchlieBen Sie den CT3258 an (Abb.
4), verwenden Sie ca. 15 inHg Vakuum und warten Sie 30 Sekunden. Der
Tropfen auf das Messgerdt sollte nicht beobachtet werden. Wenn das
Vakuum standig angelegt wird, stellen Sie sicher, dass die Saugdrossel in die
vollstéandig gedffnete Position gebracht wird.

Beispiel 2.

Prifung der vakuumgesteuerten Zusatzvergaserhals. Wenn der Motor auf
Betriebstemperatur ist, aber nicht luft, trennen Sie die Vakuumleitung
von der Verstarkermembranbaugruppe. CT3258 anschlieBen (Abb. 5),
Drosselklappe und Klappen der zusétzlichen Luftklappe offen halten.
Manipulieren Sie die Handpumpe, um zu sehen, ob sich die zusatzliche
Drosselklappe frei und ungehindert 6ffnet.

10
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Priifung des Kraftstoffeinspritzdruckreglers

Der Druck in der Mehrpunkt-Kraftstoffeinspritzleitung ~ muss
entsprechend der wechselnden Motorlast und den Anforderungen an
die Kraftstoffversorgung variiert werden. Dies geschieht durch einen
vakuumgesteuerten Regler, der in Kombination mit dem Vakuum des
Motorverteilers Lastanderungen registrieren kann. Um den Druck auf der
Kraftstoffleitung zu tiberpriifen, schlieBen Sie den Zéhler an die Schiene an
und laden Sie dann den Motor, um Anderungen im Vakuum des Verteilers
zu erhalten. Entfernen und verriegeln Sie einfach die Vakuumleitung zum
Druckregler, schlieBen Sie die Vakuumpumpe CT3258 (Abbildung 6) an und
manipulieren Sie sie, um das Vakuum gemaB den Herstellerangaben zu
simulieren. Notieren Sie sich dann die Anderungen der Kraftstoffdruckwerte.
Priifung von AGR-Abgasrlickfiihrventilen zur Abgasreinigung

Starten Sie den Motor und halten Sie ihn im Leerlauf, bis die normale
Betriebstemperatur erreicht ist. Entfernen Sie die Vakuumleitung vom AGR-
Ventil und schlieBen Sie den Vakuumpriifsatz CT3258 an (Abb. 7). Mit einer
Handpumpe ein Vakuum von ca. 15 inHg erzeugen. Wenn das AGR-Ventil
ordnungsgemaR funktioniert, ist der Leerlauf des Motors ungleichmaBig.
Wenn sich der Leerlauf nicht dndert, ist das Ventil wahrscheinlich in der
geschlossenen Position verriegelt. Wenn das Vakuum nicht gehalten wird,
ist die Membran im Ventil defekt.

4.5. Priifung von Riickschlagventilen
In vielen vakuumgesteuerten Systemen werden Riickschlagventile im
Kreislauf aktiviert, so dass das Vakuum nur in eine Richtung wirkt. Um die
Funktion eines solchen Ventils zu testen, entfernen Sie es aus dem System.
SchlieBen Sie dann den Vakuumtester CT3258 (Abb. 8) an und legen Sie den
Druck mit der Pumpe an. Das Ventil sollte das Vakuum in der einen Richtung

aufrechterhalten und nicht in der anderen.
o oS
t@m@‘ﬁa a3
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4.6. Priifung von Vakuum-Magnetventilen

Vakuum-Magnetventile  werden héufig in Luftungs- und
Klimasteuerungskreisen, Emissionssteuerungskreisen, Leerlaufsystemen
usw. eingesetzt, und die Priifung mit dem CT3258 ist duBerst einfach.
Suchen Sie einfach das Magnetventil, um den Draht zu tberprifen und zu
entfernen, der zu dem zu priifenden Bauteil fihrt. Verbinden Sie den CT3258
mit dem Magnetventilanschluss (Abb. 9) und starten Sie den Motor. Wenn
der Stromkreis abgeschaltet ist, muss das Messgerat Null anzeigen. Bringen
Sie dann das System in die Ein-Position, die Anzeige des Messgerates sollte
sichtbar sein, gleich dem Vakuum im Kollektor. Wenn keine Anzeige erfolgt,
entfernen Sie das Vakuumiibertragungsrohr und tberpriifen Sie an dieser
Stelle das Kollektorvakuum. Das resultierende Vakuum zeigt einen Fehler im
Magnetventil oder in der Ubertragung der Schaltspannung an (dies kann
mit einem elektrischen Universal-Messgerat Uberprift werden). Wenn kein
Vakuum vorhanden ist, tiberpriifen Sie das Ubertragungsleitung auf Knicke
oder Risse an der Vakuumquelle selbst.

4.7. Priifung von thermischen Vakuumschaltern
Es gibt viele vakuumgesteuerte Schaltkreise, die nur dann funktionieren

11

missen, wenn der Motor eine normale Betriebstemperatur hat. Dies wird
durch den Einsatz von Thermoschaltern erreicht, die in der Aus-Stellung
bleiben, bis der Motor eine bestimmte Temperatur erreicht. Um diese Art von
Schalter zu tiberpriifen, entfernen Sie den Vakuumschlauch und die Leitung
vom Kollektor zum Schalter, und tberpriifen Sie dann das Kollektorvakuum.
Wenn das Vakuum korrekt ist, bringen Sie die Vakuumleitung zum
Thermostat zurlick und entfernen Sie den gegentberliegenden Schlauch.
SchlieBen Sie den Vakuumtester CT3258 an den Stecker an (Abb. 10) und
starten Sie den Motor. Wenn der Motor kalt ist, sollte auf dem Messgerat
keine Anzeige erscheinen. Wenn der Motor die normale Betriebstemperatur
erreicht, sollte eine Anzeige des Kollektorvakuums erscheinen.

& 8
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4.8. Priifung von

Klimatisierte LUftungssysteme werden in neueren Fahrzeugen immer
beliebter und die meisten Systeme verwenden vakuumgesteuerte Ventile
zur Steuerung der Heizmodi.
Bei den meisten Marken und Modellen verwendet das System Vakuum,
um das Aufwarmventil in die Ein-Position zu schalten. Zur Uberpriifung
entfernen Sie die Zuleitung vom Ventilvakuummodul und schlieBen
den Vakuumtester CT3258 an (Abb. 11). Der Motor sollte eine normale
Betriebstemperatur aufweisen. Finden und splren Sie einfach den
Ruicklaufschlauch des Heizgerates. Wenn sich das Heizventil in der Aus-
Stellung befindet, sollte der Schlauch kalt sein. Nach dem Offnen des Ventils
mittels einer Vakuumpumpe. Der Zahlerstand sollte auf einem konstanten
Wert gehalten werden. Wenn das Ventil ordnungsgemdB funktioniert,
beginnt sich der Riicklaufschlauch zu erwdrmen. Wenn sich der Schlauch
nicht erwarmt, ist das Ventil defekt.

4.9. Priifung von vakuumgesteuerten Zentralverriegelungen mit
Fernbedienung

Einige Marken und Modelle verwenden vakuumgesteuerte Zylinder in
jeder Tur, um das Fahrzeug zentral zu schlieBen und zu &ffnen. Um die
Tur zu schlieBen und zu 6ffnen, wenn der Motor nicht lauft, verwenden
die Systeme entweder ein Kollektorvakuum, das in einem externen Tank
gehalten wird, oder eine elektrisch betriebene Vakuumpumpe. In beiden
Systemen ist der CT3258 Vakuumtester das perfekte Werkzeug, um jeden
Turzylinder einzeln zu priifen. Entfernen Sie dazu die notwendigen Polster
und Turverkleidungen. Entfernen Sie die Vakuumversorgungsleitungen
von den Zylindern und schlieBen Sie den Vakuumtester CT3258 (Abb.
12) an, mit dem Sie ein Vakuum in den Zylindern erzeugen konnen.
Warten Sie 30 Sekunden, das Messgerdt sollte keinen Wertabfall
anzeigen. Wenn die Zylinder ordnungsgemdl funktionieren, schlieBen
Sie die Vakuumubertragungsleitung an den Vakuumtester CT3258 an
und starten Sie das System, um die Vakuumversorgung zu uberprifen.
Wenn das Vakuum nicht angelegt wird oder niedrig ist, prifen Sie den
Vakuumversorgungsleitung auf Knicke, Verriegelungen oder Risse. Fiihren
Sie die erforderlichen Reparaturen durch und wiederholen Sie die Prifung.

L Maduli
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4.10.Priifung von ilen in
Automatikgetrieben
Automatikgetriebe verfligen typischerweise Uber vakuumgesteuerte
Modulationsventile, die es dem Automatikgetriebe ermdglichen, die
Motorlast zu erfassen und Schaltpunkte einzustellen. Der Vakuumtester
CT3258 ermdglicht es, die modulierende Ventilmembran zu testen
und Motorlastschwankungen zu simulieren, so dass Druckmesswerte
im Modulator aufgezeichnet werden kénnen. Um die Membran des
Modulationsventils zu priifen, entfernen Sie den Vakuumschlauch vom
Ventil und schlieBen Sie das Vakuumprifgerat CT3258 an. Verwenden
Sie eine Vakuumpumpe, um ein Vakuum von ca. 15 inHg zu erreichen,
und Uberprifen Sie den Anzeige des Messgerates fir ca. 30 Sekunden.
Es darf kein Vakuumabfall auftreten. Um die Druckwerte am Modulator
zu Uberprifen, schlieBen Sie das Manometer an den entsprechenden
Anschluss im Getriebe an. Entfernen Sie die Vakuumleitung vom Modulator
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und schlieBen Sie den Vakuumtester CT3258 an (Abb. 13). Starten Sie den
Motor und lassen Sie ihn laufen, erzeugen Sie ein Vakuum. Uberpriifen Sie
die Messwerte und tiberpriifen Sie, ob sie mit den Angaben des Herstellers
ibereinstimmen.

4.11.BREMSSYSTEME

Priifung der M an von Br
Entfernen  Sie  die  Vakuumleitung vom  Servostecker  des
Bremssystems. SchlieBen Sie den CT3258-Vakuumtester an den Servo-
Vakuumzufuhranschluss an (Abb. 14). Erzeugen Sie mit der Pumpe ein
Vakuum von ca. 15 inHg und warten Sie 30 Sekunden. Das Messgerat darf
keinen Vakuumabfall anzeigen. Ein Absenken des Vakuums deutet auf eine
defekte Bremsservomembran hin. Ersetzen oder entfernen Sie in diesem
Fall den Servomechanismus fir Wartungsarbeiten in einer autorisierten
Servicestelle.

Entliiften der Bremsanlage - Montage des Entliiftungskits

Die Vakuumpumpe muss gemaB dem Schaltplan (Abb. 15) an den
Luftbehalter des Bremssystems angeschlossen werden. Andernfalls wird
Bremsfliissigkeit in die Vakuumpumpe gesaugt.

Entliiftung des Bremssystems.

WARNUNG! Lesen Sie die Anweisungen des Herstellers auf der Verpac-
kung. Beriihren Sie nicht das Bremspedal im Fahrzeug, wéhrend Sie
die Bremsanlage entliiften.

Lesen Sie vor dem Entliften die Anweisungen zum Entliften der
Bremsanlage und die empfohlene Radordnung gemaR der Beschreibung
des  Fahrzeugherstellers.  Fehlen  spezifische  Anweisungen des
Fahrzeugherstellers, kann das folgende Verfahren befolgt werden.

1.  Entfernen Sie die Kappe am Hauptbremsfliissigkeitsbehalter des

Fahrzeugs. Wenn der Flussigkeitsstand nicht maximal ist, fiillen Sie

nach.

2. Tragen Sie vor und nach dem Entltften der Bremsen Kupferfett auf
die Entliftungskupplungen auf, um die Gefahr zu verringern, dass die
Kupplungen beim ndchsten Entluften festsitzen oder abrei3en.

3. SchlieBen Sie die entsprechende EndgroBe an den
Entliftungsanschluss der Bremszange des ersten Rades an, in der
Regel am nachsten zum Hauptbremsflissigkeitsbehalter.

4.  Verwenden Sie eine Vakuumpumpe, um etwa 21 inHg Vakuum zu
erzeugen.

5.  Losen Sie den Entliiftungsanschluss um etwa eine Viertelumdrehung
(Abb. 16). Lassen Sie die Bremsflussigkeit ablaufen, bis keine fliissigen
Luftblasen mehr im transparenten Schlauch sichtbar sind.

6.  Klemmen Sie den Entlliftungsanschluss fest.

7.  Entfernen Sie die Spitze vom Entliiftungsanschluss.

8.  Falls erforderlich, wiederholen Sie den Vorgang fiir jedes Rad.

9.  Uberpriifen Sie regelmaBig den Fillstand im
Betriebsbremsfliissigkeitsbehélter, um sicherzustellen, dass er nicht
zu niedrig ist, und fiillen Sie ihn gegebenenfalls nach.

10. EntleerenSiedenLuftbehalterregelmaBigundfiillenSieihnnichtiber,da

sonst die Bremsflissigkeit in die Vakuumpumpe gesaugt werden kann.

Wenn Sie mit dem Entliiften der Bremsen und/oder dem
A hseln der Fli it fertig sind und bevor Sie auf der
StraBe fahren, liberpriifen Sie die Funktion des Bremspedals und
stellen Sie sicher, dass die Bremsen funktionieren. Uberpriifen
Sie die einwandfreie Funktion der gesamten Bremsanlage.

11. Nach Gebrauch die Teile des Entliftungssatzes nur mit Wasser

reinigen.

Entliiftungsverfahren der Kupplung.

Die Vorgehensweise beim Entliften der Kupplung ist in den
entsprechenden Anweisungen des Fahrzeugherstellers zu Uberpriifen.
Mangels spezifischer Empfehlungen des Fahrzeugherstellers ist das
vorstehend beschriebeneVerfahren der Bremsentliiftung einzuhalten.

~
m WHCTPYKLMA MO SKCMNMYATAL N
TECTEP AABJIEHUA
C BAKYYMHbIM HACOCOM
11-267
COXPAHANTE 3TY UHCTPYKLUIO
CopepXXUT  MpepocTepexxeHus,  mpepynpexpeHns n - TpeboBaHus

6e3onacHoCTY Tpyaa.
1. WHCTPYKLIMA NO BE3OMACHOCTU

1.1. MpoAyKT AOMKeH GbITb TOTOB K paboTe 1 B XOPOLUEM TEXHNYECKOM
COCTOAHWY, MOBPEX[EHHbIE YacTU [JOMKHbI ObiTb HemMeaneHHO
OTPEMOHTPOBaHbI U 3aMEHEHbI.

MOFyT 6bITb  MCMOJIb30BaHbI  TOJIbKO yTBepXAeHHble [eTanu.
Wcnonb3oBaHne Apyrnx vacten npuBeaeT K notepe rapaHTun.

[leT 1 NOCTOPOHHME LA [OSMKHBI AepXaTbCs Mopanblue oT
pabouero mecra.

Pabouee MecTO [JOMKHO ObITb YMCTBIM, YNOPAAOUYEHHBIM 1 6e3
HEHYXHbIX NpeaMeTOB.

Pabouee MecTo AOMKHO ObiTb COOTBETCTBYOLWMM o6pa30M
ocCBelleHo.

HEJIb3Al ncnonb3oBaTb KOMMAEKT ANA 3aAayd, ANA KOTOPbIX OH He
npepHasHayeH. HEJIb3A npyxrmaTb HaKOHEUHVKM BXOfja BO3AyXa
K Koxe BO Bpema Hakauku. HEJIb3l no3sonATb nonb3oBaTbcA
KOMIMIEKTOM HemnoarotoneHHbiM nuuam. HENIb3A ncnonb3osatb
KOMI/IEKT, HaXOAACb MOJ BO3AeCTBMEM HApPKOTWKOB, afikoronsa
W HAPKOTUYECKNX NIeKapCTB.

Mocne wncnonb3oBaHUA OUUCTUTH yCTpOIhCTBO N XpaHUTb B
npoxnagHoM, Cyxom 1 HeAOCTYNHOM AnaA FLGTGVI mecTe.

MPEAYNPEXAEHME! Topmo3Hasa  KMAKOCTb  MoBpexpaaeT
NaKoKpacouHble MOKpbITUA. B cnyyae pasnvea Bce cnefibl AOMKHbI
6biTb  HemeffieHHO npombiTbl  Bogoi. TMPEAYMNPEXAEHUE!
Topmo3Haa KUAKOCTb  ABMAETCA  NIErkKOBOCMIaMeHALECA.
[llepxaTb nofanblue OT UCTOYHWKOB BOCMNAMEHEHWs, B T.4. OT
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ropavnx I'IOBerHOCTeI;I, TakKnux Kak Bbll'lyCKHOI;I Konnekrtop.
OtpaboTaHHble KUAKOCTU Heobxoanmo yTUAN3MpoBaTh
B COOTBETCTBUM c MeCTHbIM 3aKOHOAATENbCTBOM.
NPEAYNPEXAEHUE! HE/Tb3A 3arpasHATb OKpyalollylo cpeay,
AOonyCKasa HEKOHTPONIPYEMYIO yTEYKY )KI/I[ZLKOCTEVI.

1.9. O6Aa3aTenbHO HEOHXOAMMO YNTaTb 1 CObNOAATL NpeaynpexaeHNs
Ha eMKOCTMN C TOPMO3HOM XIAKOCTBHO.

1.10. Heobxoymo HOCUTb CPeACTBa 3alLWTbI a3 U CBECTV K MHUMYMY
KOHTaKTbI C KOXeiA. [Tpr nonagaHum TOpMO3HOM XKUAKOCTY B rNasa
NPOMbITb HONBLIMM KONMYECTBOM BOAbI 1 MPOKOHCYNLTUPOBATHLCA
C Bpayom. B cnyuyae npornatbiBaHVA HemMe[leHHO 06paTUTbCA 3a
MeANLIMHCKOI NMOMOLLbIO.

2. BCTYMJIEHUE N COQEPXKUMOE KOMIMJIEKTA

STOT WMHCTPYMEHT MOMOraeT B MOWUCKE PasfNYHbIX HeWUcnpaBHOCTEN B
cmcTeMax TPaHCNOPTHbIX CPeacTs, B T.M. TONAUBHON cacTeme, cncrteme
3aXuraHuma, TpaHCMUCCUK, BbIX/IOMHOM cancTemMe, a Takxke cucteme
KOHAMLMOHNPOBaHNA 1 060rpeBa. B KOMMNEKT Takxe BXOAAT 6akw, WnaHrv
1 nepexoaHnkn ansa OGESBOSAyLIJVIBaHVIﬂ TOPMO3HbIX CUCTEM U CLenneHnA.
OH ocHallleH Nerkum asioMUHUEBbIM KOPMYCOM C MPOCTOM NnepecTaBHO
BTYNIKOW, KOTOpas MNo3BOMAET BblOMpaTb MeXAY WUCMbITaHUAMY AaBNeHUA
VAN Bakyyma. IHCTPYMEHT OCHalleH GOnbLUMM, NPOPE3NHEHHBIM 1 IErKO
YnTaeMbiM MHONKATOPOM.

Copepxumoe: BakyyMHbI HACOC, 2 eMKOCTU 1A XKUAKOCTU C HacafKkon Ana
nepeHoca, 5 BaKyyMHbIX LNAHIOB, 14 pa3nnuHbIx NaTpybKoB v 3arnyLek.

3. MPUMEHEHUE

Mpy onpedeneHUM MexXaHWYeckoro COCTOAHWA U [MarHoCTuKe
HEeWCnpaBHOCTEN ABUraTesell BHYTPEHHEro CropaHKA 4acTo OMycKaeTcs
ncnonb3oBaHNe  M3MepuTens Bakyyma W faBneHus.  MOHWTOPUHT
daKTyeckoro Bakyyma BO BMYCKHOM KOJMIIEKTOpe - 3TO HeoueHumas
MOMOLLb NPU YCTPaHEHUN HENCMPABHOCTEl iBUraTens. 310 MOXKHO CAenaTtb
TOMbKO C MOMOLLbIO BaKyyMHOTO TeCTepa XOpOLUEro KauecTsa, 1 TOfbKO OH
BMeCTe C PyUHbIM BaKyyMHbIM HacOCOM MOXHO MPOBOAWTL CTaTUyecKue
VCMbITaHNA BCEX TUMOB CUCTEM C BaKyyMHbIM yNpaB/ieHNneMm.

Ha cnepytowwx cTpaHuLax nokasaHbl BO3MOXHble npumeHeHna TECTEPA
JABNEHMA C BAKYYMHbBIM HACOCOM. OpHako, He cneayeT 3abbiBaTb, 4TO
370 TO/bKO MPUMEPbI, U Heo6XOAVMO BCerfa 06palaTbCa K NHCTPYKLMM
N0 CepPBUCHOMY OBCYXXVBaHWIO MPON3BOANTENSA, YTOObI O3HAKOMUTBLCA C
npaBuIbHON NPOoLiefypor 1 NapameTpamn TeCTUPOBaHMA.

Kpome Toro, pekomeHayeTca 06f3aTefibHO BbIMOHATL AOMOMHNTENIbHOE
TeCTVpOBaHWe,  Hanpumep, — OKaTWA,  EPMETUYHOCTM  LMAWHAPA,
onepexeHue 3aXnraHnaA n T. n. 4To6bl NOATBEPANUTL NOKa3aHWA U3MepuTens
BaKyyma 1 AaBfieHus.

4.  NHCTPYKUMA PABOTbI

4.1. PyyHo HacoC W ero MepexofHVKW WCMonb3yloTca Ana
TeCTUPOBaHWA BaKyyMa B 1BUraTeNAX N Perynupylowux KnanaHax,
cucTeMax [aBNeHnA 1 BaKyyMa, a TakKe NeMeHTOB, TpebytoLmx
Haanexallero ynnotHeHusa. Hacocbl v X NPUHaANEXHOCTN Takxe
MOryT UCMOb30BaTbCA ANA 06e3BO3AYLIMBAHNA TOPMO30B. B
pexume TeCTUPOBaHUA [JaBNeHNA HacoC NoneseH ANA BBeAeHWA
WM NepeHoca KNAKOCTEl, a TakKe ANA co3[jaHnNA HeGOoMbLIOoro
[laBfieHnA BO BPemsA rPaBUTALMOHHOTO WM  HaMoOPHOro
06e3B03AYLINBAHNA.

YctporictBo CT3258 MOXKHO MCMONb30BaTb ANA  TeCTUPOBAHUA  Kak
[laBNeHuns, Tak U BaKyyma, nepemelyas BTyNKy BbiGopa B nepeaHen 4actu
Hacoca.

SELECTS SELECTS
PRESSURE VASLILM
TESTING TESTING
g
]

SLIDING SLEEVE

Ytobbl nepentn B pexum Tectmposanua [ABJIEHUSA, Heobxogumo
nepeaBuHyTb CKOMb3ALLYIO BTY/IKY OT COMa, YTO6bl OHa KOCHYNach Kopryca.
OTBepcTyie, NOMeUeHHOE 3HaKOM X, OMMKHO 6biTb MOMHOCTHIO 3aKPbITO.
Ytobbl BblOpaTh pexum TectupoBaHua BAKKYMA, Heobxogumo
nepeaBuHyTb CKOMb3ALlyl0 BTYNKY OT KOpMyca Hacoca, fMoka OHa He
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KOCHETCA YMNOTHNTENBHOTO KoMblia O-ring, PacronoXeHHOro cpasy 3a
connom. OTBepCTUE, MOMEUEHHOE 3HAKOM X, AOMKHO ObiTb MOMHOCTHIO
OTKpBITO.

4.2. AHanu3 MeXaHMYecKoro COCTOSHWA ABUraTens Ha OCHOBe
noKa3aHuii BaKyyMa Ha Konnekrope

MokasaHnAa u3mepuTena (CM. JanbHenlMe PUCYHKW) ABNAIOTCA NULb
nprmepamy, MOKasblBalOWMMK  BO3MOXHble  HabniofeHna.  Cnepyet
MOMHWTb, YTO Ha CAMOM Jiefie CaMo NOBe/IeHe CTPESKU 6onee BaXHO, YeM
daKTuyeckoe nokasaHue. PasnuuHble Tunbl ABuratenein 6yayT pabotatb
npy APYrvX 3HaUeHNAX BaKyyma BO BMYCKHOM KOMNEKTOPE, B 3aBUCUMOCT
OT KOHTYpa KyflaukoB pacnpeAenuTenbHOro Bana, NepekpbiTUA KnanaHos,
¢da3 rasopacnpepenenna u T. N. [03TOMy HEBO3MOXHO [aTb TOUHbIX
nokasaHuii Bakyyma. OCHOBHbIM KpuTepuem ABlAeTcA CTabunbHoe
3HayeHve, HaxofAweeca mexay 16 n 21 inHg. Ha Bakyym B konnektope
TaKxke BNIUAET BbICOTa HaJ YPOBHEM MOPS, U OH GyAeT NaaaTb NPUMEPHO Ha
1inHg Ha Kaxgble 1000 ¢pyToB Hag ypoBHEM MOpsA. HeO6X0AMMO yunTbIBaTL
3TOT PpaKTOp NPU OLIeHKe PaKTUUECKNX NOKa3aHUI BaKyyma B KONeKTope.
War 1.
3anycTuTe Brratenb 1 AaiiTe eMy nopaboTaTb 40 JOCTUXKEHNA HOPMaIbHOW
paboyeii Temnepatypbl. 3arnylmTe Buratenb.
War 2.
Haingute naTpybok HenocpeacTBEHHO Ha KomnnekTope (puc. 2) wan Ha
Kopryce KapbiopaTopa C [pOCCeNbHOM 3ac/IOHKOW Mof ero KnamnaHom n
noaKnioynTe BakKyyMmeTp.

War 3.

3anyctute pgBuratenb W fainTe emy nopaGotatb Ha XOJOCTOM XOAY,
Habnofalite 3a MoKasaHMAMU u3mepuTensa. [lpumepbl  nokasaHwii
n3mepuTtena, nossonAaluwme BbIABUTb npo6nemb|, N wnX BO3MOXHble
MPUYMHbI, NOKa3aHbl Cripasa.

(1) NTOKA3AHME: (2) NOKA3AHME: (3) NOKA3AHME:
16-21inHg Mocne pe3koro OyeHb HN3Koe, HO
AWATHO3: OTKPbITVA 1 ycTounsoe
HOPMAJIbHOE OTMyCKaHNA AWATHO3:
COCTOAHUE Apoccens cTpesika HerepmeTuyHasn
[IOMKHa OnyCcTUTbCA cucTema BnyckHOro
Huke 5 inHg, KOMneKTopa,
3aTem NofCKoUUTL HeuncnpaBHas
nprmepHo Ao 25 npoknagka
inHg 1, HakoHeL, KonnekTopa nnv
BEPHYTbCA K Kapbtopartopa,
VNCXOHOMY 3HAUeHNI0.  TPeCHYBLUWIA
AWATHO3: BaKYYMHbIV LUaHT,
HOPMAJIbHOE 3a610KVNPOBaHHbIN
COCTOAHUE OTKPbITBIN KnanaH

EGR.
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(4) NTOKA3AHME:
HU3KOE, HO
ycTonunsoe
AWNATHO3: 3apepxka
3aXKuUraHma.
MposepnTb
CcTpobocKonuyeckomn
namnon n
HaCTPONTb COrNacHo
cneundukaymn
npousBoauTens.

(7) NOKA3AHME:
HemHoro Huxe, yem
06bIYHO, TaKXe nocne
Pe3Koro oTKkpbITnA

(5) MOKA3AHUE:
Cnerka Huskoe

1 MeaneHHo
Konebnetca.
AWNATHO3: Cmecb
cnnwKkom obefHeHHasn
nnu oboratyeHHas.
MposepnTb 1
HaCTPOWTb COrNacHo
cneunduKayum
npousBoanTens.

(8) NOKA3AHUE:
PerynsapHbie nageHuns
Mexay HopManbHbIM
1 HN3KUM

(6) MOKA3AHUE:
PerynapHble
KonebaHua mexay
HOpPManbHbIM 1
HU3KUM 3HaYeHUeM.
AWATHO3:
HerepmeTtnunasn
npoknapgka
ronoBKu MeXxay
ABYMA COCEAHNMMN
unnuHApamm.
Mposepuntb
repmMeTUYHOCTb
LUMANHAPOB.

(9) NOKA3AHUE:
HopmanbHoe

nocne 3anycka, Ho
pesko najaeT npu

1 OTNyCKaHWA 3HaYeHVeMm. 3000 06/MuH.
POCCenbHO AWATHO3: AWATHO3:
3aC/IOHKW. MporopesLunii npenAaTcTene B
AWATHO3: Knanad. BbIX/IOMHOW cuCTeMe.
W3HoweHb!

nopluHeBble

KonbLa. Mposeputb

Komnpeccuio.

4.3. OnepexeHue 3aXUraHns, KOHTPONVPyeMoe BaKyyMoM

B cTaHAapTHbIX cCTEMaX 1 HEKOTOPbIX 3NIEKTPOHHBIX CICTEMaX 3aXuraHua
MOXHO BCTPETUTb fABa TWMa NpeABapWUTENbHOTO  PeryupoBaHus
onepexenus. Kaxabli M3 HWUX [O/mKeH pa6oTaTb MpaBUNbHO AnA
[OCTVKEHUA ONTUMaJIbHbIX PabouVX NapamMeTPOB 1 SKOHOMIV TOMNVBA.

lMepBbiit MeTOA| ABNACTCA MEXaHNUYECKUM UMK LIEHTPOBEXHbIM 1 paboTaeT
Ha OCHOBE rPy31KOB, Pa3MelleHHbIX B OCHOBaHN YCTPONCTBA 3aXMraHA.
py3nKu nepemelLaloTca HapyXy, yBENNUMBanA ONepexeHue 3aXuraHna C
y CKOpOCTU Bpaly nBuratensa. 3T0 TeCTUPYETCA, HaulHan
CO CHATUA BaKyyMHOrO LWMaHra PerynipoBK/ ONepeXeHus C Lenblo
BbIKMIOYEHNA CMCTeMbl. 3aTemM NpW MOAKMIOUYEHHON CTPOBOCKONMYecKoi
namne [NA KOHTPOMA 3akuUraHWA HeOoOXOAUMO YBEeNUYnTb 06OPOTbI
[BUraTeNia U NpPOBEPWTb, CABUraeTCcA /M  OMepeXeHue COrnacHo
cneunduKayuy npoussoauTens. BTopoii meTog - 3To ynpasnAemoe
BaKyyMOM OrepexeHuie, Npy KOTOPOM Harpyska asuratens onpepenserca
BaKyyMOM B KomjiekTope. Ha yCTPOCTBO 3aXuraHma KpenuTca BakyymHas
MembpaHa 1 CoeAMHAETCA C BHYTPEeHHel BpallaloLencs NnTon OCHoBaHWs,
KOTOpasA yCKOpAeT WM 3afepXMBaeT 3axuraHune B 3aBUCMMOCTU OT
noTpe6HOCTel 1 Harpy3KM Ha ABKraTenb. YTo6bl NPOBEPUTL MPaBUIbHOCTL
paboTbl TaKoW CUCTeMbl, Heo6XOAVUMO MOAKMOUUTb  CTPOBOCKOMHYIO
namny AnA KOHTPONA 3akuraHus, yBenMuuTb 06OPOTbI ABWraTens u
NpOBEPUTb, COOTBETCTBYET N OMEePeXeHne 3axuraHna cneyurdrKkaLm
npoussoauTens. B cnyuyae ecnm BakyymHas perynvMpoBKa OnepeeHua
He paboTaeT, HeOOXOAMMO YAanUTb BaKyyMHbI WMAHT U3 MeXaHW3Mma
PEerynMpoBKM OnepexeHna B yCTPOWCTBE 3axuraHus. 3aTem NOAKNoUUTb
komnnekt CT3258 (puc. 3) n cospatb Bakyym 5-10 inHg, cnepa npu
3TOM 3a BpemeHeM 3axuraHus. HabiofeHne onepexeHus 3axuraHus
NOATBEPXKAAET NpaBUIbHOEe GpyHKLMOHMPOBaHME BaKyyMHO MeMbpaHbl 1

MeXaHN4eCKoro coeiHeHA N yKa3blBaeT, YTO HENCMNPABHOCTb HAXOAUTCA B
y3ne Cco3faHuA BaKyyma.

[ins noaTBepXKAEHUA 3TOr0 HEOBXOAMMO MOAKMOUMTE KommnekT CT3258
K NVHUM Mepefayn Bakyyma U NpoBepuTb MoKasaHuAa usmeputens. Ha
XONIOCTOM XOAy He [IOMKHO GbiTb BaKyyma, OfHaKo MoC/ie yBenuueHus
060pOTOB [BUraTeNii [JOKHO ObiTb 3aMeTHOe yBeNuueHWe BaKyyma.
Ecnn 370 He NMPOUCXOANT, HEOBXOAVMO NPOBEPUTL BAKYYMHbIN WNAHT Ha
Hanuuve NPenATCTBUIA U TPELIWH.

4.4. TOMIMBHBIE CUCTEMbI:
TONNNBHBIX HACOCOB

Yctpoiicteo CT3258 MO3BONAET OLEHUTb MeXaHW4yeckoe COCToAHUe
TOMAMBHOTO HACOCa MyTeM U3MEPEeHUA BaKyyMa, KOTOPbI MOXeT Co3AaTb
Hacoc. HanauTe BcacbiBaloWWi LWAAHT HAacoca v CHUMuTe ero. MogcoeanHuTe
komnnekT CT3258 K BcacbiBatolLemy NaTpy6Ky Hacoca, 3anycTuTe Buratenb
1 flaiiTe eMy nopaboTaTb Ha XonocTom Xofy. Oxuaemoe 3HaueHMe Bakyyma
6yneT He3HaUNTENbHO MEHATbCA B 3aBUCMMOCTU OT MapKu 1 MOAenu, Ho
oblee NpaBKIO COCTOUT B TOM, YTO MPaBWIbHOE 3HauyeHue COCTaBnAeT
nprmepHo 15 inHg. 3HaueHVie JOMKHO COXPAHATLCA B TeYeHUEe NMPUMEPHO
1 MWHYTbI MOCNEe OCTaHOBKU [Buratena. B cnyuyae oTcyTcTBMA Bakyyma
WIN WCYE3HOBEHWA BaKyyma Cpasy e Mocne BbIKMIoUeHNA [puratens
TOMAMBHBIA HACOC AOMKEH BbITb OTPEMOHTMPOBAH VNV 3aMEHEH.

TecTmp

Kap6iopaTopbi

B kap6lopaTtopax WCMOnb3yeTcA MHOTO PasHblX CUCTEM PerynnupoBKu
C NOMOLWbIO BaKyyma. OTOT KOMMNEKT Mo3BoNAeT 6bICTpO n TOYHO
npoTecTMpoBaTb 3TN CUCTEMbI. Huxe npueejeHbl TONIbKO ABa npumepa
BO3MO>KHOIo TeCTupoBaHuA.

Mpumep 1.

TecTmpoBaHue MembpaHbl NpepbiBaHWA BcacbiBaHuA. Koraa fsuratens
nmMeeT pabouyio Temnepatypy, HO He paboTaeT, OTCOeAUHNTE BaKyyMHbIV
WNaHr, BeAywmun K ysny membpabl. Mopcoeavtute CT3258 (puc. 4),
co3pante Bakyym npumepHo 15 inHg v nopgoxawte 30 cekyHa. Ha
n3meputene He [JOMKHO ObiTb NageHus. [pyu coxpaHeHUW BaKyyma
ybeauTecb, 4To BcacbiBaloljas APOCCebHaA 3ac/loHKa nepemelieHa B
MONHOCTbIO OTKPLITOE NONOXKEHWE.

Mpumep 2.

VcnbiTaHue pononHuTensHoro auddysopa kapbGlopatopa € BakKyyMHbIM
ynpasnenuem. Korga Asuratenb vmeeT pabouylo Temnepatypy, HO He
paboTaeT, OTCOefVHWTE BaKyyMHbIii WAAHT OT y3na [OMOJHUTENbHON
membpaHbl. MopacoeanHnute CT3258 (puc. 5), yaepxwuBaiiTe apoccenb
W 3aC/IOHKM  [JOMOJIHUTENbHOTO BO3AYWHOIO KnaraHa B  OTKPbITOM
nonoxeHun. MaHunynupyiTe pyuyHbIM HAacOCOM, CeAs 3a Tem, 4TObbl
[IONOJHUTENbHAA APOCCeNbHaA 3ac/loHKa OTKpblBanachb CBO60AHO U Ge3
nNpenAaTcTBUN.

TecTnpoBaHme perynaTopa BMpbICKa T

[laBneHne B MarucTpany MHOTOTOYEYHOrO BMPbICKA TOMMBA AOKHO
U3MEHATbCA, YTOObI COOTBETCTBOBATb U3MEHAIOLLENCA Harpy3Ke ABuraTens
1 NOTPeGHOCTY B NofjaBaeMoM TorJIMBe. ITO OCYLLECTBAIACTCA C NOMOLLbIO
YNpaBIAeMoro BakyyMOM perysiaTopa, KOTopbiii 6narofaps NogKIioueHnio
K BaKyyMmy KOJIeKTOpa ABWraTeNs MOXeT PerucTpupoBaTb U3MEHeHUA
Harpyskn. Ytobbl NpoBepuTb [aBieHre B TOMIMBHOW Maructpani
Heo6XoAMMO MOAKMIOUNTL N3MepUTeNb K MarucTpanu, 3atem HeobXxoarmo
YBENNUUTb Harpysky Ha fBurateib C LEbio NOMyYeHUs W3MeHeHWi B
BaKyyme Kosnektopa. [locTaTouHO CHATb 1 3a6/I0KMPOBaTh LWAHT nofaun
Bakyyma K Perynatopy f[aBfieHus, MOAKMIOUNTL U MaHWMyIMpoBaTh
BakyymHbIM Hacocom CT3258 (puc. 6), 4TOObl MMUTMPOBATL BaKyym
cornacHo  cneumuKauMAaMm npousBoauTens. 3aTem  3aduKcMpoBaTb
V3MEHEeHIA B NOKa3aHUAX JaBNeHA TonamBa.

TecTMpoBaHMe KnanaHoB PeLMpKynALMM BbIXNOMNHLIX rasos EGR ana
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KOHTpONA BbI6pOCOB

3anyctute fBuraTtenb U faiiTe eMy nopa6oTaTb Ha XONIOCTOM XOfy [0
NOCTUKEHUA HOpManbHON paboyeli TemnepaTypbl. CHUMUTE BaKyyMHbIi
wnaHr ¢ knanaHa EGR n noAKNYNTE KOMNNEKT ANIA TECTUPOBAHUA BaKyyMa
CT3258 (puc. 7). C noMoLLbIio PyYHOTO Hacoca Co3jjaiiTe Bakyym NpuMepHO
15 inHg. Ecnn knanan EGR pabotaeT npasunbHo, pabota asuratena Ha
XonocTom xopy 6yAeT HepaBHOMepHoii. Ecin paboTa Ha xonocTom xomy
He U3MEeHWUTCA, BEPOATHO, KnanaH SaGHOKVIPOBaH B 3aKPbITOM MONOKEHNN.

4.5. Tectup |
Bo MHOrUX cncTeMax € BakyyMHbIM yNpaB/ieHNeM B KOHTYP yCTaHaB/IMBaIOTCA
OfiHOHaMNpaB/eHHble KanaHbl, YTo6bl BaKyym paboTan TOMbKO B OfHOM
HanpasneHuny. YTo6bl NpoBepUTL PaBOTY TaKoro KiarnaHa, ero HeoGXoANMO
YAANUTL U3 CUCTeMbI. 3aTeM NOAKNIOUNTL TecTep Bakyyma CT3258 (puc. 8) n
NPUIOXKNUTb fJaBNeHIe C MOMOLLbIO Hacoca. B ogHOM HanpasieHun KnanaH
NOMKEH yAepXK1BaTh BaKyyMm, @ B APYrOM HeT.

—2p P

4.6. TecTmpoBaHue BaKyyMHbIX dIeKTPOK/anaHoB

BakyyMmHble 3n1eKTpoKnanaHbl YacTo MPUMEHSAIOTCA B KOHTYpax ynpasneHna
CUCTEMaMU BEHTUNALMU U KOHAWLMOHNPOBAHMA, KOHTPONA BbiOPOCOB, B
crcTemax, MoBbILAKLWUX 060POTHI XONOCTOTO X0Aa, W T. M. TecTMpoBaThb UX
paboty c nomoLpbto komnnekta CT3258 upesBbluaiiHO NPOCTO. [JlocTaTouHO
HalTI 3NeKTPOMArHNTHbIV KflanaH, KOTOPbI HY>KHO MPOBEPUTb, U yAanuTb
LnaHr, BeAyLMin K TecTpyemomy KomnoHeHTy. Moacoeguuuts CT3258 k
naTpy6Ky snekTpoknanaHa (puc. 9) u 3anyctutb aguratens. Korga cuctema
BbIKJIOYEHA, N3MepuUTeNb [JOMKEeH MOKasbiBaTb HOMb. 3aTeM nepeseauTe
cnCTeMy BO BK/IOUYEHHOe MonoxeHue. MNokasaHre n3MepuTensa AOMKHO
PaBHATbCA BaKyyMmy B Konnektope. Ecniv nokasaHna oTCyTCTBYIOT, CHUMUTE
WAaHr Nojayn Bakyyma U MpoBepbTe B 3TOW TOUYKe BaKyym KOJeKTopa.
MoABMBLIMIACA BaKyyM yKa3blBaeT Ha HeNCNpaBHOCTb SNeKTPoKNanaHa unu
npy nepefaye nepeksioyaloLLero HanpsXeHrA (3T0 MOXKHO NPOBEPUTb C
MOMOLLbBIO YHMBEPCANbHOTO 3NeKTpruyeckoro Tectepa). Ecnu Bakyyma Her,
npoBepbTe NepeAaloLyii WAHT 0 CAMOro UCTOYHMKA BaKyyMa Ha Hanuuve
V3710MOB WM TPELLVH.

4.7. Tectnp I YMHbIX nep Tenen
CylectByeT MHOXECTBO KOHTYPOB C  BaKyyMHbIM YynpaBneHuem,
KOTOpble  AOMKHbI  paboTaTb TOMbKO NpW  HOpManbHoW  paboueit

Temnepatype fguratens. JTo [OCTUraeTcA 3a CYeT WCMOMb3oBaHWA
TepmonepekmoaneneVl, KOTOpble OCTaloTCA B BbIKMIOYEHHOM MOJSIOKEHUN
[0 Tex nop, Nnoka ABuratesb He JOCTUTHET ONpeaeneHHoN TemnepaTypbl.
Y106b! NpOBepPUTb TaKOro Tuna nepekniyatenb, CHAMUTE WAaHr nogayn
BaKyymMa W BeAylMin OT KOJMeKTopa K Mnepeknovatento, nocne 4yero
nposepbTe Bakyym Konnektopa. Ecin Bakyym npaBunbHbIl, noaknounte
BaKyYMHbIii LWAHr 06paTHO K TePMOMEpeKoyaTenio U CHUMUTE C Hero
NPOTUBOMONOXKHbIN  WnaHr. [oakniounte BaKyymHbin TecTep CT3258
K nmatpy6ky (puc. 10) n 3anyctute gsuratenb. Ha xonogHom asuratene
nokasaHua u3MepuTena [OMKHbl OTCyTcTBOBaTb. Korpaa Temnepatypa
ABuratena focturaeT paboueit TemnepaTypbl, AOMKHA  MNOABUTHCA
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KnanaHos

4.8. TecTupoBaHune
ynpasnieHnem
Cucrembl BEHTUNALNN C KOHAULMOHMPOBAaHMEM BO3lyXa CTAHOBATCA OYe€Hb
nonynApHbIMW B HOBbIX TPAHCMOPTHbIX CpeAcTBax WU AnA ynpasrieHua
pexumamn o6orpesa B GOMbLIMHCTBE CUCTEM UCMONb3YIOTCA KnanaHbl C
BaKyyYMHbIM ynpaBiieHnem.
B npeo6nafjatoiem 60bIIMHCTBE MapOK 1 MOfieNeil cucTema UCnonb3yeT
BaKyym ANA Mepek/lioYeHNs HarpeBaTeNlbHOrO KfianaHa BO BKJOUEHHOE
nonoxeHve. Ytobbl NPOBEpPUTb UX, HEOOXOAWMO CHATb MUTAOWMA C
BaKyyMHOrO MOAYNA KnanaHa U MOAKNIYNTb BaKyyMHbI Tectep CT3258
(puc. 11). IBUratenb [O/KeH MeTb HOpPMasbHYio pabouylo TemnepaTypy.
JloctaTouyHO HaliTM 1 nollynaTb O6paTHbIN WnaHr Harpesatena. Korpga
KnanaH oborpeBa HaXOAWUTCA B BbIKMIOYEHHOM MOJIOMKEHNN, TOT LIaHr
DOMKeH GbITb XONOAHbIM. [Tocsie OTKPbITUA KNanaH ¢ MOMOLLbIO BaKyyMHOMO
Hacoca. [MokasaHusa n3mepuTtena AOOSKHbI COXPaHATbCA. Ecnn knanaH
paboTaeT NpaBuIbHO, 0OPATHBIN WIAHT HaYHET HarpeBaTbcA. Ecnn wnawHr
He HarpeBaeTcs, KnanaH HencrpaseH.

4.9.

HarpeBaTensi C  BaKyyMHbIM

Tectup ynp BaKyyMOM ANCTaHUMOHHbIX
CNCTeM LeHTPanbHOro 3amKa

B HeKkoTOpbIX Mapkax U MOAENsAX MUCMONb3yloTCA ynpaBiAemMble BaKyyMom
NpuBOAbI B KaXA0W ABEPU [N1A LIEHTPAbHOTO 3aKPbiBaHNA 1 OTKPbIBaHNA
TPaHCMOPTHOrO CpeAcTBa. [NA  3aKpblBaHWA U OTKPbIBaHWA ABEpY,
Kora fiBuratenib He paboTaeT, CUCTeMbl UCMONb3YIOT MGO Bakyym u3
KONnekTopa, nopfef n BO 6ake, NGO BaKyyMHbIi
HacoC C 3MeKTPUYeCKM NPUBOAOM. B 0benx cuctemax BakyyMHbI TecTep
CT3258 ABnAeTcA OTNNYHBIM WHCTPYMEHTOM ANA MPOBEPKN KaXAoro w3
NpVBOJIOB BEPY B OTAENBHOCTY. [INA 3TOrO CHUMITE UMEIOLLYIOCA 06UBKY
1 ABepHble KPbiWKW. YAanuTe WNaHr nofjayn Bakyyma C MPUBOAOB 1
noakmtounTe BakyymHbIn Tectep CT3258 (puc. 12). Vicnonbsyiite ero ana
co3fgaHuA Bakyyma B npusopax. lMopoxawte 30 cekyHa, v3mepuTens
He [lO/keH MoKa3blBaTb MajeHWA BeNuuMHbl Bakyyma. Ecnm npusoabl
paboTaloT AOMKHBIM 06Pa30M, MOACOeANHUTE WAHT Mepefjaun Bakyyma
K BakyymHomy TecTepy CT3258 v 3amycTuTe cucTemy, YTobbl NpPOBEpPUTL
noaasaembli Bakyym. Ecnv Bakyym He mopaeTcs Unu ABNAETCA HU3KNM,
npoBepbTe WaHT, AYLWWIA OT UCTOYHMKA BaKyyMa Ha Hanuuve 13noMoB,
3aCOPOB VNN TPeluH. BbiNoNMHNTe HEOBXOAUMbIV PEMOHT U MoBTOpUTE
TecTupoBaHue.

4.10.Tectup X € BaKyyMHbIM
ynpaeneHuem B aBTOMaTM4YeCcKNX KOpobKax nepepay

ABTOMaTUYECKME KOPOOKM Nepesiay 06bIYHO OCHALLEHbI MOAYNALMOHHbBIMM
KnanaHamy C  BaKyyMHbIM  yMpaBleHueMm, KOTOpble — MO3BONANT
aBTOMaTNYeCKol KopobKe nepefay BbiABNATb HAarpysku Ha fpuratenb n
BblIbMpaTb TOUKM Mepek/oueHus nepepad. BakyymHbin Tectep CT3258
Mo3BONAET NPOBEPATH MPABUIbHOCTb PabOTbl MeMBpaHb MOAYNALMOHHOTO
KnanaHa, a Takke MOflenMpoBaTb N3MEHEHNA Harpy3Kku Ha ABuUratenb, Tak
4TOGbI MOKa3aHUA AaBNeHnA B MOAYIATOPe MOTN GbiTb 3anucaHbl. YTobbl
npoBepuTb MemM6paHy MOAYMALVMOHHOrO KnanaHa, CHUMUTE C KnanaHa
WaHr nopaun Bakyyma W MOAKMAOUMTE BakKyyMHblii Tectep CT3258.
Vcnonb3yitTe BakyyMHbI HacoC AnA MONy4YeHWA BaKyyma mpumepHo 15
inHg 1 cnepuTe 3a NokasaHWAMU M3MepuTeNA B TeyeHne NpuMepHo 30
ceKyHA. He lomkHO 6biTb NafieHns Bakyyma. YTo6bl NpoBepuTb NokasaHua
[IaBNIeHNA Ha MOAYNATOPE, MOAKIIUNTE MAHOMETP K COOTBETCTBYHOLEMY
natpy6ky B kopobke nepepay. CHUMWUTe C MOAYNATOpa LWNAHr Nojaun
BaKyymMa U MoAKounTe BakyymHblii Tectep CT3258 (puc. 13). 3anyctute
fBuratenb ¥ paiite emy nopaboTaTb, cospaiite Bakyym. Cneaute 3a
NnoKasaHMAMM 1 y6eAuTech, YTO OHU COOTBETCTBYKOT CreLupuKaLyam
npousBoauTens.
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4.11. TOPMO3HbIE CACTEMbI

Tectup p cep ycunuTens TOopmosos
CHVUMVTe WAaHT Nofjaun Bakyyma C naTpy6ka cepBoMexaH13mMa TOPMO3HO
cnctembl. Mopkmiounte BakyyMHbii Tectep CT3258 Kk maTpy6Ky nopjauu
BaKyyma B ceppomexaHusme (puc. 14). C nomouybio Hacoca co3paiiTe Bakyym
npumepHo 15 inHg 1 nopoxaute 30 cekyHa. Ha usmeputene He [OMKHO
6biTb NajieHns Bakyyma. CHUXeHVe BaKyyMa yKasbiBaeT Ha HeUCrpaBHylo
MembpaHy cepBOMeXaHK3Ma yCunuTens TOpMo30B. B Takom Heobxoanmo
3aMEeHUTb WU CHATb CEPBOMEXaHW3M ANA MPOBEPKN B aBTOPU30BAHHOM
CepBVICHOM LIeHTpe.

06 I il CUCTeMbI - yC Ta
Ansa o6e3Bo3aywWwMBaHNA

BakyyMHbI HacOC [OMKeH GbiTb MOAKIIOUEH K 6aKy 06e3Bo3aylmBaTens
TOPMO3HOM CUCTEMbI COMIACHO CXEME 3MIEKTPUUYECKMX COeAMHEHMUI (pUC.
15). MpeHebpexeHe STUM YCI0BMEM MPUBEAET K BCACbIBaHMIO TOPMO3HOM
XKNAKOCTY B BaKYyMHbI HAacOC.

6

Mpoueaypa I i1 cMcTembl.
NPEAYNPEXAEHUE! H TbCA Cyrp
npum p. cTof /1 XUAKOCTBIO M MPOUNTATh UHCTPYKLMIO

p ANTENA Hay He aTbCA K I
B TPAHCMOPTHOM CpeACTBe Npun ny TOf "
cucTembl.
lMepen 06e3B03/yLMBaHEM HEOBXOAVNMO 03HAKOMUTBCA C MHCTPYKLMAMN
no 06e3BO3JYLWINBaHNI0 TOPMO3HOW CUCTEMbI 1 PEKOMeHayemoi
nocneaoBaTeNbHOCTbIO Konec, onmncaHHbIMK npoussoauTenem

TPaHCMOPTHOrO CpeAcTBa. Mpn OTCYTCTBUM MOAPOGHBIX UHCTPYKLWA OT

Npou3BOANTENsA TPaHCMOPTHOTO CPEeACTBa MOXHO PYKOBOACTBOBATbCA

cnepytoLien npouenypoi.

1.  YpanuTb npPobKy OCHOBHOTO Gauka TOPMO3HOM  >KUAKOCTU
B TPaHCMOPTHOM cpefcTBe. EcAn  ypoBeHb KWAKOCTU — He
MaKCMMasbHbIl, MOMOMHNTL KOMMYECTBO XKUAKOCTU.

2.  [lo » nocne o06e3BO3AylIIMBaHUA TOPMO30B HaHecuTe MeAHylo
CMasKy Ha Hunnenb 0693BO3JZWLIJI/IBaHI/Iﬂ, YTO6bI OrpaHNyunTb
PUCK MPUKUMaHWA WKW CpbiBa HUANENA BO BpemA cnefaylowero
06e3B03AyLIMBaHUA.

3.  [loAcoefnHMTE HAKOHEYHWK COOTBETCTBYIOLIErO pa3mepa K HUMneno
06e3B03/lylIMBaHNA Ha TOPMO3HOM 3aXIMe NePBOro Koneca, 06blYHO
6nVKalLLIEro K raBHOMY 6a4Ky C TOPMO3HOW XNAKOCTbIO.

4. C nomolblo BaKyyMHOro Hacoca cosjjaiiTe Bakyym npumepHo 21
inHg.

5. OTBUHTWTE HUNMeNb 06€3BO3AYLIMBAHMA MPUMEPHO Ha YeTBEPTb
oboporta (puc. 16). MNo3BoNbTE TOPMO3HOW KUAKOCTI OTCACHIBATLCA
[10 TeX NOp, MoKa B NPO3payHOM LsaHre He ByayT BUAHbI My3bIpbKN
B KNAKOCTU.

6.  3aTAHWTe HUNMeNb 06e3B03AyLIBAHUA.
7. CHAMWTE HAKOHEUHUK C HUMMeNA 06e3B03AYLNBAHUA.

8.  [pun Heo6XxoANMOCTU NOBTOPUTE NpOLIeAYPY ANA KaxAoro Koneca.

9. PerynapHo npoBepAiiTe ypoBeHb B rNaBHOM 6ayke TOPMO3HON
KMUAKOCTU, N, €C/IN OH CAINWIKOM HI/ISKVIVI, [ZLOI'IeI;ITe KNUOKOCTU.

10. PerynsipHo  OMOPOXHsATE ~ €MKOCTb  06e3BO3AyLIMBAHMA 1
He [omycKalTe ee MepernofiHeHus, B MPOTWBHOM  Crlydae
TOPMO3Has KUAKOCTb MOXET BCACbiBATbCA B BaKyyMHbI Hacoc.
Mocne 6 T n/vunn

3amMeHbl XKNAKOCTM U nepej Bble3fioM Ha [OpOry npoBepbTe
pa6oTty nepann Topmosa u y6eauTtech, YTO TOPMO3a NCNPaBHbI.
MpoBepbTe NpaBUNLHOCTL PaboTbl BCell TOPMO3HOM CUCTEMBI.

11. Mocne ncnonb3oBaHUA OUYUCTUTb Aaetanun KomMnnekTa
0693BO3FWLIJI/IBBHVIR NCKNKYNTENBbHO BOF(OVI.
Mpouepypa <

Mpouenypy o6e3BO3AyLIMBAHNA CLEMNIEHNA HeobXOANMO MPOBEPUTL B
COOTBETCTBYIOLMX UHCTPYKLIMAX NPON3BOANTENA TPAHCMOPTHOTO CPeCTBa.
B cnyvae OTCYTCTBMA KOHKPETHbIX pPeKOMeHAauuii npousBoauTens
TPaHCMOPTHOrO  CpeAcTBa  Heobxogumo  cobnofate  npoueaypy
06e3B034yLLNBaHNA TOPMO30B, ONMCAHHYIO BbILLE.

FELHASZNALOI KEZIKONYV
VAKUUM ES NOMASMERO KESZLET PUMPAVAL
11-267

TARTSA MEG EZT AZ UTMUTATOT

Figyelmeztetéseket, intelmeket és munkabiztonsagi kovetelményeket
tartalmaz.

1. BIZTONSAGI UTMUTATASOK

1.1. A terméket lUzemkész éllapotban és jo6 miszaki allapotban kell
tartani, a sériilt alkatrészeket azonnal meg kell javitani vagy ki kell

cserélni.

1.2. Csak jovahagyott alkatrészek hasznédlhatdk. Mas alkatrészek
hasznélata érvényteleniti a garanciat.

1.3. A gyermekeket és a jogosulatlan személyeket tavol kell tartani a
munkavégzés helyétél.

1.4. A munkavégzés helynek tisztanak, rendezettnek és felesleges
targyak nélkul kell lennie.

1.5. A munkavégzés helyének megfelel6 megvilagitassal kel
rendelkeznie.

1.6. TILOS olyan készletet alkalmazni, amelyet nem megfelel6. TILOS

a pumpa bemeneti végét pumpdlas kézben a bor mellett tartani.
TILOS megengedni azt, hogy képzetlen személyek hasznéljak az
eszkozt. TILOS az eszkozt kabitdszer, alkohol vagy tudatmoédositd
gyogyszerek hatasa alatt hasznalni.
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1.7. Hasznélat utan tisztitsa meg a berendezést és h(ivos, szaraz helyen,
gyermekektdl elzérva tarolja.

4.2. A motor miszaki allapotdnak vizsgalata a kollektoron leolvasott
vakuumértékek alapjan
A mérbeszkozon lathatd értékek (lasd a tovéabbi rajzokat) csak lehetséges

1.8. FIGYELEM! A fékfolyadék karositia a jarmi lakkozasat. S N o ;
Kiomlés esetén minden nyomot azonnal le kell &bliteni vizzel. megﬁgyeleSI pgldak. Ne feljltse, hogy a r,nl,,lta’tok _Y'felk?dnesej fonrtosabb az
FIGYELMEZTETES! A fékfolyadék gydlékony - a gydjtéforrasoktdl alta’IL'J'k Jellzett telny!eges e’rt,ekek Ieolvasasanarl. Kulonlao;o tipusu motyoro!(r
tavol tartandd, beleértve a forré fellleteket, példaul elters vakuurvier’teku szwocsatorrla n){o.r.na,ss'aln mukodly'\e!( ,a ,,"?Z,e',m}‘
kipufogécsdvet. A hulladék folyadékokat a helyi elirdsoknak tengely/formajatol, a szelepek egyuttmukodesgtol, a vezérlés |do%|te:setol
megfeleléen kell artalmatlanitani. FIGYELMEZTETES! TILOS a StP- ezért nem lehet pontosan meghatarozni a vakuum nagysagat. Az
kémyezet szennyezése, a folyadékok ellendrizhetetlen modon alapkritérium a 16 és 21 inHg koz6tti stabil érték leolvasasa. A kollektorban
t6rtend kiGntése. taldlhato vakuum értékét a mérés helyszinének tenger feletti magassag
is befolyasolja, ez kb. 1 inHg minden tovabbi 1000 lab esetében, és ezt a
1.9. Mindig olvassa el és kovesse a fékfolyadék tartélyon 1év6  hatast feltétleniil figyelembe kell venni a kollektor tényleges nyomasanak

figyelmeztetéseket. leolvasasakor.

1.10. Viseljen szemvédo eszkozt és korlatozza minimalisra a bérrel vald
érintkezést. Ha a fékfolyadék keriil a szemébe, b6 vizzel 6blitse ki és
forduljon orvoshoz. Lenyelés esetén azonnal forduljon orvoshoz.

2. BEVEZETES ES A KESZLET TARTALMA

Ez az eszkoz segit a jarmiben taldlhatd rendszerek kiilonb6zé hibéinak
feltardsaban, beleértve a lzemanyag, gyujtas, sebességvalto, kipufogd,
légkondicionalds és flités rendszereket. Tovabba a készlet olyan tartalyokat,
tomléket és adaptereket is tartalmaz, amelyekkel légtelenitheték a
fékrendszer és a tengelykapcsold. Olyan egyszer(i cstszd hivellyel ellatott
konnyt aluminium hazzal van ellatva, amely lehetévé teszi a nyomas alatti
vagy a vakuumvizsgalat kozotti vélasztast. Az eszkdz nagy, gumirozott és
koénnyen olvashato kijelzvel van felszerelve.

A készlet tartalma: Vakuumpumpa, 2 x folyadéktartély hordéfogantyuval, 5
x vakuumtomld, 14 x kiilonboz6 csatlakozok és zardkupakok.

3. ALKALMAZAS

A belsé égésii motorok mdszaki &llapotdnak meghatérozasakor és a
hibakeresésnél gyakran kimarad vakuum és a nyomasméré alkalmazéasa. A
szivocsatornaban uralkodo tényleges vakuum ellenérzése felbecstilhetetlen
értékli a motorhibdk elhdritdsdban. Ezt csak jo mindségli vakuum
teszteldvel lehet elvégezni, és most ezzel a kézi vakuumpumpaval lehetévé

1.1épés Inditsa el a motort, és hagyja, hogy normal tizemi hémérsékleten
muikadjon. Kapcsolja ki a motort.

2. lépés Keresse meg a kollektoron kozvetlendl talalhatd (2. sz. rajz) vagy
a karburator boritasdn annak szelepe alatt egy fojtdszeleppel ellatott
csatlakozot, és csatlakoztassa ra a vakuummérét.

3. lépés Inditsa el a motort, és hagyja Uresjaratban, figyelve a méréérat. A
jobb oldalon lathatdk a méréora altal mutatott értékek, amelyek lehet6vé
teszik a problémak jelzését és azok lehetséges okainak feltarasat.

vélik a vdkuum vezérelt rendszerek minden tipusanak statikus vizsgalata.

A kdvetkez6 oldalakon a VAKUUM PUMPAS NYOMAS TESZTELO alkalmazasi
lehetéségeit mutatjuk be, de emlékezziink arra, hogy ezek csak példak,
és mindig a gyartd szervizelési Utmutatdjaban taldlia meg a megfelelé
vizsgalati eljarast és paramétereket.

Emellett mindig ajénlatos tovabbi vizsgalatokat végezni, mint pl. sirités
hengerzarés, szikrazési id6 stb. ellendrzése. Ezek a vizsgalatok aldtamasztjak
a vakuummeéré és a nyomdasmérd mérési értékeit.

4.  MUKODESI UTASITASOK

4.1. A kézi pumpaval és annak adapterjeivel a motor és a
szabdlyozoszelepek valamint a nyomas alatt lévé és
vakuumrendszerek, valamint a megfelelé tomitést igénylé

alkatrészek vakuum tesztelését lehet elvégezni. A pumpa és
tartozékai fékek légtelenitésére is hasznalhatok. Nyomdsproba
tizemmaodban a pumpa folyadékok bevitelére vagy tovébbitasara,
valamint gravitacios és nyomds alatt torténd szelléztetés ideje alatt
alacsony nyomas bejuttatasara alkalmas.
A CT3258 mind nyomas-, mind vakuumvizsgalatokhoz hasznéalhaté a
pumpa eliilsé részén lévé kivalasztohively mozgatasaval.

SELECTS SELECTS
PRESSURE VACUUM
TESTING TESTING

X

il

SLIDING SLEEVE
A NYOMAS teszt izemmédba valé belépéshez mozgassa a csuszé hiivelyt
a fuvokatol tgy, hogy az érintkezzen a testhez. Az X jelzéssel ellatott nyilast
teljesen le kell fedni.

A VAKUUM iizemmdéd kivélasztasahoz addig mozditsa el a csuszé hiivelyt a
pumpa testétdl, amig meg nem érinti a fivoka mogatt talalhatd O-gydirdit.
Az X jelzéssel ellatott nyilasnak teljesen nyitottnak kell lennie.

(1) LEOLVASAS: 16-21
inHg

DIAGNOZIS:
NORMALIS ALLAPOT

(2) LEOLVASAS: A
fojtoszelep hirtelen
kinyitasa és kioldasa
utan a mutaténak 5
inHg ala kellene esnie,
majd kb. 25 inHg-ra
kellene emelkednie,
és véglil vissza kellene
esnie a kezdeti
értékhez.
DIAGNOZIS:
NORMALIS ALLAPOT

(3) LEOLVASAS:
Rendkivil alacsony, de
allando

Diagnozis: Szivargod
szivécsonk rendszer,
a szivocsonk vagy

a karburétor hibas
tomitése, repedezett
vakuumvezeték,
eltomodott nyitott
EGR szelep.

(4) LEOLVASAS
alacsony, de allandd
Diagnozis:
Késleltetett

gyujtas. Ellendrizze
stroboszkop lampaval
ésallitsabea

gyarto el6irasainak
megfeleléen.

(5) LEOLVASAS: Kicsit
csokkend és lassan
hulldmzik.
DIAGNOZIS: A
keverék tul szegény
vagy tul gazdag.

Ellendrizze a keveréket

ésallitsabea
gyarto el6irasainak
megfeleléen.

(6) LEOLVASAS:
Szabalyos ingadozas
anormal és egy
alacsony érték kozott
DIAGNOSZTIKA:
Szivargo fej tomités
két szomszédos
henger k6zott.
Ellenérizze

a hengerek
tomitettségét..
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(7) LEOLVASAS: (8) LEOLVASAS: (9) LEOLVASAS:

A szokésosnal Szabalyosan esik a Normalis
alacsonyabb, a nyomas inditas utan rendben
fojtdszelep hirtelen Normal és az alacsony  van, de 3000 fordulat/
kinyitasa és érték perc sebességgel
elengedése utan is. kozott. élesen csokken.
DIAGNOZIS: Kopott  DIAGNOZIS: DIAGNOZIS:
dugattyugytirtk. Megporkslédott dugulds a

Ellendrizze a szelep. kipufogérendszerben.

kompressziot.

4.3. Vakuum-vezérelt elégyujtas

A szabvanyos rendszerekben és néhéany elektronikus gyujtasrendszerben
kétféle elégyujtas szabalyozas talalhato, amelyek mindegyikének
megfeleléen kell miikodnie az optimélis mikodési paraméter és
égésfolyamat elérése érdekében.

Az elsé modszer mechanikus vagy centrifugdlis és a gyujtoegységre
helyezett sulyok alapjan mukodik. A motor fordulatszamanak
novekedésekor a sulyok kifelé mozognak. Ezt a rendszer kikapcsolasaval,
vagyis a kimeneti vakuumvezeték levételével lehet tesztelni. Ezutan a
csatlakoztatott stroboszképos gyujtasellenérzé lampa alkalmazasa mellett
novelje a motor fordulatszamat, és ellendrizze, hogy az el6gyujtas a gyartd
el6irasai szerint alakul-e. A masodik médszer vakuum vezérlés(i elégyujtas,
ahol a motor terhelése a kollektorban taldlhaté vakuum nagysagaval
llapithaté meg. A gyujtoszerkezethez egy vakuummembran csatlakozik
amelyik Gsszekottetésben &ll a beliil forgo alap lemezéhez, felgyorsitva
vagy késleltetve a gyujtast, a kivanalmak és motorterhelés valtozasa szerint.
Azilyen rendszer megfelel6 mikodésének ellenérzéséhez a gyujtasvezérlés
vizsgalatéhoz sziikség van egy stroboszkép ldampa csatlakoztatasara,
és a motor fordulatszaméanak novelésekor azt kell megvizsgalni, hogy
az el6gyujtas megfelel-e a gyartd specifikacidjanak. A vakuum-vezérelt
elégyujtas miikodésének hidnyaban el kell tavolitani a vakuumtomlét az
el6gyujto berendezés szabalyozo szerkezetébdl. Ezt kovetSen csatlakoztassa
aCT3258 egységet (3. sz. rajz) és hozzon létre 5-10 inHg vakuumot a gyuijtasi
id6 figyelése kozben. Az el6gyujtas tényének megallapitidsa megerésiti a
vakuummembran és a mechanikus csatlakozas megfelelé6 miikodését, és
azt jelzi, hogy a hiba a vakuum létrehozésanak oldalan talalhato.

Ennek megerésitéséhez csatlakoztassa a CT3258 egységet a vakuum atviteli
vezetékre, és ellendrizze a méréora mutatdjat. Készenléti allapotban nem
lehet vakuum, de a motor fordulatszamanak névelése utan a vakuum
novekedését kell tapasztalni. Ha nem ez a helyzet, a vakuumvezetéket
megkell vizsgélni, és ellenérizni kell, hogy nincsenek-e benne eltémédések
vagy repedések.

4.4. UZEMANYAG RENDSZEREK: a
szivattyuk vizsgalata

A (CT3258 egység lehetévé teszi az lizemanyag szivattyG muszaki

allapotanak vizsgalatat a szivattyd altal eléallitott vakuum nagysaganak

mérésével. Keresse meg a szivattyl szivotomlGjét és tavolitsa el.

Csatlakoztassa a CT3258 egységet a szivattyu szivocsatlakozéjdhoz, inditsa

el a motort, és hagyja tresjaratban. Az elvart vakuumérték a gyartmanytol

mechanikus lizemanyag

és a modelltél fliggben valtozhat, de az ltaldnos szabaly az, hogy a helyes
érték 15 inHg korll taldlhaté. Ennek az értéknek a motor ledllitasa utan kb.
1 percig meg kell maradnia. Alacsony nyomas esetében, vagy ha a vdkuum
a motor kikapcsoldsa utan megszinik az lizemanyag szivattyuit meg kell
javitani vagy ki kell cserélni.

Karburéatorok

A karburatorokban tobb féle vakuum vezérelt el6gyujtas rendszert
alkalmaznak. A készlet lehet6vé teszi a fenti rendszerek gyors és pontos
tesztelését. Az alabbiakban két példat mutatunk be az elvégezheté tesztek
kozil.

1.példa

A szivasmegszakité membran tesztelése. Ha a motor Gzemi hdmérsékleten
van, de mar nem mikodik, hizza ki a membranegységhez vezetd
vakuumvezetéket. Csatlakoztassa a CT3258 egységet (4. sz. rajz), képezzen
kb. 15 inHg véakuumot és varjon 30 masodpercet. A mérémuiszernek nem
lenne szabad nyomasesést kimutatnia. Folyamatos véakuum fenntartasa
mellett biztositsa, hogy a szivoszelep teljesen nyitott helyzetbe van-e.

2.példa

A karburator vakuum vezérelt kiegészité torkanak vizsgalata. Ha a
motor Uzemi hémérsékleten van, de mar nem mikodik, hizza ki a
membranegységhez vezeté vakuumvezetéket. Csatlakoztassa a CT3258
egységet (5. sz. rajz) , tartsa a fojtoszelepet és a kiegészité légszelepet
nyitott helyzetben. A kézi pumpéat hasznalva ellenérizze, hogy a kiegészité
légszelep szabadon és akadaly nélkil nyilik-e.

Azii g befecskendezés nyoma balyozéjanal ”

A tobbpontos tiizeléanyag-befecskendezé sinben a nyomas a motor
terhelésének és lizemanyag-igényének megfelel6envaltozik.Ezt egy vakuum
vezérelt szabéalyozé végzi, amely a motorcsatorna vakuumnyomasanak
koszonhetéen koveti a terhelés valtozasait. Az (izemanyagvezeték
nyomasanak ellenérzéséhez csatlakoztassa a mérémiszert a sinhez,
majd a motort terhelés ald kell helyezni, hogy a kollektor vakuumértéke
megvaltozzon. Elég eltavolitani és elzarni a nyomasszabalyozohoz vezetd
vékuumadagol6 vezetéket, majd csatlakoztassa és miikodtesse a CT3258
vakuumpumpat (6. sz. rajz) a gyarto altal megadott eléirdasoknak megfelelé
vakuum szimuldlasahoz. Ezutan rogziteni kell az tizemanyag nyomasanak
valtozasat.

EGR kipufog6gaz-visszavezetd szelepek tesztelése a kibocsatas szabalyozasa
Inditsa el a motort, és hagyja tresjaratban, amig a normal tizemi hémérséklet
el nem éri. Tavolitsa el a vakuumtomlét az EGR szeleprdl, és csatlakoztassa
a CT3258 vakuumvizsgalati eszkozt (7. sz. rajz). A kézi pumpéval hozzon
létre kb. 15 inHg vakuumot. Ha az EGR-szelep megfeleléen mikodik, a
motor alapjarati mikodése egyenetlen lesz. Ha az alapjarati miikodés nem
valtozik, a szelep valészinlileg zart helyzetben blokkolédott. Ha a vakuumot
nem marad fenn, a szelepben talalhaté membran hibas.

4.5. Az egyiranyu szelepek vizsgalata
Szamos vakuum vezérelt rendszerben az egyiranyl szelepek biztositjak
azt, hogy a vakuum csak egy iranyban miikodjon. Az ilyen tipusu szelepek
miikodésének ellen6rzéséhez el kell tavolitani a rendszerbdl. Ezutdn
csatlakoztassa a CT3258 vakuum nyomasmérét (8. sz. rajz). és fejlesszen
nyomast a pumpa segitségével. Az egyik irdnyban tartania kell a vakuumot
a szelepnek, masikban nem.
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4.6. Val . ey
A vékuum vakuumszelepeket gyakran hasznéljak a szell6zteté és
légkondicionadlé  rendszerek  vezérléaramkoreiben, a  kibocsatas
szabélyozasaban, az Uresjarati sebességet novel6 rendszerekben, stb.,
tesztelésik a CT3258 készlet segitségével rendkiviil egyszerl. Mindossze
meg kell talalni az ellenérizendé magnesszelepet, és el kell tavolitani
a vizsgalt alkatrészhez vezeté csovet. Csatlakoztassa a CT3258-ot a
magnesszelep csatlakozdjdhoz (9. sz. rajz) és inditsa el a motort. A
rendszer kikapcsolt allapotaban a mérémuszernek nullat kell mutatnia.
Ezutdn helyezze a rendszert bekapcsolt allapotba, a mérééran lathaté
értéknek egyel6nek kell lennie a kollektorban uralkodé vékuumnak. Ha
nem olvashato le érték, tavolitsa el a vakuum vezetéket, és ellenérizze
annak helyén a kollektor vakuumat. A megjelené vakuum érték jelzi a
magnesszelep vagy a kapcsolasi fesziiltség atvitelének meghibasodasat
(ez univerzilis elektromos mérémiiszerrel ellenérizhet6). Ha nincs vakuum,
ellendrizze a vakuum elééllitd egységbdl kijovo vezetéket, nincs-e eltorve
vagy megrepedve.
solék

4.7. Atermikus I

Szémos vakuumvezérlet rendszer létezik amely csak akkor m(ikodik, ha
a motor normal Gzemi hémérsékleten van. Ezt Ugy érik el, hogy olyan
termokapcsolokat hasznalnak, amelyek addig maradnak addig, amig a
motor el nem éri a megadott hémérsékletet. Az ilyen tipust kapcsolok
ellenérzéséhez tavolitsa el a kollektorbdl a kapcsoloba vezeté vakuum
csovet és ellendrizze a kollektor vakuumjat. Ha a vakuum nagysaga
megfeleld, csatlakoztassa ismét a vakuumtomlét a hdkapcsoldba és
tavolitsa el a vele ellentétes tomlét. Csatlakoztassa a CT3258 vakuumnyomas
tesztel6t a csatlakozohoz (10. sz. rajz) és inditsa el a motort. Hideg motor
esetén elméletileg nem szabad véakuumot jeleznie a mérééranak. Amikor a
motor eléri a normal izemi hémérsékletet, a méréoran vakuumnyomast kell
tapasztalni a kollektorban.

4.8. Vik baly t fiitészelepek vizsgal
A légkondicional6 szell6zérendszerek egyre nepszerubbek az ujabb
jarmlvekben és a fltési modok ellenérzéséhez a legtébb rendszer
vékuumszabélyozott szelepeket hasznal.

A markak és modellek tulnyomo tobbségében a rendszer vakuumot hasznal
a flitészelep atkapcsoldsahoz. Ezek ellendrzéséhez tavolitsa el a tapellatast
a vakuumszelep moduljéabdl, és csatlakoztassa a CT3258 vakuummérét (11.
sz. rajz). A motornak normal izemi hémérsékleten kell lennie. Ezutén elég
megtalalni és megérinteni a flitGelem visszatéré tomléjét. Ha a f(itdszelep ki
van kapcsolva, a tomlének hidegnek kell lennie. A szelep vakuumpumpéval
torténd kinyitasa. A méréoran leolvashato értéknek valtozatlannak kellene
lennie. Ha a szelep megfeleléen mikodik, a visszatéré tomlé elkezd
felmelegedni. Ha a tdmlé nem melegszik, a szelep hibas.

4.9. Vakuummal tavvezérelt g
Bizonyos jarm( gyartméanyokban és modellekben a vékuum vezérelt
motorokat haszndlnak minden ajtéban a jarm( kdézponti zardsdhoz és
nyitdsahoz. Az ajté bezdrasdhoz és kinyitasdhoz, amikor a jarmi motorja
nem muikodik, a rendszerek vagy a kollektorban taldlhaté vakuumot
hasznaljak fel, amelyet kiilsé tartdlyban vagy elektromosan miikodé
vékuumszivattyat alkalmaznak. Mindkét rendszer verziéban kivéléan
alkalmazhaté a CT3258 vékuum nyomdstesztelé eszkdz minden egyes
ajtom(ikodtetd egység kiilon-kiilon torténd ellenérzésére. Ehhez tavolitsa

izarr ek vi
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el az ajtoszarnyakrol a szilkséges karpitokat és ajtoboritasokat. Tavolitsa
el a vékuum tapvezetékeket a motorokrol, és csatlakoztassa a CT3258
vékuum nyomasmérét (12. sz. rajz), majd hozzon létre vdkuumot az
ajtonyitd motorokban. Varjon 30 mésodpercet, a méréora nem jelezhet
vakuumnyomas csokkenést. Ha a motorok megfeleléen mikodnek,
csatlakoztassa a vdkuumétviteli vezetéket a CT3258 vdkuum nyomdsméré
késziilékhez, és inditsa el a rendszert, a betdplalt vdkuumnyomas
ellendrzéséhez. Ha nem észlelheté vakuum, vagy nyomdsa alacsony,
ellenérizze a vezetéket a vakuumforrastol, nincs-e eltomédve, megtorve
vagy elrepedve. Végezze el a sziikséges javitdsokat és ismételje meg a
tesztet.

4.10. Vakuum

vezérelt

b savaltékh

az

iku g
Az automata sebességvaltok altalaban vakuum vezérelt moduldciés
szelepekkel vannak elldtva, amelyek lehetévé teszik az automata
sebességvaltd szamara a motor terhelésének észlelését és az erbatviteli
pontok meghatarozasat. A CT3258 vakuumnyomasméré késziilék
lehetévé teszi a moduldlé szelep membréanjanak miikodésének
tesztelését, valamint a motor terhelésvaltozasainak szimulalasat, hogy
a modulatorban talalhaté nyomas értéke mérheté legyen. A modulalé
szelep membranjanak ellenérzéséhez tavolitsa el a vakuumot biztosito
tomlét a szeleprdl, és csatlakoztassa a CT3258 vakuumnyomasmérét. A
vakuumpumpa segitségével, érjen el kb. 15 inHg vakuumot és figyelje a
méréoran lathatoé értéket kb. 30 masodpercig. Nem eshet a vakuumnyomas
értéke. A modulatorban taldlhaté nyomas nagysaganak ellenérzéséhez
csatlakoztassa a nyomdasmérét a sebességvaltd megfelel6 csatlakozojahoz.
Tavolitsa el a vakuumellaté vezetéket a modulatorbdl, és csatlakoztassa
a CT3258 vakuumnyomasmérét (13. sz. rajz). Inditsa el a motort, hagyja
miikodni, hozzon létre vakuumot. Figyelje a mérGorat és ellendrizze, hogy a
leolvasott nyomasérték megfelelnek-e a gyarto el6irdsainak.

4.11.FEKRENDSZEREK

A fékszervo membranjanak tesztelése

Tavolitsa el a védkuum adagolé  vezetéket a  fékrendszer
szervomechanizmusanak csatlakozojardl. Csatlakoztassa a CT3258
vakuumnyomasmérét a  szervo  mechanizmus  vakuumadagolo

csatlakozasahoz (14. sz. rajz). A pumpa segitségével hozzon létre kb. 15
inHg vakuumnyomadst, és varjon 30 masodpercet. A méré nem jelezhet
negativ. nyomasesést. A vakuumnyomds csokkenését a féksegitd
szervomechanizmus hibas membranja okozza. Ebben az esetben ki kell
cserélni a szervo mechanizmust vagy javitasra le kell szerelni egy hivatalos
szervizben.

A fékrendszer Ié -al 6 készlet felszerelése

A vakuumpumpét a fékrendszer Iegtelenlto tartalydhoz kell csatlakoztatni
a kapcsolasi rajznak megfelel6en (15. sz. rajz). Ha mashova csatlakoztatja a
pumpat, a fékfolyadék bearamolhat a vakuumpumpaba.

A fékrend légtelenitésének Iép
FIGVELMEZTETES' Informalédjon a fékfolyadékkal torténé munka
it, és olvassaelac la lalhato gyartoi

kat. A fékrendszer légtelenitése kuzben tilos megérinteni a jarmii
fékpedaljat.
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A légtelenités el6tt olvassa el a fékrendszer légtelenitésére vonatkozo
utasitdsokat és a jarm( gydrtoja altal ajanlott kerék sorrendet. A jarmdi
gyértoja altal el6irt konkrét utasitdsok hianydban az alabbi eljarast lehet
kovetni.

1. Tavolitsa el a jarm( f6 fékfolyadék tartalyanak dugdjat. Ha a
folyadékszint nem maximalis a tartalyban, toltse fel a tartaly teljesen.

2. A fék légtelenitését kovetéen valamint azel6tt vigyen fel réz zsirt a
légtelenité szerelvényekre, hogy csokkentsik a besilésének vagy
leszakadasanak esélyét a kovetkez6 légtelenités soran.

3.  Csatlakoztassa a megfelel6 méretli adaptert az els6 kerék
féknyeregének légtelenitd csatlakozdjahoz, lehetdleg a f6 fékfolyadék
tartalyhoz minél kozelebb.

4.  Avékuumpumpa segitségével hozzon létre kb. 21 inHg vdkuumot.

5. Nyissa ki a légtelenitd szerelvényt kb. egynegyed fordulatra ( 16. rajz).
Hagyja a fékfolyadékot addig felszivodni, amig a buborékok nem
lathatok a csében dramlo fékfolyadékban.

6.  Zarjael alégtelenitd szerelvényt.

7. Tavolitsa el az adaptert a légtelenitd szerelvényrél.

8.  Szlkség esetén ismételje meg az eljarast minden kerék esetében.

9.  Rendszeresen ellendrizze a f6 fékfolyadék-tartaly szintjét, ellenérizze,
hogy nem til alacsony-e, és ha sziikséges toltse fel.

10. Rendszeresen (ritse ki a légtelenitd tartalyt, és
akadalyozza meg, hogy az taltoltédjon, ellenkez6
esetben a  fékfolyadékot beszivhatia a  vakuumpumpa.
A fékek légtelenitése utan és/vagy fékfolyadék cseréjekor
illetve miel6tt utnak indul a jarmiivel, ellenérizze a fékpedal
miikodését, és gy6z6djon meg réla, hogy a fékek miikédnek.
Ellenérizze a teljes fékrend: gfelelé miikodésé

11.  Hasznalat utan kizardlag vizzel tisztitsa meg a légtelenitd készletet.

A valtomii légtelenitése.

A valtomu légtelenitési eljarasat az adott jarmi gyértdjanak utasitasai
szerint kell elvégezni. A jarmu gyartéjanak konkrét utasitasai hianyaban
kovesse a fentiekben leirt fékrendszer égtelenitési eljarast.

NAVOD NA OBSLUHU
TLAKOVY TESTER S VAKUOVYM
CERPADLOM
11-267

USCHOVAJTE TENTO NAVOD
Obsahuje vystrahy, varovania a poziadavky na bezpe¢nu pracu.
1. BEZPECNOSTNE POKYNY

1.1. Vyrobok by sa mal udrziavat pripraveny na prevadzku a v dobrom
technickom stave, poskodené casti by sa mali okamzite opravit
alebo vymenit.

Mozu sa pouzivat iba schvalené nadhradné diely. Pouzitie inych
néhradnych dielov ma za nasledok stratu platnosti zaruky.

1.3.
14.

Deti a neopravnené osoby by sa mali zdrziavat mimo pracoviska.

Pracovisko by malo byt ¢isté, usporiadané a bez zbyto¢nych
predmetov.

1.5.
1.6.

Pracovny priestor musi byt primerane osvetleny.

Supravu JE ZAKAZANE pouzivat na prace, na ktoré nie je uréena.
Vstupny otvor ¢erpadla JE ZAKAZANE pocas ¢erpania drzat pri
pokozke. Stipravu JE ZAKAZANE pouzivat nepovolanym osobam.
So stpravou JE ZAKAZANE pracovat pod vplyvom drog, alkoholu
alebo omamnych liekov.

Po pouziti zariadenie vzdy ocistite a odlozte na chladnom a
suchom mieste mimo dosahu deti.

UPOZORNENIE! Brzdové kvapalina poskodzuje lakové nétery.
V pripade rozliatia by sa vietky zvysky mali okamzite oplachnut
vodou. UPOZORNENIE! Brzdova kvapalina je horlavé - udrziavajte
ju v bezpecnej vzdialenosti od zdrojov zapalenia, napr. hortcich
povrchoyv, ako napriklad vyfukové potrubie. Odpadové kvapaliny sa
musia likvidovat v sulade s miestnymi predpismi. UPOZORNENIE!
JE ZAKAZANE znegistovat Zivotné prostredie tak nekontrolovanym
uvolfiovanim tekutin.

Vzdy si preditajte a dodrziavajte upozornenia na nadrzi na brzdovu
kvapalinu.

1.10. Noste ochranu oéi a obmedzte kontakt s pokozkou na minimum.
V pripade preniknutia brzdovej kvapaliny do oéi ich vyplachnite
dostato¢nym mnozstvom vody a vyhladajte lekara. Pri poziti

okamzite vyhladajte lekarsku pomoc.

2. UVOD A OBSAH SUPRAVY

Tento nastroj pomaha pri zistovani roznych porich v systémoch vozidiel,
napr. paliva, zapalovania, prevodovky, vyfuku, klimatizacie a kurenia.
Suprava obsahuje aj nadrz, hadicky a adaptéry na odvzdusnenie brzdovych
systémov a spojky. Je vybavena lahkym hlinikovym plastom s jednoduchou
posuvnou objimkou, ktord umozni vyber medzi tlakovym alebo
podtlakovym testom. Néradie je vybavené velkym pogumovanym lahko
citatelnym ukazovatelom.

Obsah: Vakuové ¢erpadlo, 2 x nadoba na kvapalinu s prenosovym uzaverom,
5 x vakuova hadica, 14 x rézne konektory a koncové uzavery.

3. POUZITIE

Pri urcovani mechanického stavu a diagnostiky porich v motoroch s
vnutornym spalovanim sa casto vynechdva pouzitie podtlakového a
tlakového meraca. Monitorovanie skuto¢ného podtlaku v sacom potrubi
poskytuje neocenitelnt pomoc pri rieseni problémov s poruchami motora.
To je mozné dosiahnut len pomocou testera podtlaku dobrej kvality a len
tento, spolu s ru¢nym cerpadlom umoziuje statické testovanie vsetkych
typov systémov riadenych podtlakom.

Na nasledujlcich stranach st uvedené mozné aplikacie TESTERA TLAKU
S VAKUOVYM CERPADLOM, aviak nezabUdajte, Ze st to len priklady a aby
ste zistili spravny postup testu a parametre, vzdy sa pozrite do servisnych
pokynov vyrobcu.

Okrem toho sa vzdy odporuca vykonat dalsie skisky, napr. stlacenie, tesnost
valcov, predstih zapalovania atd., aby sa potvrdili hodnoty meraca podtlaku
a tlaku.

4.  PRACOVNE POKYNY

4.1. Ruc¢né cerpadlo a jeho adaptéry sluzia na testovanie podtlaku
v motoroch a regula¢nych ventiloch, tlakovych a podtlakovych
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systémoch, ako aj komponentov, ktoré si vyzaduju spravne

utesnenie. Cerpadla a ich prislusenstva sa daju pouzivat aj na

odvzdudnovanie bfzd. V reZime testovania tlaku je cerpadlo

uzito¢né na zavadzanie alebo prenos kvapalin a zavadzanie nizkeho

tlaku pocas gravitacného alebo tlakového odvzdusnovania.
Produkt CT3258 sa moze pouzit na tlakové aj podtlakové testy prestivanim
selekénej objimky v prednej ¢asti cerpadla.

SELECTS SELECTS

PRESSURE VACLILM

TESTING TESTING
— o

SLIDING SLEEVE
Ak chcete vstlpit do testovacieho rezimu TLAKU, presurite posuvnu
objimku od dyzy tak, aby sa dotykala korpusu. Otvor oznaceny znakom X
musi byt iplne zakryty.

Ak chcete zvolit rezim testovania PODTLAKU, presurite posuvnu objimku od
korpusu cerpadla, kym sa nedotkne tesnenia O-krizku, ktory sa nachadza
hned'za dyzou. Otvor oznaceny znakom X musi byt tiplne odkryty.

stlade hodnd

4.2. Analyza mechanického stavu
podtlaku na potrubi

Odcitané hodnoty z meraca (pozri dalsie obrazky) su iba priklady ukazujice
mozné postrehy. Je potrebné dbat na to, ze v skuto¢nosti samotné
dodrzanie pokynu je dolezitejsie ako samotna hodnota. Roézne typy
motorov budu pracovat pri inych podtlakoch sacieho potrubia, v zavislosti
od obrysov kriviek riadenia, spoluprace ventilov, faz riadenia atd', takze nie
je mozné presne urcit hodnotu podtlaku. Zakladnym kritériom je od¢itanie
stabilnej hodnoty medzi 16 a 21 inHg. Na podtlak v kolektore ma vplyv
aj vyska a bude klesat asi o 1 inHg na kazdych 1 000 stép nad hladinou
mora, tento faktor je potrebné zohladnit pri hodnoteni skuto¢nych hodnét
podtlaku v potrubi.
Krok ¢. 1.
Nastartujte motor a nechajte ho bezat, kym nedosiahne normalnu
prevadzkov teplotu. Motor vypnite.
Krok ¢. 2.
Vyhladajte konektor priamo na potrubi (obr. 2) alebo na korpuse karburatora
s klapkou pod jej ventilom a pripojte mera¢ podtlaku.

Krok ¢. 3.

Nastartujte motor a nechajte ho bezat na volnobeznych otackach, pozorujte
udaje na meraci. Priklady udajov z meracieho pristroja, ktoré umoznuju
upozornenie na problémy a ich mozné priciny, si uvedené vpravo.
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(1) HODNOTA: 16-21
inHg

DIAGNOZA:
NORMALNY STAV

(4) HODNOTA: nizka,
ale stabilna
DIAGNOZA:
Oneskorené
zapalovanie.
Skontrolujte
stroboskopicku lampu
a nastavte ju podla
3pecifikacie vyrobcu.

(2) HODNOTA: Po
nahlom otvoreni a
uvolneni skrtiacej
klapky by mal
ukazovatel klesnut
pod 5 inHg, potom sa
odrazit od priblizne
25 inHg a nakoniec
sa vratit na povodnu
hodnotu.
DIAGNOZA:
NORMALNY STAV

(3) HODNOTA:
Extrémne nizka, ale
stabilna

DIAGNOZA: Netesny
systém sacieho
potrubia, chybné
tesnenie potrubia
alebo karburétora,
prasknuta hadi¢ka
podtlaku, zablokovany
otvoreny ventil EGR.

(5) HODNOTA: Mierne

znizenda a pomaly
kolisajuca
DIAGNOZA: Zmes
prilis chudobna alebo
nasytena. Skontrolujte
a nastavte podla
Specifikacie vyrobcu.

(6) HODNOTA:
Pravidelné kolisanie
medzi normalnymi a
nizkymi hodnotami.
DIAGNOZA: Netesné
tesnenie hlavy medzi
dvomi susednymi
valcami. Skontrolujte
tesnost valcov.

(7) HODNOTA: Mierne
nizsia ako obvykle, aj
po nédhlom otvoreni

a uvolneni skrtiacej
klapky.

DIAGNOZA:
Opotrebované tlakové
krazky. Skontrolujte

(8) HODNOTA:
Pravidelné poklesy
Medzi normalnou a
nizkou hodnotou.
DIAGNOZA: Spaleny
ventil.

(9) HODNOTA:
Normélna po
nastartovani, ale
prudko klesa pri
rychlosti 3000 ot./min.
DIAGNOZA: prekazka
vo vyfukovom
systéme.

kompresiu.

4.3. Predstih zapalovania kontrolovany podtlakom

V standardnych systémoch a niektorych elektronickych systémoch
zapalovania existuju dva typy regulacie predstihu, z ktorych obidve
musia fungovat spravne, aby sa dosiahli optimalne parametre prace a
hospodarnosti spalovania.

Prvy sposob je mechanicky alebo odstredivy a funguje na zasade zavazi
umiestnenych na spodku zapalovacieho zariadenia. Zévazia sa presuvaju
smerom von, pricom zvysuju predstih zapalovania spolu s zvysujicimi
sa otackami motora. Testuje sa to od merania podtlakového vodica
reguldcie predstihu s cielom vypnutia systému. Potom je pomocou
pripojenej stroboskopickej lampy na kontrolu zapalovania potrebné
zvysit rychlost otacok motora a skontrolovat, ¢i sa predstih prestva podla
Specifikacie vyrobcu. Druhou metddou je predstih riadeny podtlakom,
kde je zaregistrované zatazenie motora prostrednictvom podtlaku v
potrubi. K zapalovaciemu zariadeniu je pripojend podtlakovd membrana
a je pripojend k vnutornej otoc¢nej doske podstavca, ktora urychluje
alebo spomaluje zapalovanie podla potrieb a zmien v zatazeni motora.
Na kontrolu spravnej cinnosti takéhoto systému je potrebné pripojenie
stroboskopickej lampy na kontrolu zapalovania, zvySenie rychlosti otacania
motora a kontrola, ¢i predstih zapalovania zodpoveda $pecifikécii vyrobcu.
Ak nedochadza k regulacii podtlaku predstihu, je z mechanizmu regulacie
predstihu v zapalovacom zariadeni potrebné odstranit podtlakové potrubie.
Nasledne je potrebné pripojit stipravu CT3258 (obr. 3) a vytvorit podtlak
5-10 inHg pri si¢asnom monitorovani ¢asu zapalovania. Zaregistrovanie
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predstihu zapalovania potvrdzuje spravne fungovanie membrany tlaku a
mechanického spojenia a oznacuje, Zze porucha je na strane vytvérania tlaku.

Ak to chcete potvrdit, pripojte stpravu CT3258 k potrubiu prenosu
podtlaku a skontrolujte hodnotu na meraci. Pri volnobehu by nemal
existovat podtlak, avak po zvyseni rychlosti ota¢ok motora by malo
dojst k zaregistrovatelnému zvySeniu podtlaku. Ak to tak nie je, malo by
sa potrubie podtlaku vysledovat a skontrolovat, ¢i v iom nie st prekazky
alebo praskliny.

4.4. PALIVOVE SYSTEMY: testovanie mechanickych palivovych
Cerpadiel

Produkt CT3258 umozriuje hodnotenie stavu mechanického palivového
cerpadla meranim podtlaku, ktory moze ¢erpadlo vytvorit. Vyhladajte saciu
hadicku ¢erpadla a zlozte ju. K saciemu konektoru ¢erpad|a pripojte stipravu
CT3258, nastartujte motor a nechajte ho bezat na volnobeznych otackach.
Ocakavana hodnota podtlaku sa bude mierne lisit v zavislosti od znacky a
modelu, ale vieobecné pravidlo je, ze spravnou hodnotou je asi 15 inHg.
Hodnota by sa mala udrziavat asi 1 minGtu po zastaveni motora. V pripade
nepritomnosti podtlaku alebo jeho straty si palivové ¢erpadlo okamzite po
vypnuti motora vyzaduje opravu alebo vymenu.
Karburétory
V  karburdtoroch sa pouziva vela roznych systémov regulacie
prostrednictvom podtlaku. Tato suprava umoznuje rychle a presné
testovanie tychto systémov. V nasledujucej casti su predstavené len dva
priklady testov, ktoré mozno vykonat.

Priklad 1.

Testovanie membrany prerusovania sania. Ked je motor na prevadzkovej
teplote, ale nepracuje, odpojte potrubie podtlaku, ktoré vedie k
membranovej zostave. Pripojte CT3258 (obr. 4), aplikujte priblizne 15 inHg
podtlaku a pockajte 30 sekind. Na meraci by nemal byt zaregistrovany
Ziadny pokles. Pri nepretrzite aplikovanom podtlaku sa uistite, ze skrtiaca
klapka sania je odsunuta do tplne otvorenej polohy.

Priklad 2.
Testovanie pridavného hrdla karburatora regulovaného podtlakom. Ked je
motor na prevadzkovej teplote, ale nepracuje, odpojte potrubie podtlaku
od pridavnej membranovej zostavy. Pripojte CT3258 (obr. 5) a Skrtiacu
klapku a klapku pridavného vzduchového ventilu udrziavajte v otvorenej
polohe. Manipulujte ru¢nym cerpadlom a sleduijte, ¢i sa pridavna skrtiaca
klapka otvara volne a bez prekazok.

tlaku vstr ia paliva

Tlak vo viacbodovej kolajnici vstrekovania paliva sa musi menit, aby
zodpovedal meniacemu sa zataZzeniu motora a potrebe paliva. Robi sa to
pomocou podtlakovo riadeného reguldtora, ktory vdaka pripojeniu na
podtlak potrubia motora moéze registrovat zmeny v zatazeni. Ak chcete
skontrolovat tlak na palivovej kolajnici, pripojte merac ku kolajnici, nasledne
je potrebné zatazenie motora s cielom ziskat zmeny v podtlaku potrubia.
Staci odstranit a zablokovat privodné potrubie podtlaku k reguldtoru tlaku
a pripojit a manipulovat s vakuovym cerpadlom CT3258 (obr. 6), aby sa
simuloval podtlak v stlade so $pecifikaciami uvedenymi vyrobcom. Potom
zaznamenajte zmeny hodnét tlaku paliva.

Testovanie recirkulaénych ventilov vyfukovych plynov EGR na
kontrolu emisii

Nastartujte motor a nechajte ho bezat na volnobehu, kym nedosiahne
normalnu prevadzkovl teplotu. Odstrante podtlakové potrubie z
ventilu EGR a pripojte stpravu na testovanie podtlaku CT3258 (obr. 7).
Pomocou ru¢ného cerpadla vytvorte podtlak okolo 15 inHg. Ak ventil
EGR funguje spravne, prevadzka motora na volnobeznych otackach bude
nerovnomernd. Ak sa volnobeZna praca nezmeni, ventil je pravdepodobne
zablokovany v zatvorenej polohe. Ak sa podtlak nezachov4, membréana vo
ventile je chybna.

4.5. Testovanie jednosmernych ventilov
V mnohych systémoch riadenych podtlakom sa do obvodu pripajaju
jednosmerné ventily, aby podtlak pracoval len jednym smerom. Ak chcete
kontrolovat ¢innost takéhoto ventilu, musi byt zo systému odstraneny.
Nasledne pripojte tester podtlaku CT3258 (obr. 8) a aplikujte tlak pomocou
cerpadla.V jednom smere by mal ventil udrziavat vdkuum, a v druhom nie.
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4.6. T ie podtlakovych sol ych ventilov

Podtlakové solenoidové ventily sa ¢asto pouzivaju v regulacnych obvodoch
ventila¢nych a klimatiza¢nych systémov, regulacie emisii, systémov
zvysujucich volnobezné otacky atd., a testovanie ich prevadzky pomocou
stpravy CT3258 je velmi jednoduché. Staci najst solenoidny ventil, ktory
ma skontrolovat a odstranit potrubie veduce k testovanému komponentu.
Pripojte CT3258 ku konektoru solenoidného ventilu (obr. 9) a nastartujte
motor. Ked je systém vypnuty, merac by mal ukazovat nulu. Potom presurite
systém do polohy zapnuté, mala by byt viditelnd hodnota na meraci
rovna podtlaku v potrubi. Ak nie je k dispozicii Ziadny udaj, odstrarite
potrubie na prenos podtlaku a v tomto bode skontrolujte podtlak potrubia.
Vyskyt podtlaku indikuje poruchu solenoidného ventilu alebo prenosu
prepinacieho napdtia (da sa to skontrolovat elektrickym univerzalnym
merac¢om).V pripade nedostatku podtlaku skontrolujte prenosové potrubie
do samotného zdroja podtlaku a skontrolujte, ¢i nie je prasknuté.

4.7. Testovanie tepelnych spinacov podtlaku

Existuje vela obvodov riadenych podtlakom, ktoré musia fungovat len
vtedy, ked ma motor normélnu prevadzkovu teplotu. Dosahuje sa to
pomocou termospinacov, ktoré zostanu v polohe vypnuté, az kym motor
nedosiahne stanovenu teplotu. Ak chcete skontrolovat tento typ spinaca,
odstrante potrubie na prenos podtlaku a ktoré vedie od potrubia k
spinacu, a nasledne skontrolujte podtlak potrubia. Ak je podtlak spravny,
zalozte potrubie na prenos podtlaku spat na termospinac a zlozte z neho
opacné potrubie. Pripojte tester podtlaku CT3258 ku konektoru (obr. 10) a
nastartujte motor. Pri studenom motore by nemala byt na meraci ziadna
indikacia. Ked' motor dosiahne normalnu teplotu prace, mala by sa objavit
indikacia podtlaku potrubia.
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4.8. Testovanie ohrievacich ventilov ovladanych podtlakom

Ventilacné systémy s klimatizaciou si coraz populdrnejsie v novsich
vozidlach a vdcsina systémov pouziva na regulaciu ohrievacich rezimov
ventily riadené podtlakom.
Vo velkej vacsine znaciek a modelov systém vyuziva podtlak na prepinanie
ohrievacieho ventilu do zapnutej polohy. Na ich skontrolovanie je potrebné
odpojit napajaci kidbel z modulu podtlakového ventilu a pripojit tester
podtlaku CT3258 (obr. 11). Motor by mal mat normalnu prevadzkovi
teplotu. Sta¢i vtedy néjst a nahmatat spatné potrubie ohrievaca. Ak je
ohrievaci ventil vo vypnutej polohe, tato hadica by mala byt studena. Po
otvoreni ventilu pomocou cerpadla podtlaku. Hodnoty na meraci by sa
mali udrziavat. Ak ventil funguje spravne, spatna hadica by sa mala zacat
nahrievat. Ak sa hadica nenahrieva, ventil je pokazeny.

4.9. Testovanie podtlakom
centralneho zamykania

V niektorych znackdch a modeloch sa pouzivaju podtlakom riadené
ovladané servomotory v kazdych dverach na centrdlne zamykanie a
odomykanie vozidla. Na zamykanie a odomykanie dveri, ked motor nebezi,
systémy pouzivaju bud podtlak z potrubia udrziavany vo vonkajsej nadrzi
alebo elektricky pohanané cerpadlo podtlaku. V obidvoch systémoch
je tester podtlaku CT3258 idedlnym nastrojom na samostatnu kontrolu
kazdého servomotora dveri. Na tento tcel je potrebné odstranit potrebné
Calunenie a kryty dveri. Odstrante potrubia na privod podtlaku zo
servomotorov a pripojte k nim tester podtlaku CT3258 (obr. 12), pouzite
ho na vytvorenie podtlaku v servomotoroch. Pockajte 30 sekind, mera¢
by nemal indikovat pokles hodnoty. Ak ovladace funguju spravne, pripojte
potrubie na prenos podtlaku k testeru podtlaku CT3258 a spustite systém
na kontrolu dodavaného podtlaku. Ak sa podtlak nedodava alebo je nizky,
skontrolujte potrubie vedice od napédjania podtlaku, ¢i nie je zlomené,
prasknuté alebo zablokované. Vykonajte potrebné opravy a test zopakujte.

riadenych systémov dialkového

4.10.Testovanie podtlakom riadenych modulaénych ventilov v
automatickych prevodovkach

Automatické prevodovky st obvykle vybavené modula¢nymi ventilmi
riadenymi podtlakom, ktoré umoznuju automatickej prevodovke Zzistit
zatazenie motora a prispésobit body radenia prevodovych stupriov.
Tester podtlaku CT3258 umozniuje otestovat spravnu ¢innost membrany
modulaéného ventilu, ako aj simulovat zmeny zatazeni motora, aby ste
mobhli zaregistrovat hodnoty tlaku v moduldtore. Ak chcete skontrolovat
membranu modula¢ného ventilu, odstrante z ventilu potrubie na prevod
podtlaku a pripojte tester podtlaku CT3258. Pomocou vakuového cerpadla
dosiahnite asi 15 inHg podtlaku a kontrolujte idaje na meraci priblizne
30 sekund. Nemalo by dojst k poklesu podtlaku. Ak chcete skontrolovat
hodnoty tlaku na moduldtore, pripojte manometer k prislusnému
konektoru v prevodovke. Odpojte potrubie na prenos podtlaku z
modulatora a pripojte tester podtlaku CT3258 (obr. 13). Nastartujte motor a
nechajte ho pracovat, vytvorte podtlak. Skontrolujte hodnoty, ¢i sa zhoduju
so specifikaciami vyrobcu.

4.11.BRZDOVE SYSTEMY

-

d

brany servomect nap u brzdenia
Odpojte potrubie na prenos podtlaku z konektora servomechanizmu
brzdového systému. Pripojte tester podtlaku CT3258 ku konektoru
na prenos podtlaku v servomechanizme (obr. 14). Pomocou cerpadla
vytvorte podtlak priblizne 15 inHg a pockajte 30 sekind. Mera¢ by
nemal ukazovat pokles podtlaku. Znizenie podtlaku znamena chybnu
membranu servomechanizmu na podpory brzdenia. V takom pripade je
potrebné vymenit alebo odstranit servomechanizmus s ciefom kontroly v
autorizovanom servise.

Odvzdusnenie brzd
stupravy

Vékuové ¢erpadlo musi byt pripojené k odvzdusnovacej nadrzi brzdového
systému podla schémy pripojeni (obr. 15). Zanedbanie tejto podmienky méa
za nasledok nasanie brzdovej kvapaliny do podtlakového cerpadla.

Y i ej
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Postup

UPOZORNENIE! Ok sas pecenstvom prace s brzd
kvapalinou a precitajte si pokyny vyrobcu na obale. Pri odvzdusiova-
ni brzdového systému sa nedotykajte brzd pedala vo vozidl

Pred odvzdusnovanim sa riadte pokynmi odvzdusiovania brzdového
systému a odporti¢anou postupnostou kolies opisanou vyrobcu vozidla.
Ak vyrobca vozidla nema konkrétne pokyny, méze sa dodrzat nasledujuci
postup.

1.  Odstrante zatku hlavnej nadrze brzdovej kvapaliny vo vozidle. Ak
hladina kvapaliny nie je maximalna, doplnte ju.

2. Pred a po odvzdusneni bizd na odvzdu$novacie spojky naneste
medené mazivo, aby ste znizili riziko zabrzdenia alebo zlomenia
spojky pri dalSom odvzdusnovani.

3. K spojke odvzdusiovania pripojte koncovku prislusnej velkosti na
brzdovej svorke prvého kolesa, zvycajne najblizsej k hlavnej nadrzke
brzdovej kvapaliny.

4.  Pomocou vakuového cerpadla vytvorte asi 21 inHg podtlaku.

5.  Odskrutkujte spojku odvzdusniovania o priblizne stvrtinu otacky (obr.
16). Nechajte odsat brzdovu kvapalinu, az kym v priehladnej hadicke
nebudu viditelné ziadne bublinky vzduchu v kvapaline.

6.  Utiahnite odvzdusnovaciu spojku.

7.  Zlozte koncovku zo spojky odvzdusnovania.

8. V pripade potreby postup zopakujte pre kazdé koleso.

9.  Hladinu v hlavnej nadrzi na brzdovu kvapalinu pravidelne kontrolujte,
Ci nie je prilis nizka a v pripade potreby ju doplrite.

10. Pravidelne vyprazdnujte odvzdusnovaciu néadrz
a zabrante jej preplneniu, inak sa moéze brzdova
kvapalina nasavat do vakuového Cerpadla.
Po odvzdusneni bizd a/alebo vymene kvapaliny a predtym, ako
s vozidlom vyjdete na cestu, skontrolujte ¢innost brzdového
pedala a uistite sa, Zze brzdy funguji. Skontrolujte spravnu
&innost celého brzdového systému.

11. Po pouziti vycistite ¢asti supravy odvzdusriovania iba vodou.

Postup odvzdusiovania spojky.

Postup odvzdusnovania spojky sa musi skontrolovat v prislusnych pokynoch
vyrobcu vozidla. Ak neexistuju konkrétne odportcania vyrobcu vozidla,
musi sa postupovat podla vyssie uvedeného postupu odvzdusiovania bizd.
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MODE D’EMPLOI
TESTEUR DE PRESSION
AVEC UNE POMPE A VIDE
11-267

IL FAUT CONSERVER CETTE NOTICE

Elle contient des mises en garde, des avertissements et des exigences
relatives au travail en sécurité.
1. INSTRUCTIONS DE SECURITE
1.1. Le produit doit étre conservé prét a l'usage et en bon état
technique. Réparer ou remplacer immédiatement les pieces
endommagées.

1.2. Seules les pieces validées sont autorisées. L'utilisation d'autres

piéces entraine I'annulation de la garantie.

1.3. Lesenfants et les personnes non autorisées ne doivent pas se tenir

a proximité du lieu de travail.
1.4.
1.5.
1.6.

Le lieu de travail doit étre propre, rangé et sans objets superflus
Le lieu de travail doit étre convenablement éclairé.

NE PAS utiliser de kit a des fins pour lesquelles il n'a pas été
congu. NE PAS tenir I'extrémité de I'entrée de la pompe contre la
peau durant le pompage. NE PAS confier I'utilisation du kit a des
personnes non formées. NE PAS utiliser de kit sous I'emprise des
drogues, de |'alcool ou des stupéfiants.

1.7. Aprés usage il faut nettoyer I'équipement et le conserver dans un

endroit frais, sec et hors de portée des enfants.

AVERTISSEMENT ! Le liquide de frein abime le laquage. En cas de
renversement, toutes traces doivent étre immédiatement rincées
a l'eau. AVERTISSEMENT ! Le liquide de frein est facilement
inflammable - tenir toutes les sources d'inflammation éloignées,
entre autres les surfaces brialantes telles que le collecteur
d'échappement. Les déchets liquides doivent étre éliminés
conformément a la réglementation locale. AVERTISSEMENT !
NE PAS polluer I'environnement en permettant I'échappement
incontrolé des liquides.

1.8.

1.9. llfauttoujours lire les avertissements se trouvant sur le récipient du
liquide de frein et s’y conformer.

1.10.1l faut porter les équipements de protection oculaire et limiter au
minimum le contact avec les yeux. En cas de pénétration du liquide
de frein dans les yeux, les rincer abondamment a l'eau et consulter
le médecin. En cas d'ingestion demander immédiatement une
assistance médicale.

2. INTRODUCTION ET CONTENU DU KIT

Cet instrument aide a trouver différents défauts des circuits automobiles
entre autre le circuit d'alimentation en carburant, le systeme d’allumage,
la transmission, le systéme d'échappement ainsi que la climatisation et
le chauffage. Le kit comprend également les flocons, les tuyaux et les
adaptateurs servant a purger le systéme de freinage et 'embrayage. Il est
composé d'un boitier léger en aluminium a manchon simple basculant,
permettant de choisir entre la mesure de pression ou de dépression.
Linstrument est doté d'un indicateur de grande taille, caoutchouté et
assurant une lecture facile.

Contenu : Pompe a vide, 2 x récipients de liquide avec douille, 5 x tuyaux a
vide, 14 x différents raccords et capuchons

3.  APPLICATIONS

Durant la détermination de I'état technique et le diagnostic de défauts
dans des moteurs & combustion interne, l'utilisation du vacuométre ou du
manomeétre est souvent omise. La surveillance de la dépression réelle dans
un collecteur d'admission est une aide précieuse quant a la résolution des
problémes liés aux défauts du moteur. Il est possible de le faire uniquement
au moyen d'un testeur de dépression de bonne qualité et ce testeur, muni
d’une pompe a vide manuelle, permet de tester tous les types de systémes
commandés en dépression.

Surle pages suivantes sont présentées les applications possibles du TESTEUR
DE PRESSION AVEC UNE POMPE A VIDE, mais il faut toujours rappeler que ce
ne sont que des exemples et en vue de connaitre une procédure appropriée
en matiére de test et de paramétres, il importe de se référer toujours a une
notice d'entretien du constructeur.

En outre, il est toujours conseillé d'effectuer des tests supplémentaires, par
exemple de compression, détanchéité des cylindres, d'avance d’allumage
etc. pour valider les valeurs indiquées par le vacuométre et le manométre.

4.  INSTRUCTIONS DE FONCTIONNEMENT

4.1. La pompe manuelle ainsi que ses adaptateurs sont congus pour
tester la dépression dans les moteurs et les vannes de commande,
les circuits de pression et de dépression et également des éléments
nécessitant une bonne étanchéité. La pompe et ses accessoires
peuvent étre utilisés pour purger les freins. En mode de test de
pression, la pompe est utile pour injecter ou transférer des liquides
et introduire une faible pression durant une purge par gravité ou
par pression.

Le produit CT3258 peut étre utilisée pour tester la pression et la dépression
par déplacement du manchon de sélection a I'avant de le pompe.

SELECTS SELECTS
PRESSURE VACUUM
TESTING TESTING
— gip—
X
-
———,
B
SLIDING SLEEVE

Pour passer au mode de test de PRESSION, il faut déplacer le manchon
basculant de la buse de telle maniére que celui-ci touche au corps. Lorifice
portant le signe X doit étre complétement couvert.

Pour sélectionner le mode de test de DEPRESSION, il faut déplacer le
manchon basculant du corps de la pompe jusqua ce que celui-ci entre
en contact avec une étanchéité O-ring se trouvant juste derriére la buse.
Lorifice portant le signe X doit étre complétement dégagé.

4.2, Analyse de I'état mécanique du moteur selon les indications de
dépression sur le collecteur

Les indications de l'instrument de mesure (voir les figures suivantes) ne sont
que des exemples illustrant les observations possibles. Il faut savoir qu'en
réalité le comportement de l'aiguille est plus important qu'une lecture
effective. Les différents types de moteurs fonctionneront a des dépressions
différentes du collecteur d’admission en fonction de l'enveloppe des
cames de distribution, de l'ouverture commune des vannes, des phases de
distribution etc. et il n'est donc pas possible d'obtenir une lecture précise
de la dépression. Le critére de base est la lecture d’une valeur stable entre
16 et 21 inHg. La dépression du collecteur est également affectée par la
hauteur et la dépression baissera de 1 inHg environ pour chaque 1000 pieds
d‘altitude. Il est nécessaire de prendre en considération ce facteur pour
évaluer les indications réelles de dépression dans le collecteur.

Etape 1.
Démarrer le moteur et le laisser tourner jusqua ce quiil atteigne la
température normale de service. Arréter le moteur.

Etape 2.
Localiser le raccord directement sur le collecteur (fig. 2) ou sur le corps du
carburateur avec boitier papillon sous sa vanne et connecter le vacuometre.

Etape 3.
Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti, observer les indications
du vacuométre. Des exemples d'indications du vacuométre, permettant
de déterminer les problémes et leurs causes possibles, sont présentés a
gauche.
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(1) LECTURE : 16-21
inHg

DIAGNOSTIC : ETAT
NORMAL

(2) LECTURE: A
l'ouverture violente
et aprés la libération
du boitier papillon,
l'aiguille doit
descendre au dessous
de 5 inHg et ensuite
monter jusqu'a 25
inHg environ pour
revenir finalement a
une valeur initiale.
DIAGNOSTIC : ETAT
NORMAL

(3) LECTURE :
Extrémement basse,
mais constante
DIAGNOSTIC: Un
défaut d'étanchéité
du collecteur
d’admission, un défaut
du joint de collecteur
ou de carburateur, un
tuyau de dépression
cassé, une obturation
de lavanne EGR
ouverte.

(4) LECTURE : basse,
mais constante
DIAGNOSTIC: Un
allumage retardé
Controler a l'aide
d’une lampe
stroboscopique

et régler selon les
spécifications du
constructeur.

(5) LECTURE :
Légérement basse et
lentement ondulante
DIAGNOSTIC: Un
mélange de carburant
trop faible ou trop
riche Controler et
régler selon les
spécifications du
constructeur.

((6) LECTURE : Des
variations réguliéres
entre la valeur
normale et basse.
DIAGNOSTIC: Un
défaut d’étanchéité
du joint de téte entre
les deux cylindres
avoisinants.
Contrdler
I'étanchéité des
cylindres.

(7) LECTURE : Un

peu plus basse

que d'habitude,
également apres
l'ouverture violente et
la libération du boitier
papillon.
DIAGNOSTIC : Des
segments de piston
usés. Controler la
compression.

(8) LECTURE: Les
chutes réguliéres.
Entre la valeur
normale et basse.
DIAGNOSTIC: Une
vanne brulée.

(9) LECTURE :
Normale

aprés le démarrage,
mais baisse
violemment a 3000
tours/minute
DIAGNOSTIC: un
obstacle dans le circuit
d'échappement.

4.3. Avance d’allumage contrélée par dépression

Il est possible, dans des circuits normaux et certains systémes d‘allumage
électroniques, de rencontrer deux types de réglages de I'avance ol tous
les deux doivent fonctionner correctement pour obtenir les paramétres
optimisés et l'efficacité de combustion.

La premiére méthode est de type mécanique ou centrifuge et elle
fonctionne par les charges disposées sur la base du dispositif d'allumage.
Les charges se déplacent a l'extérieur en amplifiant I'avance d‘allumage
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avec l'augmentation de la vitesse de rotation du moteur. Le test seffectue
par I'enlévement d’un conduit de dépression de réglage de l'avance en vue
d‘arréter le systeme. Ensuite, avec une lampe stroboscopique connectée
pour contréler I'allumage, il y a lieu d'augmenter la vitesse de rotation du
moteur et vérifier si I'avance se déplace conformément aux spécifications
du constructeur. La seconde méthode est |'avance commandée par
dépression ou la charge du moteur est détectée par dépression dans le
collecteur. Sur le dispositif d’allumage est installée une membrane de
dépression et reliée a une plaque rotative de la base qui accélére ou retarde
l'allumage selon les besoins et les modifications de charge du moteur. Pour
vérifier le bon fonctionnement de ce systéme, il est nécessaire de connecter
une lampe stroboscopique en vue d'un contréle de I'allumage, d'augmenter
la vitesse de rotation du moteur et de vérifier si I'avance d'allumage répond
aux spécifications du constructeur. A défaut de fonctionnement du réglage
de dépression de I'avance, il y a lieu d'enlever le conduit de dépression du
mécanisme de réglage de I'avance dans le dispositif d'allumage. Connecter
ensuite le kit CT3258 (fig. 3) et produire une dépression de 5-10 inHg en
surveillant en méme temps le temps d'allumage. Lobservation de I'avance
d‘allumage confirme le bon fonctionnement de la membrane de dépression
et le raccordement mécanique et indique que le défaut résulte de la
production de dépression.

Pour le confirmer il faut connecter le kit CT3258 a la ligne de transfert de la
dépression et contrdler l'indication de I'instrument de mesure. Il ne faut pas
qu'il y ait une dépression durant le fonctionnement au ralenti. Néanmoins,
apres 'augmentation de la vitesse de rotation du moteur la montée de la
dépression doit étre apparente. Si c'est le cas, il faut retracer le conduit de
dépression et le vérifier s'il n'est pas bloqué ou fissuré.

4.4. CIRCUITS D'ALIMENTATION EN CARBURANT : test de pompes a
carburant mécaniques

Le produit CT3258 permet d'évaluer |‘état technique d'une pompe a
carburant mécaniques par la mesure de la dépression susceptible d'étre
produite par la pompe. Localiser le conduit d’aspiration de la pompe et
I'enlever. Connecter le kit CT3258 au raccord d'aspiration de la pompe,
démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti. Une lecture attendue de
la dépression différera légérement en fonction de la marque et du modéle,
mais il est possible d'adopter le principe général suivant lequel la valeur
correcte est de 15 inHg environ. La valeur doit étre maintenue durant
environ 1 minute apres l'arrét du moteur. A défaut de la dépression ou en
cas de perte immédiate de la dépression apreés I'arrét du moteur, la pompe a
carburant nécessite d’étre réparée ou remplacée.
Carburateurs
Les carburateurs font l'objet d'une application des différents circuits
de réglage par dépression. Ce kit permet de tester rapidement et avec
précision ces circuits. Les deux tests susceptibles d'étre réalisés sont illustrés
ci-dessous.
Exemple 1.
Le test de la membrane de rupture d'admission. Lorsque le moteur a la
température de service, mais il ne fonctionne pas, débrancher le conduit
de dépression menant a I'ensemble de la membrane. Raccorder I'appareil
CT3258 (fig. 4), soumettre environ 15 inHg de dépression et attendre 30
secondes. La chute de l'indication sur I'instrument de mesure ne doit pas
étre observée. A une dépression constamment soumise s'assurer que le
starter est écarté de la position complétement ouverte.
Exemple 2.
Le test de la gorge du carburateur supplémentaire réglée par dépression.
Lorsque le moteur a la température de service, mais il ne fonctionne
pas, débrancher le conduit de dépression de I'ensemble de membrane
supplémentaire. Connecter l'instrument CT3258 (fig. 5), maintenir le boitier
papillon et les volets de la vanne d‘air en position ouverte. Manipuler la
pompe manuelle en observant si le boitier papillon supplémentaire s'ouvre
librement et sans problémes.
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Le test d’un régulateur de pression d’injection de carburant.

La pression sur la rampe d'injection de carburant multipoints doit changer
pour s'adapter a une modification de la charge du moteur et aux besoins
en carburant fourni. Ceci seffectue par un régulateur commandé par
dépression qui, grace a la liaison a la dépression du collecteur du moteur,
peut enregistrer les modifications de charge. Pour contrdler la pression sur
la rampe de carburant, il faut connecter I'instrument de mesure a la rampe.
Il est ensuite nécessaire d'avoir une charge du moteur en vue d'obtenir
des modifications de dépression du collecteur. Il suffit d'enlever et bloquer
le conduit d'alimentation en pression vers le régulateur de pression,
connecter et manipuler la pompe a vide CT3258 (fig. 6) afin de simuler la
dépression conformément aux spécifications indiquées par le constructeur.
Noter ensuite les modifications de lecture en ce qui concerne la pression
du carburant.

Le test des vannes de recirculation des gaz d'échappement EGR en vue
d’un contréle des émissions.

Démarrer le moteur et le laisser tourner en régime de ralenti jusqu'a ce
qu'il atteigne la température normale de service. Enlever le conduit de
dépression sur la vanne EGR et connecter le kit de test de dépression
CT3258 (fig. 7). A I'aide de la pompe manuelle créer une dépression de 15
inHg environ. Si la vanne EGR fonctionne correctement, le régime de ralenti
du moteur est irrégulier. Si le régime de ralenti ne change pas, il est probable
que la vanne reste bloquée en position fermée. Si la dépression n'est pas
maintenue, la membrane de la vanne présente un défaut.

4.5. Testde clapets antiretour
Dans plusieurs systémes commandés par dépression, le circuit est doté
de clapets antiretour pour que la dépression ne fonctionne que dans un
sens. Pour controler le fonctionnement de ce clapet, il y lieu de I'enlever
du systeme. Connecter ensuite le testeur de dépression CT3258 (fig. 8) et
soumettre une pression a l'aide d'une pompe. Le clapet doit maintenir le
vide dans un sens et non dans l'autre.

4.6. Testd’électrovannes de dépression
Les électrovannes de dépression sont souvent utilisées dans les circuits
de commande des systémes de ventilation et de climatisions, de controle
d'émissions, les systémes augmentant le régime de ralenti etc., et la
réalisation du test de leur fonctionnement au moyen du kit CT3258 est tres
simple. Il suffit de localiser une électrovanne faisant l'objet d’'un contréle
et enlever le conduit menant au composant soumis au test. Brancher
l'instrument CT3258 sur le connecteur d'électrovanne (fig. 9) et démarrer
le moteur. Linstrument de mesure doit indiquer 0 au systéme arrété. Mettre
en marche le systéme. Laiguille de l'instrument de mesure doit indiquer
visiblement la valeur égale a la dépression du collecteur. A défaut de lecture,
enlever le conduit de transfert de la dépression et vérifier la dépression du
collecteur dans ce point. La dépression qui apparait indique un défaut d'une
électrovanne ou de la tension de commutation (ceci peut étre contr6lé a
I'aide ‘un compteur électrique universel). A défaut de dépression vérifier le

conduit de transfert de la dépression a la source-mime pour vérifier s'il n'est
pas cassé ou fissuré.

4.7. Test des commutateurs thermiques de dépression

Il'y a plusieurs systémes commandés par dépression qui ne doivent
fonctionner que lorsque le moteur a une température normale de service.
Ceci est permis grace a l'utilisation des commutateurs thermiques qui
demeurent en marche jusqu'a ce que le moteur atteigne une température
déterminée. Pour vérifier ce type de commutateur, retirer le conduit de
transfert de la dépression et menant du collecteur vers le commutateur et
controéler ensuite la dépression du collecteur. Si la dépression est correcte,
remettre le conduit de dépression en partant du commutateur thermique
et enlever le conduit opposé reposant sur celui-ci. Brancher le testeur
de dépression CT3258 sur le connecteur (fig. 19) et démarrer le moteur.
Linstrument de mesure ne doit rien indiquer en cas de moteur froid.
Lorsque le moteur atteint la température normale de service, l'indication de
la dépression du collecteur doit apparaitre.

£F.

4.8. Test des C itif de réch

C dées par dép

Les systemes de ventilation et de climatisation deviennent trés populaires
en ce qui concerne des véhicules plus moderne et les vannes a commande
par dépression sont utilisées pour controler les mode chauffage.

Dans la grande majorité des marques et des modeéles le systéme utilise
la dépression en vue de mettre en marche la vanne de chauffage. Pour la
controler, il faut retirer le conduit d’alimentation du module de dépression
de la vanne et brancher le testeur de dépression CT3258 (fig. 11). Le moteur
doit avoir une température normale de service. Il suffit alors de localiser et
de détecter le tuyau de retour du dispositif de réchauffage. A proximité de
la vanne de chauffage en position de marche, ce tuyau doit étre froid. Apres
l'ouverture de la vanne a l'aide de la pompe de dépression. Lindication
de linstrument de mesure doit étre maintenue. Si la vanne fonctionne
correctement, le tuyau de retour commence a chauffer. Si le tuyau ne
chauffe pas, la vanne présente un défaut.

4.9. Test des systemes de fermeture centralisée a distance
commandés par dépression

En ce qui concerne certaines marques et certains modéles, on utilise des
vérins commandés par dépression dans toutes les portes de fermeture
centralisée du véhicule. Pour fermer ou ouvrir les portes, lorsque le
moteur ne fonctionne pas, les systémes utilisent une dépression du
collecteur maintenue dans un petit réservoir externe ou une pompe de
dépression avec l'alimentation électrique. Dans les deux systéemes, le
testeur de dépression CT3258 constitue un outil parfait pour contréler
individuellement chaque vérin de porte. Pour ce faire, enlever I'habillage et
le couvertures nécessaires des portes. Retirer les conduits d’alimentation en
dépression sur les vérins et brancher le testeur de dépression CT3258 (fig.
12) pour I'utiliser en vue de créer une dépression dans les vérins. Patienter
30 secondes. Linstrument de mesure ne doit pas indiquer de chute de
valeurs. Si les vérins fonctionnent correctement, brancher le conduit de
transfert de la dépression sur le testeur de dépression CT3258 et démarrer
le systéeme afin de controler la dépression fournie. Si la dépression n'est pas
fournie ou elle est trop basse, contréler le conduit menant de I'alimentation
de la dépression pour détecter les fractions, les blocages ou les fissures.
Procéder aux réparations nécessaires et répéter le test.

4.10.Test des de dulation a ¢

dans des boites de vitesse automatiques
Les boites de vitesse automatiques sont munies d’habitude de vannes
de modulation a commande par dépression qui permettent au levier
automatique de détecter une charge du moteur et d'ajuster la commande
de transmission. Le testeur de dépression CT3258 permet de tester le bon
fonctionnement d’une membrane de vanne de modulation et de simuler
les modifications en matiére de charge du moteur de maniére que la lecture
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de la dépression puisse étre enregistrée dans le modulateur Pour contréler
la membrane de la vanne de modulation, retirer le conduit de transfert de
la dépression sur le vanne et brancher le testeur de dépression CT3258.
Employer une pompe a vide pour obtenir une dépression de 15 inHg
environ et controler la lecture de l'instrument de mesure durant a peu prés
30 secondes. Une baisse de la dépression de doit pas avoir lieu. Pour vérifier
les indications de la pression sur le modulateur, brancher le manometre sur
le raccord approprié de la transmission. Retirer le conduit de transfert de la
dépression du modulateur et brancher le testeur de dépression CT3258 (fig.
13). Démarrer le moteur et le laisser tourner. Créer une dépression. Controler
les indications et vérifier si celles-ci sont conformes aux spécifications du
constructeur.

4.11.SYSTEMES DE FREINAGE

h

Letestdela du servomécani d’ e au freinage
Retirer le conduit dalimentation de dépression sur le connecteur
du servomécanisme du systéme de freinage. Brancher le testeur de
dépression CT3258 sur le connecteur d'alimentation de dépression dans le
servomécanisme (fig. 14). Créer une dépression de 15 inHg environ a l'aide
de la pompe et patienter 30 secondes. Linstrument de mesure ne doit pas
indiquer de baisse de la dépression. La baisse de la dépression suggére un
défaut de la membrane du servomécanisme d‘assistance au freinage. Dans
ce cas il faut remplacer ou enlever le servomécanisme pour le faire controler
par un service agréé.

Purge du systéeme de freinage - mise en place du kit de purge

La pompe a vide doit étre branchée au réservoir du purgeur du systeme de
freinage conformément au schéma de raccordement (fig. 15). La négligence
de cette condition entrainera I'aspiration du liquide de frein par la pompe
de dépression.

Procédure de purge du systeme de freinage.

AVERTISSEMENT ! Il faut prendre connaissance des dangers liés au
travail avec du liquide de frein et lire les instructions du fabricant sur
I'emballage. Ne pas toucher a la pédale de frein du véhicule durant la
purge du systéme de freinage.

Avant de procéder a la purge, il faut consulter les instructions relatives a la
purge du systéme de freinage avec I'ordre des roues recommandé indiquées
par le constructeur du véhicule. A défaut d'instructions particuliéres du
constructeur du véhicule, la procédure suivante peut étre suivie.

1. Retirer le bouchon du réservoir principal de liquide de frein du
véhicule. Veuillez remplir du liquide si son niveau nest pas au
maximum.

2. Avant et aprés la purge appliquer la graisse de cuivre sur les
connecteurs de purge afin de limiter le risque de blocage ou
d‘arrachement du raccord a la prochaine purge.

3.  Brancher un embout de la taille appropriée sur le connecteur de
purge a la borne du frein de la premiére roue qui se situe d’habitude
le plus proche du réservoir principal de liquide de frein.

4.  Créer une dépression de 21 inHg environ a l'aide de la pompe a vide.

5. Dévisser le connecteur de purge d'un quart de tour environ (fig. 16).
Laisser aspirer le liquide de frein jusqu‘a ce que les bulles d'air dans un
tuyau transparent ne soient pas visibles.
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6.  Serrer le connecteur de purge.
7.  Retirer 'embout sur le connecteur de purge.
8.  Répéter la procédure pour chaque roue le cas échéant.

9.  Contrdler régulierement le niveau de liquide de frein dans le réservoir
principal pour s‘assurer qu'il ne soit pas trop bas. Remplir le cas

échéant.
10. Vidanger  régulierement le  réservoir de  purge et
éviter son débordement. Dans le cas contraire le

liquide de frein peut étre aspiré par la pompe a vide.
ATissu de la purge des frein et/ou du remplacement du liquide et
de conduire le véhicule, controler le fonctionnement de la pédale
de frein et s’assurer du fonctionnement des freins. Contréler le
bon fonctionnement de tout le systéeme de freinage.

11.  Apres usage nettoyer les parties du kit de purge uniquement a l'eau.

Procédure de purge de 'embrayage.

La procédure de purge de 'embrayage doit étre consultée dans des notices
concernées du constructeur du véhicule. A défaut de recommandations
particulieres du constructeur du véhicule, il y a lieu de se conformer a la
procédure de purge des freins telle que présentée ci-dessus.







