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miniADSS v6.4

Modut automatycznej dezaktywaciji
systemu START|STOP z funkcja ,,SERWIS”.
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ZASADA DZIALANIA
> PRACA STANDARDOWA

Po uruchomieniu zaptonu (stacyjka / przycisk ENGINE START) modut UNI ADSS zaczyna odlicza¢ czas opdznienia
trwajacy w zaleznosci od ustawien 12 lub 45 sekund. Po odliczeniu tego czasu, modut (w zaleznosci od wersji) na
wyjsciu OUT emituje stan logiczny ,,0” (minus) lub ,,1” (+12V) do sterownika samochodu. Taki impuls trwa w zalez-
nosci od ustawien 300 lub 2000 ms i jest to emulacja recznego nacisniecia przycisku wytaczajgcego system
START|STOP w naszym pojezdzie.

W wiekszosci samochodow wytaczenie systemu START|STOP sygnalizowane jest odpowiednim komunikatem na
desce wskaznikéw samochodu lub diodg LED na przycisku. W kazdej chwili (np. stojac w duzym korku) mozna
system aktywowac oraz dezaktywowac fabrycznym przyciskiem.

W niektérych modelach samochoddéw np. Fiat Doblo, Mazda 3 (lll) czas impulsu 300 ms (czas wcisniecia przyci-
sku wytgczajgcego system START|STOP) jest za krétki. Rdwniez czas opéznienia 12 sekund w przypadku samocho-
dow z silnikami Diesla moze stanowi¢ problem. Nalezy wéwczas przestawi¢ odpowiednie przetgczniki zgodnie z
opisem konfiguracji modutu przedstawionym w dalszej czesci instrukciji.

Modut UNI ADSS dziata tylko w czasie uruchomionego zaptonu pojazdu, tak wiec nie ma mozliwosci aby mo-
dut mégt przyczyniaé sie do roztadowywania akumulatora.

PRACA W TRYBIE ,,SERWIS”

Modut UNI ADSS w wersji 6.x otrzymat tzw. tryb ,,SERWIS”, dzieki ktdremu modut mozna catkowicie wytaczy¢, np.
w przypadku oddania pojazdu do ASO na przeglad gwarancyjny.

Procedura wytaczenia / wtaczenia modutu:
Nacisnij i trzymaj wcisniety przycisk START|STOP > uruchom zapton > zwolnij przycisk START|STOP.

Teraz pojazd zachowuje sie tak, jakby zaden modut nie zostat zainstalowany. Ustawienie zostaje zapamiegtane.
Jesli ta sama procedura zostanie wykonana ponownie, modut przetaczy sie w tryb standardowy.

KONTROLKI LED | KONFIGURACJA MODULU
LED1 - czerwona dioda LED, ktéra sygnalizuje:



¢ odliczanie czasu opd6znienia 12 / 45 sekund do emisji sygnatu wytaczajacego system START|STOP w pojezdzie,
e poprawna prace modutu poprzez 1 krotki btysk w odstepach 5-sekundowych,

e prace w trybie ,SERWIS” poprzez 3 krétkie btyski w odstepach 3-sekundowych.

LED2 - zielona dioda LED, ktdra sygnalizuje emisje sygnatu wytaczajacego system START|STOP w pojezdzie.

DIP - przetgcznik wyboru pracy modutu:

¢ 1-OFF" - czas zwtoki do emisji sygnatu wytgczajgcego system START|STOP wynoszacy 12 sekund.
¢ 1-ON - czas zwtoki do emisji sygnatu wytaczajgcego system START|STOP wynoszacy 45 sekund.
* 2-OFF" - dtugos¢ sygnatu wytaczajgcego wynoszaca 300 milisekund.

® 2-ON - dtugosc¢ sygnatu wytgczajgcego wynoszgca 2000 milisekund.

UWAGA! Wyboru pracy modutu dokonujemy przy odtagczonym zasilaniu od modutu.

Whtacz zapton.
Ustaw multimetr na pomiar napiecia statego (DC) w zakresie do 20 V.
Podtacz przewdd minusowy multimetru do masy pojazdu / przewodu masowego.

YV VYV

Druga sondg sprawdz napiecia w ztgczu przycisku wytgczajgcego START|STOP. Podczas sprawdzania ztgcze musi
by¢ wpiete w przycisk. Poniewaz jest to przycisk monostabilny (,,dzwonkowy”), to w czasie sprawdzania nalezy
wcisnaé przycisk i trzymaé go wcisnietym.
= Jezelina danym pinie ztgcza napiecie przy zwolnionym przycisku wynosi okoto 5 - 15V, przy wcisnietym

0V, a po zwolnieniu napiecie wraca do pierwotnej wartosci to uktad wymaga modutu w wersji ,, 7,
= jezeli nadanym pinie ztgcza napiecie przy zwolnionym przycisku wynosi 0V, przy wcisnietym okoto

11-15V, a po zwolnieniu napiecie wraca do pierwotnej wartosci to uktad wymaga modutu w wers;ji ,, ”
» Jednoczesnie przewdd podtgczony do pinu, na ktérym zweryfikowali$§my jeden z powyzszych stanéw jest tym wia-
Sciwym przewodem, do ktdérego nalezy podtaczy¢ réwnolegle wyjscie OUT modutu UNI ADSS.

Tabela kompatybilnosci:

Audi A1 (8X), A3 (8P), Q3 (8U) PLUS
e o aezne | A3 (8V), A4 (8H/B8), A5 (8T/8F), A6 (4G), A7 (4G), A8 (4H), TT (8S), R8, Q2 (GAB), Q5 (8R), Q7 (4L/4M) MINUS
Citroen C5(2011) MINUS
Dacia Logan Il (MCV) (2012-), Duster, Dokker MINUS
Fiat Doblo MINUS
Ford wszystkie modele MINUS
Honda Civic (FK2), Jazz (2016-), CR-V (4. gen. 2011-2016) PLUS
Hyundai 120 (2012-2020), i30, Santa Fe (2016) MINUS
Kia Ceed (JD), Stonic, Rio (2017-), Sportage (2010-2015) MINUS
Mazda 3 (BL) MINUS
Mitsubishi ASX1(2016-2019) PLUS
Nissan Qashgai (J11/J12), X-Trail (T32/T33) MINUS
Opel Astra (J), Astra (K), Corsa (E), Insignia (A), Insignia (B), Mokka X MINUS
Peugeot Rifter (2020) MINUS
Range Rover Evoque (L538) MINUS
Renault Clio (IV) MINUS
Seat Exeo (3R), Alhambra Il (7N), Ibiza (6J), Mii (1), Altea | (5P), Toledo (KG) PLUS

Leon (5F), Ateca (KH) MINUS
Skoda Octavia Il (1Z), Superb 11 (3T), Fabia Il (5J), Citigo, Rapid, Roomster, Yeti PLUS

Octavia lll (5E), Superb IlI (3V), Fabia Ill (NJ) MINUS
Smart Fortwo (453) MINUS
Subaru Forester IV (SJ), Levorg, Outback (BS), XV MINUS

. SX-4 (JY) , Vitara (LY 2015-) PLUS

Suzuki -

Swift Sport (A2L 2017-) MINUS
Toyota Hilux (AN120, AN130 2015-), iQ, Yaris Il (lift 2009) MINUS

Polo (6R), Golf/Jetta 6 (1K), Touareg | (7L), Passat (B6/B7/CC), Touran (1T), T5, T6, Amarok, Tiguan | (56N), Sharan PLUS
WA I (7N), Up! (1S), Phaeton (3D), Eos (1F), Scirocco (13), Beetle (5C), Caddy (2K)

Golf 7 (5G), Touareg Il (7P), Passat (B8), Polo (6C), Touran (5T), Tiguan Il (AD1), Caddy (SA), T6.1, T-Cross MINUS

info@rbelectronics.pl

* Ustawienie domyslne
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