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4 Durante el desarrollo del trabajo se realizaron 3 jornadas técnicas y 2
PRESENTACION

audiencias publicas para el proceso de delegacion de transporte publico.

El presente documento constituye el Informe Final del Contrato del Proceso N° 136/2015, suscrito el 17 de
septiembre de 2015, entre la Municipalidad de
Guaruja y Sistran Engenharia, cuyo objeto es contratar una empresa especializada en ingenieria de transporte

y consultoria urbanistica para la elaboracion del Plan de Movilidad Urbana y Transporte de Guaruja.

El contenido de este documento es resultado del desarrollo del PlanMob en Guaruja,
y resume el contenido principal de los informes organizados dentro del

proceso de construccion del Plan.

Los instrumentos legales que resultaron de este esfuerzo conjunto entre la Municipalidad de

INFORMES PLANMOB GUARUJA
Guaruja, a través de DITRAN y su Secretaria Municipal de Defensa y Convivencia

Social con la participacion fundamental de los Departamentos de Planificacion, Medio Ambiente, RIO1 Recopilacién de datos y planificacién general de la investigacién

Vivienda, Turismo y Gobierno, fueron las siguientes actas:

RIO2 Obtencién de las Matrices de Viaje O/D para el area de estudio y
« Proyecto de Ley de Movilidad de Guaruja, instrumento e implementacion del PlanMob; Programa de Investigacion Complementaria
« Proyecto de Ley de Polos Generadores; Es RI03 Consolidacién del Escenario de Desarrollo Urbano
* Borrador de Aviso de Delegacion de Transporte Publico : :
R104 Montaje de Redes Matematicas
Este informe no pretende repetir los 10 informes producidos durante la construccion del PlanMob en Guaruja,
_ o ) RI05 Diagndstico de la Situacion Actual
sino traer un resumen de los principales temas abordados y los resultados. Asi, se abordaron brevemente los
siguientes temas: RI06 Prondéstico para un horizonte de 10 afios
1 terizacié | I~
Caracterizacion del municipio de Guaruja; RI07 Formulacién de Lineamientos de Politica de Movilidad Urbana
. Encuestas de movilidad
_ Transporte publico: RI08 Apoyo al Proceso de Delegacion de Transporte Publico
. Desarrollo de escenarios para PlanMob RIO9

Proyectos, Acciones e Inversiones - Corto, Mediano y Largo Plazo
. Diagnostico de la movilidad en Guaruja

. Propuestas de movilidad: proyectos y acciones PlanMob Re Tz inrieries (i eienz! s

. Mecanismos de seguimiento y evaluacion continuos y

o N O o A w N

. Inversiones.
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1 CARACTERIZACION DEL MUNICIPIO DE GUARUJA

Inicialmente se presentaron las caracteristicas generales del municipio en cuanto a su constitucién
fisica territorial. A continuacion se presentan datos generales como indicadores de calidad de vida,
demografia, educacion e ingresos. También se recopil6 informacion sobre geografia fisica, asi como
aspectos de legislacién urbanistica que han

sinergia con el tema de la movilidad.

1.1 ASPECTOS FiSICOS TERRITORIALES

El municipio de Guaruja esta ubicado en la isla de Santo Amaro, con una superficie de 143,71km3.
Forma parte de la porcion central de la Region Metropolitana de la Baixada Santista y de la Mesorregién
Metropolitana de S&do Paulo. Su casco urbano ocupa una superficie de 3,8

mil hectareas (Instituto Polis, 2011) mas 2,7 mil hectareas insertadas en unidades

de conservacién (ICMBio, 2011) ademas de 6,7 mil hectareas en areas protegidas, como

RPPNSs, tierras indigenas, manglares y Areas de Proteccién Permanente de recursos hidricos

y desde lo alto de los cerros (ICMBio, FUNAI, INPE, 2011).

Guaruja, en su totalidad, es parte integral del Bioma de la Mata Atlantica y ecosistemas asociados como
bancos de arena y manglares. Se ubica en la Cuenca de |la Baixada Santista bajo la gestion de la
UGRHI 07, mas precisamente en la subcuenca llha de Santo Amaro, que drena un area de 144,21km>.
Sus limites geograficos son los

Océano Atlantico y los municipios de Santos y Bertioga.

El sustrato geoldgico de la region se compone de variedad litoldgica, con basamento cristalino de edad
predevonica y cubierta sedimentaria cenozoica, lo que justifica el elevado nimero de cerros de la
region. El relieve del municipio varia entre zonas

pendiente y plana, con altitudes entre 130 y 160m.

1.2 DATOS SOCIOECONOMICOS

1.2.1 IDH

El IDH, indice de desarrollo humano - IDH es un indicador formulado por el
Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo - PNUD cuyo objetivo es ofrecer elementos para

medir el progreso en calidad de vida y politicas de promocién

de una determinada unidad territorial, se compone de tres subindices, a saber:

educacion, ingresos y longevidad.

El IDHM de Guaruja, en 2010, fue de 0,751, lo que ubica a este municipio en el rango de
Desarrollo Humano Alto (entre 0.700 y 0.799). De 1991 a 2010, el IDHM de

municipio paso6 de 0,497 en 1991 a 0,751 en 2010, un aumento del 21,11%. El principal factor que
contribuye a la mejora de este indice en el municipio es la longevidad

(0,854), seguido de los ingresos (0,729) y, por ultimo, la educacién (0,679).
1.2.2 Demografia

La poblacion del municipio de Guaruja en 2010, segun datos del Censo Demografico del IBGE, era de
290.696 personas. Entre 2000 y 2010 la poblacion crecié en promedio

0,96% anual. En la década anterior, de 1991 a 2000, la tasa de crecimiento anual promedio

fue del 2,59%. La tasa de crecimiento geométrico anual de la poblacion del municipio entre 2010 y 2015
fue de 0,87% anual La tasa estuvo por debajo de la Regién Metropolitana

Baixada Santista (RMBS) de 1,02% anual

En 2010, la densidad demografica del municipio de Guaruja era de 2.025 hab/ha,

superior al RMBS con aproximadamente 687 hab/ha.Del 2000 al 2010 también hubo

aumento de la densidad de poblacion en el municipio, de 1.853 a 2.025 hab/ha.
Tabla 1-1 Aspectos demograficos

Unidad Territorial

Area (km2)

Densidad (hab/ha) TGCA
(2010/2015) (%)

Poblacion

2000 2010 2000 2010

264,233 290,696 143.71 1,853.12 2,025.28 0.87
RMBS 1,476,820 1,664,136 2.419,93 608.36 686.96 1.02

Fuente: IBGE, Censo 2010 /Fundacion Seade 2010/ PNUD, 2015

Dentro de un escenario tendencial, las proyecciones demograficas realizadas por SEADE, presentadas
en el Plan Estratégico de Desarrollo de la Baixada Santista — estudio que fue elaborado por AGEM

(Agencia Metropolitana de la Baixada Santista) se presentan de acuerdo al siguiente cuadro.

/= SISTRAN
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Tabla 1-2 Proyeccién de la poblacion residente por municipios de la Baixada Santista hasta 2030,
elaborado por Fundagao Seade, ajustado para el afio 20261

2015 2020 2026 2030

Guardja 303,376 316,405 330,467 337,853

RMBS 1,749,343 1,831,884 1,916,511 1,957,612

Fuente: Fundacién Seade, 2013

Figura 1.1 Rendimientos nominales

1.2.3 Ingresos y Empleo

La proporcién de pobres, es decir, con renta familiar per capita inferior a R$ 140,00 (a precios de
agosto de 2010), aumento del 15,69% en 1991 al 7,04% en 2010.

Aunque la proporcién de personas pobres ha disminuido, la desigualdad de ingresos ha aumentado.
Esto se puede describir a través del indice Gini, que pasé de 0,48 en 1991 a 0,50 en 2010; lo que
denota un aumento de la desigualdad entre ricos y pobres que ha aumentado en los ultimos 20
afos en Guaruja. El mapa muestra la renta nominal media de los jefes de hogar segun Sectores
Censales segun IBGE (2010).

Por otro lado, una de las principales actividades econdmicas de Guaruja es el turismo. Se verifica

que parte de la poblacion residente tiene alta participacion en el sector servicios, mientras que otra

parte, principalmente en el Distrito de Vicente de Carvalho, estd compuesta por trabajadores que

Legenda
Rendimento per capita
[ Jo-rss10,00

] Rs510,00 a R$1530,00
[ Rs1530,00 a R$3060,0¢
I Rs3060,00 a R$5100,0(
- acima de R$5100,00

actuan en el area portuaria de Santos y el Parque Industrial de Cubat&o.

El municipio cuenta con una poblacion flotante de altos ingresos que disfruta de Guaruja en la
verano; poblacién de ingresos medios, medios bajos y bajos que tiene el municipio como

ciudad dormitorio y una parte que reside y trabaja en la ciudad.

Cuadro 1-3 Generacion de empleo esperada, en 2015, 2020, 2026 y 2030, en el Escenario

5.400 2700 0 metros
[ S—

Futuro

Fuente: Sistemas Urbanos/Inep, 2013

RMBS

Fuente: Geo Brasilis, 2013

1 Considerando que la Fundacion Seade proyecté los datos para el 2025, se hizo un ajuste para el afio 2026 por ser el afio
conmemorativo del 30 aniversario de la RMBS
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1.2.4 Aspectos Urbanos

El relevamiento de equipamientos publicos fue fundamental para identificar los

la calidad de la accesibilidad a través del transporte publico a estos lugares. Otro aspecto relevante es la
demanda de viviendas, ya que el incremento de viviendas tendra un impacto directo en las necesidades de
desplazamiento de la poblacién. Destaca la oferta cultural y de ocio, ya que Guaruja es un municipio turistico y
tiene su

Las playas como principales atractivos. Tienen poco mas de 22 km de largo divididos en 27

playas, algunas de acceso restringido o prohibido. Ellos son: Armagao das Baleias, Branca, Preta, Cambuiri,
ltaguaiba, Conchas, Sdo Pedro, Sorocotuba (restringido), Eden, Bueno (restringido), Fora (acceso no permitido),
Saco do Major, Cheira Limao, Fortaleza da Barra

Grande, Sangava, Monduba (restringido), Gées, Santa Cruz dos Navegantes, Perequé, Mar

Casado, Pernambuco, Enseada, Pitangueiras, Asturias, Tombo y Guaiuba.

Los Fuertes, Fortalezas y Pabellones también componen los atractivos turisticos de Guaruja. Hay 03 Fuertes:

Andradas, Sao Luiz / Sdo Felipe e Itapema; Fortaleza Santo Amaro da Barra Grande vy, finalmente, 02 Pabellones:

Maria Fumaga y Carro Funebre de Santos Dumont.

El Acuario Acqua Mundo, el acuario de agua salada mas grande de América del Sur, también es
conforman la oferta cultural y de ocio de la ciudad. Los Morros do Maluf y Galhetas
también se utilizan como zona de ocio, debido a sus miradores. Finalmente, la ciudad

cuenta con un Espacio Histoérico de Surf y el Teatro Municipal Procopio Ferreira.

1.2.5 Generadores de polos

Ellos eran estudio tu

grandes
equipos considerados polacos

Generadores de Trafico, por el impacto en la
movilidad que generan, no solo a nivel local, sino
por ser lugares de atraccién para viajar. Fueron
considerados:

la Terminal Maritima y de Graneles de la

Guaruja (Termag-TGG), Poupatempo, Shopping y

el Centro de Tecnologia y Construccion Offshore

Puerto TGG (Terminal de Graneles de Guaruja)
TERMAG (Terminal Maritimo de Guaruja)

Figura 1.2 — Equipamiento Urbano
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Fuente: Sistemas Urbanos/Inep, 2010

1.2.6 El problema de la vivienda

Se abordo la demanda de viviendas para analizar el impacto de los proyectos

previsto sobre la infraestructura existente, ya que afectara directamente sobre la

necesidades de desplazamiento de la poblacién cuyo principal polo atractivo de empleo y estudio es el municipio
de Santos y Cubatao. Se consideraron datos del Plan de Vivienda de Guaruja, asi como datos presentados en

el PMDE da Baixada

Santista. Los niumeros presentados en la siguiente tabla representan la proyeccion de

hogares para Guaruja y RMBS, segun PMDE.

Tabla 1-4 Proyeccién de hogares privados permanentes

2020 2026 2030
Guaruja 102,312 114,014 129,215 138,625
RMBS 589,959 660,103 749,369 803,231

(CTCO)- Fuente: CEDEPLAR, PlanHab. (Ministerio de las Ciudades), Fundagdo Seade, IBGE, 2013. Elaborado por: Geo Brasilis, 2013
/= SISTRAN PlanMob do Guaruja
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1.3 POLITICA URBANA

Se recopilé informacidn sobre planes y proyectos vigentes en Guaruja con el fin de considerar
esta informacion en los escenarios y compatibilizar PlanMob con

las politicas urbanas de la ciudad.

1.3.1 Plan Maestro

El Plan Director de Guaruja fue aprobado por la Ley n° 1.536/2013, y establecio6 lineamientos
para la politica de movilidad urbana, lineamientos viales, ciclovias y senderos peatonales.
También establecié una division territorial por Macrozonas y Zonificacion Municipal,

de donde parten los sectores urbanos y sus caracteristicas en el

elaboracion del Plan de Movilidad.
1.3.2 Plan Municipal de Ciclismo

El Plan de la Bicicleta de Guaruja data de 2006 y forma parte de un plan mas amplio que
abarca toda la Baixada Santista. E| RMBS tiene una demanda

importante para este modo de transporte debido a que presenta caracteristicas topograficas
muy favorables y disponibilidad de areas propicias para la implementacion de infraestructura

de apoyo a la circulacion de bicicletas.

Figura 1.3 Futura Red de Ciclovias 2016 y 2026

F

/

'I_"L__‘__ e 2

Fuente: Plan Metropolitano de Ciclismo de la Regién Metropolitana de la Baixada Santista (2006)

Las principales vias de circulacién de los ciclistas dentro de la Futura Cycling Network
de Guaruja son los siguientes: Centro — Vicente de Carvalho; Vila Morrinhos — Vicente de

Carvalho; Vila Morrinhos — Terminal de Ferries; Pereque — Centro.
1.3.3 Plan Local de Vivienda de Interés Social

El Plan Local de Vivienda Social — PLHIS dividié el municipio en cuatro regiones y agrupo los
asentamientos en 13 conjuntos. El estudio establecié ademas tres grupos:

1. Proyectos en curso (36%); 2. Proyectos equiparados (52%) y 3. Asentamientos sin proyecto
(22%). La ubicacion de los proyectos PLHIS se presenta a continuacion, seguida de los

detalles de cada proyecto.

Figura 1.4 Ubicacién de los Proyectos PLIHS
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1.4 PROYECTOS COLOCALIZADOS Figura 1.6 Proyecto Tunel Santos Guaruja
[ p'l>
En los escenarios de desarrollo del PlanMob se plantearon y consideraron: ‘ £~

proyectos de conexion Santos-Guaruja por tunel sumergido asi como la ampliacion de la

Oporto y Retroporto y del Aeropuerto para vuelos comerciales con vistas al servicio

Metropolitano. En el escenario econdémico actual, sin embargo, se descarté la ejecuciéon del tunel durante el
periodo de ejecucién del PlanMob, a pesar de que los estudios han considerado los impactos futuros en el
sistema vial. A su vez, la expansion portuaria se consideré en el escenario de mas largo plazo. También se
consideraron los proyectos de la

Hidrovia Metropolitana de la Baixada Santista y la ejecucion de la Avenida Perimetral.

Figura 1.5 Proyecto del Retropuerto de Guaruja

PORTOFUTURO

Fuente: Presentacion “Plan Maestro Proyectos Estratégicos en marcha en Guaruja”

e
ARTICULANDO COM
SIS TEMA VIARIO DA
Pl GUARUIA

VICENTE DE CARVALHO

ENTRADA DO TUNEL:
FLUXOS PORTUARIOS

SAIDA DO TUNEL:
FLUXDS URBANDS

ENTRADA DO TUNEL:
FLUXOS URBANDS

SAIDA DO TUNEL: FLUXOS PORTUARICS

SAIDA DO TUNEL: FLUXOS URBANCS

ENTRADA DO TUNEL: FLUXOS PORTUARIOS

8t

ENTRADA DO TUNEL: FLUXOS URBANOS
VIAS EM SUPERFICIE

wm  TUNEL

Fuente: Tunel Submarino Santos — Guaruja — Rima, julio 2013
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2 ENCUESTAS DE MOVILIDAD

Si bien se disponia de datos de la Encuesta O/D de la Baixada Santista, que sirvieron de Figura 1.1 Simulaciones de transporte individual y colectivo - Situacion Actual
referencia para los estudios de movilidad, el equipo de Sistran Engenharia realizé una
Investigacién Complementaria con el objetivo de subsidiar la comprensién de la movilidad en Transporte Individual

la regidn y fundamentar el diagndstico y las propuestas. La investigacion
realizadas fueron:

* Encuesta de conteo de vehiculos clasificados (CVC): conteo de flujo de vehiculos
por tipos en secciones especificas;

* Frecuencia y Encuesta Visual de Ocupacién (FOV): revela la frecuencia de los vehiculos
el transporte publico y las respectivas ocupaciones en determinados tramos;

* Investigacion de los cruces Guaruja-Santos para peatones y bicicletas (Cruces):
Contando en los puntos de cruce entre Guaruja y Santos del numero de peatones y
bicicletas que utilizan lanchas para realizar el cruce;

» Speed and Delay Research (VR): mide velocidades instantaneas en rutas predefinidas
mediante el uso de GPS, lo que permite observar cuellos de botella especificos en los
flujos principales;

* Busqueda de Embarque y Desembarque con Contrasena (ED: investigacién con usuarios

de transporte publico para identificar el lugar de embarque y desembarque de pasajeros
usuarios y caracteristicas de la linea;

* Encuesta de Opinidn y Satisfaccion (Opinion): encuesta a usuarios del transporte publico
en puntos especificos para captar su percepcion sobre el transporte;

* Encuesta de Origen y Destino (MiniOD): realizada en los puntos de paso, en el pico de la

mafana, para comprender la dinamica de viaje hacia Guaruja
Santos.

Estas investigaciones aun se complementaron con la obtencion de matrices

Origen/Destino a través de la tecnologia Smart Steps. Los datos obtenidos de un niumero

importante de usuarios de dispositivos de telefonia mévil permiten extraer las caracteristicas

traest volme

de los viajes en el municipio. 0 0

En base a estos datos se realizaron simulaciones matematicas que permitieron el diagnéstico

de movilidad en Guaruja.

PlanMob do Guaruja
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3 D ESARRO LLO D E ESC E NAR I OS Fue en la década de 1980 cuando la ocupacion de Morrinhos, un barrio ubicado al norte de la Serra de

Santo Amaro, comienza a consolidarse, es posible observar un crecimiento significativo

Se desarrollaron escenarios de desarrollo que alimentaron el modelado. region hasta principios de la década de 1990.

matematicas en los horizontes de 5 y 10 afios. . ] - ) o )
En la region frente al mar, el area urbana también avanza hacia el este del Municipio, consolidando

Se analizé la tendencia de desarrollo del municipio de Guaruja en dos enfoques: uno a escala local, relacionado definitivamente la ocupacion de Praia de Pernambuco, Jardim Acapulco y Perequé. Ademas, en este momento,
con el crecimiento y movimiento de la la primera
poblacion, y otra de escala regional, provocada por obras de infraestructura que se extienden mas alla de los ocupaciones en las playas de Sao Pedro e Iporanga.

limites del Municipio: el tunel, el retropuerto y el aeropuerto civil. Figura 3.1 Evolucién de la Mancha Urbana

El analisis que aqui se presenta se baso en la evolucion del area urbana, entre las décadas de 1980 y 2010. Se
considerd que la organizacion territorial de Guaruja esta regulada por varias leyes municipales, en particular por
el PDE, por lo que se consideraron como horizonte futuro los lineamientos del PDE, ademas de los planes,
proyectos y estudios previstos para

el Municipio, como se presento anteriormente.

Entre los documentos utilizados para el desarrollo de este andlisis, el
Diagnéstico Urbano Socioambiental Participativo del municipio de Guaruja (Informe de
Guaruja), que forma parte del proyecto Costa Sustentable — Desarrollo con Inclusion

La Zonificacion Ecolégica Econdmica y Social (ZEE), instrumento de la Politica Ambiental Nacional, que tiene

como objetivo hacer posible el desarrollo sostenible haciendo compatible el desarrollo socioeconémico con la

conservacion del medio ambiente. El siguiente conjunto de mapas expone la evolucion del area urbana del

Municipio de Guaruja.

A principios de la década de 1980, el paseo maritimo de la regién central del municipio ya tenia una importante
ocupacion, llegando hasta la playa de Pernambuco. La ocupacién de Vicente de Carvalho ya cubrié gran parte
de las zonas 52 y 26 al norte del Municipio. Segun el diagndstico del proyecto Costa Sustentable, a partir de
mediados de la década del 80, con inversiones en el sistema vial regional, principalmente con la remodelacion
de

Carreteras Piagaguera-Guaruja (SP-055) y Rio-Santos (BR-101), Vicente de Carvalho

comienza a modificar el perfil de la poblacién, que comienza a recibir grupos de poblacion

ingreso medio.
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Durante la década de 1990, el area urbana continué expandiéndose, principalmente
hacia los cerros del interior del municipio. Vicente de Carvalho también presenta
una pequena expansion y Morrinhos casi duplica su area urbana. En las areas de ocupacién a lo Figura 3.2 Macrozonas PDE Guaruja

largo de la costanera, se observa una expansién del area urbana en las areas de Jardim Acapulco
y las playas de Pernambuco, Perequé y Sao Pedro. También se consolida definitivamente la
anteriormente escasa ocupacion de la playa de Iporanga. es en esta decada

que la ocupacioén de la orilla, que se concentraba en la franja mas cercana al mar, comienza a
Continue hacia el norte, hacia la Serra de Santo Amaro. Noétese también la consolidacion del

malecon desde Praia da Enseada hasta Tortuga.

Durante la década de 2000, el area urbana de la ciudad cambio poco,

mostrando expansiones solo entre la region de Oporto y Morrinhos, y en las playas

de Pernambuco, Perequé e Iporanga. La continuidad del proceso de crecimiento del area urbana
se rige por el PDE, que establece reglas fundamentales para ordenar el territorio municipal. El
PDE define que el territorio del Municipio se divide en 2 (dos) macrozonas distintas e integradas,
definidas asi: la Macrozona Urbana

y la Macrozona de Proteccion Ambiental. Estas macrozonas estan formadas por sectores

que habilitan los espacios en su interior, delimitados en el plano al lado.
La Macrozona Urbana esta compuesta por los siguientes sectores:

| - Sector de Urbanizacién Calificado. Caracterizado por uso urbano e infraestructura consolidada.

Su ocurrencia se concentra a lo largo de la costa en las Zonas SS27, 32, 36 y 37; LEGENDA

MACROZONA URBANA

Il - Sector de Calificacién Urbana. Caracterizado por uso urbano e infraestructura a consolidar. Es URBANIZAGAG QUALIFICADA

QUALIFICAGAD URBANA
REESTRUTURACAD URBANA
RECUPERAGAC LIRBANA

MACROZONA DE PROTEGAC AMBIENTAL

EE PRESERAVAZAD AMBIENTAL

W AECUPERAGAO AMBIENTAL
DESENVOLVIMENTO COMPATIVEL

= OCUPAGAD DIRIGIDA

‘ 1 Zonas "Smart Steps” PESRASIA

m SETOR RURAL

el sector urbano mas completo, presente en la mayoria de las Zonas SS;

Il - Sector de Reestructuracién Urbana. Caracterizado por uso urbano, falta de equipamiento
publico e infraestructura a consolidar. Se enfoca en las Zonas SS

25, 28 y 30, cerca del rio Santo Amaro. También incluye la zona del aeropuerto.
en Zona SS 12.

Setores Censitarios-2010 9 | 2

., . , . Fuente: PDE 2013
IV - Sector de Recuperacion Urbana. Caracterizados por uso informal, descalificado u obsoleto y

falta de infraestructura y equipamiento. Se presenta de forma dispersa en varios nucleos repartidos

en varias Zonas SS.
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La Macrozona de Proteccion Ambiental se divide en los siguientes sectores:

| - Sector de Preservacion Ambiental. Compuesto por areas de alta restriccion de ocupacion

por sus caracteristicas geomorfolégicas, topograficas y/o porque presenten aspectos geoldgicos,
biologicos, hidrolégicos o paisajisticos de interés ambiental.

Abarca gran parte del territorio, con énfasis en las Zonas SS 32, 41, 44, 45, 46,

47,53 y 55;

Il - Sector de Proteccion de la Costanera. Comprende toda la costanera del Municipio, con énfasis en

para SS Zonas 27, 32, 36, 39, 40y 41;

Il - Sector de Recuperaciéon Ambiental. Se caracteriza por la existencia de ocupaciones
desordenada y ambientalmente inadecuada, con una alta densidad

poblacion y falta de equipamientos publicos e infraestructura urbana basica,

asi como areas degradadas por deforestacion, extraccién de minerales o disposicion de residuos
soélidos o materiales de dragado. Estas areas se concentran en las Zonas SS 32, 46 y 53, con

ocurrencia dispersa;

IV - Sector de Desarrollo Compatible. Este sector tiene baja ocupacion

actividad antrépica, ecosistemas y paisaje poco modificados y potencial para nuevas actividades

urbanas y/o econémicas compatibles con la conservacion del paisaje y los recursos naturales. Se
presenta disperso en todo el Municipio en las SS Zonas 39, 40, 41, 42, 47 y 55, con énfasis en la

Zona 45, donde el sector delimita el futuro backport;

V - Sector de Ocupacion Dirigida. Presenta actividades en areas ya ocupadas o
antropizados en ambientes de interés para la conservacion del paisaje y los ecosistemas naturales y
con potencial de uso mixto, predominantemente para actividades turisticas y habitacionales. Ocurre

en diferentes puntos del territorio, con énfasis en las Zonas 38, 41, 51 y 55;

VI - Sector Rural. Alberga actividades rurales, entre ellas la agricultura, la ganaderia y la acuicultura.

Su ocurrencia esta restringida a la Zona SS 46.

Con base en el analisis del crecimiento de la zona urbana y los lineamientos para la sectorizacion del
PDE, se concluye que el crecimiento de Guaruja se concentra en las Zonas SS 39, 40, 41, 42

y 45. La Zona 45 esta destinada a la retroportacion y ampliaciéon de Morrinhos, en el otro

zonas, el crecimiento y la tendencia a la consolidacion de los barrios del Mar y del Céu,

Pernambuco y Pereque.

Las Zonas SS 49, 51 y 53 se destacan por presentar ocupaciones irregulares con crecimiento
significativo en las ultimas décadas, principalmente en los barrios Vila Edna, Vila Zilda, Vila Baiana,

Favela da Barreira y Favela do Cantagalo.

Destacan también las zonas SS 53 y 41, que incluyen un antiguo fraccionamiento

del condominio Acapulco que fue embargado y ahora esta abandonado.

3.1 TABLA DE RESUMEN

A continuacion, se presenta una tabla con la proyeccion de planes y proyectos en los escenarios

previstos para PlanMob.

Escenario 2 (2020) Escenario 3 (2026)
Red propuesta consolidada. )

Proyectos ejecutados al final del periodo: Proyectos ejecutados al final del periodo:

« Sistema de apoyo vial
Puerto/Backport/Aeropuerto;

* Reestructuracion de la Orla do
Perequé;

* Transposicion entre Morros do Botelho y Pity;

» Marginal del Rio Santo Amaro;

» Ampliacion de Av. Dom Pedro | y
estructuracion del sistema vial
circundante;

« Sistema vial Parque da Montanha;

* Ampliacion de Morrinhos;
* Ampliaciéon de Av. Mario Daige.

Hidrovia en funcionamiento. .

Proyectos ejecutados al final del periodo: Proyectos ejecutados al final del periodo:

» Marginal do Rio do Meio.

* Cala; * Perequé, Santa Cruz dos
 Parque de la Montana; Navegantes;
» Cascada; » Santa Rosa;

» Ampliaciéon de Morrinhos. * Rio Pescado.

Tunel en funcionamiento.

Nuevas plataformas portuarias en -
operacion.

Retroportar Retroportacion en funcionamiento parcial.

Aeropuerto en funcionamiento.

Retroportacion en funcionamiento.
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4 DIAGNOSTICO DE MOVILIDAD

4.1 SISTEMA VIAL

A continuacion se presenta una clasificacion funcional de las vias del municipio, que
componen el sistema viario, con el objetivo de orientar los analisis y propuestas de este Plan de
Movilidad. Los caminos fueron clasificados en cinco categorias, segun sus caracteristicas

actuales, teniendo en cuenta su importancia en la conformacién de la red y aspectos fisicos.

Las categorias definidas fueron:

* Carreteras y Carreteras - Vias de acceso a la sede ya las distintas comunas del municipio,
con la funcién principal de los viajes de larga distancia. No hay maneras de
peatones o ciclistas. Conectan con las vias principales del municipio;

 Ruta primaria estructural : permite viajar entre regiones de la ciudad
y promueve la accesibilidad a caminos secundarios y locales;

* Via Secundaria — Conforman un sistema de vias de interconexién de la red vial, con la
funcién de recoger y distribuir el trafico local y de paso, favoreciendo su
distribucion dentro de las regiones del municipio;

» Via Local — Destinado al acceso local a lotes o areas restringidas;

* Via Especial Orla - Comprende las vias que bordean la Orla, tienen una funcion vinculada a
ocio y turismo promovido por las playas; Es

* Via Especial Porto — Comprenden las rutas destinadas al flujo de vehiculos desde

carga rumbo al puerto y areas de backport.
El mapa muestra la clasificacion propuesta para este Plan de Movilidad.

Al mismo tiempo, se plantearon los puntos criticos existentes y se realizaron propuestas

concretas en PlanMob para su solucion.

Figura 4.3.1 Jerarquia Funcional Sistema Vial Guaruja
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4.2 TRANSPORTE COLECTIVO

4.2.1 Sistema Municipal

El sistema de transporte publico municipal de Guaruja se basa en autobuses. Actualmente este
sistema cuenta con 36 lineas, 32 de las cuales estan clasificadas como diurnas
(comunes) y 4 como nocturnas. Las lineas nocturnas tienen caracteristicas y funciones especificas,

por lo que se evaluaran, siempre que sea posible, por separado.

Los datos recopilados en las lineas se basan en el periodo de evaluacion de octubre de 2015, a
menos que se indique lo contrario. Este periodo, ademas de ser un
mes tipico, es cercano al periodo en el que la investigacion de campo se concentro en

Periodo noviembre 2015.
Las lineas de mayor demanda y que estructuran el sistema municipal de Guaruja son:

* Linea 01 - Terminal Vicente de Carvalho - Plaza de los Leones;

* Linea 03 - Terminal de Ferry Boat - Terminal Vicente de Carvalho;
* Linea 17 - Terminal Vicente de Carvalho — Perequé;

* Linea 19 - Terminal Vicente de Carvalho — Peninsula;

* Linea 33 - Terminal de Ferry Boat - Terminal Vicente de Carvalho;
* Linea 51 - Terminal Vicente de Carvalho — Morrinhos;

* Linea 55 - Terminal Vicente de Carvalho — Perequé;

* Linea 77 - Terminal de Ferry Boat — Perequé.

El sistema actual clasifica las lineas en: corredores, directos, rapidos y vecinales. En
En la practica, estas categorias no se distinguen claramente. Por tanto, es oportuno simplificar la
clasificacion, tanto para los usuarios como para los operadores. Se propone una distincion en

siguientes categorias: Estructural; Ubicaciones; y Nocturnos.

Las cuatro lineas nocturnas juntas suman menos de 200 pasajeros durante el dia. Y cuatro lineas
comunes tienen demandas de menos de mil pasajeros al dia: lineas 10, 25,

39, 93. A pesar de la baja demanda, algunos de estos tienen funciones especificas, como operar
junto a otra linea (sentido horario/antihorario) (25), ser el unico que da servicio a Santa Cruz dos

Navegantes (39) y funcionar como retorno operativo para lineas mas grandes (93).

La distribucion de los pasajeros por franja horaria a lo largo de un dia laborable se puede
visualizados en las imagenes a continuacion, tanto para el mes de octubre como para el de enero

de 2015. En ambos se nota que los valles y picos son poco pronunciados.

En octubre de 2015, hubo un pico de viajes de alrededor de 7.700 viajes en el pico de la mafiana
de 7:00 am a 8:00 am y 8.900 viajes en el pico de la tarde de 5:00 pm a 6:00 pm.

Para enero de 2015, la ausencia de comprobantes es mas evidente
acentuado.

Grafico 4.1 Volumen de pasajeros por franja horaria un dia habil de octubre de 2015

Volume por faixa horaria - Outubro 2015

9.000
8.000
@
8 .000
& 6.000
M
(7]
& 5.000
(=1
= 4.000
@
E 3.000
3
£ 2,000
1.000 '
0 = (]
00000 000000 0000 OCCO0O0O0 OO D
COC00O00Q0000BCO00C0O0000O000CQ 0
NN T N O M~0 00 =N ST N WO~ 0N 0 e D
& & @ O O @ O Q@ QO v v ™ ™ v Y = ™= ™= = I ™~ ™N N @

Faixa horéria
Grafico 4.2 Volumen de pasajeros por franja horaria un dia habil de enero de 2015
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Tras evaluar las demandas en la jornada laboral y en franjas horarias dentro de la misma, ahora muestran de pasajeros categoria “escuela”, es menor en los meses de vacaciones y la cantidad
las demandas referentes a los periodos mensual y anual. Los datos obtenidos son de enero de 2015 a de la categoria “integracion” mostré una fuerte reduccion a lo largo de los meses.

diciembre de 2015 y se pueden ver a continuacion.

Tabla 4-1 Demanda mensual por categoria de pago en 2015 mayoria de los encuestados declaré que no conocia el mapa/tabla de integraciones de las lineas o

el Pasajeros por categoria de pago manifestd que le resultaba dificil comprender el sistema de integracion.

DE ACUERDO

Publico Escuela Integracion de propinas

Pasajeros de pago

R Gréfico 4.3 Variacion del nimero de pasajeros transportados por mes en 2015

01 2.898.189 989.770 783,921 42.668 102.092 3,978 760,386 215,374
02 2,669,483 831,870 768,785 49.395 94.279 115,407 594,601 215,056 3.500.000
03 3.044.380 840,817 870,346 58.039 102.496 247.267 676.767 248,648

3.000.000
04 2,774,487 771,418 808,943 54.176 90.067 254,651 612,168 183,064

05 2,797,520 798,922 856,491 54.588 88.362 285.527 624.299 89,331 2.500.000
06 2,666,575 762,370 809,037 55.015 80.409 268.690 610.712 80,342
07 2.576.000 776,399 832,224 60.366 79.518 145,273 624,962 57,258 2.000.000
08 2,831,096 895,333 822,988 67.727 79.921 294.276 621.591 49,260 g
09 2,758,798 869,572 797,569 58.820 77.771 304.469 602.305 48,292 g 1500000
10 2.879.214 940.223 818,291 64.407 77.499 296.028 633.326 49,440 1.000.000
11 2.769.654 938.515 759,390 63.206 74.162 295.284 591.098 47,999
12 2,914,679 1.181.606 774.118 63.130 77.273 145,101 628,600 44,851 d 500.000
Total Afio 33.580.075 10.596.815 9.702.103 691.537 1.023.849 2.655.951 7.580.905 1,328,915
01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12

La tabla muestra que el volumen total de pasajeros rondo los 33,5 millones en 2015. El mes con mayor

Numero de Passageiros transportados

numero de pasajeros fue marzo y el mas bajo fue julio. Para octubre de 2015, referencia de este estudio, Meses de 2015

el numero de pasajeros rondaba los 2,9 millones. ® Pagantes ®Vale Transp ®WPNE ®Pulblico ®Escolar ™ Gratuidade ™ Integracao
Para el aino completo, las categorias de pago tienen las siguientes caracteristicas:
En cuanto a las categorias de pago tenemos: Grafico 4.4 Participacion de usuarios transportados por categoria de pago en 2015

4%
» Pagadores — Usuarios que pagaron en efectivo;

m Pagantes

* Vale de transporte - Usuarios que utilizaron vales de transporte;
23%

* PNE - Usuarios referidos a Personas con Necesidades Especiales (PNE); = VaieTransp
* Publico - Usuarios que utilizaron la Tarjeta de Transporte; = PNE
* Escuela — Usuarios que utilizaron la Tarjeta de Estudiante; = Piblico
* Gratuidad — Usuarios Exentos;

= Escolar

* Integracion: usuarios que realizaron la integracion. i
(i]

L . . . ® Gratuidade
La variacion mes a mes del numero de pasajeros desglosado segun

con la categoria de pago power que se ve en el siguiente grafico. Tenga en cuenta que la cantidad ® Integracdo

29%

En cuanto al numero de integraciones, es oportuno relacionar los nimeros con la encuesta de opinion: la
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4.2.2 Servicio

Las lineas de autobuses municipales de Guaruja, como ya se mostré en el tema anterior,
tienen, en su mayoria, servicio a las terminales Vicente de Carvalho y Ferry Boat.

y en las regiones mas pobladas como Vicente de Carvalho (MRI), Morrinhos y Vila Zilda
(MRIII). Sin embargo, el servicio también cubre barrios aislados como Perequé y Guararu
(MRV y MRVI, respectivamente). Las lineas de buses, en general, estan restringidas a los
principales ejes viales del Municipio y, en su mayoria, pasan por las avenidas Santos
Dumont, Ademar de Barros y Dom Pedro I. La configuracién de la ciudad, con pocos ejes
estructurales, dificulta la creacién de nuevas lineas y la diversificacion de recorridos.

La siguiente figura muestra el area de servicio de las lineas municipales. Para identificar las
regiones que no son atendidas por las lineas de autobuses, se considerd un radio de
cobertura de 500 metros. La falta de conectividad en el sistema vial, la accidentalidad
geografica, los limites hidrograficos son los principales factores responsables de la dificultad
para proponer nuevos servicios o la reorganizacion de lineas. Por ejemplo, toda la regién de
Vicente de Carvalho (MRI) sélo esta conectada al centro a través de la Av. Santos Dumont,
desde Av. Mario Daige es discontinuo y Rod. EI Conego Domenico Rangoni tiene un caracter
vial con una sola linea municipal que utiliza este eje. Asimismo, el unico eje que conecta las
regiones de Perequé (MRVI y MRV) y Peninsula (MRIV) al centro y Ferry Boat es el formado
por la Estrada de

Pernambuco y Av. D. Pedro I. Para el acceso al Ferry Boat, a Santos y al barrio Santa Rosa,
el unico eje lo forma la Av. Ademas de Barros.

Estos tres ejes principales son los mas importantes de la region y conectan todo el Municipio,
formando un sistema en forma de “T” invertida. La falta de opciones
alternativas a estos ejes acaba colaborando con la concentracion de lineas de

transporte publico en estos contribuyendo a un gran solapamiento de itinerarios

A pesar de la superposicion, la unién entre lineas puede no mostrar ganancias claras, ya
que el numero de salidas no es elevado, lo que puede no permitir su sustitucion por vehiculos
de mayor tamafio. Otras superposiciones funcionan como lineas mas pequefias que

ayudar en los tramos mas cargados y evitar tramos ociosos.

Ademas, el seccionado de lineas puede resultar negativo en la percepcidn de los usuarios,

ya que buena parte de los usuarios ya estan obligados a trasladarse al

hidrovia para acceder a la regidén de Santos. Insertar un desbordamiento

costo adicional en el viaje puede tener un impacto negativo desde el punto de vista del usuario.

Figura 4.4.2 Cobertura de lineas de buses municipales y regiones de servicio

MRV1

cente Santos

je

Area de atendimentos das
linhas de dnibus noturnzs

= Linfas Neturnas
Macromegdo da salodo
Raio de cobertura (500 matros)
El diagndstico sobre el trazado de las lineas permite evaluar que la apertura de nuevos
vias y conexiones de nuevos ejes aumentan la flexibilidad para promover un
reorganizacion mas completa para las filas. Aunque el sistema de transporte publico sirve a

todas las regiones de la ciudad, existen obstaculos para la conectividad entre los barrios.

Tenga en cuenta que hay barrios muy cercanos que no estan conectados, como Morrinhos y Vila Edna.
(MRIII) y que, en la situacién actual, requieren lineas aisladas que sirvan cada

de estos, aunque el resto del trazado es similar. Las lineas que salen de Morrinhos y

pasar por VI. Edna (Lineas 21, 26, 37,53) hoy usan Av. Lydio Martins Corréa, ingresan al
barrio y regresan a su destino final. Otros parten de VI. Edna (lineas 31, 27). La conexion
entre estos barrios puede proporcionar rutas mas cortas, unificacion de lineas que sirvan a

ambos barrios y reducir el aislamiento geografico.
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4.2.3 Sistema de autobuses interurbanos Figura 4.4.3 Red de servicio de lineas de buses interurbanos — EMTU
El sistema de buses interurbanos en Guaruja es operado por la Empresa Metropolitana g‘*’-""/ j//J < e
de Transportes Urbanos — EMTU y forma parte del sistema de transporte interurbano de la Region /ﬂ_J/ / Eeia = =X <J) i
Metropolitana de la Baixada Santista — RMBS. Guaruja cuenta con cinco lineas interurbanas, dos P ; oMa y
de las cuales tienen derivaciones. Las lineas son las siguientes: L ,/‘f S
' gl Vi
*+ 909 - Guaruja (Transbordador) \ Cubatdo (Jardim Casqueiro) / ~
929 - Guaruja (Transbordador) \ Bertioga (Riviera De Sao Lourenco) Cukarao >
* 930DV1 - Bertioga (Riviera De Sao Lourengo) \ Guaruja (Transbordador) — Via G |
Bertioga (Vila ltapanha) [ 0%, oa%
g 3 p . . ) f' bi _ S'_' L. < d\_
*+ 930 - Guaruja (Transbordador) \ Bertioga (Riviera De S&o Lourenco) f - ‘ .
* 949DV1 - Guaruja (Transbordador) \ Santos (Caruara) — Via Bertioga ' 3t \“
* 949 - Guaruja (Transbordador) \ Santos (Caruara) Sa0 V'Ce”t?ifi‘ftos \
* 951 - Guaruja (Centro) \ Santos (Monte Cabrao) /H.J'“\V,_\ 3 ‘\\ | '
Las lineas conectan Santos, Cubatédo y Bertioga con Guaruja. Los principales destinos del Municipio Prala G e }“”f'
e s -
son la Terminal de Ferrys y el centro. La siguiente figura muestra el area de servicio de estas lineas. Lﬂ i—’ B o

Fhﬂw ll
| - EMT

[ vrs saminem

El acceso de las lineas al Municipio de Guaruja se realiza por Rod. Canon Domenico Rangoni y

) . Gréfico 4.5 Distribucion del volumen de peatones y ciclistas en el cruce por periodo de tiempo por
uso Av. Santos Dumont para llegar al Terminal de Ferrys y la region centro, excepto por la sentido

derivacion de la linea 930 (930DV1) que tiene un recorrido mas directo de
) . . . L Distribui¢do do volume de pedestres e ciclistas da travessia por faixa horaria por sentido
Bertioga a la terminal de Ferry Boat, usando Rod. Candnigo Domenico Rangoni, sin 7.000

pasar por el centro de Guaruja. Tenga en cuenta que las lineas no utilizan transbordadores ni a

)
8
[==]

Santos ni a Bertioga, utilizando el unico acceso terrestre entre Guaruja y el continente a través de

8
(=

Rod. Candnigo Domenico Rangoni. @ santos / Guarujé

® Guaruja / Santos

o Qg
'S (=]
Mmoo

i

Inicio da faixa horaria

Los volumenes de peatones y bicicletas se contabilizaron sumandolos a

_I .
8
=}

las cuatro estaciones en la misma direccion dentro de un periodo de una hora de retraso

de 15 minutos. Esto permite observar la distribucién horaria de los caudales en el cruce por

sentido. El resultado se puede ver en la siguiente figura.

Volume de pedestres e bicicletas

El grafico muestra una concentracion de volumen en el pico de la manana, alrededor de las 07:15

en la direccion Guaruja-Santos. Por la tarde hay un pico a las 17:45 en el sentido Santos-Guaruja.

,mm..Um«n

o O O 0O 9
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Este fuerte movimiento pendular es consistente con el comportamiento de
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Santos como centro de atraccion de actividades de servicios y empleo en la region.
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4.3 CARRILES PARA BICICLETAS

La red de bicicletas existente en Guaruja se concentra en las Macrorregiones I, Il y Il y con menor cobertura
en la Macrorregion IV. En su mayoria, los recorridos se realizan a lo largo de las principales vias de circulacion
del municipio, segun la clasificacion definida en este informe. Hay algunas excepciones, como tramos en vias
secundarias, que sirven a las avenidas Margaridas y Tulipas y parte de las avenidas Sao Jodo y Eng. Silvio
Fernandez Lopes. También existen tramos al final de la Autopista Cénego Domenico Rangoni y al borde de

Praia da Enseada.

Figura 4.4.4 Red de ciclo actual

B E R O S A

El cargamento de la red de bicicletas en el Municipio de Guaruja se concentra en el eje de

Avenidas Tancredo Neves y Ademar de Barros. El eje conecta los barrios residenciales de

Macrorregion Il al cruce por transbordador Santos-Guaruja en la Macrorregion Il. Los transbordadores de la
Macrorregion Il tienen mayor capacidad para el transporte de bicicletas, por lo que la ubicacion es mas atractiva

para los usuarios de este modal.

Otros ejes relevantes son la Avenida Santos Dumont, que conecta con la
sistema de transbordadores en Vicente de Carvalho, Macrorregion |, y el eje ciclista de la Avenida Dom Pedro
| — Avenida Vereador Lydio Martins Correa, que conecta las Macroregiones |, Il y IV. Es posible identificar flujos

representativos en areas que no tienen una red de bicicletas, ellos son: el flujo cerca de Morro do Botelho

en la Macrorregion Il, sobre el eje de la Avenida Caigaras y sobre la Orla de Asturias y Pitangueiras; Es
el flujo del barrio de Perequé, que se mueve a lo largo del eje de la Estrada de

Pernambuco, Macrorregion V.

Figura 4.4.5 Resultado de Conteo de Puntos para Bicicletas

4
I o <ot G A
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La red ciclista actual tiene varios puntos de conflicto, falta de infraestructura y

discontinuidades, estos puntos estan marcados en el siguiente mapa.

Figura 4.4.6 Puntos criticos

S el . Sb Rl K 2 U

Carriles bici en Proyecto

El Plan de Ciclismo presente en el PDE del Municipio de Guaruja prevé la cobertura total de las
vias primarias establecidas en este plan, con excepcién de la Avenida Helena Maria, y

también prevé la implantacion de ciclovias en gran parte del sistema vial secundario.

Reflejos:

* la estructuracién de la Red de la Macrorregion |, al servicio del interior de la
barrios de Vicente de Carvalho,

* la conexion con Orla y Santa Cruz dos Navegantes en la Macrorregion |1,

* el avance hacia los barrios de Morrinhos y Vila Zilda en la Macrorregion lll, cabe senalar que
el barrio de Morrinhos no tiene ciclovias dentro del barrio de Plano; La Macrorregion 1V
tendria una red mas conectada e interconectada con la ciclovia de la costanera de
Enseada, y

* En la Macrorregioén V, el eje Estrada de Pernambuco cuenta con ciclovia planificada.

Figura 4.4.7 Red ciclista planificada y actual
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5 PROYECTOS Y ACCIONES

Los proyectos y acciones propuestas en el Plan de Movilidad de Guaruja se orientaron a partir de Figura 5.5.1 Disefio General del PlanMob Guaruja

los principios, directrices y objetivos generales establecidos en la Ley n° 12.587/2012 que

establece la Politica Nacional de Movilidad Urbana — PNMU y en las condiciones de movilidad

actualmente desarrolladas en el Municipio, evaluadas y analizadas en el producto

. o . L. DIRETRIZES GERAIS OBIJETIVOS GERAIS
R105 — Diagnadstico de la Situacion Actual. e
Sintetizam a esséncia da plano, apontando as principais Traduzem ss diretrizes em
motivacdes que a cidade possui para alcangar melhores estratégias, indicando propdsitos
En la etapa de diagnéstico, los problemas, deficiencias y falencias del candiclies de mobidade no municipio para ¢ plano

Municipio en materia de movilidad de personas y transporte de carga y, con base en estos, se

desarrollaron lineamientos especificos para el municipio, organizados de acuerdo a

los siguientes grupos o temas:

« Sistema Vial y de Circulacion;
*» Transporte Colectivo;

* Transporte de carga;

* Peatén;
* Bicicleta;
; - BT INDICADORES DE
* Aspectos Ambientales y Urbanos; - R _ adas pa MONITORAMENTO
7 iional e P: C i o seetdo da evolucio das aches
* Organizacion Institucional y Participacion Social. 7. Qrg. Institucional & Par

Propuestas del PlanMob Guaruja presentadas en el documento RI09 — Proyectos, acciones

. . . . o . , I A continuacion, se presenta brevemente la tabla de Propuestas del PlanMob y la correlacion entre
e inversiones- estan en consonancia con los principios, directrices y objetivos

establecidas por el PNMU, respetando las politicas de desarrollo urbano los elementos que constituyen el Plan.

actualmente en vigor a través de la Ley n° 156/2013, que establece el Plan Director del Municipio.

La siguiente figura ilustra esquematicamente la relacion entre el nivel estratégico representado
por los lineamientos generales y objetivos de la PNMU, y el nivel tactico, traducido en el

propuesta de acciones y proyectos del PlanMob para el Municipio de Guaruja.

SISTRAN PlanMob do Guaruja
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Figura 5.5.2 Lineamientos, planes, proyectos y acciones del PlanMob en Guaruja

I

SISTRAN PlanMob do Guaruja
& moss INFORME FINAL| 20



Machine Translated by Google

GUARUJA PLANMOB

INFORME FINAL

FECHA DE APROBACION N
Quetlin Scalioni 12/2016 6 g
FECHA DE APROBACION

Karina Murachco 12/2016  }16 = .

8

5.1 SISTEMA VIAL Y GRUPO DE CIRCULACION

Propuesta de medidas relacionadas con el sistema vial y el movimiento de personas y carga en
areas urbanas. Los lineamientos establecidos para la formulacion de propuestas estan orientados a
definir las prioridades de circulacion (bicicletas, carriles bus

etc.) buscando un equilibrio en el uso del espacio publico.
5.1.1 Establecer una nueva clasificacion de carreteras - 1A

La actual jerarquia vial del Municipio esta establecida en la Ley Complementaria N° 156/2013, que
establece el Plan Director del Municipio. En los articulos 166 a 176, el sistema

La via urbana se clasifica en:

| - Vias Estructurales: de Interés Macrometropolitano; de Interés Metropolitano
Il - Vias Colectoras o Secundarias de Interés Metropolitano

Il - Carreteras locales

IV - Carriles bici

V - Senderos Peatonales

Clasificacion de vias en Macro-Metropolitanas, Metropolitanas y Metropolitanas

Caminos Secundarios sigue el concepto establecido para SIVIM - Sistema Vial de Interés
Metropolitano, programa del Gobierno del Estado de S&ao Paulo, creado por la Empresa
Metropolitana de Transporte Urbanos — EMTU que definioé el sistema vial utilizado por el flujo

metropolitano para las regiones metropolitanas del Estado de Sao Paulo.
La Tabla 5.1 presenta la clasificacidn general de los caminos propuestos.
5.1.2 Implementar el Plan Vial establecido en el PlanMob-1B

Las propuestas que componen el Plan Vial de PlanMob son de dos naturalezas: los ejes

conexion e intervenciones especificas. Los ejes de conexidon comprenden nuevas conexiones dentro
del municipio con el objetivo de proporcionar una mayor conexion entre los barrios y establecer vias
alternativas para rutas congestionadas y con problemas de capacidad vial. Los proyectos generados

son mas complejos.

Las intervenciones viales comprenden proposiciones localizadas cuyas implantaciones
redundara en una mejor articulaciéon del sistema vial y en la resolucion de conflictos. Para cada
propuesta, se presentan los lineamientos respectivos para ser considerados en la elaboracion de los

respectivos estudios y proyectos.

5.1.3 Establecer propuestas especificas para el Transporte de Carga en el

Ciudad - 1C

El transporte de carga en el Municipio es de suma importancia debido a la existencia de la Zona
Portuaria en su territorio. El movimiento indiscriminado de camiones y remolques provoca enormes
impactos en el sistema vial y genera conflictos y problemas de diversa indole.

Por esta razén, y por tener lineamientos especiales y particulares, el movimiento de carga esta

siendo tratado en un grupo especifico — Grupo 3 — Transporte de Carga.

5.1.4 Establecer acciones, planes y proyectos dirigidos al transporte no motorizado (el

a pie y bicicletas) - 1D

Con base en los resultados del diagnéstico, se identificaron las deficiencias relacionadas con el
transporte no motorizado y la necesidad de aplicar medidas encaminadas a mejorar

condiciones de movilidad de peatones y ciclistas.

Dada la importancia de los temas, fueron creados grupos especificos para el estudio y formulacién

de acciones y proyectos dirigidos a Peatones - Grupo 4, y Bicicletas - Grupo 5.
5.1.5 Preparar el Plan de Orientacion del Transito — POT — 1E

El Plan de Orientacién del Trafico - POT, consiste en el estudio de las referencias ubicadas en el
Municipio (barrios, equipamientos publicos, polos atractivos, etc.), junto con la
vial y sistema vial que establece rutas debidamente sefalizadas y coherentes

con el uso y ocupacion del suelo y el tipo de circulacién que se pretenda priorizar.
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Tabla 5-1

Jerarquia vial: conceptos y pautas

CLASIFICACION DE CARRETERAS

FUNCION

CARACTERISTICAS DEL TIPO DE VIAJE

CARACTERISTICAS DEL TRAFICO

USO Y OCUPACION DEL SUELO

CARACTERISTICAS OPERACIONALES

CARACTERISTICAS FiSICAS DESEABLES

RUTAS DE INTERES
MACROMETROPOLITANO (TRAYECTORIA)
DOBLE - CARRIL DE TRANSITO RAPIDO)!

Conexion entre municipios.

Conexion entre sectores de un mismo municipio,
separados por la via de transito rapido.

Viajes al exterior.

Viajes internos entre sectores del Municipio,
separados por la via de transito rapido.

Pasando el tréfico.

Circulacion de vehiculos comerciales y de carga.

Circulacion de transporte publico.

Areas Industriales.

Centros comerciales.

Polos generadores de tamafio grande y mediano.

Pasos a nivel (pasos superiores o Doble via, con dos o mas carrilgs de circulacion por pasos inferiores).

Acceso a lotes colindantes y vias arteriales Vias marginales parald

cruce de caminos por caminos marginales o carriles de
desaceleracion y aceleracion.

Estacionamiento prohibido.

Senalizacion vial vertical y horizontal.

direccion y arcén (por carriles).

as.

Bandas de aceleracion y deceleracion en entradas y salidas.

Paso de peatones y ciclistas en terreno irregular - pasarelas y
pasos inferiores.

Puestos de embarque / desembarque de pasajeros de
autobuses.

RUTAS DE INTERES
MACROMETROPOLITANO (TRAYECTORIA)
SIMPLE)?

Conexion entre municipios.

[Acceso a equipamientos y servicios metropolitanos o
municipales colindantes.

Viajes al exterior.

Viajes internos para acceder a equipos
o servicios ubicados a lo largo de la carretera

Paso a través del tréfico y el acceso local

Circulacién de vehiculos comerciales y de carga.

Circulacion de transporte publico.

Circulacién de bicicletas.

Medianos y pequefios postes generadores.

Ferry Guaruja - Bertioga

Puertos deportivos y servicios nauticos.

Ci i frente al mar a la carretera

a través de vias de acceso.

Transferencias de nivel.

Prohibido aparcar salvo en las zonas habilitadas a tal
efecto.
Acceso a lotes adyacentes y cruces de caminos

con carriles de desaceleracion y aceleracion.

Senalizacion vial vertical y horizontal.

Carril Gnico, con dos o0 mas carriles de circulacion por sentido y
arcén.

Bolsillos de estacionamiento a lo largo de las vias de acceso a los
condominios frente al mar.

Acceso a lotes colindantes y caminos de acceso a condominios con

geometria y sefializacion horizontal y vertical compatible con cruces a
nivel.

Puestos de embarque / desembarque de pasajeros de

autobuses.

Carriles bici (con separacion de la calzada) de anchura compatible con
la demanda.

VIAS O VIAS ARTERALES
INTERES METROPOLITANO

Conexién de barrios y Barrios del Municipio con el Area
Centro, carreteras y otros municipios.

Larga distancia.

Viajes externos e internos.

Pasando el trafico.

Circulacion de vehiculos comerciales y de carga.

Circulacion de transporte publico.

Circulacién de bicicletas.

Servicios comerciales.

Mixta (comercio/servicios e ir ). Estacic

Intersecciones sefalizadas.

Nucleos industriales.

Polos generadores de tamaro grande y mediano.

Control de velocidad con equipo electrénico.

Acceso a los polos del generador con pistas de
deceleracion y aceleracion.

Via simple o doble.

Dos o mas carriles de circulacion por sentido.

Acera de tres metros (minimo) adaptada a la circulacion de
PMR?. Acera* minimo de 1,2m.

Trato preferencial al transporte publico.

Carriles bici o carriles de ancho compatible con la demanda.

COLECCION CAMINOS O VIAS
INTERES METROPOLITANO
SECUNDARIO

Conexién de barrios con vias arteriales.

Conexién entre barrios.

Vinculo principal entre las carreteras arteriales y locales. Medi

distancia.

Viajes internos.

Trafico transversal del sector.

Circulacion de vehiculos comerciales.

Circulacion de transporte publico.

Circulacién de bicicletas.

Pequefios centros de comercio/servicios en el barrio.

Pequefias industrias.

Postes de generador de tamafio mediano.

Mixto (residencial, comercio/servicios). Semaforos o no.

Via simple o doble.

Estacionamiento prohibido o permitido, Dos carriles de circulacior§por sentido.

dependiendo del volumen de vehiculos en el tramo.

Control de velocidad.

Acera de tres metros (minimo) adaptada a la circulacion de
PMR?. Acera* minimo de 1,2m.

Carriles bici o carriles de ancho compatible con la demanda.

VIAS LOCALES

Acceso a lotes.

[Acceso a areas restringidas.

Circulacion local (dentro de barrios o areas
restringidas).

Trafico de acceso local.

Circulacién de vehiculos. comercial solo para Misto (comercio
restringidas.

Circulacién de bicicletas.

Estrictamente residencial.

lesidencial y local). acceso a lotes o areas

estrictamente industriales.

Intersecciones no sefializadas.

Estacionamiento permitido.

Via unica, con un minimo de 7,0 m

min. un carril de circulacién por sentido.

Control de velocidad con elementos fisicos. Acera* minimo de 1,2fn y aceras adaptadas a la circulacion de PMR?.

Carriles bici, carriles bici o rutas ciclistas (trafico compartido).

RUTAS PARA EL CICLO DE

Via o conjunto de vias destinadas a la circulacién
exclusiva o prioritaria de peatones.

VIAS EXCLUSIVAS: Circulacion local a pie y con
vehiculos controlados (operacion de carga/descarga y
acceso a lotes).

Gran volumen de peatones.

VIAS EXCLUSIVAS: Circulacién de vehiculos.
comercial solo para carga/descarga y acceso a lotes.

Areas comerciales.

Areas de recreacion.

Prohibicion o control del acceso de vehiculos a través de las

corre i sefiales ias.

Control de acceso de vehiculos comerciales en horarios

preestablecidos ya través de la sefializacion

"Paseos" y Bulevares.

Acera* minimo de 2,5m y aceras adaptadas a la circulacién de
PMR®. Tratamiento de suelos.

PEATONES reglamentaria pertinente.
VIAS PRIORITARIAS: Prioridad a la VIAS PRIORITARIAS: circulacion de vehiculos comerciales Control de velocidad. Paisajismo.
circulacion local a pie, vehiculos y bicicletas para para carga/descarga y vehiculos solo para acceso local.
el acceso local. Posibilidad de carril bici o carril bici. Prohibicién de estacionamiento. Mobiliario urbano.
[[Ruta destinada al acceso al paseo maritimo. Local de circulacion para el acceso a la playa e Trafico de acceso local. Mixta (residencial y comercio/servicios de interés local). | Restriccion al trafico de paso. Carril inico con uno o dos carriles de circulacién por sentido.
instalaciones turisticas aledafas.
Circulacion de vehiculos. sélo para acceso a lotes o Areas de recreacion. Restriccion a vehiculos de carga grandes. Acera* minimo de 1,5n}y aceras adaptadas a la circulacion de PMR®.
areas restringidas. Buscar alternativas viales para
el paso del tréfico y la circulacion del transporte
ublico en un eje cercano. Atraccion turistica potencial. Cruces con o sin seméaforos, con prioridad para cruces Carriles bici o carriles con zonas de aparcamiento
RUTAS ESPECIALES : g P P P P

Circulacion peatonal.

Circulacién de bicicletas.

de peatones y ciclistas.

Bolsillos de estacionamiento.

Control de velocidad con elementos fisicos. paisajismo

de bicicletas (aparcabicis o aparcabicicletas)

Mobiliario urbano y sefializacion turistica.

* Corresponde a la Carretera Cénego Domenico Rangoni - SP-248 (Concesionaria Ecovias), Carretera Clase IA (**); Autopista Ariovaldo de Almeida de Viana - SP-061 (DER/SP), Autopista Clase IB (**)

2 Corresponde a la Autopista Ariovaldo de Aimeida de Viana - SP-061 (DER/SP), Autopista Clase IB (*)

3PMR - Personas con Movilidad Reducida

* Acera - drea util de la acera libre de obstaculos (concepto CTB)
Fuentes: Cédigo de Transito Brasilefio (CTB) - Anexo | - Conceptos y Definiciones / (**) Manual de Sefializacion Vial DER/SP — Tomo | — Proyectos (2006) - Tipos de vias segun Volumen Medio Diario - VDM y caracteristicas fisicas
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Tabla 5-2 Ejes de conexion

-------- . macrorregion Diagnéstico Descripcion Guia
. . Desarrollar proyecto vial para nuevos accesos al sur
T Implementacion de una nueva conexion conectando a R. . .
EL 01 Sefior Il conexio ) . . (Asturias, Tombo, Guaiuba y
efor ) Padre Arnaldo Caiafa hasta la Avenida dos Caigaras, con . . .
potencial . . . Pitangueiras), liberando Av. doctor
posibilidad de ampliacion hasta la Av. Primavera Adhemar de Barros
‘4 . . . Desarrollar un proyecto vial para una nueva via en el
EL 02 - conexion Implementacion de avenida marginal al cauce de agua paralela ) .p y . P i
Sefior Il . barrio Cachoeira para eliminar el trafico que pasa por
potencial a la Av. tancredo neves
la Av. Tancredo Neves.
MORRO
GRANDE DE
— STO AMARC
Transposicién de la Serra de Santo Amaro cerca del
EL 03 MR II/MR IV conexion futuro barrio Parque da Montanha, posibilitando su Desarrollar un estudio de alternativas para la
potencial conexion con la regiéon de Enseada. transposicién
/
# i
o /
; Pl T /
”
: {
v / :
Conexion Comol n de Av. D. Pedro | g . e / \‘)
. . omplementacién de Av. D. Pedro | en ensenada . . i ) - b
EL 04 Sefior IV planificada (proyecto P . Ejecutar proyecto del Ayuntamiento \'.
) nueva conexion - Pernambuco \ /
Ayuntamiento) =3
/"',il_/.
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Cuadro 5-3 Intervenciones ocasionales

ID de macrorregion Diagnéstico Descripcién Guia
\
\
\
1
\
Transposicion de Av. Acarau - E '
. o . . Desarrollar un proyecto especifico para \
IP 01 Seoryo Desarticulacion vial entre | impulsa la conexién de las trasponer el arrovo bor la Av. Acarat A \
barrios avenidas Luis da Gama y Severo Condé p yop : : \\
Y Condé \ Parque | \
Estudrio \
| A
! \
\
\
) - : ; ; o ey . v
| ; : ! ’ 3 Vila Relroparto \
| . - e ===y Aurea
*
- \
. . = e
discontinuidad de la Tranqusmon de Av. Afzarau i ) DesarroI.I:?\n proyecto de’ \ e C
IP 02 Sefor yo canetera promoviendo la conexion de R. Sdo Jodo | adecuacion de geometria y : \
con Av. luciano de castro sefializacion vial \‘_
1
s
rd
P
4
’
s
’
Prolongacion del eje R. Dofia Joana de D I o d
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5.1.6 Promover medidas de seguridad que protejan la vida de las personas en su

desplazamientos por el municipio — 1F

Desarrollar un conjunto de medidas para aumentar la seguridad de las personas en sus
desplazamientos, con el fin de reducir el numero de accidentes de trafico mediante la proteccion

de peatones, ciclistas y conductores.
5.1.6.1 Medidas de reduccion de velocidad - 1F B

La velocidad en vias urbanas es establecida por una senal reglamentaria especifica, determinada
por el Codigo Brasilefio de Transito - CTB, que indica la velocidad maxima permitida en la via o en
un tramo de via. En las normas de disefio vigentes se establecen criterios para definir la velocidad
maxima compatible con el tipo de via y la situacion fisica que presenta. En los casos en que haya
un cambio en la condicion fisica de la ruta

(estrechamiento del carril, curvas, pendientes, etc.), la velocidad maxima impuesta debera ser
reducidas y acompanadas de carteles horizontales y verticales de las reglamentaciones y

advertencias pertinentes.

Actuaciones, planes y proyectos relacionados: aplicacion general en proyectos viarios y urbanisticos,

segun las necesidades y de acuerdo con las normas técnicas especificas.

5.1.6.2 Campanias educativas - 1F C

Las campanas pretenden contribuir a la formacion de la poblacion para que actue con prudencia,
responsabilidad y educacién en sus desplazamientos cotidianos, garantizando la seguridad y el
respeto en el compartir la

el espacio urbano y el sistema de transporte entre todos los modos.
5.1.7 Crear legislacion especifica para Postes Generadores de Transito, PGT — 1G

La Ley de Postes Generadores de Transito tiene por objeto revisar los procedimientos vigentes de
Municipalidad de Guaruja en la realizacion del tema, y establecer un nuevo reglamento sobre
postes generadores de transito, con base en criterios técnicos que

permitir evaluar los impactos de la instalacion de emprendimientos, las medidas

compensacion requerida y otras consecuencias.

5.1.8 Establecer una Politica de Estacionamiento que regule la oferta de espacios en

vias publicas — 1H

La politica de estacionamiento tiene como objetivo conocer la oferta y demanda de estacionamientos

en la via publica y la proposicién de medidas que favorezcan la
aumento de la oferta

5.2 GRUPO DE TRANSPORTE COLECTIVO

El Sistema de Transporte Colectivo Municipal se encuentra en proceso de licitacion de la concesion
de servicios, cuyo asesoramiento para la elaboracion del aviso de licitacion es también objeto de
de este contrato. En el disefio de la nueva concesion, contenido del Anexo | - Proyecto Basico del
producto RI 08 - Apoyo al Proceso de Delegacion de Transporte Publico, se prevén mejoras en el
sistema tales como: implementacion de un nuevo sistema de boleteria electronica, comunicacion
visual de la flota, estandarizacion de marquesinas, establecimiento de lineamientos operativos y

adecuacion de la flota.

El Plan de Movilidad, por su parte, prevé cambios en el actual sistema viario, descrito
en el item 1.1 - Grupo de Sistema Vial y Circulacion, que permitira o inducira una reorganizacion y

ampliacion de la actual red de Transporte Colectivo

Ademas de la nueva ley de concesion de servicios, que otorgara nueva eficiencia operativa, se
deberan implementar otras medidas como garantia de la mejora integral de los servicios, tales
como: ampliacién del sistema de integracion; mejoramiento de infraestructura

en los puntos de embarque y desembarque, especialmente en los lugares de mayor demanda; y
monitoreo y vigilancia de flotas, ademas de brindar informacién a los usuarios sobre el sistema,
diseAar infraestructura que priorice el transporte publico sobre el transporte privado, ademas de
promover la capacitacion técnica y administrativa de los

entidad gestora, son de suma importancia para proporcionar una mayor calidad en los

desplazamientos realizados a través del transporte publico.

Estas proposiciones, previstas en la Fase Il de la Concesion de Transporte Publico, podran

incorporarse al proceso dentro de un programa de mejora continua del sistema.
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Directrices del Grupo de Transporte Colectivo: 5.2.2 Reordenar la red de Transporte Publico como resultado de mejoras

* Facilitar y ampliar la integracion entre lineas de transporte publico. caminos propuestos en PlanMob — 2B

» Ampliar la longitud de las vias de la ciudad con énfasis en el transporte publico. Las propuestas viales establecidas en el Grupo de Circulacion y Sistema Vial definen nuevos

* Promover una mayor eficiencia operativa del transporte publico. enlaces, nuevas conexiones entre vias desarticuladas y mejoras en la infraestructura vial.

« Mejoramiento de los servicios de transporte publico (vehiculos e infraestructura de acceso) También propone la implementacion de corredores de Transporte Publico en los ejes de mayor
al sistema). demanda y donde sea necesario priorizar la circulacién de buses frente a

« Brindar informacién a los usuarios del transporte publico sobre el sistema otros vehiculos. Con la implementacién de las propuestas habra una ampliacién de la red vial
en su conjunto e informacion operativa en tiempo real. situacion actual con nuevas opciones de interconexion entre barrios y comarcas del Municipio y

la mejora de la accesibilidad a los barrios que, por la falta de calidad en la infraestructura vial,
Acciones, planes y proyectos de Grupo Transporte Colectivo: J que. p

adolecen actualmente de la ausencia de servicios de transporte publico.

* 2A. Mejorar el sistema de integracion fisica y tarifaria.

o _ ) 5.2.3 Implementar un Sistema de Gestion Operacional — 2C
» 2B. Reordenar la red de Transporte Publico como consecuencia de las mejoras

caminos propuestos en PlanMob. La implementacion de un Sistema de Gestion Operacional - SGO, tiene como objetivo monitorear
« 2C. Implementar un Sistema de Gestion Operacional. la operacion de los buses en tiempo real, mejorando su eficiencia. EI SGO garantiza la evaluacion

- 2D. Implementar carriles bus. del cumplimiento de la oferta y la identificacidén, en tiempo real, de fallos en el sistema, permitiendo

« 2E. Habilitar servicio de Transporte Publico. la adopcion inmediata de medidas correctoras. La informacion en tiempo real puede ponerse a

* 2F. Estudio y disefio de un Sistema de Informacién al Usuario. disposicion de los desarrolladores de software para crear

herramientas que brindan informacion de las lineas de buses a los usuarios en el tiempo

La relacién entre los lineamientos y propuestas de Grupo Transporte Colectivo se muestra en el real

cronograma de la figura a continuacion.

5.2.4 Implementar corredores de bus: 2D
5.2.1 Mejorar el sistema de integracion fisica y tarifaria del Transporte Publico

—2A Se trata de la priorizacion del transporte publico en ejes viales que concentran gran cantidad de

lineas de buses, implementando corredores de transporte. la forma de
Las propuestas del Grupo para la complementacion y adecuacién del sistema viario

La priorizacion puede ser: carril exclusivo de la izquierda (junto a la mediana), carril exclusivo de
1 - Sistema Vial y de Circulacién PlanMob, permitira la revision y ampliacion de la red

la derecha, carriles con horarios restrictivos para la circulacion general o carriles prioritarios. Los
de Transporte Colectivo. La revision de las lineas podria dar mayor cobertura al sistema y ampliar

corredores potenciales propuestos se describen en la siguiente tabla.
las posibilidades de integracion fisica, tanto dentro del propio sistema municipal como con el

5.2.5 Servicios de transporte publico calificados — 2E

sistema
metro y otros modos de transporte. Con mayor accesibilidad vial y nuevos Implementar medidas para mejorar las condiciones de comodidad y seguridad en los viajes.
Los itinerarios, regiones actualmente con un servicio deficitario, podran ser interconectados a las se realiza a través del transporte publico, haciéndolo mas atractivo:

terminales de integracion.
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5.2.5.1 Modernizacion de flota — 2E A

Mejora de los autobuses con la modernizacion de la flota (comodidad y seguridad), instalacion de aire

acondicionado (confort térmico) y mantenimiento de otros elementos basicos como higiene y limpieza.

5.2.5.2 Mejora en la infraestructura utilizada por el Transporte Publico — 2E B

Consiste en la aplicacion de medidas que brinden mejores condiciones de circulacion

de vehiculos de Transporte Colectivo en las vias del Municipio, asi como un mayor confort

y la seguridad de los pasajeros al acceder al sistema. Implementar Sistemas de Informacién al Usuario

del Transporte Publico (INFU) — 2F

Comprende dos aspectos: informacion general y fija relacionada con los sistemas de transporte,
implementados en los puntos de embarque y desembarque, e informacion

informacion operativa proporcionada en tiempo real.
5.2.5.3 INFU desplegado en los lugares de embarque y desembarque - 2F A

Consiste en el desarrollo de un Sistema de Informacién al Usuario del Transporte

Colectivo que define el universo de informacion sobre la red de transporte publico de la
Municipio y sus opciones de integracién y transferencia, inclusive con el sistema

area metropolitana, para ser transmitidos a los usuarios, tales como mapas de la

transporte, indicacién e itinerario de lineas, frecuencias, horarios, etc. Esta informacion se puede

proporcionar a través de imagenes y/o tableros

electroénica.

5.2.5.4 Sistema de informacion en tiempo real — 2F B

Desarrollo del sistema de informacién operativa a través de la creacion de
herramientas que proporcionan a los usuarios informacién sobre las lineas de autobus en tiempo real:

préxima linea para llegar a la parada, tiempo de espera, etc.

5.3 GRUPO DE TRANSPORTE DE CARGA

El tema del transporte de carga en el municipio es de suma importancia en el Municipio debido a la
ubicacion, en su territorio, de las terminales de contenedores del Puerto de Santos -

TECON. ElI movimiento de camiones y remolques provoca una serie de impactos en el sistema

vial en el Municipio, principalmente en Vicente de Carvalho. Actualmente, ya existe
establecimiento de rutas para vehiculos de carga en la interconexion con el Puerto y la regulacion de la
restriccion de circulacion en ciertas areas a lo largo de las rutas, para asegurar que la circulacion no se

expanda por camiones no deseados.

Sin embargo, aun con estas medidas, el problema aun persiste, ya que la existencia de

Oporto aun configuraba el uso del suelo y la ocupacién de algunas vias en Vicente de Carvalho

con la consolidacion de las actividades relacionadas con el transporte de carga: transportadores, talleres
de camiones, depdsitos de contenedores, gasolineras y otros servicios. Estas ocupaciones, la mayoria de
las veces, no cuentan con areas suficientes para almacenar los vehiculos que se encuentran estacionados
en la via publica, deteriorando el espacio.

urbano. La legislacion vigente no presenta mecanismos de control y la dimension de

zonas interiores adecuadas. En ese sentido, la Ley de Polos Generadores de Transito (proposicion 1G del
PlanMob) contiene, ademas de la exigencia de estas areas internas, el establecimiento del nimero de

vacantes o las dimensiones de estas areas, de acuerdo con el tamafio del establecimiento.

La implementacion del Retroporto esta integrada por la construccion de la Carretera de Circunvalacion que rodea
Vicente de Carvalho, que exigira la reorganizacion de la circulacion del transporte de carga en todo el

Municipio, asi como la readecuacion de la regulacion de las restricciones de circulacion existentes.

Directrices del grupo de transporte de carga:

» Mitigar los costos ambientales, sociales y econémicos de los viajes en vehiculos
carga en la ciudad.

* Reducir los conflictos entre la circulacién de vehiculos de carga y otros modos

* Adecuar y ordenar la circulacion de vehiculos de carga de acuerdo al uso y
ocupacion de la tierra.

» Asegurar el abastecimiento, distribucion de bienes y carga, flujo de produccién
y servicios.

* Minimizar impactos derivados de la presencia de centros de distribucién en areas

urbanizado
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Tabla 5-4 Corredores de autobuses potenciales

‘‘‘‘‘‘ - macrorregion Diagndstico Descripcion Guia
Eje viario que une Vicente
PC 01 seoryo importante centro de de Estudio y disefio de un corredor de buses en
transporte Carvalho con la regién la Avenida Santos Dumont
central del municipio
Eje vial que conecta Ferry
. . Santos . L
PC 02 Sefor I importante eje de Guaruia v la Terminal Estudio y disefio de un corredor de autobuses
transporte uaruja yla le en la Rua Dr. Adhemar de Barros
Via con la region central del
municipio
Lo Estudio y disefio de un carril bus en el eje
Importante eje vial que . -
importante eie de romueve la conexién de la formado por las avenidas Emilio Carlos, D.
PC 03 Sefior IV P ) promueve = Pedro | y la nueva conexion de la Av.
transporte porcion oriente del municipio
con la regién centro D. Pedro | con Pernambuco (proyecto
9 PMG)
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Acciones, planes y proyectos del Grupo de Transporte de Carga:

 3A. Desarrollar un nuevo Plan de Circulacién de Vehiculos de Carga, estableciendo rutas
orientado,

« 3B. Establecer medidas regulatorias y restrictivas (lugares y horarios) para
movimiento de grandes vehiculos de carga.

 2C. Implementar medidas para incentivar la implementacion de centros de distribucion en

regiones periféricas.

La relacion entre las directrices y las propuestas del Grupo de Transporte de Carga se muestra

en el cronograma de la figura a continuacion.

5.3.1 Elaborar un Plan de Circulacion de Vehiculos de Carga, estableciendo rutas
orientado - 3A

Elaboracién de un estudio sobre el transporte de vehiculos de carga en el municipio mediante
la identificacion, ademas de las edificaciones portuarias, de polos generadores de transporte
de carga tales como grandes centros comerciales, zonas de concentracion de industrias, etc. O
El estudio establecera rutas adecuadas que conecten estas areas con las carreteras,
considerando la nueva configuracién de acceso al Puerto cuando se implemente el Anillo
Periférico, resultante del Retroporto. Otro tema a considerar es la construccion del aeropuerto

en el area metropolitana, con prevision de construccion al norte de Vicente de
Roble.

5.3.2 Establecer medidas regulatorias y restrictivas (lugares y horarios) para

movimiento de grandes vehiculos de carga - 3B

Consiste en el estudio e implementacion de la sefializacion y legislacion pertinente a las
restricciones a la circulacion de camiones de gran porte: restricciones de acceso, tonelaje,
horarios y otras especificaciones. Este estudio debe complementar el Plan de Circulacién de

Vehiculos de carga (3A).

" Este estudio adopté el término “persona con movilidad reducida” ya que abarca el tema de la accesibilidad y no se limita a los “usuarios
de silla de ruedas”. Segun la NBR 9050, persona con movilidad reducida se refiere a “aquellos que, temporal o

permanentemente, ha limitado su capacidad para relacionarse con el entorno y utilizarlo. Se entiende por persona con movilidad reducida
a la persona con impedimento de movilidad, adulto mayor, obeso, embarazada, entre otros”.

5.3.3 Implementar medidas para incentivar la implementacion de centros de distribucion

en regiones periféricas - 3C

Medidas a incorporar en una futura revision del Plan Director Municipal, con el objetivo de
minimizar los impactos que el transporte de carga desde los centros de distribucion pueda

ocasionar en regiones urbanas mas consolidadas.

5.4 GRUPO DE PEATONES

La caracterizacion de las condiciones generales de movilidad peatonal y PMR2 en un municipio
se formula, sobre todo, desde la perspectiva de la calidad del espacio publico:
recorridos, puntos de parada (ubicacion y acceso), cruces de carreteras, bordillos rebajados,

Eliminacion de obstaculos y barreras a la libre circulacion.

El analisis de la calidad del espacio publico debe realizarse, principalmente, en los lugares
con gran volumen de peatones (areas comerciales, por ejemplo), en las barreras de paso
(puentes, viaductos, pasarelas) y en las vias de acceso a las paradas de autobus.

autobuses y grandes atracciones.

La norma ABNT NBR 9050 establece parametros de disefio para edificios, espacios publicos,
mobiliario y equipamiento urbano, con el objetivo de garantizar la accesibilidad universal para
peatones y personas con discapacidad. Con base en la NBR 9050, el ancho minimo
recomendado requerido para el “campo libre” de la acera es de 1,50 m, siendo 1,20 el minimo
admisible. El “carril libre”3 consiste en el carril utilizable de la acera, sin

obstaculos tales como vegetacion, mobiliario urbano, equipamiento de infraestructura aflorante
(postes, armarios de equipamiento y otros), bordes de arboles y jardineras, bajadas para el
acceso de vehiculos, asi como cualquier otro tipo de interferencia u obstaculo a la circulacion

de peatones y PMR.

Las rutas peatonales se refieren principalmente a los caminos utilizados entre

pasos de barrera, acceso a paradas de transporte publico y

* De acuerdo con el Cddigo de Transito Brasilefio - CTB, el "carril libre" se llama "caminar".
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todos los polos de flujo de peatones atractivos, como instalaciones publicas y 5.4.1 Definir Normas Municipales para la Elaboracion de Proyectos de Veredas y

servicios, zonas comerciales, etc. Excursiones — 4A

Entre las propuestas del PlanMob relacionadas con los peatones y PMR esta, por lo tanto, la identificacion de Consiste en establecer Normas Municipales para la ejecucién de aceras y aceras: anchos, tipos de pisos,
las principales rutas para este tipo de desplazamiento dentro del perimetro urbano de Guaruja. Sin embargo, guias rebajadas, eliminacion de obstaculos, parametros para pasos inferiores, parametros para pasarelas,
también es necesario llevar a cabo un amplio programa de recuperacion de aceras y aceras existentes, con el pasamanos, etc.

objetivo de

5.4.2 Elaborar Programa de Recuperacién de Veredas y Veredas Existentes — 4B
mejora de las condiciones de movilidad de peatones y PMR en todo el Municipio. Para

. . ) - e Comprende dos pasos de ejecucion. La primera consiste en identificar los lugares
Por lo tanto, es necesario desarrollar una etapa inicial que defina las normas municipales para la elaboracién

. . . ue requieran la recuperacion de veredas y aceras y la elaboracién de un cronograma de ejecucion de
de proyectos de aceras y veredas, que garantice estandares de calidad adecuados y cumpla con las normas 9 q P y y 9 J

establecidas en la NBR 9050 proyectos e implementacion, teniendo como criterio de priorizacion el estado de deterioro ante la demanda de

peatones en el lugar. La segunda etapa consiste en
Estas normas deben ser aplicadas en todos los planes y proyectos propuestos en el

preparacion y ejecucion de proyectos elaborados de acuerdo con las normas municipales

PlanMob, asi como en todos los proyectos municipales de circulacion peatonal. )
establecido (4A).

Paso 1 — Identificacidon de sitios para recibir intervencion y preparacion del cronograma de ejecucion e
Pautas para grupos de peatones: _ -
implementacién del proyecto.

» Garantizar la comodidad, seguridad y conectividad de los desplazamientos a pie, N ) N
Paso 2 — Elaboracién e implementacién de los Proyectos
considerando Personas con Movilidad Reducida — PMR.

. . o 5.4.3 Elaboracion del Plan de Circulacion de Peatones - 4C
* Recuperar y conservar las aceras existentes, segun los criterios

establecido en la NBR 9050. Consiste en identificar areas prioritarias para la circulacion de peatones, en las cuales se
« Mejorar la accesibilidad a los postes de generacién, equipamiento publico y areas con identifico el tipo de priorizacion y tratamiento respectivo para el desplazamiento a

alta tasa de circulacién de peatones. pie: areas alrededor de terminales de transporte, postes generadores, instalaciones publicas; hachas
« Promover y mejorar la transposicion de las barreras fisicas y naturales existentes en el comerciales; vias de acceso a las paradas de autobus; rutas desde

Municipio (ferrocarril, rios, arroyos y carreteras). accesos a pasos de barrera; entre otros.

* Ampliar la extension de rutas exclusivas o preferenciales para caminar. Paso 1 — Identificacion de areas prioritarias para la elaboracion del Plan de Circulacion

Acciones, planes y proyectos de Grupo Pedestres: de peatones

- . , Paso 2 — Elaboracion e implementacion de los Proyectos
* 4A. Definir Normas Municipales para la elaboracion de proyectos de Veredas y

Excursiones.

5.5 GRUPO DE BICICLETAS
* 4B. Desarrollar un programa para la Recuperacion de Veredas.

« 4C. Elaborar Plan de Circulacién Peatonal. En el Municipio de Guaruja, la bicicleta es ampliamente utilizada como medio de transporte.
Distancias relativamente cortas, topografia relativamente plana (principalmente a lo largo

a las costas) y el bajo costo del transporte, favorecen el uso de la bicicleta en Guaruja.
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Debido a la alta demanda, las terminales de transporte maritimo (ferries y transbordadores) que conectan
Guaruja a Santos y Bertioga cuentan con esquemas de acomodacion de bicicletas durante las travesias. La
mayoria de las vias que componen el sistema vial principal de la ciudad ya cuentan con ciclovias y carriles bici,
sin embargo, el sistema actual tiene varios puntos de conflicto sefialados en el subitem 8.2.4 — Puntos Criticos
del Sistema de Ciclismo del Informe RI05 — Diagndstico de la Situacion Actual. En resumen, estos son los
principales

Problemas existentes del sistema:

Falta o insuficiencia de conexiones entre vias ciclistas (carriles bici y carril bici), generando
discontinuidades. Ejemplos: falta de conexion entre las ciclovias de las avenidas Presidente Vargas y
Santos Dumont; carril bici avenida
Puglisi no se conecta con el carril bici de la costanera de Pitangueiras;

Discontinuidades puntuales de ciclovias y carriles bici, especialmente en lugares de
cruce de vias y superacion de barreras, por falta de sefalizacion adecuada, generando conflictos entre
ciclistas, peatones y vehiculos. Ejemplos: acceso a Balsas y Catraia en Vicente de Carvalho; carril bici

en la Avenida Santos Dumont frente a la estacion de autobuses;

Tramos con infraestructura precaria y sin continuidad. Ejemplo: Calle Mario
daga;
Poca continuidad de ciclovias en vias secundarias de acceso a
barrios Ejemplo: barrio de Morrinhos;
Infraestructura inadecuada y no compatible con el flujo de bicicletas. Ejemplo:
Avenida Tancredo Neves; avenida dr. Adhemar de Barros, especialmente en el acceso
al Transbordador;
Tramos aislados sin conexién alguna. Ejemplo: Avenida Humberto Pietro
Pérez; carril bici en el borde de Enseada;
Subutilizacion de la ciclovia por deficiente acceso e infraestructura. Ejemplo:

Avenida D. Pedro [;

Ausencia de ciclovia en vias con flujo de bicicletas. Ejemplo: Estrada de Pernambuco y Rodovia Ariovaldo

de Almeida de Viana, Unico acceso a varios condominios a lo largo de la carretera y al ferry de Bertioga-

Guaruja;

No existe una estandarizacion en el tratamiento de las ciclovias: ancho de carril, tipo y
pintura de pisos, sefalizacion, etc.

En general, faltan adecuadas sefales horizontales y verticales que: organicen los flujos de ciclistas,
peatones y vehiculos, determinen la preferencia de paso entre ciclistas y peatones; advertir a todos los
involucrados (peatones por ciclistas; ciclistas por peatones; vehiculos por peatones; vehiculos por

ciclistas)

y reducir los conflictos verificados.

Existe una prevision de ampliacién del sistema actual de acuerdo con los lineamientos establecidos en el Plan
Director del Municipio de Guaruja (Ley Complementaria N° 156/2013), presentado en el subpunto 2.5.4. Sin
embargo, los dos sistemas deben estar conectados formando un

Red Bici del Municipio que, a su vez, debe estar conectada a la

equipos de transporte publico, postes de generadores, areas industriales, areas comerciales y de servicios,
pasarelas, etc. Es importante que estos lugares cuenten con infraestructura adecuada para el almacenamiento
y estacionamiento de bicicletas. Este equipo puede implementarse en caso de emergencia para complementar

y adaptarse a la

sistema existente.
Pautas del grupo de bicicletas:

» Garantizar la comodidad, seguridad y conectividad de los viajes en bicicleta.

* Promover la integracion de la bicicleta con otros modos de transporte, en
especialmente el colectivo.

* Incrementar la movilidad y accesibilidad de la poblacion a través del uso de la bicicleta
como modo de transporte.

» Fomentar el aumento del uso de la bicicleta como medio de transporte y
pequefas cargas

* Promover la convivencia pacifica entre modos de transporte.

» Asegurar el mantenimiento de la calidad de la red implementada.
Acciones, planes y proyectos de Grupo Bicicletas:

* 5A. Elaborar un manual de diseno de rutas ciclistas.

» 5B. Revitalizar los carriles y carriles para bicicletas existentes.
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» 5C. Elaborar una campana educativa relacionada con el desplazamiento de bicicletas en la
Condado.

+ 5D. Elaborar el plan ciclista de la ciudad, complementando e incrementando la
sistemas existentes, adaptandolos a la demanda.

« 5E. Establecer procesos de revision y mantenimiento del Sistema de Ciclismo.
5.5.1 Elaborar manual de disefio de rutas ciclistas — 5A

Uno de los mayores problemas relacionados con la circulacion de ciclistas es el conflicto entre modos.

Una de las medidas, sefialadas en las otras propuestas de Grupo Bicicletas, que pueden reducir los conflictos
entre ciclistas, peatones y conductores es la aplicacion de sefializacion horizontal

y verticales adecuadas y especificas a cada situacion presentada, y dirigidas a todos los implicados: ciclistas
en relacion a peatones y vehiculos, peatones en relacién a ciclistas y vehiculos, y vehiculos en relacion a

peatones y ciclistas.

5.5.2 Revitalizar carriles para bicicletas y carriles existentes — 5B

Promover mejoras en el sistema existente buscando remediar los problemas sefalados.

Para tanto,

5.5.2.1 Mejorar la conectividad del sistema mediante la elaboracion de proyectos de conexion y

continuidad de rutas - 5B A

Elaborar proyectos de conexion y continuidad de rutas, solucionando problemas existentes. La lista de
proyectos debe incluir, entre otros lugares, intervenciones
ciclovias indicadas en el subpunto 2.5.4 que, sin embargo, al ser elaboradas, deben

considere la expansion del sistema (5D).

5.5.2.2 Mejorar las condiciones de seguridad mediante la aplicacion de la sefalizacion adecuada

segun Manual de Disefio de Rutas para Bicicletas (5A) - 5B B

Los proyectos deben ser elaborados de acuerdo con los estandares establecidos en el Manual

Proyecto Ruta Ciclista (5A).

5.5.2.3 Implementar infraestructura adecuada para estacionamiento de bicicletas

(integracién modal) — 5B C

Comprende la implantacién de aparcamientos de bicicletas en las terminales de integracion y otros puntos de

interés de la red con el objetivo de contribuir a la intermodalidad

de viajes, facilitando la integracién entre la bicicleta y el autobus. Una alternativa mas pequena
costo para las regiones con menores flujos, pero que tienen polos de atractivo y cercania a las ciclovias son
los paraciclos, otra alternativa para el estacionamiento de bicicletas. Se pueden ver ejemplos de portabicicletas

y paraciclos en el subitem 4.1.3 — Bicicletas del Capitulo 4 — Referencias Urbanas y Parametros del Proyecto.

5.5.3 Elaborar una campafia educativa relacionada con el desplazamiento de bicicletas en la

Municipio - 5C

Ademas del resto de medidas previstas para reducir los conflictos entre modos, es necesario realizar una
campana educativa dirigida a la condicion de movilidad de los ciclistas en la ciudad. Esta campafia debe
complementar otras propuestas del Grupo Bicicletas de PlanMob, como las que garantizan la comodidad y
seguridad de los

desplazamientos, y ser integral, llegando a toda la poblacion.
5.5.4 Ampliar el sistema actual, formando una Red Ciclista — 5D

5.5.4.1 Implementar ciclovias y carriles en el Plan de Bicicletas del Ayuntamiento (Directriz del Plan Director

(Ley Complementaria N° 156/2013) — 5D A

La ampliacion del sistema de ciclo actual, establecido en el Plan Director del Municipio de
Guaruja (Ley Complementaria N° 156/2013) prevé la cobertura total del sistema vial principal (con excepcion
de la Avenida Helena Maria), complementada con el acceso a los barrios utilizando gran parte del sistema vial

secundario.
5.5.4.2 Implementar las intervenciones de ciclovias propuestas en PlanMob — 5D B

Para el mantenimiento de la conectividad y consolidacién de la red ciclista, es importante

estudio especifico de las principales conexiones del sistema, asi como la resolucién de los

principales problemas planteados en el diagnéstico. Las principales ubicaciones que deberian ser objeto de
intervenciones se muestran en la tabla y las figuras a continuacion. Es importante resaltar que las
intervenciones propuestas deben implementarse en la fase inicial de revitalizacion del sistema existente (5B)
y donde las normas y

criterios establecidos en el Manual de Disefio de Rutas para Bicicletas (5A).
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Figura 5.3 Sistemas de Ciclismo — Actual y Esperado (Ley Complementaria N° 156/2013 — Plan Director)
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Tabla 5-5 Intervenciones de ciclo

ID de|macrorregion Diagnéstico Descripcion Propuesta
|
LANCHA E
CATRAIA ¢ Hapema
~ i
Conflicto entre Conexion de las ciclovias de las avenidas Complementar el carril bici y ) \\. T
Cl1 01 Sefior yo modos Santos Dumont, Tiago Ferreira y ajustar la sefializacién para IC 01
Guilherme Guinle (Plaza Quatorze Bis) ordenar los flujos
FAE.Card
FERRY
BOAT
. ] . Estudiar alternativas para

c idad El aforo de las ciclovias a la salida del daptar | idad de la vi
Cl 02 Sefior lll ~-apaciaa Ferry Boat es incompatible con el adap'arfa capacidac de fa via -

inadecuado volumen de bicicletas. ciclista al flujo de ciclistas que utilizan

el ferry
t\\concezcaoﬂnha
\
IC 03 MR I/MR I Conflicto entre Conexiones de carril bici en la rotonda Adaptar la sefializacion para \
modos Piagaguera Guaruja ordenar los flujos { N
_MORRO
) L Estudiar alternativas para GRANDE DE

c idad Capacidad de la ciclovia en la Av. Tancredo dabtar | idad de la vi STO AMARO
Clo4 Sefior Il ~wapacia Neves es incompatible con el volumen de adap'arfa capacidad de fa via

inadecuado bicicletas ciclista al flujo de ciclistas e

caminando por la avenida — A R et
PLAND BRETOR DO MUNICHRO!
Conflicto entre Conexion ciclovia en el cruce Complementar el carril bici y <
Cl 05 Sefior Il modos de las avenidas Vereador ajustar la sefalizacién para
Lydio Martins Correa y Tancredo Neves ordenar los flujos
Helen:
Maria MORRO DO \
BOTELHO 4
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5.5.5 Establecer procesos de revision y mantenimiento de la red ciclista - 5E * 6A. Implementar intervenciones urbanas que promuevan la recalificacion urbana,

5.5.5.1 Programa de Andlisis Periodico de la Red Ciclista - 5E A atraves del reajuste y complementacion del sistema vial,

* 6B. Establecer un convenio con el Departamento de Urbanismo para la recalificacion

Consiste en la elaboracién de un programa de monitoreo, andlisis y diagnéstico sistematizado de la red, con o . . -
urbanizacién de barrios actualmente sin control urbanistico.

el objetivo de medir el desempefio de las ciclovias, en cuanto, por ejemplo, a la existencia de posibles . . o _ .
* 6C. Elaborar un inventario de emisiones contaminantes para facilitar la

conflictos, efectividad de la sefalizacién y la _ _ _ _ o
monitorear el impacto de las medidas para reducir la contaminacion urbana.

adecuacion a la demanda. El programa debe generar informes periddicos de diagnéstico de la
* 6D. Elaborar un estudio de viabilidad para el uso de nuevas tecnologias vehiculares

red, proponiendo posibles ajustes y revisiones. _
menos contaminante

5.5.5.2 Desarrollar un Programa de Mantenimiento de la Red de Bicicletas — 5E B
5.6.1 Implementar intervenciones urbanas — 6A

Para garantizar la eficiencia de la red ciclista, es importante que se mantenga de acuerdo con los estandares S ' ' ' _
La propuesta comprende el estudio, disefio e implementacion de intervenciones de caracter mas amplio en

de calidad originalmente establecidos. Para garantizar esta calidad, es necesario elaborar un proceso que
areas criticas y/o degradadas, visando la calidad de la movilidad en

evalue peridédicamente las condiciones fisicas o o
todos sus aspectos y dirigida a todos los agentes implicados.

de la red ciclista: pavimento (pintura, irregularidades), sefalizacion vertical (sucia, rota, retirada) y otros
5.6.1.1 Areas a estructurar

dispositivos.

Las Zonas a Estructurar incluyen areas con tendencia o consolidacion de ocupacion residencial a ser
5.6 GRUPO DE ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES Y URBANISTICOS reestructuradas, con la complementacion, reestructuracion o adecuacion del sistema vial como agente
Incluye la implementacion de medidas generales relacionadas con el tema de la movilidad inductor.
con el objetivo de mejorar la calidad de vida de la poblacién del municipio. Hay dos subgrupos de 5.6.1.2 Intervenciones Urbanas

proposiciones. El primero comprende propuestas de ambito urbanistico relacionadas con el tema de la . - . . . . .
Comprende el estudio urbanistico de las zonas que requieren un conjunto de medidas e intervenciones de

movilidad de personas y cargas en el Municipio: circulacion .
P ycarg P gran calado y de distinta naturaleza.
cémodo y seguro para las personas, interrelacion pacifica entre modos de transporte, buena calidad del

espacio urbano, entre otros.

El segundo comprende el estudio de medidas de incentivo para reducir los impactos ambientales del

transporte, como la reduccion de contaminantes.
Directrices del Grupo de Aspectos Ambientales y Urbanisticos:

+ Contribuir a la rehabilitacion urbana de areas degradadas, completar
vacios urbanos y politicas de vivienda.
* Fomentar estudios de mitigacién y seguimiento de los impactos ambientales de

transporte.

Acciones, planes y proyectos del Grupo de Aspectos Ambientales y Urbanisticos:
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Tabla 5.6 Zonas a Estructura
— macrorregion Diagnéstico Descripcion Guia
Con la implantacion de la via de circunvalaciéon que
Sistema de caminos soportara el Retroporto, R. Idalino Pines (R. do Adubo) Desarrollar un proyecto urbanistico que minimice los
ZE 01 ) . debera tener restricciones a la circulacion de carga. impactos actuales de la circulacién de mercancias
Sefior yo Incompatible . . . , . N .
. . Sin embargo, hasta la implementacién de una nueva via, en la via y prevea una futura rehabilitacion del eje
(capacidad vial) . o . - . o
se identifica la incompatibilidad de la via con el transito
de camiones y remolques.
La parcela (ubicada al sur del barrio de Morrinhos — . .
oo o ., Desarrollar e implementar un proyecto de red vial para
A in red vial int Vila Zilda) es el objetivo de los proyectos de vivienda, cuya . L. .
ZE 02 - rea sin red vial interna . . ) mejorar la conexion entre vias y estructurar el
Sefior lll implementacion debe prever un sistema de carreteras . . g -
. . _ . barrio, considerando una mejor insercion urbana
interior para una mayor capilaridad y conexién con el entorno
viario.
GHANDE DE
BT0 A.MJNU
Aenpii
'-' i % X g
s ‘ '\'
[ ~
\ \.
\
. . A . . Desarrollar e implementar un proyecto de red vial para \
Z la red vial Bairro Jardim Mar e Céu tiene un sistema vial ) L . \ .
ZE 03 . ona con mala red via . . . e . . mejorar la conexion entre vias y estructurar el \
Sefior IV precario, con calles sin pavimentar y conexién insatisfactoria barrio. considerando una meior insercion urbana \
con la red vial circundante ’ 4 i
. ' Mars Cou
\,
WVirginia .
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Tabla 5.7 Intervenciones Urbanas
ID de macrorregion de diagndstico Descripcion Guia
] T ')
. . . Desarrollar e implementar un proyecto urbano que tenga “‘\ /
Mejorar la circulacion peatonal L ) . /
- . como objetivo ofrecer una mejor relacion con los : \ / Jardim
entre la Estacdo das Barcas y la terminal de L \ / Prugrossa
I L . peatones y ciclistas. \ /
mae omnibus Nelly Peyres Sobral, en Vicente Ofrecer alternativas de aparcamiento para bicicletas, motos HASCISA S ¥ S \ 4
S Sefior yo conexion de Carvalho. v p : P ict ' CATRAIA ~° Il S T i
. y coches. . . 2
intermodal Aumentar la oferta de ) ) ) ] [ /
. " Implementar un sistema de estacionamiento rotativo pagado ! ltapema /
plazas de aparcamiento para bicicletas, tomovil | ias de la Estacio d .3 :’ -
motos y coches. parg automoviles en las cercanias de la Estagéo das \ -~ ~. X
Ferries. 1U 0l / 5
[/ L 8
/ \
‘I
R 02 N
r \ "
Perfeccionando el par entre Av. Desarrollar intervencion urbanistica en la zona \ | % Au
Thiago Ferreira y R. Maranh&o. contemplando: mejoramiento de la Av. Thiago Ferreira / R. PAE Card N\
sororyo sistema binario mal | Mejor insercion urbana alrededor de Maranho a través de sefiales viales adecuadas; /! S
articulado la Plaza 14 Bis, promoviendo organizacion de espacios para peatones y ciclistas; ’(\' y
mayor seguridad para ciclistas y peatones. finalizacién de la ciclovia en la Praca 14 Bis. ¥ N
,"-? | \\\
— | AR PRELIT - b
I Akt i . \\
o T A L.
Cachoeira
Estudiar alternativas de acceso al Ferry Bolt,
Unico La cola para acceder al ferry se concentra en | incluyendo el transito vial de la regién y la \
acceso alternativo la Av. doctor Adhemar de Barros, mejora del sistema vial, considerando las f p
o o s Sefior Il al ferry provocando colas y conflictos en una caracteristicas de la Av. doctor Adhemar de Barros: IU 05 ‘ I
o avenida del sistema vial estructural. eje de transporte publico y trafico de paso y FERRY " = Y A g
Guaruja - Santos o B \ Santo % /
carril bici. : e -
Sat Anténic g \){,..
o Lo L § MORRO DD
Conflictos con el Tramo de Avenida Gen. Rondon es una ES_tUd'O‘ disefio e |.mplementac;|on vial para la region, * Vila / Helena BOTELHO
ist ial . brindando alternativas para ofrecer doble \Min Santg« Maria \
sisiema via calle de un solo sentido, que opera tido de circulacia toda la A | e i | \ N
) principall en un sistema “binario” con la carretera sentido de circufacion en foda fa Av. genera b ' N\,
s Sefior I tréfico de costera Rondon; nueva circulacion vial definia retornos y LY
. - accesos a través de los caminos vecinales del L %)
paso en la Conflictos con el trafico generado por barrio: tivo d b / .
carretera frente al nslégio Objetivo. darrlo,g/ esquedma; opera |\I/o e embarque 1
esembarque de la escuela. MORRO %,
DO PITU
Desarrollar e implementar un proyecto urbano
Conflictos en la rotonda de conexién de dirigido a: definir una conexion ?Iternatlva para las
avenidas Tulipas y Margaridas (barrio
: Rod. Canénigo Domenico Rangoni .
Conflictos en el 9 9 Santo Anténio) con la Av. Tancredo Neves; ofrecer
sistema vial (SP-248) con Av. . e o .
IU 05 MR /MR Il Tancredo Neves: una mejor relacion entre peatones y ciclistas;
primario ¢ bl ¢ implementar areas de estacionamiento para
Baja fluidez a.a.scos y problemas con peatones y bicicletas y motocicletas. SISTEMA VIARIO PRINCIPAL
ciclistas. SISTEMA VIARIO SECUNDARO PRAIA DAS
Considerar la futura implementacion de la FUSIVIAY. ERTHADA ASTURIAS
— IS LSPLOIAIS CARL
conexion vial con la Av. Puglisi. i
= VIAS ESPECIAIS ORLA
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ID de|macrorregion de diagnostico Descripcién Guia
J/."’
Cruce mal articulado entre avenidas De:sarrollarlL{n estudio y disefio de' g pseuo
: : la interseccion con nueva geometria Vila Z1ida o
Conflictos con el | Vereador Lydio Martins Correa, PO . <0
_ . Tancredo Neves Brasil y sefalizacion vial, considerando la o
[— Sefior Il sistema vial . Loy . articulacion de flujos vehiculares %>
o Conflictos con el flujo de vehiculos "y ' d@.@
principal provenientes del tanel Juscelino peatonales y ciclistas. El proyecto debe &
Kubitscheck contemplar la futura ejecucion del
’ viaducto de Vila Zilda.
MORROQ
GRANDE DE
STO AMARO
-'"’f
Eje Vial R. Concejal Jodo de Souza, L . Sarito
Av. Malo. Deodoro da Fonseca Redefinir e implementar un nuevo tramo vial Anténic
i s ' ) Desarrollar e implementar un proyecto
conexion Av. miguel fan . -
IU 07 MR II/MR IV . y gue este_a ° . para mejorar la conexion entre las
potencial puede formar un importante eje . . o e
o - vias, considerando una mejor insercion
primario de conexion entre las urbana MORRO DO
Regiones Il y v ) Halena BOTELHO
. Maris ]
FAl U 07
—— AL FSPEL|AIS [ARGA
VIAS ESPECIAS (RLA
SISTEMA VIAZIO PRINCIPAL
SIETEMA VIARD SECUNOARID
1w i)
o RODOVIAS ESTRADA
8 VIAS ESPECIAIS [CARGA
3} WIAS ESPECIAIS ORLA
| a
| i
. aQ
=
g
a
El borde de Perequé se estructura MORRO
Conflictos con el | @ través de la Rodovia Ariovaldo de Estudiar alternativas para la reestructuracion DA CANA RS R
sistema vial Almeida de Viana, unica via de del sistema vial de la region, incluyendo la »
fincioal/ acceso y perteneciente alared Avenida Rio Amazonas como inductor de la \
et oo f - uctu unicipio. ucturacion u i0. 1
Sefior V t?aﬂcopde estructural del Municipio reestructuracion urbana en todo el barrio X
aso en [a Uso de suelo de caracter turistico El tramo frente al mar debe ser objeto de \
P carretera frente [dNgRypPatible con el trafico de un proyecto urbano, teniendo en cuenta }
paso, causando problemas a peatones | los aspectos turisticos del sitio. \, Perequé ;"OOERG?A 1
y ciclistas. \
% \‘
\""-....__.--' oid
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ID de

macrorregion de dia

gnostico

Descripcion

Guia

Sefior VI

Mala
conexion
intermodal en el
acceso al ferry

Los caminos para peatones y ciclistas que
acceden a los transbordadores son
deficientes, especialmente entre el punto
de embarque y desembarque del

autobus. Se forman colas de vehiculos

a lo largo de la carretera SP 061, hay

escasez de estacionamiento de vehiculos
y falta de estacionamiento

para motocicletas y bicicletas.

Desarrollar e implementar un proyecto para

readecuar el espacio al final de

autovia para mejorar la operativa de embarque

y desembarque del ferry, adecuando los

caminos para peatones Yy ciclistas, mejor

acomodacion de colas para vehiculos y dotacion de
estacionamientos para bicicletas, motos y automoviles.

RODOVIA ARIDVALDOD DE ALHEIDA
DE VIANA [SP-0&11

MORRO
DA ARMAGAO

Comunidade
Tradicional da Vila da
Prainha Branca

-
@_Q-
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5.6.2 Acuerdo Secretaria de Planificacion — 6B El segundo comprende la creacion de mecanismos y procesos para la participacion de los

. - sociedad en materias relacionadas con el transporte y el transito y en la prestacion de
En el desarrollo de las politicas de transporte y movilidad presentadas en el Plan de P y y P

. : , . : ., e . datos relacionados con el transporte publico, cuya organizacion y métodos de recoleccion estan
Movilidad Es de gran importancia que exista una interaccion con otros sectores de la planificacion y el P P » cuya org y

- , - . incluidos en el Grupo Transporte Colectivo.
desarrollo urbano con el objetivo conjunto de promover y recalificar los espacios urbanos para que P P

exista una convergencia entre las politicas de vivienda, movilidad y desarrollo urbano. De esta manera Lineamientos del Grupo de Organizacioén Institucional y Participacion Social:

se hace * Proporcionar al organismo responsable del transporte y transito del Municipio de Guaru;ja,

importante es el acuerdo entre el sector de transito y transporte y el Departamento de Urbanismo y condiciones para gestionar el tema de la movilidad en el Municipio:

Vivienda para alinear objetivos y actividades entre si. . . - . . i
* Asignar equipos especificos para llevar a cabo funciones relacionadas con el transporte publico:

5.6.3 Elaborar inventario de emisiones contaminantes - 6C planificacion operativa; administracion e inspeccion de la operacioén y flota; administracion,

Un inventario de emisiones de contaminantes del aire tiene como objetivo estimar las emisiones de organizacion y control de datos de transporte; implementar y mantener la infraestructura

contaminantes de una fuente de emisién determinada en un area determinada. vinculada al transporte publico (puntos de parada,

geografico. El inventario, ademas de ser un diagndstico de la contaminacion del aire en el area de refugios, sistema de informacion); establecer, administrar y supervisar la

. i . . . . : , sistema de taxis
estudio, servira como instrumento para implementar y monitorear estrategias y medidas encaminadas

a mejorar la calidad del aire. El inventario de emisiones debe identificar y clasificar las fuentes de * Asignar equipos especificos para llevar a cabo tareas relacionadas con el trafico

emisiones que contribuyen al transporte, asi como la y vias publicas: planificacion del trafico y la circulacion; gestion y mantenimiento de la red de

principales contaminantes emitidos y sus volimenes de emisién, ademas de sefialar medidas con bicicletas; implementacion y mantenimiento de sefializacion vial; analisis y establecimiento de

potencial de reduccién y respectivo efecto cuantitativo sobre las tasas de emision. medidas mitigadoras relacionadas con los procesos de

Polos Generadores de Trafico — PGT, seguimiento de la logistica de cargas sobredimensionadas;
5.6.4 Preparar un estudio de factibilidad para el uso de nuevas tecnologias vehiculares
preparacion y seguimiento de las operaciones de transito
menos contaminante - 6D
vinculado a eventos especiales y esporadicos; inspeccion de trafico; gestion y supervision de

Elaborar un estudio de factibilidad sobre el uso de nuevas tecnologias vehiculares u otras medidas aparcamientos de pago.

con el fin de reducir la emision de contaminantes atmosféricos provenientes del - Promover la comunicacién entre el sector pblico y la sociedad civil y garantizar

transporte. El estudio debe basarse en el inventario de emisiones contaminantes acceso de los usuarios a la informacién relativa al transporte publico y al trafico.

atmosférica (6C).
Acciones, planes y proyectos del Grupo de Organizacion Institucional y Participacion Social:

5.7 ORGANIZACION INSTITUCIONAL DEL GRUPO Y PARTICIPACION SOCIAL » 7A. Estructuracién de la Direccién de Transito y Transporte Publico — DITRAN.

o o . _ . o * 7B. Crear una base de datos sobre el transporte publico y ponerlas a disposicion de la poblacion.
El grupo comprende dos temas: institucional y participacion social. El primero se refiere al fortalecimiento

o o . . . o + 7C. Crear el Consejo Municipal de Movilidad Urbana con la participaciéon de
del ente responsable del transito y transporte publico a fin de brindar las condiciones técnicas y

_ _ L _ L municipios de relevancia para la movilidad y miembros de la sociedad civil.
gerenciales para que pueda ejercer atribuciones relacionadas con las tematicas, las cuales, a su vez,

. * 7D. Crear Sector Municipal de Comunicacion y Medios.
involucran la

tema de la movilidad en la ciudad.
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5.7.1 Estructura de la Direccion de Transito y Transporte Publico - DITRAN - 7A disponibilidad de informacion sobre las lineas de buses en tiempo real garantiza la

Consiste en capacitar a DITRAN, el departamento encargado de trafico y transporte transparencia de la operacion de los proveedores de servicios de transporte publico, ademas de

i o - . . S . Permitir la creacion lataform igital licacion ra teléfon lular I ran al
publica, técnica y administrativamente para ejercer las atribuciones propias de cada sector. © a creacion de plataformas digitales y aplicaciones para teléfonos celulares que le daran a

usuario formas flexibles de buscar informacién sobre itinerarios y horarios de salida de las lineas de
En general, el sector del Transporte Publico se encarga, entre otros:
autobuses.
planificacion operativa de lineas de transporte publico;  administracion . o - o ) ) o
5.7.3 Crear el Consejo Municipal de Movilidad con la participacion de las instancias municipales

y supervision del transporte publico y operaciones de flotas; _ . . . o
de relevancia para la movilidad y los miembros de la sociedad civil - 7C

administracion, organizacion y control de datos de transporte;

. L, . . . e e Esta accion tiene como objetivo crear un consejo activo, con participacion popular y funcionarios,
implementacién y mantenimiento de infraestructuras vinculadas al transporte publico: identificacion

. . ., . disefiado para pensar y monitorear parametros de calidad, monitorear y evaluar la movilidad en el
de puntos de parada, marquesinas, informacion localizada sobre la

sistema: municipio, asi como monitorear acciones y metas.

- . . . establecidos en el Plan de Movilidad, siendo responsable del seguimiento de la
Establecer, administrar y supervisar el sistema de taxis.

distribucion de recursos en las diferentes areas de movilidad También sera de

El sector del trafico, la circulacion de vehiculos y peatones y el sistema vial son responsables de . . o o o
competencia del consejo una comisién responsable de crear audiencias publicas y

entre otras:
talleres, asi como la revision continua del Plan de Movilidad.

planificacion e inspeccion del transito y circulacion en las vias del Municipio; o . o - ]
La creacion del Consejo Municipal de Movilidad esta amparada legalmente por la Ley de

Implementacion y mantenimiento de sefializacion vial; - L
Movilidad Urbana del Municipio.

gestion y mantenimiento de la red ciclista;

analisis y establecimiento de medidas mitigadoras relacionadas con los procesos de 5.7.4 Crear Sector Municipal de Comunicacion y Medios - 7D

Postes Generadores de Transito — PGT; Creacién de un sector encargado de comunicarse con los usuarios, brindando informacion sobre el
velar por el cumplimiento de las normas nacionales (urbanisticas y de senalizacion vial) y sistema de transporte publico y asuntos relacionados con el sistema vial y la circulacién en general.
municipales (aceras, peatones y ciclistas) en la ejecucién de obras viales; También debe ser responsable de llevar a cabo e implementar campafias educativas.

Seguimiento de la logistica de cargas sobredimensionadas;

Administracion e inspeccion de estacionamientos pagados. - oy . .
P bag Dentro del sector, se debe crear un Servicio de Atencién al Usuario que permita

Preparacién y seguimiento de operaciones de transito vinculadas a eventos especiales Y . S ., . . .
P y seg P P y comunicacion entre la sociedad y el Municipio de Guaruja, por ejemplo, utilizando las redes sociales, a

esporadicos. ) " . . . . .
P fin de permitir al usuario enviar problemas, quejas y sugerencias sobre el sistema de transporte, la

5.7.2 Crear base de datos de transporte publico - 7B circulacion en general y el sistema vial.

Una de las atribuciones del Sector de Transporte Colectivo del Ayuntamiento es la organizacion y
., , L . 5.8 MARCO GENERAL DE ACCIONES, PLANES Y PROYECTOS DEL PLANMOB GUARUJA
gestion de datos del sistema CT para controlar su eficiencia operativa

y garantia de brindar a la poblacion informacion actualizada y confiable. La siguiente tabla presenta la lista de propuestas de PlanMob por grupo.

Sin embargo, existe una actividad inicial que es la creacion de la base de datos y la definicién de formas

de poner la informacion a disposicion de la poblacion en general. por ejemplo, el
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Cuadro 5.8 Cuadro General de Acciones, Planes y Proyectos del PlanMob Guaruja
PLAZO DE EJECUCION
RUP PROPUESTAS RELACIONADA
GRUPO ACCIONES, PLANES Y PROYECTOS OPUESTAS Clo S Ejecutado CARTO MEDo | LARGO COMENTARIOS
(inmediato) (5 anos) (10 afos)
1 Bistema Vial y Circulacién 1A Revisién d la Jerarquia Vial s Revision del Plan Maestro
ropuesta
1B Implementar PlanMob Road Plan
Ejes de conexion:
Conexion Ferry EL 01 - Av. Caigara - Av. Primavera
Fase 1 - Av. caicara 1A 4A 5A 5DACIO2 | e N
Fase 2 - Av. Primavera 1A 4A 5A 5D A IP 0f Cclo2z | .. P
EL 02 Marginal de la Av. tancredo neves 1A 4A 5A IP 07 Cl IU 05/06
0p/04/05
EL 03 Estudio de Alternativas de Transposicion de la Serra de 1A 5A Viaducto en
Santo Amaro V. Zilda
EL 04 Ejecucion del nuevo proyecto de conexion Enseada - 1A 4A 5A ZE 03 Proyecto vial desarrollado por
Pernambuco (ampliacién de la Av. D. Pedro |) Ayuntamiento de Guaruja
Intervenciones ocasionales:
Interseccion IP 01 Av. Luis da Gama x Av. Severo Condé Y Condé | 4A 5A 5D Disefio de geometria y sefializacién de
con obra para trasponer el arroyo en la Avenida Acarau interseccion, con trabajo de
puente sobre arroyo
Interseccion IP 02 Av. San Juan x Av. Luciano de Castro 4A 5A 5D Disefio de geometria y sefializacion.
de interseccion
IP 03 Ampliacién de R. Marilia a R. Brig. 1A 4A 5A 5D Proyecto de ampliacién de via - XXX m
Eduardo Gomes (costado Carretera Cénego Domenico Rangoni -
SP-248).
Conexion IP 04 de Av. Mario Daige Bento Pedro da Costa con R.
Valdomiro Macario
IP 04A - Trabajo de transposicion de flujo; 1A 4A 5A
IP 04B - Mejoramiento vial en Av. A (Pequefia Concepcion) 1A 4A 5A Pavimentacion, construccion de
aceras e instalacion de bordillos y
cunetas.
IP 04C - Mejoramiento vial en Av. Bento Pedro da Costa 4A 5A Anillo Retropotg
(Concepcion) Camino
IP 04 D - Mejoramiento vial en R. Valdomiro Macario 4A 5A Anillo Retropotg
(Concepcion) Camino
IP 05 Alameda das Tulipas x R. das Ostreiras; Alameda das
Margaridas x R. Funchal Santo Antdnio)
IP 05A - Estudio de circulacion en el area de influencia de IP 06 4A 5A 5D A Cl 02
intersecciones
IP 05B - Proyecto de sefializacion vial para el area de 4A 5A
influencia
IP 05C - Disefio vial de intersecciones 4A 5A Geometria y disefio de sefializacién de
las dos intersecciones
IP 06 Estudio de factibilidad para la transposicion de los 1A IP 05 5A
cerros Pitit y Botelho
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GRUPO

PROPUESTAS RELACIONADAS

PLAZO DE EJECUCION

ACCIONES, PLANES Y PROYECTOS Escasear MEDIO LEJOS COMENTARIOS
(inmediato) (5 anos) (10 afios)
IP 07 Implementacion del proyecto de conexion de Rua Puglisi 1A EL 02 4A 5A Cl 03/04 Proyecto vial desarrollado por
(Pitangueiras) con Rod. Canénigo Domenico Rangoni (SP-248). Ayuntamiento de Guaruja
ip 08 av. Para ver. Lydio Martins Correa entre Av. Marcos Antdnio 1A 4A 5A 5D A ZE 02 Proyecto de geometria y sefializacion
Oggiano y Av. Antenor Pimentel, incluyendo interseccién con del tramo de avenida, incluyendo los dos
ambas avenidas cruces
IP 09 Proyecto de via para complementar la via existente 4A 5A 5D A ZE 02 proyecto de ampliacién de carretera
(Morrinhos) entre la R. 14 y la Av. Rafael Vitiello
IP 10 Proyecto de adecuacion vial del tramo de Av. 1A 4A 5A 5D A Adecuacion (ensanchamiento) para
Emilio Carlos entre los cerros de Gléria y Tejereba. un nuevo tramo de via
Proyecto vial IP 11 en el cruce de R. Tais Porchat A. 1A 4A 5A Proyecto vial en eIAgmpaIme yenun
Nascimento x Av. Abilio dos Santos Branco y una seccion de este tramo de la Av. Abilio dos
ultimo a R. Valter Sério Santos blancos. Desalojo de parte de
la favela con
restablecimiento.
IP 12 Estudio y disefio de plazas de aparcamiento y muelles de
carga/descarga en Autopista
Ariovaldo de Almeida de Viana (SP-061)
IP 12A - Acceso a las playas de Tijucupava y S&o Pedro 1H 2DB 2E
IP 12B - Acceso a la playa de S&o Pedro 1h 2DB 2E
IP 12C - Acceso a las playas de Conchas e Iporanga 1h 2DB 2E
IP 12D - Acceso a la playa de Pinheirinho 1h 2DB 2E
1A 1Y Anillo de retropgrtacion Tanel Propuestas especificas en el Grupo 3 -
1C Proposiciones Especificas para el Transporte de Carga Camino santos - transporte de carga
Guaruja
1D Rropuestas especificas para el transporte no motorizado:
a pie 1A 1B 1FA 2EB 4A/B/C Propuestas especificas en el Grupo 4 -
peatones
bicicletas 1A 1B 5A/B/C/D/E Propuestas especificas en el Grupo 5 -
Bicicletas
1A 1C 3A

1E Rreparar Plan de Orientacion de Transito - POT

Paso 1 - Elaboracion del Plan (Conceptual)

Paso 2 - Elaboracion de proyectos de sefializacion
indicador de orientacion vertical

Paso 3 - Instalacion de sefializacion

1F |

mpulsar medidas para aumentar la seguridad vial

1F A - Medidas de proteccion de los peatones

Aplicacién general en proyectos
viales y urbanos

1F B - Medidas de reduccién de velocidad

Aplicacion general en proyectos
viarios y urbanisticos, si es
necesario y de acuerdo con normas
técnicas especificas
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PLAZO DE EJECUCION

GRUPO PROPUESTAS RELACIONADAS
ACCIONES, PLANES Y PROYECTOS . MEDIO LEJOS COMENTARIOS
(inmediato) | (5 afos) (10 anos)
1F C - Campanias educativas 5C 7D accién continua
16 Crear legislacion especifica para Postes de Generacion de Energia A Borrador
Trafico - PGT de ley
1p, | Establecer una Politica de Estacionamiento que regule la oferta 1G IP12 (A, B,
de espacios en la via publica CyD)
2 Transporte Colectivo oa | Mejorar el sistema de integracion fisica y tarifaria de la 2B Nueva ley de concesion de servicios
EL (01a IP(01a PC(01a ZE (01 U
Reordenar la Red de Transporte Publico como consecuencia
2B 03) 11) 03) a 03) 04/02/05/
de las mejoras viales propuestas
07/06/08
2C Implementar Sistema de Gestién Operacional - SGO 2E 2FB
Despliegue de carriles bus 2D
Corredores potenciales:
CP 01 - Av. santos dumont 4A 5A 2F A/B Clo1 Anillo Retropoto
Camino
CP 02 - Av. doctor Adhemar de Barros 4A 5A 2F A/B ELO1IPO Cl 02
CP 03 - Eje Vial Av. Emilio Carlos/Av. D. Pedro I/nueva conexién 4A 5A 2F A/B EL04Z303
Enseada - Pernambuco
SerVicios de Transporte Publico Calificados 2E
2E A - Modernizacion de flota No hay correlacién con ninguna
otra propuesta de PlanMob
2E B - Mejoras en la infraestructura utilizada por el TC
Mejoras en el sistema viario utilizado en los itinerarios de las lineas 1A 2F A 2F B Aplicacion general en proyectos
viales y urbanos
Mejoras en los puntos de recogida/entrega 2D 2FA 2FB Aplicacion general en los lugares
(refugios, pavimentacién, accesibilidad) de recogida/entrega del sistema
TC
2F Implementar sistemas de informacion de usuario de CT
2F A - INFU desplegado en puntos de embarque/ 2D 2EB Aplicacion general en los lugares
desembarque de recogida/entrega del sistema
TC
2F B - Desarrollo de sistemas de informacion en tiempo real 2C 2D 2EB 7B 7D
3 Transporte de carga 3A Desarrollar un Plan de Circulacion de Vehiculos de Carga, 1Y 1G ZE 01 3B Anillo Retropofo metro
estableciendo rutas orientadas Camino aeropuerto
38 Establecer medidas regulatorias y restrictivas para la circulaciéon de 3A
vehiculos de carga de gran porte
ac Implementar medidas para incentivar la implementacion de centros de Revision del Plan Maestro
distribucion en regiones periféricas
4 peatones Definir normas municipales para la elaboracion de proyectos 1A EL(01a IP(01a PC 2EB ZE (01 IU(01a Aplicacion general en proyectos
4A | de veredas y aceras 04) 12) (01a a03) 09) viales y urbanos
03)
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GRUPO ACCIONES, PLANES Y PROYECTOS

PROPUESTAS RELACIONADAS

PLAZO DE EJECUCION

Escasear

MEDIO LEJOS COMENTARIOS

(inmediato) | (5 afios) | (10 afos)

4B Desarrollar un programa para la recuperacion de aceras y
Tours existentes

4A

Paso 1 - Estudio para identificar ubicaciones
(priorizacion)

Paso 2 - Disefio e implementacién de proyectos

4C Desarrollar un Plan de Circulacion de Peatones

1A

4A

Paso 1 - Estudio para identificar areas prioritarias

Paso 2 - Disefo e implementacion de proyectos

5 bicicletas Manjual de proyecto de preparacion de ciclovias 5A

5B

5D

5B Revitalizar carriles para bicicletas y carriles existentes

5B A - Proyecto de conexion y continuidad de ruta (usando
Manual)

5A

5B C

5DB

5B B - Proyectos de sefializacion (usando Manual)

5A

5D B (IC
01 a IC 05)

5B C - Implementar una infraestructura adecuada para

el estacionamiento de bicicletas (integracién modal)

5A

5D B (IC
01alC 05)

Desarrollar una campafa educativa relacionada con los
viajes en bicicleta

5C

1FC

5A

7D

aplicacion periddica

5D Expandir el sistema actual, formando una red de ciclo

5D A - Implementar los carriles bici/lagos del Plan
Carril bici Ayuntamiento (Directriz Plan Director - Ley
Complementario N° 156/2013)

5A

5D B - Implementar las intervenciones ciclistas propuestas
(Plan Mob)

5A

5B

5D

Intervenciones ciclistas:

IC 01 - Conexion de carriles bici en la Avenida Santos

Dumont, Tiago Ferreira y Guilherme Guinle (Praca
Catorce Bis)

5A

5B

5D A

IC 02 - Acceso Ferry Boat (Transbordador Guaruja - Santos

5A

5B C

5D A

ELO11U

w

IC 03 - Rotonda Piacaguera - Guaruja

5A

5B

5D A

Cl 04

EL 02

IP 07

IC 04 - Reajuste de la ciclovia en la Av.
tancredo neves

5A

5B

5D A

Cl 04

EL 02

IP 07

IC 05 - Conexidn de ciclovias existentes en las avenidas

Tancredo Neves y el Concejal Lydio Martins Correa

5A

5B

5D A

Cl 04

EL 02

5E Establecer procesos para la revision periddica y
mantenimiento de la Red Ciclista

5E A - Programa de analisis periédico de redes
carril bici

5A

5D A

5DB

aplicacion periddica

5E B - Programa de mantenimiento de la red de bicicletas 5A

5D A

5D B

aplicacion periddica
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PLAZO DE EJECUCION

GRUPO ACCIONES, PLANES Y PROYECTOS PROPUESTAS RELACIONADAS Escasear MEDIO | LEJOS COMENTARIOS
(inmediato) | (5 afios) | (10 afnos)
6 Aspectos ambientales y 6A Implementar las intervenciones urbanas propuestas
urbanisticos (Plan Mob)

Areas a estructurar:

ZE 01 - Rua Idalino Pines (Rua do Adubo) en Vicente de Carvalho

Fase 1 - Estudio de emergencia de la situacion actual 1A 3A 3B 4A

Fase 2 - Después de la implementacion de Retroporto y Ring Carretera de circinvalacion Retropgrt 1A 3A 3B 4A SA
Camino
ZE 02 - Zona sur de Morrinhos (Vila Zilda) IP 08 IP 09 4A 5A 5D A
ZE 03 - Barrio Jardim Mar e Céu EL 04 4A 5A 5D A

Intervenciones urbanas:

IU 01 - Region de la Estacion de Ferry y Terminal de Autobuses Cl02 4A 4C 5A 5B C 5D A 1U-02
(Vicente de Carvalho)

IU 02 - Avenida Thiago Ferreira / Rua Maranhéo (Vicente de Clo1 4A 4C 5A 5DA P

Carvalho)

IU 03 - Av. doctor Adhemar de Barros — Acceso Ferry Boat ELO1 IP 05 4A 4C 5A 5B C Cl02
(Transbordador Guaruja - Santos)

IU 04 - Asturias - Conexién binaria Pitangueiras 1A 4A 5A 5D A

IU 05 - Rotonda de unién de varillas. Conexion Domenico EL 02 IP 07 4A 5A Clo3 Cl 04

Rangoni (SP-248) con Avenida Tancredo Neves

IU 06 - Interseccion de avenidas Vereador Lydio EL 02 4A 5A 5D A Cl 04 Cl 05 Viaducto

Martins Correa, Tancredo Neves y Brasil env
Zilda

IU 07 - Interconexién Pitangueiras — Enseada (Orla) 1A 4A 5A 5DA

1U 08 - Barrio Perequé 1A 4A 5A 5D A

IU 09 -Acceso Ferry Guaruja — Bertioga (Autopista 1h DB 4A 4C 5A 5B C

Ariovaldo de Almeida de Viana — SP-061)

6B Gonvenio con el Departamento de Planificacion 7A 7C

6C Blaborar inventario de emisiones contaminantes 6D

6D Preparar un estudio de viabilidad para el uso de nuevas tecnologias 6C
vehiculares menos contaminantes

7 Organizacion Institucional y 7A Estructuracion de la Junta de Transito y Transporte
Participacion social Publico 16 2(AaF)

7 | Crear una base de datos sobre el transporte publico y ponerlas a 7A 2FA 2F B
disposicion de la poblacion

7C Crear Consejo Municipal de Movilidad Urbana 7A

7D Grear sector municipal de comunicacion y medios 1FC 2FB 5C 7B

= SISTRAN
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6 SEGUIMIENTO Y EVALUACION

Se pueden establecer indicadores para cada propuesta del PlanMob para controlar su implementacién

dentro del horizonte estipulado, indicadores que deben cumplir con los siguientes requisitos:

representar adecuadamente los criterios establecidos y el grado de cumplimiento de los
objetivos propuestos, en la aplicacién o implementacion de las propuestas del PlanMob;
permitir la cuantificacion o evaluacion de la aplicacion o implementacion de cada propuesta, a fin

de determinar el estado de evolucion del criterio correspondiente y el plan

en si.

Los indicadores se dividen en dos categorias:

Indicadores de seguimiento: son los encargados de verificar la ejecucién de los

las medidas propuestas, si se ejecutaron o no, y en su caso, su porcentaje de ejecucion.

Indicadores de evaluacion: encargados de evaluar los resultados resultantes de la
acciones realizadas y sus impactos a largo plazo, lo que permite comparar los

situacion inicial del futuro.

6.1 PARAMETROS DE MONITOREO DEL TRANSPORTE COLECTIVO

Debido a la importancia del Transporte Publico en la macro accesibilidad entre regiones de la ciudad,
los parametros relacionados con este modo deben ser monitoreados para evaluar constantemente la
mejora de su nivel de servicio y eficiencia. Su evaluacion periddica indicara el grado de efectividad de

las acciones implementadas, observando paralelamente el cumplimiento de los objetivos establecidos.

El analisis sistémico de tales indicadores también permitira establecer metas para

servicio, que incluyen entre las premisas, la universalizacion de la oferta de transporte publico.

La siguiente tabla presenta un conjunto de indicadores para monitorear el sistema de transporte

publico municipal.

. SISTRAN
5y gpogan

Tabla 6-1 Escala de calificacion para indicadores cualitativos

Porcentaje de
Estado de rendimiento de la accion cualitativa . J .,
cumplimiento de la accion

accion no iniciada 0%
Esquema de la estrategia por parte del érgano de 10%
gestion
Desarrollo de la accion en una etapa preliminar 30%
Desarrollo de accion en etapa avanzada 60%
Accion implementada 100%

Tabla 6-2 Indicadores de Evaluacion

Cadigo Indicador de evaluacion indice

1 de movilidad de la poblacién

o tiempo medio de viaje

3 emisiones contaminantes

4 numero de accidentes

S Numero de accidentes de peatones y ciclistas

6 Accesibilidad a equipamientos, areas verdes y espacios recreativos de la ciudad.

7 Accesibilidad a los servicios esenciales (atencion primaria de salud y equipamiento para
la educacion inicial y basica).

8 % de vias con infraestructura completa de accesibilidad universal

9 % de puntos/estaciones sin iluminacién ambiental o con iluminacién incompleta/mes.

10 particion modal

Tabla 6-3 Parametros de monitoreo del transporte publico

Cadigo Parametros de Monitoreo del Transporte Colectivo

1 Numero de viajes realizados

Velocidad media pico y valle

3 Accesibilidad al sistema de transporte publico

4 Flota con aire acondicionado

5 Nivel de servicio

6 Percepcioén de los usuarios sobre el transporte publico

7 % de quejas de usuarios que son respondidas

8 % cumplimiento horario horario (por linea): salidas con retraso en la salida/salidas
completadas

9 Sistema de informacién de transporte publico

10 Integracion Tarifaria
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7 INVERSIONES

7.1 LA LEY FEDERAL DE MOVILIDAD

Ley Federal N° 12.587/2012 especifica las atribuciones basicas de las entidades federativas
sobre Movilidad Urbana. Corresponde a la Union proporcionar asistencia técnica y financiera
estructuracion de proyectos y formacion de agentes y entidades publicas. Corresponde a los
Estados promover la integracion de servicios en las areas urbanas y regiones metropolitanas y
promover una politica de incentivos fiscales. Finalmente, los municipios

deben planear y ejecutar la Politica Nacional de Movilidad Urbana, brindar asistencia directa o

indirectamente los servicios de transporte publico y los agentes del tren.

La Ley n° 12.587/2012, cuando fue promulgada, fijé un plazo de tres afos para que los Municipios
elaboren el Plan de Movilidad Urbana y lo integren en el Plan Director Municipal (art. 24, inciso

3). El plazo venci6 en 2015, por lo que los Municipios que no habian aprobado hasta entonces el
Plan de Movilidad, quedaron impedidos de recibir recursos

presupuestos federales destinados a la movilidad urbana, hasta que lo hicieran (art. 24, §

4°),

Sin embargo, la Medida Provisional N° 748/2016 amplio la vigencia de la Ley de Movilidad N°
12.587/2012 a siete afos después de su promulgacion, para que los municipios elaboren su Plan
de Movilidad Urbana. Esta vez, a través de la MP n° 748/2016, los municipios

tienen como plazo de elaboracién y aprobacién del Plan de Movilidad hasta abril de 2019.

esa fecha se les prohibira recibir fondos del presupuesto federal hasta que lo hagan.

7.2 COSTOS ESTIMADOS DEL PLANMOB GUARUJA

Al tratarse de un plan de acciones y proyectos a realizar en el horizonte previsto
el costo de implementar PlanMob es dificil de calcular al principio.
Las propuestas del Plan de Movilidad a materializar aun requieren de un paso

de estudios o la elaboracion de planes y proyectos, que solo después de ser ejecutados

. SISTRAN
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puede ser dimensionado en términos de tamafo, grado de complejidad y valores.
Sin embargo, se estimo un valor para cada proposicion, insertado en la siguiente tabla, para
obtener un orden de magnitud. Por lo tanto, es importante sefialar que con el

desarrollos de planes y proyectos puede haber cambios significativos en el
valores estimados.

Segun los costos estimados, se alcanzé un valor total de alrededor de R$ 1.900.000.000,00. Del
importe, aproximadamente un 0,5% se destinaria a planes
y estudios, el 2,5% para la elaboracidn de proyectos y el 97% restante para la ejecucion de

proyectos

En cuanto a los plazos, considerando la propuesta de ejecuciéon presentada en el Marco General
de Acciones, Planes y Proyectos del PlanMob (ver cuadro 5.8), aproximadamente el 64% del
monto total se gastaria en el corto plazo (aplicacién inmediata), el 26% en el mediano plazo (5

afos) y 10% a largo plazo (10 afios).
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Tabla 7-1 Costo estimado de PlanMob Guaruja

COSTO ESTIMADO *(BRL)
PROPUESTAS ,
ACCIONES, PLANES Y PROYECTOS GRUPO o DESCRIPCION ESPECIFICACIONES
(Cédigos) Plan de estudios Proyecto Implantacion
Sistema Vial y Circulacion 1A Propuesta de jerarquizacion vial (Informe
Revision de la J ia Vial 0.00 0.00 0.00
evision de la Jerarquia Via Intermediario IR 09 - Acciones, Proyectos e Inversiones) ' . !
Implementar el plan de carreteras de PlanMob
Ejes de conexion:
Conexion Ferry EL 01 - Av. Caicara - Av. Primavera Sistema Vial y de Circulacion / 1B/4A5A Proyecto vial e implementacion de un nuevo enlace Autovia, dos carriles por sentido, carril bici
Peatones / Bicicletas que conecta la R. Padre Arnaldo Caiafa con la Avenida dos
Fase 1 - hasta Av. caigara Caigaras, con posibilidad de extension a la Av. 3 conexiones viales: Av. Manuel da Cruz Michael, Av. 0.00 920.000.00 28 700 000.00
Primavera Miguel Mussa y Av. de los caicaras : ’ . ’ ’ .
Fase 2 - Ampliacion a Av. Primavera 1 conexion vial: Av. Primavera 0.00 195.000.00 5.500.000.00
EL 02 Marginal de la Av. tancredo neves Sistema Vial y de Circulacion / 1B/4A/5A Disefio vial e implementacion de avenida marginal al curso de Doble calzada, dos carriles por sentido, 3 conexiones:
Peatones / Bicicletas agua paralela a la Av. tancredo neves Av. Lidio Martins Corréa, acceso al barrio Cachoeira 'y 0.00 750.000.00 26.600.000.00
rotonda Piagaguera-Guaruja
EL 03 Estudio de Alternativas de Transposicion de la Serra de Sistema Vial y de Circulacion / 1B /4A/5A Estudio de alternativas para la transposicion de la Serra de Como prevision de costes, se considero una solucion
santo amaro Peatones / Bicicletas San.to- Amaro cerca de.l futuro barrio-Parque da Montanha, de tunel 350.000,00 1.200.000,00 150.000.000,00
posibilitando su conexion con la regién de Enseada.
EL 04 Ejecucion del nuevo proyecto de conexién de Enseada - Sistema Vial y de Circulacion / 1B/4A/5A Ejecutar el proyecto vial del Ayuntamiento para ampliar la Av. Especificado en proyecto
Pernambuco (prolongacién de la Av. D. Pedro I) Peatones / Bicicletas D. Pedro | en un nuevo enlace Enseada - Pernambuco 0.00 0.00 90,000,000.00
Intervenciones urbanas:
Interseccion IP 01 Av. Luis da Gama x Av. Severo Condé Y Sistema Vial y de Circulacion / 1B/4A/5A Proyecto vial promoviendo una mejor conexion entre las Desarrollar un proyecto especifico para trasponer el
Condé con obra para trasponer el arroyo en la Avenida Acarau Peatones / Bicicletas avenidas: geometria y sefializacion vial, prediciendo una arroyo en la Av. Acarau, cerca de R. Guararapes 0.00 1201000.00 6,000,000.00
ruta en bicicleta
IP 02 Interseccion R. Sdo Joao x Av. luciano de castro Sistema Vial y de Circulacién / 1B/4A/5A Proyecto de adecuacion de camino de interseccion: . Geometria y sefializacion vial, prediccion de rutas
- clist 0.00 95,000.00 5,400,000.00
Peatones / Bicicletas ciclistas.
IP 03 Ampliacion de R. Marilia a R. Brig. Eduardo Gomes (costado Sistema Vial y de Circulacion / 1B/4A/5A Disefio vial y ejecucion de la ampliacion de R. Proyecto de tramo de carretera, sefializacion vial y
Carretera Conego Domenico Rangoni - SP-248) Peatones / Bicicletas Marilia a R. Brig. Eduardo Gomes (con carril bici desde R. Marilia y R. Dofia Joana de
expropiacion); mejoras viales (sefializacion y carril bici) Menezes Faro hasta Av. Mario Daige; adecuacion
desde R. Marilia y R. Dona Joana de Menezes Faro hasta Av. geometria y sefalizacion interseccién R. Dofia Joana de 0.00 35,000.00 900,000.00
Mario Daige; adecuacion geometria y sefializacion Menezes Faro x Av. Mario Daige vs Av. Acarau
interseccion R. Dofia Joana de Menezes Faro x Av. Mario Daige
vs Av. Acarau
Conexion IP 04 de Av. Mario Daige con R. Valdomiro Macario Sistema Vial y de Circulacion / 1B/4A/5A Proyecto de ampliacion vial de la Av. Mario Daige a R. Desarrollar un proyecto de transposicion del arroyo que
(Concepcion) Peatones / Bicicletas Valdomiro Macario y mejoras viales: R. Bento Pedro da Costa, divide Conceigaozinha y Vila Esperanca 0.00 415.000.00 15.400.000.00
Av. A'y Av. Valdomiro Macéario (Conceigadzinha). (Vicente de Carvalho). Carriles bici Av. Mario Daige, ' ’ ' ’ ’ '
Av. Ay Av. Valdomiro Macario
IP 05 Alameda das Tulipas x R. das Ostreiras; Alameda das Sistema Vial y de Circulacién / 1B/4A/5A Disefio del area de influencia de intersecciones y ejes viales: Conexion de los dos ejes con R. Académico Inacio
Margaridas x R. Funchal (barrio de Santo Anténio) - consolidacion de la Rua Peatones / Bicicletas disefio de 0|.rcula§|on-y sefializacion wal;_me]oras .vllales l\fasmmento Opazo: geometria y sefializacion 0.00 370,000.00 10,000,000.00
das Osreiras como "Binario” de R. Funchal en ambos ejes; disefio de carreteras de interseccion. vial
IP 06 Estudio de viabilidad para la transposicién de los cerros de Sistema Vial y de Circulacion / 1B /4A/5A Estudio de alternativas para la transposicion de los cerros Pitit Estudio debe incluir "binario” Av. primavera /.
Pititi y Botelho Peatones / Bicicletas y Botelho conectando la Av. Primavera (Jd. Basilina Desidério y conexion con avenidas Dr. 120,000.00 950,000.00 36,000,000.00
Maria Helena) con R. Cubatao (Pitangueiras) Adhemar de Barros y Helena Maria.
IP 07 Implementacion del proyecto de conexion de Rua Puglisi Sistema Vial y de Circulacién / 1B/4A/5A Disefio vial e implementacion de conexion directa a Av. Conexiones con dos bucles: acceso Santos Dumont y
(Pitangueiras) con Rod Canc’)nigo Domenico Rangoni (SP-248) Peatones / Bicicletas Puglisi (Pitangueiras) y bucle de conexién de Santos Dumont rotonda Piagaguera - Guaruja 0.00 300,000.00 12,000,000.00
: ' y Dr. Adhemar de Barros con la SP-248
ip 08 av. Para ver. Lydio Martins Correa entre Av. Marcos Anténio Sistema Vial y de Circulacién / 1B/4A/5A Disefio vial y ejecucién del tramo: geometria y sefializacion Conexiones: acceso Av. Marcos Ant6nio Oggeano
Oggiano y Av. Antenor Pimentel, incluyendo interseccion con ambas Peatones / Bicicletas vial, con tratamiento de peatones y bicicletas (circulacién y (rgtonda) y Av. Antenor Pimentel, con conexion a carril bici 0.00 170,000.00 4,800,000.00
id cruces). Incluye intersecciones. existente
avenidas
. SISTRAN
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COSTO ESTIMADO *(BRL)
PROPUESTAS ,
ACCIONES, PLANES Y PROYECTOS GRUPO - DESCRIPCION ESPECIFICACIONES
(Cadigos) Plan de estudios Proyecto Implantacion
IP 09 Proyecto de carretera para la prolongacion de la via existente entre || Sistema Vial y de Circulacion / 1B/4A/5A Disefio e implementacion vial: ampliacion vial, entre R. 14 Conexiones: Av. Antenor Pimentel y Av. Brasil.
Morrinhos y V. Zilda hasta Av. Brasil Peatones / Bicicletas y Av. Brasil; mejoras viales (pavimentacion,
instalacion de cunetas y cunetas, construccion de aceras
R Y 0,00 1.200.000,00 32,000,000.00
y sefializacién vial) entre la Av.
Antenor Pimental y Av. Brasil; adecuacion vial de las
conexiones.
IP 10 Proyecto de adecuacion vial del tramo de Av. Emilio Carlos Sistema Vial y de Circulacion / 1B /4A/5A Proyecto de ampliacion de la via adecuandola al nuevo Insercion de carril bici y mejoras para peatones.
entre los cerros de Gléria y Tejereba Peatones / Bicicletas perfil en el tramo entre R. Antbnio José Ventura y R. 0.00 160,000.00 4,400,000.00
Silvio Daige.
Proyecto viario IP 11 en el cruce de R. Tais Porchat A. Sistema Vial y de Circulacion / 1B/ 4A/5A Proyecto vial de conexién actualmente obstruido por ocupacior]| Conexion av. Abilio dos Santos blanco con R.
Nacimiento x Av. Abilio dos Santos Branco y una seccién de este ultimo a Peatones / Bicicletas ilegal; mejoras viales en av. Abilio dos Santos Branco a Valter Sorio
R. Valter Sério R. Valter Sério (pavimentacion, instalacion de 0.00 125,000.00 3,500,000.00
' bordillos y cunetas, construccién de aceras y
sefalizacion vial).
IP 12 Estudio, disefio e implementacion de bolsas de Sistema Vial y de Circulacién / 1B/IP12(A,B,Cy Estudio y disefio de 4 (cuatro) estacionamientos Insertar bahias de embarque/desembarque y
. . . ici en los accesos a los condominios frente al mar: Tijucupava Y
Estacionamiento y muelles de carga/descarga en Autopista Peatones / Bicicletas D) " jueapay puntos de parada de autobus. 150,000.00 500,000.00 24,000,000.00
Ari 1do de Almeida de Vi SP-061 (IP 12A); San Pedro (IP 12B); Conchas e Ipoanga (IP
riovaldo de Aimeida de Viana (SP-061) 12C) y Pinheirinho (IP 12D)
- Sistema Vial y de Circulacion / 1C/MA Propuestas especificas en el Grupo 3 - Transporte de
Propuestas Especificas para el Transporte de Carga 0.00 0.00 0.00
transporte de carga Carga
Propuestas especificas para el transporte no motorizado: a pie y en bicicleta Sistema Vial y de Circulacion / 1D/4/5 Propuestas especificas en el Grupo 4 - Peatones y Grupo
Peatones / Bicicletas 5 - Bicicletas 0.00 0.00 0.00
Plan de Orientacion del Trafico - POT Sistema Vial y de Circulacion / 1E/3A
transporte de carga - — -
Paso 1 - Elaboracién del Plan (Conceptual) Sistema de referencia / sistema de guia vial / plan de guia
general / patron visual de sefiales 200,000.00 0.00 0.00
Paso 2 - Elaboracion de proyectos de sefalizacion Proyectos de sefalizacién vertical indicando la Incluyendo sefales de transporte de carga y sefiales
orientacion de la red vial principal del Municipio y vias de turisticas. Estimacion de 80 km de caminos sefializados 0.00 1.280.000 00 0.00
acceso a los postes generadores: alquiler de sefiales y ’ I ’ ’ '
dibujo de senales.
Paso 3 - Instalacion de sefnalizacion Instalacion de placas y soportes. Estimacion de implementacion de 1000 tableros 0.00 0.00 6,500,000.00
Promover medidas para aumentar la seguridad vial Sistema Vial y de Circulacion / 1F/415
- 3 Peatones / Bicicletas — -
1F A - Medidas de proteccion de los peatones Aplicacion general en proyectos viales y urbanos 0.00 0.00 0.00
1F B - Medidas de reduccién de velocidad Aplicacion general en proyectos viales y urbanisticos,
cuando sea necesario y de acuerdo con las normas 0.00 0.00 0.00
técnicas vigentes.
- A i Elaboracién de campafias educativas. accion continua
1F C - Campafas educativas ' P ueat 1on continu 515,000.00 0.00 1,600,000.00
Crear legislacion especifica para Polos Generadores de Transito - PGT Sistema Vial y Circulacion 16 Proyecto de Ley realizado 0.00 0.00 0.00
Sistema Vial y Circulacién 1h Estudio que incluye diagndstico de la situacion actual
Establecer una Politica de Estacionamiento que regule la oferta de espacios para conocer la oferta/demanda de plazas de
s aparcamiento. Plan de implantacién de medidas de 350,000.00 0.00 0.00
en la via publica " -
adecuacion de oferta/demanda. Implementacién de
estacionamiento rotativo pago
Transporte Colectivo 2A /2B Estudio de planificacion del transporte. Implantacion del billete electrénico incluido en el
Mejorar el sistema de integracion fisica y tarifaria del TC contrato de concesion
. 720,000.00 0.00 0.00
Reordenar la Red de Transporte Publico como consecuencia de las mejoras Transporte Colectivo
viales propuestas
X .. . Transporte Colectivo 2C Desarrollo e implementacién de SGO Desarrollo e implementacion incluidos en
Implementar Sistema de Gestion Operacional - SGO contrato de concesion 0.00 0.00 0.00
Implementar carriles bus. Corredores potenciales: Transporte Colectivo 2D Estudio para definir la mejor tecnologia resultante
- de la demanda. Proyecto de corredor que incluye: - - . -
CP 01 - Av. santos dumont Transporte Colectivo 2D/2FA/2FB ) - o - Estimar 7 km pasillo puerta izquierda - 23 estaciones
insercion urbana, ubicacion de paradas, recuperacion de les bici - desde Pca. G Bish |
aceras, sefializacion horizontal y vertical, ciclovias o -carriles bici - desde Pea. Catorce Bis hasta e 350.000,00 3.900.000,00 140.000.000,00
carriles (segun el corredor) empalme vial con Av. doctor
9 ’ Adhemar de Barros
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COSTO ESTIMADO "(BRL)

PROPUESTAS .
ACCIONES, PLANES Y PROYECTOS GRUPO o DESCRIPCION ESPECIFICACIONES
(Cadigos) Plan de estudios Proyecto Implantacion
CP 02 - Av. doctor Adhemar de Barros Transporte Colectivo Arquitectura de paradd|2D/2F A/2F B y sistemas de informacion de usuario (2F Ay 2F Estimar corredor puerta izquierda de 3 km - 9
B) estaciones - expropiacion a lo largo del corredor -
carriles bici - desde la Terminal de Ferry Boat 140.000,00 1)300.000,00 117.000.000,00
hasta el cruce vial con la Av. santos dumont
CP 03 - Eje Vial Av. Emilio Carlos/Av. D. Pedro I/nueva Transporte Colectivo / Sistema 2D/ 2F A/2F B/EL Estimar corredor con tecnologia BRT - 8 km - 20 estaciones
conexién Enseada - Pernambuco (proyecto Municipalidad) / Av Carretera y Circulacion 04 (1B) - ciclovias - desde el empalme con Av. Emilio Carlos
hans staden ’ (conexion Pitangueiras) hasta conexién con Av.
Marjori Prado (Pernambuco), a través de Av. Hans 400.000,00 4,560.000,00 295.000.000,00
Staden. Considera nuevo enlace Enseada -
Pernambuco, segun proyecto del Ayuntamiento
Calificar los servicios de Transporte Publico
2E A - Modernizacién de flota Transporte Colectivo 2E Confort climatico Incluido en el Contrato de Concesién 0.00 0.00 0.00
2E B - Mejoras en la infraestructura utilizada por el TC
Mejoras en el sistema viario utilizado en los itinerarios de Transporte Colectivo 2E Mejoras viales como pavimentacion, instalacion de bordillos y Estimacion de km de carretera no incluidos en el
lineas cunetas y construccion de aceras. otras propuestas - 5 km 0,00 1.400.000,00 76,000,000.00
Mejoras en los puntos de recogida/entrega Transporte Colectivo 2E/2F A/ 2FB Implementacion de marquesinas, mejoras en el Refugios incluidos en el contrato de Concesion.
(refugios bancos plateas adecuacion de aceras. etc ) pavimento de aceras, accesibilidad e implementacion de un Otras mejoras (adecuacién de aceras, bahias, informacion
’ ’ ’ T sistema de informacion al usuario en lugares prioritarios (junto a || al usuario) estimadas para ubicaciones prioritarias - 0.00 560,000.00 8,000,000.00
los principales equipamientos publicos y otros polos de 20 ubicaciones
atraccion y sectores turisticos de la costanera).
Implementar Sistemas de Informacién de Usuarios de CT
2F A - INFU que se desplegaré en los puntos de Transporte Colectivo 2F/2D (CP 01,02y Desarrollo del sistema de informacién por tipo de ubicacién E/ Fase de disefio incluida en 2E By 2D
03)/2EB D, incluyendo estudio del patrén visual de los elementos de 300,000.00 0.00 0.00
embarque/desembarque informacion.
2F B - Desarrollo de un sistema de informacion de tiempo Transporte Colectivo 2F/2D (CP 01,02y Desarrollo de sistemas incluidos en SGO (2C) Fase de disefio incluida en 2E By 2D
real 03)/2EB 0.00 0.00 0.00
Desarrollar un Plan de Circulacion de Vehiculos de Carga, Transporte de Carga / Sistema 3A/1E Desarrollo del plan que comprende: relevamiento del flujo de Proyecto de sefializacion de las rutas incluidas en el POT
estableciendo rutas orientadas Carretera y Circulacion camiones en las principales vias del Municipio; ay)
establecimiento de rutas y areas de acceso restringido; 400,000.00 0.00 0.00
preparacion de la legislacion pertinente.
Establecer medidas regulatorias y restrictivas para la circulaciéon de transporte de carga 3B Elaboracién de rétulos reglamentarios para areas
vehiculos de carga de gran porte restringidas, de acuerdo con la legislacion
correspondiente.
0.00 96,000.00 4,000,000.00
Implementar medidas para incentivar la implementacion de centros de transporte de carga 3C Elaboracion de estudio de medidas Para ser incluido en el futuro estudio de revisién del
L ., . e . Plan Maestro 0.00 0.00 0.00
distribucion en regiones periféricas
Definir normas municipales para la elaboracién de proyectos de peatones 4A Elaboracion Manual de Veredas - Accesibilidad al Peaton y PMR
d 150,000.00 0.00 0.00
veredas y aceras
Elaboran Programa de Recuperacion de Veredas y Aceras peatones 48
Existente
_ . . g . . - L. Levantamiento de sitios a través de encuestas y
Paso 1 - Estudio para identificar ubicaciones (priorizacion) ' 600,000.00 0.00 0.00
cartografia
Paso 2 - Disefio e implementacion de provectos Disefio e implementacion de sitios encuestados Estimacion de km de acera no incluidos en otras
P proy ) 0,00 8.300.000,00 270.400.000,00
propuestas - 60 km
Desarrollar Plan de Circulacion de Peatones peatones ac
Paso 1 - Estudio para identificar areas prioritarias Estudio general de circulacion peatonal en el Municipio
e identificacion de otras areas de intervencion, no
incluidas en las demas propuestas del PlanMob. 150,000.00 0.00 0.00
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COSTO ESTIMADO "(BRL)

PROPUESTAS .
ACCIONES, PLANES Y PROYECTOS GRUPO o DESCRIPCION ESPECIFICACIONES
(Cédigos) Plan de estudios Proyecto Implantacion
Paso 2 - Disefio e implementacic’)n de proyectos Proyecto de accesibilidad para peatones localizados y zonas Accesibilidad al equipamiento publico en la
(accesibilidad cruces. aceras en rutas establecidas) de circulacion exclusivas o prioritarias, no incluidas en otras adecuacion de recorridos peatonales y PMR
’ ’ propuestas del PlanMob (cruces, rebajados de bordillo, pavimentos tactiles, etc.) - 0.00 360,000.00 2,000,000.00
20 ubicaciones (igual que 2E)
Elaborar Manual de Proyecto de Ciclovias Bicicletas 5A Manual de Proyecto que establece un estandar de
infraestructura para bicicletas (soluciones tipicas de disefio,
sefializacion, estacionamientos, etc.) para el Municipio, a ser 300,000.00 0.00 0.00
adoptado en la ejecucion de proyectos de bicicletas.
Revitalizar los carriles para bicicletas y los carriles existentes Bicicletas
5B A - Disefio de conexion y continuidad de ruta (aplicando SBA/SDB Incluido en 5D B (Intervenciones en bicicleta
M ) 0.00 0.00 0.00
anua
5B B - Proyectos de sefializacion (usando Manual) 5B Aplicacion del estandar de infraestructura establecido en el Mejoras a la red existente.
Manual de ciclismo en la red existente 0,00 1.200.000,00 5,000,000.00
5B C - Implementar una infraestructura de estacionamiento adecuada 58 Disefio de aparcabicicletas y alquiler de paraciclos en el  PEESIGHES PSR et S0 ASrmicnios PSR Fe et
bicicletas (int . dal) sistema actual 0.00 225,000.00 5,600,000.00
ICIiCletas (Integracion moda
Desarrollar una campaiia educativa relacionada con los viajes en bicicleta Bicicletas 5C Creacion y entrega de la campatia. Aplicacion periddica (no presupuestada)
240,000.00 0.00 0.00
Ampliar el sistema actual, formando una red ciclista
5D A - Implementar ciclovias/carriles para bicicletas en el Plan de Ciclovias de Bicicletas 5D Aplicacion del estandar de infraestructura establecido en el Futura red (propuesta en el Plan de Ciclismo de la
. . . . ) manual de ciclo vial en la red del futuro Condad L
Ayuntamiento (Lineamiento Plan Director - Ley Complementaria N° 156/2013) ondado) 400.000,00 1.600.000,00 148.000.000,00
5D B - Implementar las intervenciones de ciclo propuestas Bicicletas / Aspectos Ambientales y SDB/SBA/BA
urbanismo
(Plan Mob)
IC 01 - Conexion de ciclovias en las avenidas Santos Dumont, Conexion de carril bici en la interseccion (ISGES SR ERa R 0.00 0.00 0.00
Tiago Ferreira y Guilherme Guinle (Plaza Quatorze Bis) ' ’ ’
IC 02 - Acceso al Ferry (Transbordador Guarujé - Santos) Implantacién de una ciclovia en una zona critica de Incluido en la interfaz de usuario 03 0.00 0.00 0.00
integracién entre modos . . .
IC 03 - Rotonda Piagaguera - Guarujé Conexion de carril bici en la interseccion Includo en la interfaz de usuario 05 0.00 0.00 0.00
IC 04 - Reajuste de la ciclovia en la Av. Tancredo Proyecto de via ciclista que sustituye a la actual, mas compatible Incluido en la interfaz de usuario 06
nieves con la demanda. Incluye interseccion Tancredo Neves 0.00 0.00 0.00
v - - n . x Lydio Martins Corréa
IC 05 - Conexion de ciclovias existentes en las avenidas
) ) ) 0.00 0.00 0.00
Tancredo Neves y el Concejal Lydio Martins Correa
Establecer procesos para la revision periddica y el mantenimiento de Bicicletas SE Establecimiento de procesos y programas de aplicacion. Aplicacién periédica (no presupuestada)
Red de bicicletas
5E A - Programa de Andlisis Periodico de la Red Ciclista 150,000.00 0.00 0.00
5E B - Programa de mantenimiento de la red de bicicletas
Implementar intervenciones urbanas propuestas (PlanMob)
Areas a estructurar:
ZE 01 - Rua Idalino Pines (Rua do Adubo) en Vicente de
Roble
Fase 1 - Estudio de emergencia de la situacién actual Aspectos Ambientales y 6A/3A/3B/4AA/ Estudio funcional, proyecto y ejecucion de la Proyecto urbanistico que minimiza los impactos actuales
Urbanistico / Sistema Vial y 5A reurbanizacion de la via y su entorno, en su situacién actual de la circulacién de mercancias en la calzada
Transporte de Carga Circulacion / como via de transporte de mercancias al Puerto. (pavimentacién, reconstruccién de aceras, sefializacion 150,000.00 280,000.00 9,000,000.00

peatones

horizontal y vertical, medidas de contencion de
aparcamientos, etc.)
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COSTO ESTIMADO *(BRL)
PROPUESTAS .
ACCIONES, PLANES Y PROYECTOS GRUPO o DESCRIPCION ESPECIFICACIONES
(Cadigos) Plan de estudios Proyecto Implantacion
Fase 2 - Después de la implementacion del Retroport y Ring Road Aspectos Ambientales y 6A/1A/3A/3B/ Estudio, disefio y ejecucion de la rehabilitacién del eje Proyecto urbanistico de recualificacion del eje al ejecutar
Urbanismo / Sistema Vial y 4A 1 5A viario y su entorno mediante la eliminacién de la via de el Retroporto y Circunvalacién
Circulacién / Transporte de Carga / transporte de mercancias. 150.000,00 1.300.000,00 56,000,000.00
Peatones / Bicicletas
ZE 02 - Zona sur de Morrinhos (Vila Zilda) Aspectos Ambientales y 6A / 1A /4A | 5A Estudfo funcional, disefio e implementacion de red vial
Urbanismo / Sistema Vial y mejorar la conexion entre las vias y estructurar el barrio,
Circulacién / Peatones / Bicicletas considerando una mejor insercién urbana. 325.000,00 2.540.000,00 71.500.000,00
ZE 03 - Barrio Jardim Mar e Céu Aspectos Ambientales y 6A/1A/4A/5A Estudio flincional, disefio y ejecucion de red vial
Urbanismo / Sistema Vial y mejorar la conexion entre las vias y estructurar el barrio,
Circulacion / Peatones / Bicicletas considerando una mejor insercion urbana. 375.000,00 3.400.000,00 82,500,000.00
Intervenciones urbanas:
IU 01 - Regién de Estaciones de Ferry y Terminales de Autobuses Aspectos Ambientales y 6A / 1A/ 4A | 5A Estudo urbanistico, disefio y ejecucion de la zona de circulacién Mejora del espacio urbano con organizacion de la
. Urbanismo / Sistema Vial y de peatones, ciclistas y autobuses. circulacion (CT vehiculos, peatones y ciclistas).
Vicente de Carvalho
( ) Circulacion / Peatones / Bicicletas 150,000.00 300,000.00 3,800,000.00
IU 02 - "Binario" Avenida Thiago Ferreira / Rua Maranhao y Aspectos Ambientales y 6A/1A/4A5A 1 Estudio, proyecto y ejecucion de intervencion urbanistica en Mejorar el "torque" y la circulacién en la regién a
Plaza Catorce Bis (Vicente de Carvalho) Urbanismo / Sistema Vial y clo1 Praga Quatorze Bis, incluyendo estudio de circulacion del través de sefiales viales adecuadas; organizacién de
Circulacion / Peatones / Bicicletas binaio.en el area contemplando: mejora del binario de la Av. espacios para peatones y ciclistas; conexién de ciclovias
Thiago Ferreira / R. Maranh&o a través de sefales viales existentes y propuestas en la Praca 14 Bis. Incluye 200,000.00 700,000.00 34,000,000.00
adecuadas; organizacion de espacios para peatones y la intervencion del carril bici IC 01.
ciclistas; conexion de los carriles bici en la Praca 14 Bis.
IU 03 - Av. doctor Adhemar de Barros — Acceso Ferry Boat (Transbordador || Aspectos Ambientales y 6A/1A/4A/5A Estudio urbanistico, disefio y ejecucién de la zona de Mejora del espacio urbano con ordenacion de la
Guaruja - Santos) Urbanismo / Sistema Vial y Cl02 circulacion de peatones, ciclistas y vehiculos, con circulacion (vehiculos, peatones y ciclistas) y areas de
Circulacién / Peatones / Bicicletas prevision de zonas de aparcamiento. estacionamiento. Incluye intervencion carril 200,000.00 200,000.00 5,500,000.00
bici IC 02
|U 04 - Asturias - Conexién binaria Pitangueiras Aspectos Ambientales y 6A/1A/4AI5A Estudio flincional, disefio y ejecucion de intervencion vial en Estudio funcional de circulacién y adecuacion vial y
Urbanismo / Sistema Vial y un tramo de la Av. Marechal Rondon, con una alternativa que operativa, incluyendo la inclusion de una via ciclista en
Circulacion / Peatones / Bicicletas elimina los conflictos existentes. el tramo. 150,000.00 150,000.00 4,800,000.00
IU 05 - Rotonda de unién de varillas. Conexién Domenico Rangoni Aspectos Ambientales y 6A/1A/4A/5A [ Estudio funcional, disefio y ejecucion de la Incluye intervencion carril bici IC 03
. Urbanismo / Sistema Vial y Cl o3 intervencion vial en la rotonda considerando la
SP-248) con Avenida Tancredo Neves
( ) Circulacion / Peatones / Bicicletas circulacion de peatones y ciclistas, y las conexiones de rutas 150,000.00 160,000.00 6,400,000.00
ciclistas.
IU 06 - Interseccién de avenidas Vereador Lydio Martins Aspectos Ambientales y 6A/1A/4A/5A Estudio funcional, disefio y ejecucién de una Nueva geometria de interseccion considerando la
Correa, Tancredo Neves y Brasil Urbanismo / Sistema Vial y IC04/1C 05 intervencién urbana en el cruce, incluyendo todo el eje de la conexion de vias ciclistas y circulacion peatonal.
' Circulacién / Peatones / Bicicletas Av. Tancredo Neves por la adecuacién de la ciclovia. Adecuacién de Av. Tancredo Neves. 150,000.00 150,000.00 3,200,000.00
El proyecto incluye las intervenciones del ciclo IC 04 y IC
05
IU 07 - Interconexidn Pitangueiras — Enseada (conexion de las carreteras Aspectos Ambientales y 6A / 1A/ 4A | 5A Estudjo funcional, disefio y ejecucion de intervencion Geometria, sefializacion vial, ruta ciclista.
R. Concejal Jodo de Souza, Av. Malo. Deodoro da Fonseca y Av Urbanismo / Sistema Vial y urbanistica incluyendo mejor conexion entre vias y tramos de
M.' | Estefano) T ' ' Circulacién / Peatones / Bicicletas via con insercion de ciclovias. 200,000.00 400,000.00 16,000,000.00
lguel Estetano
IU 08 - Bairro do Perequé (tramo de Rodovia Ariovaldo de Aspectos Ambientales y 6A / 1A/ 4A | 5A Estud]o, disefio e implementacion de intervencioén urbana Estudiar alternativas para la reestructuracion del sistema
Almeida Viana) Urbanismo / Sistema Vial y en el tramo de carretera en Perequé, considerando vial de la region, incluida la Avenida Rio Amazonas.
Circulacion / Peatones / Bicicletas el interés turistico del eje. 250,000.00 450,000.00 12,000,000.00
IU 09 -Acceso a Ferry Guaruja — Bertioga (Rodovia Ariovaldo Aspectos Ambientales y 6A/1A/4AI5A Estudio Jfbanistico, disefio y ejecucion del area Mejora del espacio urbano con ordenacién de la
de Aimeida de Viana — SP-061) Urbanismo / Sistema Vial y que impliquen la circulacién de peatones, ciclistas y circulacion (vehiculos, peatones y ciclistas) y zonas de
Circulacién / Peatones / Bicicletas vehiculos, con provision de areas de estacionamiento. aparcamiento 150,000.00 150,000.00 3,300,000.00
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COSTO ESTIMADO "(BRL)
PROPUESTAS ,
ACCIONES, PLANES Y PROYECTOS GRUPO o DESCRIPCION ESPECIFICACIONES
(Cadigos) Plan de estudios Proyecto Implantacion
Acuerdo con el Departamento de Planificacion Aspectos Ambientales y 6B/TA/TC
Urbanismo / Organizacion 0.00 0.00 0.00
Participacion Institucional y Social
i ; isi i Aspectos Ambientales y 6D
Elaborar un inventario de emisiones contaminantes i 120,000.00 0.00 0.00
Preparar un estudio de viabilidad para el uso de nuevas Aspectos Ambientales y 6C
i ) ) urbanismo 200,000.00 0.00 0.00
tecnologias vehiculares menos contaminantes
Estructuracion de la Direccién de Transito y Transporte Publico Organizacion Institucional y A/ no presupuestado
Participacion social 0.00 0.00 0.00
Crear una base de datos sobre el transporte publico y poner a disposicion - Organizacion Institucional y 7B/2C/2FB Incluido en el Sistema de Gestién Operacional - SGO (2C)
L Participacion Social / Transporte 0.00 0.00 0.00
ellos a la poblacion Colectivo
Crear Consejo Municipal de Movilidad Urbana Organizacion Institucional y 7C
participacién social 0.00 0.00 0.00
Crear sector municipal de comunicacion y medios Organizacion Institucional y TA/TD
participacion social 0.00 0.00 0.00
1 .
Valores estimados. 8.905.000,00 42/066.000,00 1.841.900.000,00
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Gabiriel Feriancic
Jaime Waisman
claudio macedo

Karina Murachco

Gerardo Camargo

Ivana Augusto Martin
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Alexandre Frazdo d'Andrea

Victor Frazao Barreto Alves

luis fernando kyono
Sergio Oda Kokuta
Tiago Brito
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Henrique Fraga
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