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Judith Hernández

L a famosa compañía de al-
quiler de automóviles na-
cida en Florida, Estados 

Unidos, y presente en nuestros 
país desde hace muchos años, 
con motivo de la celebración 
de la “Semana Europea de la 
Movilidad” reafirma su compro-
miso con la protección del medio 
ambiente y también con su apues-
ta por los autos sustentables. 

Es que la compañía presente en 
Europa, Asia y Latinoamérica e 
identificada por sus automóvi-
les amarillos, ahora bajo el lema 
“Elige. Cambia. Combina tu mo-
vilidad”, asegura que sus nuevos 
autos eléctricos e híbridos son los 
pioneros en soluciones medioam-
bientales en todo el mundo ya 
que permiten experimentar una 

reducción de 
las emisiones 
de dióxido de 
carbono (CO2) 
d e  h a s t a  e l 
40% en com-
paración con 
los vehículos 
accionados con 
sistemas con-
vencionales. 

Debido a ello el director general 
de Hertz España, Javier Laviada, 
afirma que con motivo de dicha 
semana jubilar, la empresa reafir-
ma una vez más su compromiso 
con sus clientes impulsando so-
luciones de movilidad sostenible 
que hacen posible que el automó-
vil híbrido de alquiler se convier-
ta en la mejor opción, es decir, en 
una alternativa viable para nuevos 
usuarios y millares de clientes. 

Hertz tam-
bién recuer-
d a  q u e  s u 
gama Green 
Collection ope-
rando en varias 
ciudades cuen-
ta con unidades 
de bajos niveles 
de consumo de 
combust ible 

y de emisiones de (CO2)regis-
tradas entre cuatro y seis litros e 
inferiores a 110 gramos de gases 
por kilómetro recorrido. Además, 
acorde con sus loables principios 
en la estación ferroviaria Victoria 
Station de Londres también puso 
en marcha la campaña Join the 
Hire Revolution, ofreciendo nue-
vas unidades de automóviles hí-
bridos y eléctricos generosos con 
el medio ambiente. (Foto: Hertz Press).

MOVILIDAD
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IMÁGENES

SMART 
MOBILITY CITY

O

D urante el reciente 
Tokio Motor Show 
pletórico de noveda-

des del sector automotor, todas 
las compañías automotrices 
japonesas hicieron gala de sus 
avances tecnológicos, especial-
mente aquellos relacionados con 
la necesaria movilidad sustentable. Así fue co-
mo Toyota aprovechó la ocasión y en su ya fa-
mosa Ciudad Inteligente de la Movilidad (Smart 
Mobility City) mostró modernas ingenierías aso-
ciadas a diversas técnicas de logística como el 
novedoso Intelligent Transportation System. 

Para ello centró su presentación en dos inicia-
tivas destinadas a cambiar la naturaleza de la 
movilidad vial. El ITS Connect, una técnica de 
protección que los automóviles pueden utilizar 
para comunicarse entre sí y Ha:mo, un práctico 
y sencillo sistema de transporte urbano de nueva 
generación. El primero recién lanzado, se basa en 
la comunicación entre automóviles V2V y entre 
vehículos e infraestructuras V2I para ofrecer a los 
conductores un variado y completo informe relati-
vo a seguridad que no pueden captar los sensores 
fomentando así una conducción más eficiente, ágil 
y placentera. Durante la singular presentación se 

dijo que el ITS Connect se monta-
rá en los nuevos modelos Crown 
y Prius que se venden en Japón 
y que a principios de 2016 se 
ofrecerán en otros mercados. 
También se hizo una demostra-

ción práctica de la comunicación V2I y V2V, 
mediante un cruce vial donde se colocó un auto, 
sensores peatonales y una antena con una longitud 
de onda de 760 MHz. La demostración en cuestión 
de minutos puso de manifiesto la funcionalidad y la 
eficacia de dicho sistema de seguridad. Asimismo 
se explicó la función de aviso de colisión al girar al 
lado derecho del ITS Connect, y se describieron los 
sensores empleados para detectar peatones, así como 
la velocidad y los métodos de alerta al conductor a 
través de la Interfaz hombre-máquina del vehículo. 

Toyota también mostró la operación con vehícu-
los de emergencia así como del control de crucero 
con radar de comunicación que emplea el siste-
ma V2V para ayudar a mantener la distancia de 
seguridad entre vehículos. Además, a través del 
proyecto Ha:mo se mostró la libertad y la tranqui-
lidad de los desplazamientos a zonas turísticas y 
desde éstas utilizando dicho servicio, que combina 
el automóvil eléctrico ultra compacto COMS con 
las funciones telemáticas de guías de rutas. 

Osvaldo Hernández 
DIRECTOR
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THE 44th
TOKIO 
MOTOR 
SHOW 
2015

Judith Hernández A.
TEXTO Y FOTOGRAFÍAS

S in duda este escenario exclusivo de-
dicado a promover el automóvil y 
sus actividades afines, también se ha 

convertido en un sitio muy dinámico para 
develar los avances logrados en el área global 
de la movilidad sustentable. Por otro lado, 
además, de generar oportunidades de nego-
cio a empresas e inversores, es un notable 
punto de referencia para los automovilistas 
ávidos de primicias internacionales. 

Desde luego sin dejar de ser una colo-
sal vidriera temática en la que gran par-
te de los fabricantes da un paso al frente 
adentrándose en la movilidad sostenible y, 
sobre todo, en la novedosa y reciente autó-
noma en la que de acuerdo a sus fabrican-
tes los autos se conducirán solos. Algo que 
está más cerca de lo que muchos piensan 
en favor de una movilidad sostenible y más 
acorde con respetar, cuidar y proteger el 

Esta nuevo salón nipón del 
automóvil escenificado en el 

futurista edificio Tokyo Big Sight 
enraizado en la isla de Odaiba, en la 
bahía de Tokio, mostró una vez más 

con nitidez absoluta la avanzada 
filosofía de todos los constructores 

japoneses de automóviles.

TOYOTA COMS ELECTRIC



DE TODO COMO EN BOTICA
Sirve para decir que hay de todo en determinado lugar 
como en las antiguas tiendas, que hoy llamamos far-
macias, pues bien, el reciente Salón de Tokio completa-
mente electrónico y futurista fue un ejemplo, por lo menos 
al referirnos a la cantidad de automóviles sustentables y 
autónomos presentados, como el Honda Clarity que llega 
mediante producción seriada con la pila de combustible 
como método de energía alternativa. Veamos: Audi: A8 
Electric Car e-tron, A8 Hybrid. BMW: i3 electric car, i8 
electric car, M4 GTS. Honda: S660, Clarity, FCV,  VTEC 
new engine, Electric Sport Car. Lexus: LF-FC, RX, GS. 
Mazda: Sport Car Concept RX-Vision. Mercedes-Benz: 
Vision Tokio Concept. Mini: Cabrio 2016. Mitsubishi: 
Concept eX, Emirai 3 xDAS. Nissan: Autonomous EV 
concept IDS Concept Car, Gripz Concept, Teatro for 
Dayz, Concept 2020 Vision Gran Turismo. Porsche: 
Macan GTS, New Carrera 911 4S, Panamera S.E 
Hybrid. Subaru VIZIV Future Concept, Impreza Con-
cept Car. Suzuki Ignis Crossover, Air Traiser, Mighty 
Deck Concept. Toyota FCV Plus, Kikai, C-HR Concept 
Car, S-FR. Yamaha Sport Ride Concept.
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empobrecido aire que respiramos. 
La movilidad híbrida, eléctrica y autó-

noma mostrada es una excelente muestra 
del poderío técnico de los fabricantes japo-
neses en favor de una traslación verde en 
la que los conductores casi se convierten 
en pasajeros. Recorriendo sus novedosos 
pabellones descubrimos como el Nissan 
IDS, el Mitsubishi eX, el Honda Clarity, 
el Toyota S-FR, el Porsche Carrera 911 4S, 
el BMW i8 eléctrico, el Mercedes-Benz  
C350 Plug-In Hybrid, el Audi Audi R8 e-
tron, y el singular Lexus LF-FC Hyidrogen 
cobran especial protagonismo, aunque no 
les van a la zaga otros bellos conceptuales 
y modelos de producción en serie. 

Tal vez por ello la llamada versión lúdica 
de este genial Motor Show que comparte su 
bien ganado prestigio con el francés de París, 
el alemán de Frankfurt, el estadounidense de 
Detroit y el chino de Shangai, también ofre-
ce un programa de actividades que permiten 
conducir los autos y las motos exhibidas.

DAIHATSU ONE CONCEPT

SUZUKI AIR TRISER

PORSCHE GT3 RS MITSUBISHI EX ELECTRIC ALFA ROMEO GIULLIETA
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NUEVOS AUTÓNOMOS, 
HÍBRIDOS Y ELÉCTRICOS

En este vertiginoso mundo sobre ruedas 
pletórico de  avances relacionados con tec-
nologías sustentables propias de películas de 
ciencia ficción, muchos presidentes y CEOs de 
las grandes corporaciones automotrices como 
Carlos Ghosn de la alianza Renault Nissan, 
quien no ha dudado en decir: “El motor Diesel 
ha tocado techo en Europa”, o Fumihiko Ike 
de Honda Motors y actual presidente de la 
Japan Automobile Manufacturers Association 
(JAMA), que durante la inauguración del 
evento señaló:  “Nuestro principal objetivo 
es que para los Juegos Olímpicos de 2020 
esté disponible el automóvil autónomo”, se-
ñalan sin tapujos  y con mucha solvencia que 
ya estamos pisando los umbrales de la espe-
ranzadora era del automovilismo sustentable. 
Confirmando la premisa, el Director ejecutivo 
de Mitsubishi, Osamu Masuko, dijo “La mo-
vilidad sostenible y libre de impurezas  en la 
automoción es un hecho irreversible”.   LEXUS IF- FC BLUE

MERCEDES VISION TOKYO



“Sí muchos, ya que casi todos son impor-
tantes, ¿Algunos más que otros? “Zagato y 
Pininfarina”. 

Durante el Salón de Frankfurt 2005 des-
pués de la presentación de los modelos Note 
y Micra, usted me dijo que el diseño siempre 
sigue a la emoción. ¿Después 
de diez años sigue pen-
sando lo mismo?. “La 
emoción tiene un 
significado amplio, 
debe excitar a la 

I
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Judith Hernández A.

E n Tokio una vez más tuve la suerte de 
conversar unos minutos con el hom-
bre que en los últimos tres lustros ha 

cambiado el estilo de los modelos de la marca 
nipona, ya que como vicepresidente y jefe de 
estrategias estilísticas de las marcas Nissan e 
Infiniti ha definido con mucha sobriedad la 
influencia de los modelos clásicos en el diseño 
de los automóviles japoneses. 

Al preguntarle dónde y cómo se inspira para 
tener a Nissan siempre al tope de las tendencias, 
no titubeó en decirme “Desde hace muchos años 
siempre digo que me inspiro en el espíritu más 
que en el diseño. Yo después de tantos años de 
trazar líneas, aún me resisto a ser influenciado 
por las formas. Simplemente deseo que me ins-
pire el espíritu de los grandes diseñadores, de los 
grandes maestros, no el de las formas”.  

¿Entre tantas escuelas y orientacio-
nes estilísticas hay alguna que le agrade 
más?. Por supuesto, la italiana. Para mí es 
una escuela óptima. 

¿Podría recordar algunos nombres?. 

F
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LA FILOSOFÍA 
AUTOMOTRIZ DE 
SHIRO NAKAMURA

Gonzalo Russo, Argentina; Rubén González, Colombia; José Luis Izusqui, Perú; Gabriel Tomich, Argentina; Shiro Nakamura; 
Benjamín Chellew, Panamá; Judith Hernández, Ecuador; Manuel Orduz, Colombia; y, Daniel Higa, Perú.

vista y debe convertirse en algo humano. Debe 
ser algo fácil y placentero. Es algo que debe 
estar asociado a todos los sentidos. Para mi 
forma de pensar, aceptar que el diseño siga a la 
función me parece algo demasiado rígido, algo 
alemán. Ello no se siente muy humano. Insisto, 
el diseño debe seguir a la emoción, ya que sin 
ella es muy difícil diseñar”. 

Nacido en Osaka a mediados del siglo pa-
sado, estudió en la Musashino Art University 
de Tokio y luego en el Art Center College of 
Design de Pasadena, California. Años después 
trabajando en Isuzu Motors, Carlos Ghosn 
asume la presidencia de Nissan y lo contrata 
para dirigir el departamento de diseño. Un he-
cho singular ya que fue a comienzos de la fan-
tástica reactivación de Nissan Motors. Según 
el Foro de Comunicaciones Corporativas de 
Tokio, él lideró de inmediato la conducción del 
equipo de diseño para concebir autos distinti-
vos, innovadores y placenteros basados tanto 
en la estética tradicional japonesa como en la 
cultura contemporánea. Con el tiempo nacie-
ron muchos modelos icónicos como Cube, 
Fairlady Z, GT-R, Murano, Juke y Leaf, así 
como los Infiniti M, FX y Esencia. 

Nakamura ha recibido numerosos premios 
por su trabajo, entre ellos el Lifetime Design 
Achievement Award de EyesOn en 2010. 
Ese año la revista FastCompany también lo 
consideró una de las personas más creativas 
del mundo junto a Lady Gaga, Eddy Cue y 
Elizabeth Warren. El año pasado recibió el 
Lifetime Achievement dado por el Centro de 
Arte Alumni Award y meses después duran-
te el Salón del Automóvil de París ganó el 
‘Grand Prix du Design’. En las páginas si-
guientes las líneas de los prototipos Gripz, 
IDS y Teatro for Days develan parte de su 
apasionante filosofía.



NISSAN 
GRIPZ 
CROSSOVER
Tras su reciente develación 
en el pasado Frankfurt IAA 
Motor Show, este singular 
modelo conceptual también 
fue mostrado en Tokio 2015

E llo ocurrió como parte de la estrategia 
de Nissan Motors en relación al futuro 
de la conducción inteligente, la nueva 

dirección en el ámbito de la tecnología móvil y 
el futuro de los crossovers. Para la prensa espe-

ración suave y lineal casi en silencio absoluto 
y con máxima eficiencia. El resultado es una 
experiencia de conducción confortable, refina-
da y divertida con una impresionante eficiencia 
en consumo de combustible. Además nos dije-
ron que se guía por elementos claves del nuevo 
lenguaje que muestra fuertes contrastes a tra-
vés de una superficie dinámica, tensa y afilada. 
Dispone cuatro puertas, las delanteras con forma 
diédrica representada por un volumen con forma 
de letra “L”, abriéndose hacia fuera y arriba. 

También tiene dos puertas traseras de menor 
tamaño abisagradas en su parte posterior. El ve-
hículo no tiene pilar B lo que facilita el acceso 
a un interior configurado para dos personas. La 
parte frontal está dominada por la tradicional 
mascarilla muy baja de Nissan en forma de V 
enmarcada por unos faros rectangulares con 
luces cortas y largas. Las llantas de 22 pulgadas 
con diseño de tres brazos están también inspi-
radas en las bicicletas de carreras, son muy 
ligeras pero muy robustas y están equi-
padas con neumáticos de alta presión 
relativamente estrechos desarrollados 
por Bridgestone. Debo decir que los 
motivos decorativos en blanco y rojo 
en la carrocería destacan en el 
volante de dirección. 
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cializada este prototipo no solo  es muy  innova-
dor, sino revolucionario, adelantando un nuevo 
lenguaje del diseño de la marca, tal como lo pro-
puso Nakamura, fue delineado y desarrollado 
por los equipos europeo y japonés de la marca, 
ofreciendo un agradable avance en el futuro es-
tilo de los novedosos crossovers.

Con las dimensiones propias de un compac-
to, tiene el perfil de un vehículo deportivo pero 
con una altura al suelo elevada para afrontar las 
exigentes condiciones de conducción en cami-
nos confusos. Está equipado con un sistema de 
ingeniería híbrida-eléctrica en serie, ya que es 
un innovador prototipo sobre la base de un au-
tomóvil totalmente  eléctrico. Un eficiente motor 
de gasolina se emplea para alimentar el motor 
eléctrico heredado del sedán Leaf. El sistema 
combina varias tecnologías de control probadas 
en los últimos años durante el desarrollo de di-
versos modelos eléctricos. 

Esta configuración proporciona una acele-
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NISSAN IDS CONCEPT
Sin duda, éste producto es 
otra creación conceptual 
que engloba una amplia 
visión sobre el futuro de la 
conducción autónoma y de los 
automóviles eléctricos.

D urante la presentación, Carlos Ghosn, 
presidente y CEO de Nissan Motors 
dijo: “A partir de ahora nuestras 

próximas innovaciones tecnológicas revolucio-
narán la relación entre el vehículo y el conduc-
tor, así como las del futuro de la movilidad”. 

Es obvio que Nissan  después de liderar el 
desarrollo y la expansión tecnológica automo-
triz convencional se posiciona otra vez como 
punta de lanza en ingeniería sustentable. Ello 
se nota con amplitud al integrar conocimientos 
avanzados de control y seguridad con inteli-
gencia artificial de última generación. “Es que 
Nissan se haya entre los líderes desarrollado-
res de aplicaciones prácticas en el mundo real 
de la tecnología eléctrica e híbrida, además, de 
innovar en la conducción autónoma”, también 
señaló durante su aplaudida intervención. 

Vale recordar, que en agosto de 2013, Ghosn 

comentó que para el año 2020, Nissan planea 
equipar diversos autos con la innovadora tec-
nología de conducción autónoma. Es obvio que 
el progreso de este plan se mantiene en curso 
para alcanzar dicho objetivo. Tampoco debemos 
olvidar que el Nissan Intelligent Driving es el 
concepto de la compañía sobre la tecnología de 
conducción autónoma, representada como la 
visión de cómo deberían ser los vehículos de si-
guiente generación. “Nissan Intelligent Driving 
mejora la capacidad del conductor de observar, 
pensar y reaccionar. Esta tecnología disminuye 
exponencialmente el error humano, el cual cau-
sa más del noventa por ciento de los accidentes 
de tránsito. Como resultado, el tiempo que pase-
mos detrás del volante es más seguro, eficiente, 

divertido y menos contaminante”, señaló Ghosn.  
De acuerdo a las informaciones recibidas 

avizoramos que para el 2020 se espera que el 
sistema Nissan Intelligent Driving (NID) se 
pueda observar trabajando en muchos vehícu-
los alrededor del mundo. Algunos han com-
parado el futuro de la conducción autónoma 
con vivir en un mundo lleno de bandas trans-
portadoras que simplemente lleven a la gente 
del punto A al B, sin embargo, el novedoso 
Nissan IDS Concept, promete una visión muy 
diferente del futuro. Aun cuando el conductor 
seleccione el modo de conducción autónoma 
en vez de conducir él, la aceleración, frenado, 
virajes y desempeño,  no hacen otra cosa que 
imitar su estilo y preferencias.
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Esta creación amparada en 
un lienzo blanco digital es 
el primer vehículo actual y 
también futurista diseñado 
especialmente para la 
generación conocida como 
nativos digitales. 

D urante la brillante presentación 
también se nos dijo que el Teatro 
for Dayz es más que un vehículo 

para una generación que nació con la tec-
nología y utiliza libremente sus dispositivos 
para compartir experiencias. 

Es algo que debemos comprender con exacti-
tud, ya que representa un concepto “ fuera de la 
caja” que desafía todos los mitos  y convencio-
nalismos sin restricciones de ninguna índole. 
“Diseñar un vehículo para la generación que 

I

llamamos “nativos compartidos” requirió que 
intencionalmente abandonáramos el conoci-
miento previo y las fórmulas probadas duran-
te años y décadas”, dijo Satoshi Tai, director 
ejecutivo de Diseño, acotando: “Por ejemplo, 
a través del diseño tratamos de transmitir una 
sensación de aceleración, poder o calidad su-
perior; pero estos valores no se relacionan con 
los nativos compartidos. En todo caso, ellos 
asocian dichas características con tecnología 
anticuada, -según él-, de muy poca relevan-
cia”. Nissan ha encuestado a esta generación a 
profundidad. “Los nativos compartidos con-
sideran que durante el tiempo que pasan en 
el vehículo deben poder estar en contacto con 
amigos y compartir sus experiencias. Ya no 
podemos llamar la atención de esta genera-
ción con valores antiguos”, afirmó Hidemi 
Sasaki, gerente general de Planeación de 
Producto al referirse a la necesidad de eli-

minar muchas cosas, entre ellos un supuesto 
valor agregado que permite compartir ideas 
y experiencias. 

El concepto de Teatro for Dayz es un “lienzo 
en blanco”. Se trata de poder crear y compartir 
experiencias libremente. Todo el vehículo sirve 
como una plataforma de inspiración, permitien-
do a los “nativos compartidos” diseñar sus pro-
pias experiencias, estar en contacto con amigos, 
mostrar su estilo y compartirlo libremente. 

Todo ello significa que la apariencia se puede 
transformar a gusto del conductor. La tecnolo-
gía para desplegar imágenes hace posible este 
concepto virtual: asientos giratorios, cabeceras, 
así como los paneles de las puertas e instrumen-
tos convertidos en pantallas. También el interior 
puede ser visualmente alterado de acuerdo con 
el estado de ánimo del conductor. Además dis-
frutando este concepto, puedes sorprender a tus 
amigos con tan solo un parpadeo.

NISSAN 
TEATRO 
FOR 
DAYZ
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Como era de 
esperarse, los autos 
eléctricos han logrado 
un protagonismo real 
en esta excelente 
muestra del sector 
automotor mundial.

Dinah Hernández A.

L as marcas Audi, BMW, 
Mercedes,  Porsche y 
Volkswagen, todas de 

Alemania, siempre presentando 
modelos de primer nivel conci-
taron la atención de millares de 
visitantes durante los espléndi-
dos y soleados días que deparó 
la tradicional muestra califor-
niana organizada del 20 al 29 
de noviembre en el monumental 
Centro de Convenciones de la 
ciudad de Los Ángeles. 

Las marcas locales como 
Chevrolet, Ford, Chrysler, Jeep, 
Buick y Cadillac, más las  japo-
nesas Honda, Toyota, Nissan, 
Mazda y Mitsubishi mostraron 
como ya es habitual docenas 
de automóviles, camionetas y 
SUVs de variadas característi-
cas, aunque como era de espe-
rarse los aplausos los llevaron 
los modelos de tres marcas: 
Ferrari y Lamborghini de Italia 
y Tesla de Estados Unidos.

También otras automotrices 
europeas, chinas y surcoreanas 
mostraron excelentes versiones, 
así también como autos con-
ceptuales, modelos de produc-
ción y los esperados eléctricos 
e híbridos enchufables. Muchas 
automotrices también  exhi-
bieron modelos todoterreno de 
la suntuosa gama alta que me-

I

SALONES

LOS ÁNGELES 
AUTO SHOW

diante notables innovaciones  
mejoraron a su predecesores en 
todos los apartados, además, de 
dotarlos de cambios estéticos y  
técnicos importantes. Por su-
puesto causaron sensación los 
automóviles autónomos que se-
gún ciertos ejecutivos no tarda-
rán en comercializarse, así como 
los siguientes modelos 2016 tam-
bién presentados: Alfa Romeo 
Giulia y Giulietta C4, Audi RS7 
Performance y S8 Plus,Buick 
Lacrosse, Cadillac XT5, Ferrari 
F450, Fiat 124 Spider, Ford 
Escape, Honda Civic Coupé 
Concept, Hyundai Elantra, 
Infiniti QX30, Jaguar F Pace, 
KIA Sportage, Lamborghini 
Huracán RWD y LP610, Land 
Rover Evoque Conver tible, 
Mazda CX-9, Mercedes-Benz 
SL Class, Mitsubishi Outlander 
Sport y Mirage, Nissan Sentra 
y Note, Porsche Cayman GT4 
Clubsport, Scion C-HR Concept, 
Subaru Impreza Sedán concept, 
y Volvo Time Machine Concept. 
(Fotos: Dinah Hernández)
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El totalmente nuevo 
Chevrolet Camaro y 
la siempre robusta y 
bella camioneta con su 
motor Duramax Diesel 
de 2.8 litros, obtuvieron 
importante galardón.

L os editores de la revista 
Motor Trend destacaron el 
poco peso del Camaro, lo 

que contribuye a un manejo pre-
ciso de “un automóvil deportivo 
de clase mundial”. Por su parte, 
la camioneta Colorado con mo-
tor Diesel ofrece un rendimiento 
fantástico de 31 millas por galón 
(50 km/h) en carretera, haciéndo-
la una de las más económicas del 
segmento de los tres litros. 

También presume de una enor-
me capacidad de remolque de 
7.700 libras (3.488 kilos). Esta 
nueva Colorado que también re-
presenta a la sexta generación de 
este icónico modelo, se ofrece con 
cabina extendida de cuatro puer-

I

CAMARO Y COLORADO 
GANAN IMPORTANTE PREMIO

tas o con opción Crew Cab con los 
sutiles acabados LT y Z71. El mo-
tor Diesel de última generación se 
ofrece en todas las versiones crew 
cab con doble tracción, mientras  
que el motor turbo-charger entre-
ga 181 Hp de potencia neta a freno 
y 369 lb/pie a 2.000 rpm.  

Además,  proporciona una 
combinación de torque y eficien-
cia que ninguna otra pickup de 
tamaño mediano puede igualar.  

Por su parte, el soberbio Camaro 
lanzado por primera vez en abril 
de 1964 en el Salón de New 
York, dispone seis opciones de 
combinaciones del tren motriz, 
destacando el 2.0 turbo, el V6 de 
3.6 litros para la variante LTl y 
el poderoso V8 de 455 caballos 
disponible en las ediciones SS. 

Según la prensa estadouniden-
se, ahora se tiene una nueva razón 
para idolatrarlo y es que General 

Motors certifica que el motor más 
potente le permite acelerar de 0 a 
100 km/h en solo cuatro segun-
dos. Es oportuno destacar que los 
ganadores del prestigioso galar-
dón ya conocen los halagos de la 
prensa. De hecho, es el segundo 
año en línea que la Colorado se 
lleva dicho galardón, mientras el 
Camaro fue elegido Car of the 
Year Motor Trend en 1982. (fotos 
por: General Motors)
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I

ANIVERSARIO

Y lo hace presentando un 
nuevo Giulia equipado 
con un poderoso motor V6 
twin-turbo que eroga 510 
caballos de potencia.

S in duda esta ha sido una semana muy 
especial para la constructora italiana 
Alfa Romeo, no solo porque cumplió 

más de un siglo, sino porque también presen-
tó en la ciudad de  Milán a su nuevo sedán, 
el soberbio Giulia 2016. Este esperado y pro-
mocionado modelo dispone una envidiable 
mecánica V6 twin-turbo que le permite ace-
lerar de 0 a 62 millas (100 km) por hora en 
sólo 3.9 segundos. 

De acuerdo a la prensa italiana este sober-
bio motor también equipará la versión top-of-
the-line de la marca bautizada Quadrifoglio. 
Su rápida aceleración es posible gracias a su 
impresionante despliegue de kilos por caba-
llos de potencia (3kg/hp), desde luego algo no 
muy común en el segmento. La ficha técnica 
indica que este Giulia 2016 pesa 1.525 kilos. 
Por lo tanto si el informe es correcto y la ex-
pectativas creadas durante la presentación 
se acercan a la realidad, su maniobrabilidad 
debe ser excelente. 

La distribución de su peso es 50/50 y cuenta 
con una nueva suspensión multi-punto trasera 
que ofrece una experiencia deportiva muy ágil, 
cómoda y segura. También cuenta con tracción 
posterior de serie permanente a las cuatro rue-
das, sistema torque vectoring, difusor delantero 
frontal activo para optimizar su respuesta aero-
dinámica a altas velocidades y la novedosa téc-
nica Chassis Domain Control (CDC) indicado 
para controlar todos los sistemas. 

El Giulia también ofrece en el volante de di-
rección un botón de encendido tomado de los 
Ferrari de Fórmula Uno ideal para ajustar o se-
leccionar el tipo de conducción más adecuada. 
De acuerdo a informaciones recién llegadas a 
nuestra mesa de redacción ya se ha confirmado 
que la centenaria automotriz italiana con este 
sedán pretende conquistar el interés de clientes 
y nuevos compradores de modelos deportivos 
como los BMW Serie 3 y Mercedes-Benz 
Clase C. Como para no dejar dudas, su pre-
sidente Harald Wester, ha dicho “Alfa Romeo 
desea volver a sus raíces de competición como 
cuando ganaba campeonatos en Fórmula Uno 
consiguiendo niveles de ventas nunca antes al-
canzados”. (Fotos: archivo AUTOIN)

ALFA ROMEO
CUMPLE 105 AÑOS
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I

NOVEDADES

UN REGRESO ANUNCIADO
Tras las declaraciones de Donald 
Trump, los famosos modelos 
de Ford Motors empezarán a 
producirse en los Estados Unidos.

E l mes pasado, la casa Ford anunció 
que sacaría de Detroit la produc-
ción de sus autos pequeños Focus 

y C-Max, los cuales podrían fabricarse en 
México. El anuncio causó diversas reaccio-
nes, incluyendo la airada protesta y abierta 
amenaza del precandidato presidencial re-
publicano Donald Trump. Por lo tanto Ford, 
la segunda automotriz estadounidense más 
importante, analiza producir de nuevo en 
Michigan los exitosos modelos Bronco y 
Ranger, debido a la alta demanda que tenían 
en el país, dijo una persona cercana a los al-
tos ejecutivos de Dearborn, Michigan. 

Una nota de prensa fechada en Detroit dice 
que al parecer los dos modelos serían producidos 
en la planta de Wayne, no muy lejos de Detroit 
que actualmente produce automóviles pequeños. 
Por otro lado, la medida política y coyuntural 
ayudaría a Ford a conservar puestos de trabajo 
de miles de obreros en los Estados Unidos en 
medio de negociaciones de contratos sindicales.  

En semanas previas, otra fuente autoriza-
da mencionó que la firma podría trasladar a 

México la producción de los vehículos Focus 
y C-Max. El regreso de los modelos Ranger y 
Bronco le permitiría a Ford competir directa-
mente con los similares de Toyota y General 
Motors muy posicionados por cierto.  

El Bronco también reviviría un icónico 
nombre dentro del sector automotor aunque 
no ha sido producida desde hace casi 20 años 
mientras que la camioneta se dejó de fabricar 
en 2011. “Es una decisión correcta”, consideró 
John Wolkonowicz, un analista independiente, 
agregando “La línea Y también conocida co-
mo Generación del Milenio ha descubierto el 
Bronco original y Ford ha visto todo lo que pu-
do hacer el Mustang por la marca, por ello los 
están regresando”. El Bronco debutó en 1966 
como competidor del Jeep CJ, ahora conocido 
como Wrangler. “En estos días el entrañable 
Bronco se ha vuelto popular entre los millen-
nials  del sur de California”, señaló el analista. 
(Fotos: archivo AUTOIN).

RANGER Y BRONCO, 
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EVENTO
I

L a Federación Interame-
ricana de Periodistas del 
Automóvil (FIPA) por 

décimo quinta ocasión consecu-
tiva elige al Auto, SUV y Piloto 
del Año, y también por primera 
vez, luego de un proceso previo de 
consultas se decidió por unanimi-
dad elegir a los mejores modelos 
eléctricos e híbridos en las cate-
gorías auto, SUV y camioneta. 
De acuerdo a FIPA en recono-
cimiento a la importancia que la 
industria automotriz sustentable 
ha mostrado en este lustro cons-
truyendo modelos generosos con 
el medio ambiente. 

Las cinco elecciones donde 
votaran periodistas de 22 países 
americanos se desarrollarán del 
11 al 15 de diciembre, mientras 
que la respectiva premiación de 
gala tendrá lugar en el monumen-
tal Cobo Center de la ciudad de 
Detroit, Michigan, el lunes 11 de 
enero de 2106. 

AUTO, SUV, ELÉCTRICO, HÍBRIDO 
Y PILOTO DEL AÑO EN LA MIRA

FIPA AWARDS 2016

Los candidatos inscritos más 
opcionados son los siguientes: 
Auto del año: Audi A6, BMW 
Serie 7, Citroën C4 Cactus, Ford 
Focus, Hyundai i10, Jaguar XE, 
Lexus CT200h, Renault Logan, 
Seat Ibiza, Suzuki Ciaz. Suv 
del año: Audi Q7, BMW X1, 
Infiniti QX50, Isuzu mu-X, Jeep 
Renegade, Kia Sorento, Mercedes-
Benz GLE, Mitsubishi Outlander, 
Nissan NP 300 Frontier, Toyota 
Hilux. Eléctrico del año: BMW 

i3, Chevrolet Spark Ev, Citroën 
C-Zero, Fiat 500E, Ford Focus 
Electric, Mitsubishi i-Miev, 
Nissan Leaf, Renault Zoe, Tesla S 
85D, Volkswagen e-Golf. Híbrido 
del año: Audi S8 4.0 STFI HY, 
Bmw Active Hybrid 5, BYD S6 
DM 2.0 Hybrid, Chevrolet Volt 
HY Ecoflex, Honda Jazz-Fit HY, 
Mercedes-Benz S400 Hybrid, 
Peugeot 3008 Hdi Hy Diesel, 
Porsche Panamera SE-Hybrid, 
Toyota Prius 1.8 Hybrid, Volvo 

S60 D6 2.4 Hybrid. Piloto del año: 
Calderón, Tatiana (FIA Fórmula 
3) Colombia; Cecotto, Johnny 
(GP2) Venezuela; Chávez Gabriel 
(Indy Lights) Colombia; Díaz, 
Luis (AMLS) México; Guerrieri, 
Estéban (Súper  TC 2000) 
Argentina; López, J.M. Pechito 
(WTTC) Argentina; Pérez de Lara, 
R. (Ferrari Challenge) México; 
Pérez, Sergio (F1) México; Rojas, 
Memo (IMSA) México; Tunjo, 
Oscar (F 3.5 Renault) Colombia.
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Texto: Osvaldo Hernández Q.
Fotos: O. Hernández y Audi Media Center

Un auténtico y soberbio 
póker de ases bajo la ‘Q’ 
de este sorprendente 
todoterreno alemán.

D esde el verano europeo de 
1994 cuando en el principa-
do de Luxemburgo la marca 

alemana mostró el primer A4 desa-
rrollado para sustituir al Audi 80 y de 
hecho también develar su nueva ima-
gen acompañada de la ahora famosa 
identificación con letras que definen 
su catálogo, son comunes las grafías 
A, Q, R, S, TT y V que como códigos 
secretos aparecen para transmitir efi-
ciencia, tecnología y deportividad.  

En realidad este nuevo Q7 es 
una auténtica obra de arte 
sobre cuatro ruedas dise-
ñado y construido con 
la más pura y depura-
da tecnología alema-
na. También muestra 
muchas sutilezas fu-
turistas aplicadas en 
diferentes áreas, pero 
especialmente en los 
sistemas de asisten-
cia a la conducción. 
Premiado en el Salón 
IAA de Frankfurt 
2015 por disponer el 
“Mejor Diseño Interior”, 

galardonado  como “Producto del 
Futuro” por la revista Popular Science, 
y nombrado “Mejor de los Mejores” en 
el exigente Automotive Brand Contest, 
indican que este nuevo Sport Utility 
Vehicle de Audi continua siendo un 
SUV sumamente especial. 

Vale mencionar que en estos días 
la marca germana también ofrece en 

todo el mundo otros 24 modelos 
identificados así: A1, S1, A3, A3 
Cabriolet, AS3, AS3 Cabriolet, 

TT, TT S-RS, A4, S4-RS4, A5, 
S5-RS5, A6, S6-RS6, A7, S7-

RS7, A8, S8, R8, Q3, Q5, Q7, 
VRC, A4L y A6L. 

Pues bien, este totalmen-
te nuevo SUV interpreta 
muy bien el mandato Q 
de Audi, ya que es más 
ancho, alto y cómodo, 
algo más corto pero tam-
bién más ágil y atlético. 
Además, llega reforzado 
con la tecnología quattro 
de serie, algo que a todas 
luces impone condiciones 
en cualquier camino por 
difícil y hostil que sea.  

CONTACTO EN 

RIO HATO
PANAMÁ

NOTABLE ABECEDARIO TÉCNICO

I



la innovaciones de sus trazos propios de un 
auto líder en iluminación. También la nue-
va tecnología Matrix LED ofrecida de serie 
cuenta con diodos emisores de luces contro-
lables de manera independiente, que lucen 
óptimas al lado de unas persuasivas tomas 
de aire frontales que completan sus nuevos 
acentos estilísticos. 

Luego estudiando la firmeza que emiten 
las líneas de los lados deducimos que los 
volúmenes laterales asumen mucha 
importancia con amplios pasos de 
rueda (grandes tuercas cro-
madas) que expan-

den su naturaleza todoterreno con suntuaria 
libertad. También elegantes molduras sobre 
sus amplias ventanas engranden su luxury 
offroad look. Las luces traseras LED, combi-
nadas con los faros direccionales intermiten-
tes forman un bello conjunto dinámico para 
ver desde cualquier ángulo y por supuesto 
muy equilibrado para conducir.

S egún sus diseñadores, los Audi a ga-
solina que condujimos en un entrete-
nido circuito parcialmente enlodado 

del hotel Marriott en Río Hato, Panamá, fue 
esculpido para renovar emociones. Modestia 
aparte, no creo que se equivocaron en decir 
tal cosa, ya que tanto sobre el asfalto como en 
el lodo funciona muy bien. Tal vez sacando 
ventajas de sus generosas dimensiones aunque 
fueron recortadas en cuatro centímetros. 

Antes de empezar a relatar su comporta-
miento vale decir que la identificación Q7 3.0 
TFSI equivale a Cuatro serie siete, tres litros 
Turbo Charged Stratifi d Injection que en los 
coches de la familia Volkswagen se conoce 
como TSI Turbocharged Stratifi d Injection y 
que en español se lee Inyección Estratificada 
con Turbocargador. Aclarado este punto pen-
samos que en relación a su renovado diseño 
los cambios de alto impacto en este nuevo Q7 
año 2016 comienzan en una mascarilla más 
amplia y ambiciosa tipo single frame que sin 
tapujos de ninguna índole devela mucho co-
raje en su agraciado diseño 3D. 

Siguiendo con esta breve descripción de 
su frontis notamos que los faros se han rede-
finido para lograr ese esperado brillo de sus 
luces tecno-LEDs, que imponen estilo por 
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AUDI Q7 
3.0 TFSI
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INFORMACIÓN Y ENTRETEMIENTO
Para los automovilistas que estaban buscan-

do un SUV grande pletórico de sutilezas, sin 
duda ha llegado lo que tanto ansiaban. Audi 
ha diseñado, construido y lanzado la segunda 
generación del emblemático Q7. Nosotros que 
tuvimos la suerte de disfrutarlo en la costa pa-
cífica de Panamá y manejarlo en un enlodado 
terreno off-road de Río Hato, podemos deve-
lar su emotiva funcionalidad con cinco sutiles 
frases: más potente, más compacto, menos pe-
so, menos consumo y mayor espacio. 

Así es el nuevo SUV. Así es este glamoroso 
Q7 de la casa de Ingolstadt heredero de aquel 
que probamos en Alemania precisamente 
cuando fue lanzado en septiembre de 2005 en el 
Salón de Frankfurt. Gozándolo desde que par-
timos del Trump Ocean Club capitalino, luego 
bordeando el arbolado Cerro Campana hasta lle-
gar al JW Marriot Buenaventura,  comprobamos 
su eficiencia y todo lo que es capaz de ofrecer, 
así como todo lo que dispensa en materia de 
seguridad activa y pasiva y también en el área 
coyuntural de información y entretenimiento. 

De mucho lujo y confort, llega con el 
interior más grande en el segmento, es-
tableciendo nuevos estándares, como los 
emanados de los sistemas de asistencia y 
de información así como de entretenimien-

FICHA TÉCNICA
	 Marca	 Audi
	 Origen	 Alemania
	 Modelo	 Q7 4WD
	 Año	 2016
	 Definición	 SUV quattro
	 Segmento	 premium
	 Motor	 TFSI (2.995 cm3)
	 Disposición	 V6 (90º)
	 Formato 	 longitudinal
	 Potencia	 333 Cv (245 kW)
	 Régimen	 5.500 a 6.500 rpm
	 Torque/par	 440 Nm (95 ron)
	 Compresión	 10.8:1
	 Transmisión	 8 marchas +R
	 Tracción	 quattro integral
	 Caja	 automática
	 Relaciones 	 8 tiptronic
	 Suspensión 	 neumática
	 Tipo	 independiente
	 Aceleración	 0-100 km: 6.1 s.
	 Consumo 	 100 km: 6.8 litros
	 Velocidad máxima	 250 km/h.

to sumamente innovadores que marcan la 
pauta de esta brillante nueva generación. 

Durante el agradable y placentero viaje, 
a ratos bajo una pertinaz lluvia compro-
bamos que el nuevo motor 3.0 TFSI con-
sume menos combustible que el anterior. 
También notamos que ningún otro todote-
rreno del exclusivo nicho de autos lujosos 
con tracción permanente a las cuatro rue-
das, ofrece tanta tecnología y tanto equipa-
miento, ni de serie ni como opción.
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Ingenios ágiles, potentes y modernos combi-
nados con una magnífica suspensión adaptativa 
y un volumen liviano hacen que el Audi Q7 des-
taque por su dinamismo entre los SUV grandes, 
amplios y cómodos. Hasta no hace muchos de 
sus datos de rendimiento aún eran prerrogativa 
de los automóviles deportivos, sin embargo con 
el correr de los años ha cambiado esa historia. El 
3.0 TFSI que brinda 333 Cv de potencia neta al 
freno y el 3.0 TDI que genera 272 Cv hacen que 
este nuevo Q7 acelere de 0 a 100 km/h en 6.1 y 
6.3 segundos, respectivamente. 

La velocidad máxima de 250 kilómetros por 
hora también es una mera formalidad para el 
veloz TFSI, mientras que la versión TDI permi-
te sin esfuerzo alcanzar 234 km/h, a la vez que 
logra un consumo de combustible sumamente 
bajo. El V6 Diesel consume en promedio 5.7 
litros de combustible cada 100 km. (15.7 km/L), 
mientras que un TFSI como el que nos llevó 
de Panamá a Río Hato necesita sólo 7.7 litros 

para recorrer la misma cantidad arrojando un 
promedio de 13 kilómetros por litro. 

Sí la parte mecánica es súperdotada la tec-
nología del nuevo Q7 también merece un ca-
pítulo aparte, ya que establece normas muy 
firmes y exigentes en materia de información, 
entretenimiento y conectividad. Vale aclarar 
que dichas tecnologías a bordo y sus respues-
tas sugestivas de segunda generación son op-
cionales, así como la cabina virtual Audi. Sin 
lugar a dudas, ambas alternativas dotadas de 

respuestas ágiles y sobresalientes. 
Por ejemplo, el nuevo sistema MMI touch que 

traducimos como Multi Media Interface me-
diante una gran pantalla táctil hace la operación 
intuitiva y simple, en tanto que la tableta para los 
pasajeros traseros y los dos sistemas de sonido 
en modo 3D son innovaciones propias de Audi. 
Otra de las novedades en esta genial tecnología 
es la integración de los smartphones Google 
Android y Apple Auto Carplay a través de la 
nueva interfaz de teléfono inteligente de Audi.

MOTORES Y 
TECNOLOGÍA
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EL ESCENARIO
El agradable e interesante road-test entre 

la capital panameña y la costa del océano 
Pacífico cruzando Bejuco, Champ, Cardona, 
Coronado, Hacienda La Lagartija, Ensenada, 
Lago Mar, Vista Mar, San Carlos y Vijao, 
conduciendo y tripulando una docena de 
f lamantes Audi Q7 se desarrolló entre el 
Trump Ocean Club International Hotel & 
Tower Panamá y el JW Marriot Hotel en 
Buenaventura, en Puerto Hato, con una corta 
y plácida parada a medio camino en la posada 

Grupo de periodistas invitados a la capital panameña en la 
presentación exclusiva del Audi Q7 en Puerto Hate, Panamá.

SOBERBIO 
PÓKER DE ASES

Ningún SUV del segmento todoterreno pre-
mium ofrece tanta asistencia al conductor, como 
este nuevo Q7 construido en Alemania con la ga-
lardonada tecnología quattro. Su promocionado 
póker de ases viene a ser una especie de fortuita 
antesala de la conducción autónoma tan de boga 
en todo el mundo, y disponible ya en Audi, así 
también como en años próximos probablemente 
en algunos modelos de otras marcas: Adaptive 
Cruise Control, Traffic Jam Assist, Predictive 
Efficiency Assistant y Assistance Package City, 
así como Trailer Maneuver Assist y Assistance 
Package Parking, que en la práctica resumen 
media docena de innovaciones electrónicas de 
comprobada eficiencia. Al definir la calidad de 
viajar bien, notamos que tanto los automóviles 
como los SUVs de la casa de Ingolstatd ostentan 
un elevado número de soluciones de movilidad. 
No en vano el mercado y el usuario exaltan de 
continuo esa tangible calidad de la marca Audi, 
en la que este nuevo Q7 llega pletórico de nove-
dades técnicas, en algunos casos avasallantes.

Si bien es un Sport Utility Vehicle de gene-
roso tamaño, su soltura, potencia y habilidad 
tanto en piso firme como sobre terrenos agres-
tes, difíciles o enlodados es igualmente notable. 
Característica que se traduce en su alto rendi-
miento y es motivo de tantos galardones rede-
finiendo con mucha clase la forma de rodear de 
elegancia y comodidad a los siete viajeros que 
puede alojar, invocados en su ya famoso nombre.

Loma Grande enraizada sobre un enorme pe-
ñón clavado en un subyugante y verde monte 
tropical a pocos kilómetros de la autopista. 

El sitio de clima ecuatorial deleitó nuestra 
reparadora estancia. Desde allí partimos reco-
rriendo una amplia carretera asfaltada de dos 
y cuatro carriles hasta llegar a la entrada del 
Marriot en Playa Blanca. En las dos etapas reco-
rrimos 152 kilómetros: 72,8 en el primer tramo 
y 79,2 en el segundo, utilizando gasóleo (diésel) 
filtrado en los modelos Audi Q7 3.0 TDI de 249 
Cv., y gasolina de 91 y 95 octanos en los Audi 
Q7 3.0 TFSI de 333 caballitos de potencia.

TECNOCRACIA INTERIOR
La redefinición del totalmente nuevo Q7 res-

ponde al deseo de la marca Audi de transmitir 
emociones en otra dimensión. En su optimizado 
interior destaca una amplia selección de mate-
riales que exaltan el sentido de confort para sus 
siete ocupantes. Partes cromadas, iluminaciones 
LED y asientos forrados con pieles selecciona-
das Valcona Exclusive, además, del excelente 
alfombrado indican que estamos viajando en un 
sedán súper lujoso y no en un modelo offroad. 

Además, vigorizado con botones de mando 
en numerosas funciones digitales, volante de 
dirección y panel de instrumentos pletóricos 
de sensaciones intensas al tacto y a la vista. 
También con un sensible refinamiento de los 
mandos multifunción en el primero y un mag-
nánimo centro tecnológico digital en el segundo 
este Q7 cautiva al automovilista más exigente. 

Según el director de diseño de Audi  AG, 
Wolfgang Josef Egger, la tecnología de asisten-
cia al conductor escapa años-luz al concepto 
estándar de los automóviles Premium. Por ello 
destaca el Audi Virtual Cockpit, que traduce to-
do lo conocido como muy elegante en algo que 
podríamos definir como exquisito en Audi. Vale 
mencionar que este enfoque de fuerte carga emo-
cional y tecnológica en beneficio del conductor se 
basa en la gran cantidad de información dentro 
de su campo de visión. Algo que en este modelo 
Audi resalta con eficiente liderazgo. Esta notable 
‘tecnocracia se integra con una pantalla central 
que se activa automáticamente con la función 
MMI ‘all in touch’, desde luego, congeniando há-
bilmente bluetooth, Apple ready, conexión USB 
y un sistema de sonido 3D altamente gratificante 
al oído de las personas más exigentes.



AUTOIN 76
Volumen V - 2015

35

PLETÓRICO DE 
INNOVACIONES

De acuerdo a los ingenieros de la casa 
Audi, este novedoso Q7 escultóricamente 
moldeado, de 5.5 metros de largo, 1.97 me-
tros de ancho, 1.74 metros de alto y una dis-
tancia entre ejes de 299 centímetros, aho-
ra también llega ofreciendo como opción 
los fabulosos faros Matrix Light Emitting 
Diodes (LED). También dispone un nuevo 
cuerpo de múltiples materiales con altos 
niveles de acero de alta resistencia y alumi-
nio. Gracias a ello tiene un peso en vacío de 
las cinco plazas con motor 3.0 TDI de 325 
kilogramos menos en comparación con el 
modelo predecesor, en tanto que con el 3.0 
TFSI, pesa sólo 1.970 kilogramos. 

El confortable SUV también sobresale 
por su increíble equipamiento dotado de 
numerosas amenidades: sistema de infor-
mación y entretenimiento opcional MMI 
navigation plus con pantalla de 8.3 pul-
gadas y módulo LTE, además de un sitio 
especial reservado al móvil Audi para 
la carga inductiva de los smartphones. 
También  numerosos servicios de conecti-
vidad, incluyendo la interfaz del teléfono 
de Audi para la integración de los teléfonos 
inteligentes de Apple y Android que ope-
ran sumados a los sistemas de sonido Bose 
y Bang & Olufsen, así como las tabletas de 
Audi integradas a un sistema de entreteni-
miento para el asiento trasero. 

EFICIENCIA Y SEGURIDAD
Tal como anotamos en otras páginas, el 

nuevo Audi Q7 llega cargado de tecnología. 
Cuenta con un excelente sistema de sonido a 
elección del comprador, ya que puede elegir 
entre Bose y Bang&Olufsen. Además, dispone 
un sensacional Head-Up Display y una panta-
lla de 8,1 pulgadas de suma utilidad. De hecho 
cuenta con 31 asistentes, de los cuales 24 son 
completamente nuevos y de éstos, siete lo son 
en el Q7. Entre todos los sistemas tecnológi-
cos con los que cuenta debemos nombrar en 
primer lugar al Active Cruise Control (ACC) 
con asistente de tránsito y función Stop&Go, 
mediante el cual el Q7 se adapta a la veloci-
dad del resto de automóviles en la calzada o 
autopista, frenando  y volviendo a iniciar la 
marcha automáticamente e incluso tomando 
el control de la dirección de forma autónoma 
hasta velocidades de hasta 65 km/h. 

También es notable el asistente de aparca-
miento hacia atrás, ya que al retroceder detec-
ta si hay un obstáculo o alerta si se acerca un 
vehículo. O los sistemas de seguridad activa y 
pasiva Audi Pre Sense Basic y Audi Pre Sense 
City que, gracias a su cámara frontal, controla 
el tránsito que viene de frente hasta 85 km/h, 
siendo capaz de reducir la severidad de un im-
pacto hasta esa velocidad y hasta 40 km/h es 
capaz de evitarlo completamente.

Otros sistemas interesantes y propios de 
los automóviles súper premium  son el asis-
tente de curva, que detiene el auto al girar si 
detecta que por delante viene otro vehículo. 
Eso sí, siempre y cuando hayamos activado 
el indicador de dirección o el sistema salida 
del auto, que alerta con luces si al salir el 
conductor del vehículo no se ha dado cuenta 
de que viene otro automóvil. 
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L a ciudad de Panamá fundada en 1519 
ofrece de todo a toda hora, dicen los 
operadores de turismo. En realidad no 

exageran ya que el famoso canal que opera 
las 24 horas nunca duerme, por lo tanto la 
ciudad tampoco. Además, es una de las ca-
pitales latinoamericanas que tiene una de las 
historias más ricas de culturas ancestrales. 
También durante siglos fue visitada tanto por 
exploradores españoles como por piratas y 
corsarios ingleses, así como por ingenieros 
franceses y estadounidenses. 

La Calzada de Amador es una atracción 
principal, lo mismo que el Causeway creado 
para conectar a cuatro islas pequeñas usan-
do rocas extraídas del Canal, que ahora sir-
ve como un gigantesco rompeolas en la en-
trada de la costa pacífica. No muy lejos, hay 
clubes, discotecas y casinos. La acción toma 
lugar en tres sectores de la ciudad siendo 
uno de los principales el distrito comercial 
alrededor de la Calle Uruguay. 

Las artesanías de Panamá son unas de las 
más bellas y creativas de la región. Canastas 
tejidas a mano de los indígenas emberá y escul-
turas de la nuez de tagua son muy apreciadas. 
Las reproducciones de joyería colonial españo-
la y colecciones inspiradas por la flora y fau-

Lugares in: 

Panamá

na locales deleitan a los visitantes. Rainforest 
Designs ofrece joyería de Cameo inspiradas 
por los indios wounan que se pueden encon-
trar en la tienda de artesanías del hotel Marriot. 

VIAJANDO

También en los hoteles El Panamá, Canopy 
Tower, Sheraton, Veneto Wyndham Grand 
Hotel y Trump Ocean Club International Hotel, 
entre otros. La amable y cálida ciudad también 
invita a visitar las formidables compuertas 
del Canal en Miraflores y el famoso Panamá 
Railway, el original y primer ferrocarril trans-
continental americano inaugurado en 1855. 
Estando en ella tampoco se debe olvidar que un 
bello y apacible bosque tropical puede estar a 
solo 15 minutos del hotel donde se aloja.



P
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Texto: Judith Hernández A.
Fotos: J. Hernández y Adrián Quijije H.

Detrás de este novedoso 
y bello Targa, hay muchas 
décadas de experiencia e 
ingeniería Porsche.

L os primeros periodistas europeos que 
lo probaron en Alemania a mediados 
del año pasado lo dijeron, sin embar-

go, dispone la versatilidad de ambos. Pocos 
911 llaman tanto la atención como el nuevo 
Targa 4S que retoma el diseño original del 
icónico y exclusivo modelo presentado en 
septiembre de 1965 en el Salón de Frankfurt. 

Ahora que estamos viajando por el siempre 
plácido escenario floridense, pienso que entre 
los autos que hemos conducido en los últimos 
años, el 911 Targa es uno de los que ha desper-
tado más admiración en todo el mundo y no 
solo en nosotros. El diseño de la zona trasera, 
con el arco de seguridad original, le otorga 
un aspecto que difícilmente pasa inadvertido. 

Por si fuera poco, la posibilidad de quitar 
parte del techo pero sin llegar a convertirse en 
un cabrio hace que incluso, ciertos automo-
vilistas lo deseen con vehemencia. Cuenta de 
serie con amortiguadores pilotados y sistema 
Porsche Torque Vectoring (PTV), asociado 
en los modelos con caja PDK a un diferencial 
trasero autoblocante controlado electrónica-
mente o mecánico en el caso de las versio-
nes  manuales. En opción quedan las barras 

NI CABRIO 
NI CUPÉ

estabilizadoras activas y el paquete Sport 
Chrono, que incluye, además, del botón Sport 
Plus, soportes activos para el motor. 

Después de unir Miami con Palm Beach, 
pensamos que este bello Targa 4S entrega 
lo mejor de sí entre 4.000 y casi 8.000 rpm. 
También podemos afirmar que cada kilóme-
tro que devora va ganando temperamento de 
manera incansable y sin vacilar. Las atinadas 
respuestas en cualquier situación, la ergono-
mía de sus asientos, el suave accionar de los 
efectivos y sorprendentes frenos, el display 
informático y su atinado y mesurado com-

portamiento no dejan dudas que se está con-
duciendo un auténtico Porsche 911, un modelo 
que en Europa y los Estados Unidos, desde sus 
últimas generaciones es utilizado incluso co-
mo vehículo diario para ir a trabajar, pasear a 
dirigirse a cualquier destino, tanto por confort 
como por los consumos que ofrece teniendo 
en cuenta su increíble rendimiento. 

Su completo equipamiento que incluye el 
sistema PDK de doble embrague y muchas 
otras sutilezas lo hacen diferente. Sin duda 
es un Porsche de notables respuestas en to-
do sentido y en toda ocasión.

CONTACTO EN 

FLORIDA
EE.UU.

I
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MOTORES Y TRACCIÓN TOTAL
D etrás de los rediseñados motores 

bóxer horizontales hay más de cua-
tro décadas de experiencia Porsche 

construyendo y mejorando ingenios sobrea-
limentados con turbochargers (turbocarga-
dores), tanto para modelos de competición 
como para deportivos de serie. 

El resultado es que todos estos nuevos mo-
delos 911 impresionan por sus excelentes pres-
taciones, por el placer de conducción que ofre-
cen, por la ergonomía de su aquilatado interior 
y también por su connotada eficiencia. La 
ficha técnica dice que la sobrealimenta-
ción biturbo, el motor de seis cilindros 
y tres litros del 911 Carrera 4 y 911 
Targa 4 entrega 370 caballos 
de potencia (272 kW) y 
450 Nm de par motor, 
mientras que el de 
las versiones S ero-
ga una potencia de 
420 caballos (309 
kW) y un par mo-
tor de 500 Newton 
meters. Esto da al 
conductor, como 
hemos podido com-
probar recorriendo el  

Ronald Reagan Turnpike, un bono adicional de 
20 caballos de potencia (15 kW) que para un 
mayor rendimiento dinámico se traduce en un 
placer de conducción aún más elevado. 

Es oportuno señalar que la mayor potencia 
de los modelos proviene de muchas condicio-
nantes pero especialmente de la modificación 
de los compresores de los turbos, de un siste-
ma de escape específico y de una optimizada 

gestión del motor. Periodistas alemanes de la 
revista Auto Sport und Motor dicen que con 
la combinación de tracción total en las cuatro 
ruedas, controlada de forma electrohidráulica, 
este 911 Targa 4S consigue por primera vez 
mejores valores de aceleración que las ver-
siones convencionales de tracción trasera, ya 
que equipado con la caja de cambios de doble 
embrague PDK y el sistema Sport Chrono 
Package, alcanza los cien metros en sólo 3.8 
segundos, sin duda algo fantástico. 

Las versiones Cabriolet S y 911 Targa 4 
con el mismo equipamiento necesitan sólo 

0,2 segundos más (el tiempo de un par-
padeo). De acuerdo a los ingenieros 

de Porsche las velocidades 
máximas que por supues-

to, no pudimos alcanzar 
por las limitiaciones de 
velocidad imperantes 
en las carreteras de los 
Estados Unidos, en 
todo caso, varían de 
acuerdo al modelo y 
al equipamiento y van 
desde 178 a 190 millas 
por hora es decir, de 287 
hasta 305 km/h.

Porsche
911 TARGA



ESTABILIDAD 
A ALTAS 
VELOCIDADES

Esta evolución Targa 4S del Porsche 911 
trae consigo un nuevo propulsor sobreali-
mentado de seis cilindros bóxer horizontal 
con una cilindrada cabal de tres litros. 

En realidad, es una nueva mecánica que 
ofrece una potencia al freno de 420 caballos 
dispuesta en esta soberbia variante que hemos 
probado en carreteras del estado de Florida, 
siendo su par, respectivamente, de 450 y 500 
Nm. Demás está decir que la casa Porsche 
promete un vez más con esta nueva evolución 
una mejora del consumo de un 12 por ciento, 
encontrándonos con que ofrece entre ocho y 
nueve kilómetros por kilómetro recorrido. 

También es capaz de acelerar de 0 a 100 
km/h en 4.2 segundos, es decir, que arro-
ja los mismos tiempos que las nuevas ver-
siones del Carrera 4 Cabriolet y Carrera 4S 
Cabriolet. También vale revelar que la evolu-
ción mecánica no se queda únicamente en la 
parte motriz sino que este renovado modelo 
dispone del sistema de gestión del control de 
tracción electrohidráulico, así también co-
mo de una novedosa suspensión adaptativa 
PASM que reduce su altura pasando a ser 
ahora parte de la dotación de serie. 

De manera opcional también se puede equi-
par este nuevo Targa 4S con el sistema del eje 
trasero direccional, un mejoramiento que de 
acuerdo a los ingenieros de Porsche brinda ma-
yor estabilidad a altas velocidades y mejora la 
maniobrabilidad, por ejemplo en áreas urbanas. 

Ellos también dicen que esto se logra, tal 
como ocurre con los modelos 911 Turbo y en 
el GT3, girando las ruedas traseras en direc-
ción opuesta al eje delantero o a favor de este 
según la situación así lo convenga.
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FICHA TÉCNICA
	 Marca	 Porsche
	 Origen	 Alemania
	 Modelo	 Carrera 911
	 Versión	 Targa 4S
	 Definición	 Súper deportivo
	 Segmento	 premium
	 Motor	 4.0 (3.800 cm3)
	 Disposición	 Boxer trasero
	 Formato 	 longitudinal
	 Potencia	 400 Cv (294 kW)
	 Régimen	 7.400 rpm
	 Par motor	 440 Nm 
	 Transmisión	 8 marchas +R
	 Sistema	 integral quattro
	 Modo	 automático
	 Relaciones 	 ocho+R
	 Suspensión	 independiente
	 Aceleración	 0-100 km 4.4 s.
	 Consumo  	 100 km: 8 litros
	 Emisión (CO2)    	 208 g/km
	 Velocidad máx.	 303 km/h.



TECNOLOGÍA E INFORMACIÓN 
De auerdo a la cáustica y casi siempre ati-

nada prensa alemana los nuevos deportivos 
de Porsche  con tracción total, como el Targa 
que probamos en las carreteras de Florida, 
brindan muchas sorpresas a los conductores, 
y por supuesto, también a los pasajeros, espe-
cialmente en tres áreas: eficiencia, seguridad 
y mayor poder de aceleración. 

Tal vez por ello, recientes estudios de mer-
cado desarrollados en Berlín y Stuttgart dicen 
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que un tercio de los compradores actuales de 
un nuevo Porsche 911 escogen una versión con 
tracción total. Por ejemplo, con los Carrera 
4 como con el 911 Targa 4, los conductores 
amantes de un buen automóvil se benefician 
de la complaciente deportividad y mayor con-
fort que confieren los modelos de la última ge-
neración de este encumbrado auto deportivo 
alemán, ahora disponible con motores turbo 
sobrealimentados más potentes y más econó-
micos. Aunque al hablar de Porsche, este de-

talle técnico parezca extraño, está com-
probado que consumen 

menos gasolina. 

También cuentan con una nueva tracción 
total mejorada que ofrece mayor dinamis-
mo y seguridad a la hora de conducir a ge-
nerosa velocidad o sortear obstáculos en 
caminos agrestes o difíciles. Asimismo, el 
chasís adaptativo Porsche Active Suspension 
Management (PASM) que reduce la altura de 
la carrocería y hace parte del equipamiento 
de serie, ofrece una notable diferencia entre 
la conducción en pista y un paseo en carretera. 

El eje direccional trasero, disponible de 
manera opcional en los modelos Carrera 4S, 
aumenta aún más la visión de su capacidad 
dinámica, además, también es notable la 
funcionalidad de toda su instrumentación 
así como de su interior que luce sobredi-
mensionado gracias al característico Porsche 
Communication Management (PCM), el fa-

moso sistema de información 
y ent reten imiento 

con pantalla táctil 
y funcionamiento 

virtual, más senci-
llo de disfrutar en un 

coche del segmento 
premium.
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EL ESCENARIO Miami es una ciudad siempre vibrante y so-
bre todo muy cosmopolita recostada sobre la 
Costa Atlántica con un ambiente muy latino-
americano. Pues bien, el interesante road-test 
del soberbio Targa 4S en el soleado estado de 
Florida lo empezamos allí, cumpliéndolo en 
dos amenas y soleadas jornadas. 

La pr imera la  in iciamos en el  hotel 
Intercontinental ubicado en el 100 Chopin Plaza. 
Desde allí partimos con destino a Palm Beach, atra-
vesando Miami Beach, Hollywood, Ft. Lauderdale, 
Pompano Beach, Lake Worth y Palm Beach. Para 
ello utilizamos un largo tramo de la Ronald Reagan 
Turnpike, la famosa autopista de 497 kilómetros 
de largo con numerosos peajes que atraviesa once 

condados, y la ruta I-95 N a través de 92.7 millas 
(149.19 km). Horas más tarde regresamos por el mis-
mo Turnpike, recorriendo 75.1 millas (120.86 km). 
En total viajamos 270.05 kilómetros. 

El segundo periplo lo iniciamos en el mismo 
lugar con destino a Homestead, retornando por 
Coral Gables. Volvimos a utilizar la ruta Ronald 
Reagan durante 36 millas (57.93 km), luego en-
filamos a la famosa Coral Gables disfrutando 
de un panorama sumamente bello durante 57.29 
km. Al atardecer llegamos al hotel después de 
recorrer un corto tramo urbano. En total condu-
cimos 72.1 millas (116.03 km), cifra que sumada 
a la acumulada en la primera jornada totalizan 
239.9 millas, es decir, 386.08 kilómetros.

Antonella Kontio, Porsche; Judith Hernández, Editora 
AUTOIN ; y, Tim Bravo, Relaciones Públicas y Prensa 
Porsche Latin America, Inc.

A CIELO ABIERTO

ACTITUDES BIEN DEFINIDAS

A diferencia del encumbrado open-top 
Porsche 911 Cabriolet o de los tradicionales 
convertibles de muchas marcas americanas, 
europeas y japonesas, la estilizada capota del 
Targa no se puede accionar cuando el 4S está 
en movimiento. Un complejo mecanismo de-
be levantar el vidrio trasero, que aún siendo 
fabricado con los mejores materiales dispo-
nibles, su peso podría dañar algún resorte o 
mecanismo de los muchos automáticos que 
tiene. Desde luego, también en caso de una 
sacudida brusca provocada por un bache o 
cualquier obstáculo. Una vez levantado deja 
ver pequeños huecos para poner o dejar cosas. 

El techo al desplazarse hacia atrás también 
permite acceder a las bocas de los depósitos 
de agua y aceite, pero no al motor horizontal 
herméticamente cubierto. Lógicamente, en el 
Targa no encontramos el práctico deflector ae-
rodinámico trasero que dispone el Cabriolet, 
un elemento que suele anular las plazas trase-
ras a cambio de un funcionamiento impeca-

El Targa 4S provisto del novedoso chasís 
PASM rediseñado con una nueva separación 
entre el piso y el el suelo con objeto de brindar 
mayor equilibrio dinámico, además, de contar 
con muchos sistemas eléctronicos y mecáni-
cos de avanzada, ahora ofrece más tracción y 
mayor  seguridad en cualquier tipo de conduc-
ción con un rendimiento deportivo óptimo. 

Así mismo, de acuerdo a un análisis de seis 
periodistas alemanes elaborado en la ciudad 
de Frankfurt en septiembre pasado durante el 
famoso IAA 2015, en él destacan como nunca 
antes las notables propiedades básicas susten-
tadas en diez temas definidos de la siguiente 

manera: actitud: deportiva, diseño: depurado, 
potencia: incrementada, sonido: más 911 que 
antes, seguridad: reforzada, conexión: Connect 
Plus insuperable, suspensión: soberbia, frenos: 
sensacionales, dinámica de conducción: ex-
traordinaria, y velocidad máxima: electrizante. 

En realidad el Targa 4S a través de sus pres-
taciones consolida aún más dichos conceptos. 
En primer lugar, el sistema de tracción total, 
controlado de forma electrohidráulica responde 
con mucha rapidez y sensibilidad, gracias a la 
tecnología heredada del 911 Turbo, permitiendo 
con ello una conducción deportiva extrema, sin 
sacrificar nada. Absolutamente nada.

ble, sino por uno mucho más discreto, coloca-
do sobre el parabrisas que se levanta de mane-
ra manual, para evitar posibles turbulencias. 

Sin embargo a partir de viajar a 100 kiló-
metros por hora a cielo abierto con el propó-
sito de disfrutar del encantador clima flori-
dense el ruido del viento al rozar el deflector 

comienza a escucharse con cierta intensidad, 
aunque pasando los primeros minutos pasa 
a convertirse en un murmullo encantador. 
Por otro lado, sí en cierto momento te dejas 
llevar por el entusiasmo seguro te olvidas de 
él, ya que a generosa velocidad ni siquiera se 
percibe el sonido sinfónico del motor bóxer.
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E l estado de Florida conocido como el 
Estado del Sol (Sunshine State), se en-
cuentra en la región suroeste de los 

Estados Unidos, ocupando el vigésimo segundo 
lugar por su territorio de 170.313 km2. Toda la 
región, en especial la ciudad de Miami, la más 
conocida y comercial alberga una de las comu-
nidades latinas más nume-
rosas. Dentro de su pobla-
ción de 18.8 millones de 
habitantes, 22,9% registra 
ascendencia hispana o lati-
na, es decir, 4.22 millones 
de latinoamericanos. 

También es hogar de 
descendientes de algunas 
tribus indígenas, como se-
minola, micosuquí, crik y 
cherokee. Además, de su capital Tallahassee, 
también son ciudades importantes: Miami, 
Jacksonville, Tampa, Saint Petersburg, 
Hialeah, Orlando, Fort Lauderdale, West Palm 
Beach, Boca Ratón, Hollywood y Pembroke 
Pines. El apodo ilustrativo demuestra a los 
visitantes la importancia concedida a su be-
névolo tiempo. En efecto, goza de un clima 
tropical y subtropical, considerado uno de sus 

VIAJANDO

más importantes recursos naturales. Sus tem-
peraturas resultan placenteras. 

Los veranos en junio, julio y agosto son largos, 
cálidos y relativamente húmedos; los inviernos, 
moderados, con periódicas oleadas de aire fres-
co, mientras que su  economía se basa en el culti-
vo de frutas cítricas, vegetales y caña de azúcar: 

también en producción de 
lácteos y ganadería. Las 
industrias principales son 
turismo, fábricas produc-
toras de maquinas, equipos 
eléctricos y transporte, pro-
cesamiento de alimentos, 
imprentas y editoriales. 
Una de las atracciones más 
populares del país, Disney 
World, con más de 20 mi-

llones de visitantes por año, se halla en él. 
Un cuatro por ciento de su basto territorio 

corresponde a parques naturales. Tiene una 
enorme área pantanosa de cipreses llamada 
Everglades donde viven varios animales, 
como la rana verde trepadora, el manatí y 
el peligroso caimán americano. Asimismo, 
cuenta con centenares de hermosas playas, 
parques zoológicos y acuarios.

Lugares in: 

Florida
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T odo chofer que maneje 
cualquier marca de camión 
tiene la obligación de estar 

pendiente de la parte mecánica 
para lograr un mejor rendimien-
to. Para ello debe comprobar que 
todas las piezas y todos los siste-
mas conectados con el motor, la 
transmisión y frenos trabajen de 
manera efectiva. Muy importante 

en las calibraciones tune-ups es 
el ajuste de válvulas. Él que no lo 
haga gastará casi el triple por algo 
que pudo ser evitado. En los moto-
res más recientes, los frenos siem-
pre vienen desajustados, igual que 
las válvulas de escape que suelen 
estar muy apretadas. Esto se debe 
a que el filtro antipartículas  DPF 
produce tanta restricción que ha-

ce que las válvulas de escape se 
desgasten muy rápido. Cuando 
ello ocurre trabajan apretadas y el 
motor consume mucho diésel. 

Nunca se debe poner aditivos al 
combustible, porque esto recorta 
la vida a los inyectores, ocasionan-
do falta de fuerza, mala economía 
y que el motor pida regenerarse 
cada dos días. Vale recordar que 
no todos tienen la misma suer-
te, pero si usted quiere proteger 
su inversión, tiene que consultar 
con su ingeniero o mecánico, ya 

que para lograr el buen funcio-
namiento de un camión pesado 
no existe nada mejor que hacerle 
un estricto tune-ap cuando se ad-
quiere. Eso es por lo menos lo que 
dicen los norteamericanos, que de 
eso saben mucho, y que tanto en 
Texas como en California hacen 
las mejores adecuaciones, trans-
formaciones y mejoramientos de 
cualquier modelo y tipo de camión 
adaptándoles aros, perfeccionan-
do la cabina y reformando la ca-
rrocería. (Foto: Nevada MST Tuning)

BIG TRUCK 
TUNE-AP

I
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BIG TRUCK

E n 1974 se diseño y empezó a desarro-
llarse cerca de la capital inglesa por la 
compañía GMC London. Luego fue  

traído a América, donde fue probado duran-
te dos años en California, hasta que se deci-
dió guardarlo en la planta General Motors de 
Ontario, Canadá, hasta que finalmente en 1978 
fue reconstruido totalmente por la compañía 
Sparwood BC de Canadá asociada a la Kaiser 
Resources Limited para la filial Terex de GM. 

Poco después empezó a trabajar en distin-
tas minas de carbón hasta cuando fue reti-
rado en 1990 luego de más de una década 
de intensos trabajos durante 24 horas dia-
rias. Ahora se encuentra en Sparvude City 
(Sparwood), Canadá. Para tener una infor-
mación precisa de los que es y lo que signi-
ficó en su época  este poderoso GM Terex 

identificado como TTX debemos examinar 
pausadamente su increíble ficha técnica: 
ancho: 7.57 metros,  alto: 6.88 metros, largo  
20.09 metros,  peso: 260 toneladas (260.000 
kg): diámetro de rueda: 3.35 metros, capaci-
dad de carga: 350 toneladas (350.000 kilos). 

Tampoco se debe olvidar que este mons-
truoso camión volquete con cuatro gene-
radores eléctricos adosados en las ruedas 
traseras y construido por la corporación 
canadiense Terex filial de General Motors 
es accionado por un motor de 16 cilindros 
y 16.950 cm3 que eroga una potencia neta 
de 3.300 Hp (2.460 kW). 

La firma Terex durante muchos años 
produjo otras interesantes máquinas, como 
Dark Truck, Grúas PPM, Grúas American 
Crane y Payhauler 350C. (Fotos: Terex-GM Press)

GM 
TEREX: 
VOLUMEN 
Y POTENCIA 
Este camión canadiense 
considerado el más grande 
del mundo, construido por la 
firma Terex Corporation, filial 
de General Motors desplaza 
una masa que oscila entre 
235 y 550 toneladas.
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TENDENCIAS

CAMIONES 

AGRALE 
2016
Con el fin de ampliar la 
oferta de vehículos con 
soluciones que satisfagan 
las tendencias, necesidades 
y deseos de los usuarios, 
la empresa ya mostró sus 
camiones livianos 2016.

delos ya disponen de una cabina extendida fun-
cional que ahora como opción se ofrece metálica. 

El A7500 está equipado con motor Cummins 
ISF 3.8 de 152 Cv de potencia (2.600 rpm) y 443 
Nm de torque entre 1.100 y 1.900 rpm y transmi-
sión manual Eaton FSO 4505C de cinco marchas. 
El A8700 proporciona confort y seguridad en las 
diversas aplicaciones. Dispone  motor Cummins 
ISF 3.8 de 162 Cv de potencia (2.600 rpm) y 600 
Nm de torque entre 1.300 y 1.700 rpm, y cambio 
manual Eaton FSO 4505C de cinco marchas. 
El A10.000 llega con motor Cummins ISF 3.8 
de 162 Cv (2.600 rpm) y 600 Nm de torque en-
tre 1.300 y 1.700 rpm, transmisión Eaton FSO 
4505C y freno SCam con activación neumática. 
Vale mencionar que todos los camiones recién 
lanzados en Brasil están equipados con los mo-
dernos sistemas Euro 5 Cummins y Mwm, que 
permiten la reducción de las emisiones de dióxi-
do de carbono (CO2).

Agrale Sociedad Anónima es una corpo-
ración brasileña de capital privado fundada 
en 1962 por el empresario italiano Francesco 
Stédile, en Caxias do Sul, destinada a dise-
ñar, desarrollar y producir buses, camiones 
y motores Diesel. (Fotos: Agrale S.A.).

B asada en los modelos A7500, A8700 
y A10000 rebosantes de importantes 
novedades técnicas como una inédi-

ta cabina y diversos ítems relacionados con 
su reconocido equipamiento, en los próximos 
días llegará a distintos mercados no solo lati-
noamericanos sino europeos y asiáticos. 

Según Edson Ares Sixto Martins, director co-
mercial de Agrale, los nuevos camiones comple-
mentan la gama de la marca, dónde todos los mo-
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TECNOLOGÍA

MAN WORLD 
SKILLS 2015
Alrededor de 1.200 estudiantes 
técnicos de más de 60 países, 
participaron en el magno 
evento recién desarrollado en 
São Paulo, sur de Brasil, con el 
auspicio de Volkswagen MAN 
Latin America.

L a gran competencia anual de educa-
ción técnica de la juventud en la cual 
participa MAN Latin America desde 

hace 12 años en la categoría motores Diesel 
cerró una vez más con excelentes resultados. 
Dividida en cincuenta ocupaciones diferen-
tes  promueve las ideas entre los participan-
tes para demostrar sus habilidades técnicas 
de forma individual o en equipo.

“Tenemos, entre nuestros colabora-
dores, profesionales que quedaron entre 

los mejores de la competencia nacional y 
aprendieron mucho con esa experiencia y 
capacitación intensiva. Creemos que ese ti-
po de plataforma contribuye al desarrollo 
de todos. Es una iniciativa bastante bené-
fica, pues eleva el nivel técnico y de cono-
cimientos de nuestro mercado de trabajo”, 
afirma Sérgio Beraldo, gerente ejecutivo 
de Operaciones de la red y Posventa de la 
automotriz Volkswagen-MAN. Este año la 
firma brasileña de origen alemán facilitó un 

soberbio camión VW Constellation 24.280, 
que sirvió como modelo ideal para que traba-
jen los estudiantes  técnicos en funciones de 
mantenimiento de vehículos pesados.

De acuerdo al reglamento de MAN World 
Skills, los organizadores simulan fallas en el 
motor del camión para que los competidores 
efectúen el diagnóstico y ejecuten las repara-
ciones necesarias. Sale adelante quien solu-
cione dichas cuestiones en el plazo más corto. 
Además de la unidad mencionada, MAN pro-
porcionó dos motores adicionales y todas las 
herramientas necesarias para la ejecución de 
las reparaciones propuestas. 

Para estimular ese singular desarrollo de los 
participantes, la armadora también recibió al-
gunos estudiantes interesados en capacitarse 
y practicar ejercicios, en su centro de entrena-
miento instalado en la ciudad de São Bernardo 
del Campo, estado de Sao Paulo. Esta fue la pri-
mera vez, que este certamen técnico se efectuó 
en Brasil y en América Latina. (Fotos: World skill 2015)
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Chevrolet, Ford, Toyota, Nissan, 
Honda, Renault, Volkswagen 
y otras grandes marcas 
americanas, europeas y 
japonesas calentaron motores 
para presentarse en el anual 
SEMA Show de noviembre.

E sta vez la ya tradicional cita tecno-
lógica en Las Vegas, Nevada, reali-
zada del 3 al 6 de noviembre en los 

amplios y bellos pabellones del Centro de 
Convenciones de esa luminosa ciudad del 
oeste estadounidense -según entusiasmados 
expositores-, “resultó otra soberbia cita del 
pujante sector automotor”. Un encuentro 
temático de gran impacto comercial al que 
todos los años concurren más de 2.000 expo-
sitores de los cinco continentes especializa-
dos en ofrecer innovaciones a más de 60.000 
comerciantes, industriales y ejecutivos de 
negocios de todo el mundo. 

De acuerdo a la prensa, en esta ocasión se 
presentaron centenares de modelos rebosan-

I

EXPOSICIÓN

SEMA 
SHOW 
2015

tes de innovaciones como algunos con mo-
tores Ecoboost de 2.3 litros que brindan 900 
Hp de potencia como un Ford Mustang 2016 
que no llegó sólo sino que lo hizo acompaña-
do de otros siete ejemplares. Según los orga-
nizadores, cada uno fue puesto en manos de 
un experto en modificaciones mecánicas  que 
hicieron maravillas en ellos mostrando los 
aspectos más radicales del llamado “Pony 
Car Favorito de América”. 

Los tuneadores o tunistas, como también se 
les conoce en ciertas regiones de Norteamérica, 
seleccionados por Ford para este importante 
evento y que deleitaron a millares de curiosos 
son: Bisimoto, Motoroso, TS Designs, MAD 
Industries, Ice Nine Group, CGS y Bojix. 

También la casa Mopar, productora de com-
plementos y modificaciones especializadas 
del Grupo Fiat Chrysler Automobiles (FCA), 
presentó una veintena de vehículos de serie 
reformados basados en cuatro fabulosos mo-
delos personalizados: Chrysler 300, Ram 1500, 
Dodge Challenger y Fiat 500X. 

Según los organizadores, todos fueron 
profundamente modificados estéticamente 
y modificados al máximo con equipamien-
tos especializados para mejorar su rendi-
miento. Durante el importante evento tam-
bién se desarrolló la convención anual de la 
Specialty Equipment Market Association 
(SEMA), decir, Asociación del Mercado de 
Equipamiento Especializado. Fotos: SEMA Press
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Por Hugo Vargas Egüez

BYD S6 2.4 GMT

Más que emulación

I

N o hay duda que la socie-
dad ecuatoriana actual 
pugna por tener como 

medio individual de transporte 
un sport utility vehicle (SUV), 
y entre ellos tenemos el nuevo 
BYD S6 que es 4x2, es decir con 
tracción a un solo eje, en com-
pensación, ofrecen un espacio 
para cinco o siete pasajeros que 
no tienen todos los automóvi-
les, son más altos que estos, por 
tanto pueden enfrentar caminos 
descuidados y permiten llevar 
mucho equipaje cubierto en su 
área de carga, lo que no puede 
brindar una camioneta.

Si a los atributos anteriores 
unimos seguridad, expresada 
en airbags laterales y de corti-
na, además de los obligatorios 
para conductor y pasajero, ajus-
tes ISOFIX, sensores de estacio-
namiento y visualización pos-
terior; lujo, que lo encontramos 
en su tapicería de cuero, aros 
de aleación, techo corredizo y 
aire acondicionado bizona; en-
tretenimiento, que nos brinda 
el equipo de sonido con repro-

que una emulación.
Pero de nada serviría tanto 

equipamiento si este SUV no pu-
diera actuar como tal. Y esto es 
lo que comprobamos al subir por 
el monte occidental que limita 
Pusuquí, donde no solo nos sor-
prendió el poder de ascenso que 
brinda su motor de 2,4 litros, con 
165 caballos de fuerza y un torque 
de 234Nm a 4.000 revoluciones 
por minuto, sino también la sus-
pensión McPherson, que sorteó 
diversas irregularidades del cami-
no, incluida arena suelta, piedras y 
zanjas, hasta llegar a un lugar des-
poblado que se asemejaba más a 
un desierto que a las estribaciones 
de una montaña andina.

ductor de CD y DVD, además 
de un display multifunción; y 
si a eso lo rematamos con un 
precio que es la mitad de un 

vehículo similar de la com-
petencia, entonces hablamos 
de que el BYD S6 que comer-
cializa Mecautomotriz es más 
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GREAT WALL WINGLES

Camioneta de trabajo

I

A un precio de 22.400 dó-
lares la cabina simple 
4x2 con balde y sin cajón 

a 21.490, la nueva Great Wall 
Wingle5, ahora potenciada por 
un motor Mitsubishi a gasoli-
na de cuatro cilindros y 2.400 
centímetros cúbicos, idéntico 
al que mueve a la versión doble 
cabina y a la sport utility Haval 
H5 Élite, es la típica camioneta 
de trabajo con el mejor valor de 
mercado y un excelente nivel de 
equipamiento que un ecuatoria-
no puede aspirar.

Aire acondicionado de serie, 
tapicería de cuero para una fácil 
limpieza, asientos individuales 
tipo butaca que garantizan la co-
modidad de conductor y acompa-
ñante, vidrios eléctricos al igual 
que los retrovisores exteriores, 
bloqueo central y dirección hi-
dráulica, además de un comple-
to equipo de sonido que incluye 
pantalla touch con tecnología 
Bluetooth y cámara de retro, se 
complementan con aros de alu-
minio, neumáticos 245/70R16 y 
neblineros delanteros.

En seguridad activa, la 
Wingle5 fabricada en el país 
por Ciauto, dispone de frenos 
delanteros de disco con doble 

pistón y posteriores de tambor, 
acompañados de ABS y EBD; 
en seguridad pasiva ofrece 
doble bolsa de aire o airbag, 

mientras que en capacidad de 
carga, un balde de 2.280 milíme-
tros de largo por 1.800 de ancho y 
460 de profundidad alberga hasta 
una tonelada de peso.

Como lo pudimos comprobar 
en un recorrido de aproximada-
mente treinta kilómetros por la 
zona nororiental de Quito, as-
censos, descensos, asfalto, las-
tre y empedrado son fácilmente 
superados por su motor de 134 
caballos de fuerza a 5.250 re-
voluciones por minuto, con un 
torque máximo de 200Nm a 
3.000 rpm, mientras que la ali-
mentación de combustible está 
confiada a un sistema electró-
nico proporcionado por Delphi 
que además es Euro IV. 
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NISSAN X-TRAIL

Pura tecnología

I

L uego de quince meses 
de su presentación en el 
Ecuador, la tercera gene-

ración de la Nissan X-Trail en 
sus versiones Sense, Advance y 
Exclusive, no solo ha cautivado 
a los amantes de los sport utility 
por su diseño y prestaciones me-
cánicas, al punto de generar lar-
gas listas de espera para adquirir-
la, sino que además ha marcado 
nuevos estándares en seguridad, 
confort y entretenimiento, ausen-
tes en vehículos de su tipo.

Para probar nuestra asevera-
ción, revisemos algunas de las 
tecnologías con las que la X-Trail 
ha transformado la experiencia de 
manejo, empezando por el Módulo 
Integrado de Control Dinámico, 
gobernado por la computadora 
del vehículo y que se traduce en 
tres sistemas: el Control Activo de 
Trazo, que reduce la condición de 
subviraje de la carrocería, mante-
niendo el trazo de la curva; Freno 
Activo de Motor, utilizando la 
transmisión Xtronic CVT, presente 
en todas las versiones de la X-Trail, 
al momento de desacelerar, el siste-

eliminando inclinaciones bruscas 
del mismo, al ajustar el torque del 
motor con la presión de los frenos 
en las cuatro ruedas.

Y para los amantes del off 
road,  dueños de la versión 
X-Trail Exclusive, Nissan les 
ofrece el sistema All Mode 4x4-i 
un desarrollo intuitivo que mien-
tras estamos en la modalidad 
Two Wheel Drive (2WD) el sis-
tema monitorea las condiciones 
del terreno y ajusta la potencia 
de las ruedas delanteras y trase-
ras para una mejor tracción, es 
decir, cambia de 4x2 a 4x4 au-
tomáticamente y sin necesidad 
que nosotros le pidamos, solo 
por medio de la opción Auto. 

ma ajusta el torque y disminuye 
la inercia de la velocidad alcan-
zada para lograr frenar parcial o 
totalmente; y el Control Activo 

de Marcha, que percibe el des-
plazamiento del vehículo por 
medio de la velocidad de las rue-
das, reduciendo el movimiento y 
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RENAULT LOGAN

Totalmente nuevo

I

D esde Colombia llegó al 
país la segunda genera-
ción del popular Renault 

Logan que ahora presenta una 
imagen totalmente nueva y que 
Automotores & Anexos lo co-
mercializará en tres versiones: 
Expression con motor de 8 válvu-
las, 85 caballos de fuerza, 1.6 li-
tros y 17.500 dólares; Dynamique 
en versiones manual a 19.990 y 
automática a mil dólares más, 
ambas con la planta motriz del re-
cordado Sandero Stepway, es de-
cir, el vigoroso 1.600 centímetros 
cúbicos y 16 válvulas, con una po-
tencia de 105hp que lo volvimos a 
disfrutar en un recorrido por los 
valles de Cumbayá y Los Chillos, 
donde al cruzar la línea de las 
5.000 revoluciones por minuto y 
cambiar de marcha, sentimos que 
la fuerza estaba con nosotros, pa-
rafraseando una expresión de la 
célebre película Star Wars.

Faros de doble óptica, luces 
antiniebla debajo del paracho-
ques, un enorme rombo central, 
símbolo de la marca, cofre-
motor que parece zambullirse 

en la mascarilla del radiador 
resaltada con filos plateados 
y un spoiler con aristas, con-
forman la apariencia frontal. 
Lateralmente sobresalen sus 

aros de aleación de nuevo 
diseño y los retrovisores ex-
teriores con direccionales 
incorporadas, mientras que 
atrás nuevos grupos ópticos 

tridimensionales acentúan la 
presencia de la segunda genera-
ción de este sedán de 4.340 mi-
límetros de largo por 1.543 de 
altura y casi dos metros de ancho 
con retrovisores desplegados.

Además de aire acondicionado, 
asiento posterior abatible parcial 
o totalmente, radio doble din con 
CD/MP3, USB, AUX y Bluetooth 
que permite hacer llamadas tele-
fónicas sin soltar el volante, el 
Logan Dynamique se diferencia 
del Expression por la computado-
ra a bordo, indicador de cambio 
de marcha, medidor de tempe-
ratura exterior, cinturones de se-
guridad delanteros regulables en 
altura, completo paquete eléctri-
co y avisador acústico de puertas 
abiertas y luces encendidas.
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C omo respuesta a una necesidad del 
transportista que poseía un moder-
no camión de hasta 5 toneladas de 

capacidad de carga y que por calzar neumá-
ticos rin 17.5 tenía que renovarlos a precios 
elevados porque no se producía en el país, 
nuestra llantera en Cuenca decidió asumir el 
reto y acaba de presentar tres tipos de gomas 
para cubrir, no solo el mercado ecuatoriano, 
sino también la demanda en Colombia, Perú, 
Bolivia, Chile y Brasil, ofreciendo un pro-
ducto con los más altos estándares de fabri-
cación y a precios muy competitivos.

De acuerdo a lo que comentó uno de los 
técnicos de Continental Tire Andina, durante 
el lanzamiento de los neumáticos rin 17.5: 
“Más de un año y medio de estudios, análi-
sis, simulaciones, pruebas y demás procesos 
de investigación, le tomó a nuestra empresa 
producir la primera llanta con esta medida, 
puesto que no solo implicó la incorporación 
de nuevos procesos productivos, sino tam-
bién inversión en maquinaria de última tec-
nología y métodos capaces de construir este 
tipo de llanta, tomando en cuenta que este 
neumático ya incorpora la filosofía MCO que 
significa menor costo operativo para la flota”.

En la presentación del producto a me-
dios de comunicación y distribuidores de 
Continental Tire Andina, nos explicaron que 
se producirán inicialmente 3.000 llantas y 
que en este último trimestre de 2015 se intro-
ducirá en el mercado la medida 215/75R17.5 
en dos marcas y cuatro diseños para aplica-
ciones urbanas y regionales. Durante 2016 
la producción de este rin se duplicará, en el 
primer trimestre del próximo año aparecerá 
la llanta 235/75R17.5 en tres marcas y cuatro 
diseños. La tercera etapa incluirá una nueva 
firma para la medida 215/75R17.5, así como 
un diseño para aplicaciones mixtas, útil para 
terrenos dentro y fuera de carretera.

LLANTAS PARA 
CAMIONES 
LIGEROS RIN 17.5 
YA EN ECUADOR
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E n días pasados General Motors del 
Ecuador presentó a un nuevo miem-
bro de la familia Chevrolet: el camión 

liviano NPR Limited Edition, con tecnología 
Isuzu y “toneladas de beneficios” para sus 
afortunados clientes, según lo expresó Andrés 
Valencia, encargado de presentar el nuevo 
producto a la prensa especializada. 

Entre las ventajas que ofrece este camión de 
casi seis metros de largo, doble llanta en el eje 
posterior y 4.367 milímetros de espacio máximo 
carrozable, es su confiable y potente motor Isuzu 
4HK1 de 5,2 litros al que se agrega el turbo inter-
cooler y la tecnología de inyección de combus-
tible Common Rail, lo que le permite brindar 
hasta un centenar y medio de bravos corceles. 

Una caja manual de seis velocidades mar-
ca Isuzu MYY6S optimiza el rendimiento, 
la potencia y el torque del motor, contribu-
yendo además a la preservación del medio 
ambiente, como lo explicó en su intervención 
Luis Enrique Landines, presidente ejecutivo 
de GM del Ecuador. Otro de los beneficios 
que ofrece está la seguridad. Incorpora el 
sistema de frenos ABS, que evita que las 
ruedas se bloqueen y patinen al frenar. Otra 
innovación es el sistema ASR que permite al 
conductor mantener el control del vehículo al 
tomar una curva con excesiva aceleración. 

El Chevrolet NPR hecho 100% en Japón y 
que se venderá en cantidades limitadas y por 
espacio determinado de tiempo, viene con 
una suspensión reforzada que absorbe mejor 
las irregularidades del camino, puede cargar 
hasta cuatro toneladas y está pensado en la 

Daniel Tugendhat, Gerente de Buses y Camiones Chevrolet de Ecuador; Camilo Montejo, Director Comercial 
Andino de Buses y Camiones Chevrolet; Luis Enrique Landínez, Presidente Ejecutivo de GM OBB del Ecuador 
y Norifumi Matsumoto, Presidente Andino de Buses y Camiones Chevrolet.

CHEVROLET 

NPR 
LIMITED 
EDITION
TONELADAS 
DE BENEFICIOS

comodidad de pequeños y media-
nos comerciantes que apreciarán 
el diseño de su cabina, el espa-
cioso y completo panel de 
instrumentos que inclu-
ye un tacógrafo pa- 
ra medir distan-
cias, velocidad 
máxima y pro-
medio, niveles 
de aceleración, fre-
nadas bruscas, tiem-
pos en ralentí y hasta 
períodos de descanso 
e interrupciones.
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CUATRO DÉCADAS DE GM-OBB

40 AÑOS DE HISTORIA
T eniendo como escenario la Capilla del 

Hombre en el sector de Bellavista, al no-
roriente de Quito y como telón de fondo 

una espectacular vista nocturna de la capital del 
país, General Motors Ómnibus BB del Ecuador 
celebró 40 años de historia, contribuyendo al de-
sarrollo industrial y social del país, ofreciendo en 
estas cuatro décadas, soluciones de movilidad y 
transporte con alta satisfacción de sus clientes 
y en armonía con el ambiente y la comunidad. 

El emotivo evento contó con la presencia 
de los líderes regionales de General Motors, 
como Jaime Ardila, presidente de GM 
Sudamérica, directivos de la ensambladora, 
autoridades de gobierno, empresas aliadas, 
proveedores, representantes de medios de 
comunicación y de Elba Guerrero de Botar, 
esposa del fundador de la compañía, el incan-
sable Bela Botar. Durante la conmemoración, 
GM OBB fue galardonada con dos importan-
tes reconocimientos entregados por la Cámara 
de Comercio Ecuatoriana Americana y la 
Cámara de Industria y Producción. 

La más grande ensambladora automotriz 
ecuatoriana, inició sus operaciones en 1975 de 
la mano de Bela Botar. El sueño comenzó en un 
pequeño taller con el nombre de “Proveedora 
Automotriz”, ubicado en el sector de la 
Kennedy, al norte de Quito. En este lugar ini-
ció la fabricación de buses, siendo el Blue Bird 
Botar el primero de servicio urbano con capaci-
dad para cuarenta personas y que funcionó con 
motor a gasolina. En 1981, General Motors se 
integró como accionista, la fusión entre la ex-

periencia de GM y el emprendimiento y capaci-
dad de OBB consolidaron a la compañía como 
referente de inversión, desarrollo y crecimiento 
de la industria nacional. La ensambladora ha 
fabricado vehículos emblemáticos como Blazer, 
Luv, Forsa, Trooper y Vitara, modelos que ade-
más revolucionaron el mercado. En la actuali-
dad se ensamblan cinco versiones del Sail, seis 
modelos del Aveo, dos tipos de Grand Vitara, 
media decena de versiones de la SUV SZ Next 

y quince clases de camionetas D-Max. 
La tecnología y calidad de todos sus pro-

ductos le han convertido en un ícono a nivel 
local e internacional, pues además de producir 
vehículos Chevrolet, que se comercializan en 
el Ecuador, también ha logrado contribuir a la 
balanza comercial con sus productos que desde 
hace varias décadas exporta a países vecinos. 
Desde siempre, GM OBB ha vivido un perma-
nente proceso de transformación e inversión. 

      1975-FUNDACIÓN 1976-BLUE BIRD BOTAR 1981-GM ACCIONISTA DE OBB
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Hechos como la remodelación de la plan-
ta de pintura, de suelda y de ensamblaje, han 
permitido, no solo mejorar las condiciones de 
ergonomía, seguridad, calidad e incremen-
tar la capacidad de producción, sino también 
marcar tendencias en la industria automotriz 
del país, por ello, desde 2007, la compañía fo-
mentó la fabricación de autopartes producidas 
localmente, así como el emprendimiento de 
iniciativas como el “Modelo de Gestión para 
la Competitividad” a través del cual comparte 
sus mejores prácticas empresariales. 

Como resultado del apoyo a sus proveedores, 
en 2013 la Chevrolet D-MAX obtuvo el más alto 
contenido local de la historia de la industria auto-
motriz ecuatoriana, que luego se complementó 
con la inauguración de Transejes, la primera 

planta de ejes y cardanes, Amortipartes, la úni-
ca empresa en producir amortiguadores y una 
nueva factoría de cinturones de seguridad. Ese 
mismo año se amplió el Centro de Distribución 
de Repuestos Chevrolet, convirtiéndolo en el 
más grande del país al servicio del cliente. 

Fiel a su filosofía de creer en Ecuador, GM-
OBB ha invertido en los últimos ocho años 
USD 114 millones. Para el período 2015 al 
2018 se ha proyectado otros USD 65 millones 
destinados a seguridad, eficiencia en procesos 
y calidad de nuevos proyectos. Hoy, General 
Motors  OBB del Ecuador da trabajo a más de 
12.000 familias ecuatorianas, entre colaborado-
res directos, autopartistas, personal de la Red 
de Concesionarios Chevrolet y colaboradores 
en empresas prestadoras de servicio. Hugo Vargas E.

      

  

  

  

1986-INICIA OBB EXPORTACIONES 1988-PRIMER FORSA 1990-CHEVROLET VITARA

1998-PINTURA ELPO

2007-MODELO DE GESTIÓN 

2015-PUNTO VERDE

2013-CHEVROLET D-MAX
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TRES 
FORTALEZAS 

FORD
E n  e l  t a l l e r  m á s  mo d e r no  d e 

Sudamérica, ubicado en la capital 
de los ecuatorianos, Quito Motors 

presentó sus tres modelos Ford para 2016. 
Marcelo Estrella, gerente general, explicó 
sobre la última generación de la  F-150, la 
camioneta que en los últimos 38 años ha sido 
la más vendida en Estados Unidos y que hoy 
posee una carrocería construida en aleación 
de aluminio que reduce el peso del vehículo 
en 700 libras respecto al modelo precedente. 
En su versión premium, la F-150 tiene dos 
turbocargadores en su motor Ecoboost de 
3,5 litros, lo que le permite entregar 365 ca-
ballos de fuerza y sin embargo ser 11% más 
eficiente en consumo de combustible que la 
anterior, brindando además la mejor capaci-
dad de remolque con hasta 5.500 kilogramos.

José Varea, gerente comercial, nos habló 
del Explorer animado por un motor de alumi-
nio de 3,5 litros que entrega 290hp. “Su di-
seño exterior, cofre-motor, faros delanteros, 
parrilla del radiador, guardabarros y faros 
antiniebla han sido rediseñados para 2016. 
Atrás, la compuerta, luces y tubos de esca-
pe, refrescan la imagen del nuevo Explorer” 

señaló Varea para recordar que lleva más de 
tres décadas en el mercado. Hoy posee nueve 
air bags, además de transmisión automática 
operada por paletas, entre otras mejoras.

Luego se presentó al Focus, digno sucesor 
del exitoso Escort que Ford produjo duran-
te 20 años. La última generación del Focus 
mantiene el concepto Kinetic Design. Su 

parrilla frontal adoptó la forma del Fusion, 
su hermano mayor. El Focus viene equipado 
con motor de dos litros y produce 160 hp, 
uno de los más potentes de su segmento. 
Finalmente nos recordaron que a partir de 
1999 y durante 11 años, el Focus representó 
a Ford en el WRC obteniendo 44 victorias y 
dos títulos mundiales.

Marcelo Estrella, Gerente General de Quito Motors; José Varea, Gerente Comercial; y, Juan Bernardo Malo, Subgerente.

ACONTECER



AUTOIN 76
Volumen V - 2015

65

I

José Barahona, Presidente Ejecutivo de Corporación 
Maresa; Eduardo Egas, Ministro de Industrias y 
Productividad; y, Juan Carlos Ordóñez, Director de 
Operaciones de Maresa Ensambladora.

MINISTRO 
VISITÓ 
MARESA
M anufact u ras ,  Ar madur ías  y 

Repuestos del Ecuador S.A. (Maresa) 
ensambladora de la confiable camio-

neta Mazda BT-50, recibió el pasado 29 de sep-
tiembre la visita del Ministro de Industrias y 
Productividad, Eduardo Egas. Previo a la visita 
se ofreció una rueda de prensa en la que José 
Barahona, presidente ejecutivo del Holding 
Maresa, explicó las dificultades que atraviesa el 
sector y que han repercutido en la disminución 
de la producción, debido a los cupos y restriccio-
nes a las importaciones, así como el incremento 
en los precios de los productos finales, debido al 
aumento de impuestos y a la incorporación de 
salvaguardias para sus proveedores.  

Precisamente uno de los puntos más im-
portantes de la visita fue conocer a detalle 
las autopartes locales que se involucran en 
el proceso de ensamblaje y las empresas pro-
veedoras que fabrican, lo que fue saludado 
por el secretario de estado como la oportu-
nidad de incorporar valor agregado a los ve-
hículos ensamblados localmente.

El reconocimiento  a la operación indus-
trial mostró el nivel de tecnificación con que 
cuenta Maresa, próxima a cumplir cuatro 
décadas manufacturando varias marcas de 
prestigio mundial, lo que le ha permitido 
aportar de manera significativa al desarrollo 
de la industria automotriz del país. 

José Barahona recordó al ministro del Mipro 
y a los representantes de medios de comuni-
cación presentes, que el capital humano con 
el que producen las camionetas Mazda está 
conformado por más de 300 colaboradores. 
También mencionó que Maresa fomenta el de-
sarrollo de la pequeña y mediana industria, al 
apoyar la actividad de 60 autopartistas y de in-
sumos, y entre 90 y 110 empresas que a su vez, 
proveen productos para el ensamblaje local, 
permitiendo atender las necesidades del mer-
cado nacional, generando un encadenamiento 
productivo de la industria automotriz.
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NOSTALGIA Y MODERNIDAD

TOYOTA HILUX: 
8va GENERACIÓN
C on grandes carteles don-

de se apreciaba la frase: 
“Solo Hilux supera a 

Hilux” Toyota del Ecuador lanzó 
al mercado ecuatoriano la octava 
generación de su más preciada 
camioneta, que a decir del pre-
sentador, es la “Light duty pick 
up” más vendida del mundo con 
16 millones de unidades. Las 
instalaciones del Quito Tenis & 
Golf Club de El Condado lucie-
ron engalanadas con las siete ge-
neraciones anteriores de esta mí-
tica camioneta, recreando en los 
presentes recuerdos y anécdotas 
propias y ajenas vividas en cada 
una de estas predecesoras de la 
flamante Hilux 2016, mientras 
que en el centro del escenario y 
a un lado de éste nos esperaba 
cubierta la última generación.

La segunda Hilux originada en 
Tailandia es producto del trabajo 
de varios ingenieros de Toyota 
que durante seis años recorrieron 
más de 107 países y 650.000 km, 
escuchando a miles de propieta-
rios de la séptima generación pa-
ra crear la actual, que como dijo 
Hidehisa Inoue, presidente de 
Toyota del Ecuador, tuvo como 
objetivo superarse a sí misma y 
de allí el lema del lanzamiento. 

A la conocida calidad, durabili-
dad y fiabilidad mecánica, ahora 
se añade comodidad, seguridad y 
tecnología, marcando una nueva 
era en la historia de este tipo de 
vehículo, donde prevalece la rela-
ción calidad-precio, el bajo costo de 
mantenimiento, el uso de la mejor 
tecnología y de los materiales de 
seguridad más confiables.
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Dos hermosas modelos descubrieron 
a las versiones doble cabina de tracción 
total con motores a gasolina y diésel, 
mientras que Luis Ramírez, pasó a expli-
car los principales atributos de la camio-
neta. Hablando sobre la apariencia exte-
rior, resaltó el enorme parachoques que 
transmite robustez y fortaleza, en tanto 
que más arriba destaca su nueva parrilla 
de radiador cromada con dos enormes 
grupos ópticos en cuyos extremos apa-
rece la palabra Hilux. Para Ramírez es la 
combinación de lujo con fuerza, también 
se destaca los 7,5 centímetros de largo 
extra respecto a la versión pasada, los 22 
milímetros más de altura, además de los 
abultados guardafangos, tanto delanteros 
como posteriores, que armonizan con el 
conjunto cabina-balde. 

Los motores han sido renovados, em-
pezando por el de gasolina que incluye 
el sistema Dual VVTi que ahora ofre-
ce 163 caballos a 5.200 revoluciones 
por minuto, mientras el de diésel es un 
cuatro cilindros de 2.4 litros totalmente 
nuevo, lo que se traduce en 147 caballos 
de fuerza, unos impresionantes 400Nm 
de torque y hasta una caja manual de 
seis velocidades.

Por primera vez la Hilux 2016 en sus 
versiones gasolina y diésel utiliza dos 
modos adicionales de conducción: Eco y 
Power que demuestran la flexibilidad de 
la camioneta frente al tipo de recorrido 
que se le imponga. 

En el apartado de seguridad, cumple 
con las normas INEN próximas a aplicar-
se en el país, es decir, anclajes ISO-FIX y 
avisador acústico en caso de no colocarse 
los cinturones de seguridad, entre otros. 

En relación a los modelos a comer-
cializar, inicialmente partirán con las 
versiones doble cabina 4x2 y SR 4x4 
a gasolina y desde enero con la doble 
cabina a diésel 4x4. 

Neumáticos 215/65R16 con aros de 
aleación equipan a la versión de trac-
ción a un eje, en cambio, las de trac-
ción total estrenan ruedas de 17 pulga-
das. Volante con mandos y regulación 
en altura y profundidad, selector de 
tracción total Shift on the fly, pantalla 
táctil, sistema Hands Free, WiFi, tec-
nología Bluetooth, conexión auxiliar, 
puerto USB, computadora a bordo  y 
siete colores de carrocería, nos permi-
ten afirmar que “Solo Hilux supera a 
Hilux”. (Hugo Vargas E.)
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HYUNDAI 
TUCSON 
2016

TERCERA 
PRODUCCIÓN
C on la presencia de Lucas Arteaga, 

gerente general de Neohyundai, José 
Ávila, gerente de marketing, Héctor 

Quiros, jefe de mercadeo, Carlos Jaramillo, 
director comercial y Diego Herrera, director 
de posventa, la representante en Ecuador de 
Hyundai presentó a la tercera generación de 
la aclamada sport utility Tucson.

Lucas Arteaga recordó que la primera gene-
ración fue lanzada en Ecuador en 2004 y des-
de entonces ha sido un líder en su segmento. 
“Pocas marcas se dan el lujo de renovar su 
producto completamente y en tan poco tiempo” 
enfatizó, mientras invitó a los representantes 
de los medios de comunicación a vivir la ex-
periencia del nuevo Tucson en un día comple-
to de test drive que nos llevó hasta la pista de 
Yahuarcocha, donde pudimos apreciar los di-
versos atributos de este vehículo “insignia de 
la marca coreana, con más de 30.000 unidades 
vendidas en el país” a decir de José Ávila. 

Durante su intervención, José Ávila también 
aseguró que de la generación inicial se vendie-
ron 1,1 millones de unidades, luego en 2009 
apareció la segunda comercializándose 1,7 mi-
llones y como modelo 2016, la tercera genera-
ción que luce en su carrocería lo que Hyundai 

denomina “Diseño de escultura fluida 2.0”, 
tiene una proyección de 2,4 millones de unida-
des vendidas, algo que sin duda lo conseguirán. 

Elegante, deportivo, audaz y con muy buen 
performance, son las características de la última 
generación, que se venderá en Ecuador en seis 
clases, la mitad con el motor “Nu” a gasolina 

de 155 caballos de fuerza y 20Kg-m de torque 
en versiones Advance 4x2 con caja manual, 
Premium 4x2 con caja automática y Limited 
4x4 con caja automática y techo panorámico, 
mientras que la otra mitad contará con el motor 
R High Power a diésel de 176hp, 40Kg-m de par 
motor e idénticas tres versiones. 

Lucas Arteaga, Gerente General 
Neohyundai y José Ávila, Gerente de 
Mercadeo Neohyundai.



P
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AUTOLÍDER ESTRENA CASA
Autolíder Ecuador, distribuidor general de Mercedes-Benz 
cambió su matriz, para brindar mejor atención a sus clientes y 
ofrecer toda su gama de productos, tanto en automóviles como 
en vehículos comerciales (camiones, buses y vans). Con 14.700 
metros cuadrados, las nuevas oficinas además mantienen el 
servicio posventa con almacén de repuestos y taller; este último 
dirigido a los clientes de automóviles y vans exclusivamente.

CERTIFICACIÓN DEL SELLO ‘HACE BIEN’
GM OBB del Ecuador obtuvo la certificación del sello ‘Hace Bien’ 
otorgado por el Ministerio de Industrias y Productividad MIPRO, 
luego de haber cumplido la auditoría con una calificación de ex-
celente. Esta certificación se entrega a las empresas que cum-
plen políticas y procesos de ética empresarial y responsabilidad 
social, donde se evalúa la relación con sus colaboradores, comu-
nidad, clientes y proveedores y el cuidado del medio ambiente.

FORD PREMIA A CLIENTES
Quito Motors, llevó a cabo un concurso en el que premió la fidelidad 
de sus clientes y fans de la marca Ford que se acercaron a realizar un 
test drive, compra o mantenimiento de su modelo Escape. La dinámi-
ca constó en sortear un viaje para dos personas con todos los gastos 
pagados, al primer partido de eliminatorias del mundial Rusia 2018 
Argentina vs Ecuador desarrollado en la ciudad de Buenos Aires.

VIBRANTE COPA PULSAR 2015
En el Autódromo Internacional de Yahuarcocha, en Imbabura, se 
efectuó la tercera válida de la copa Pulsar 2015. En este tercer 
encuentro; tanto en la categoría A de expertos, como en B de no-
vatos; quince pilotos en sus motocicletas Bajaj de 200 centímetros 
cúbicos, se enfrentaron a sí mismos, con el firme propósito de 
cruzar la línea de meta en primer lugar. Jonathan Masache y Alexis 
Colima, respectivamente, fueron los merecedores de los laureles. 

EL GRAN KAIZEN
El evento organizado por Ayasa, denominado “El Gran Kaizen”, 
contó con la presencia de sus ejecutivos y de los colaboradores 
de sus marcas automotrices. Tres grupos fueron reconocidos 
por sus trabajos. El equipo ganador implementó un sistema 
de extracción de gases en su centro de servicio; el segundo 
fue para un proyecto de disminución de los días de entrega de 
autos nuevos, y el tercero para el equipo que logró reducir los 
costos de los materiales de pintura.

NUEVA ALIANZA ESTRATÉGICA
Como parte del encuentro entre Yachay y la Cámara Nacional 
de Transporte Pesado del Ecuador y Medio Ambiente con sus 
afiliados, se firmó un Convenio de colaboración entre Maresa y 
Yachay. Fabián Eguiguren, Director de Asuntos Corporativos de 
Corporación Maresa y Héctor Rodríguez, Gerente General de 
Yachay, suscribieron el convenio, en presencia de representantes 
del Ministerio de Transporte y Obras Públicas, la Agencia Nacional 
de Tránsito, la Federación de Transportistas y demás representan-
tes de instituciones vinculadas al transporte del país.

F

ENCUENTRO DE MUJERES
En el Día Internacional del Cáncer de Mama, la embajada del Ecuador 
en México, con el apoyo de Nissan América Latina y el Caribe, orga-
nizó un encuentro de mujeres. Estuvieron presentes autoridades de la 
Embajada del Ecuador, encabezadas por la Ministra Cónsul General del 
Ecuador, María Sol Corral, la senadora de la República Mexicana, Ana 
Gabriela Guevara,  representantes de la embajada de Estados Unidos; 
miembros de la Fundación Cimab, Asociación Mexicana contra el 
Cáncer de Mama; así como mujeres ecuatorianas y mexicanas.

SISTEMA DE ENTREGA DE CAMIONES
Teojama Comercial, fue elogiada por la calidad de su sistema de 
entrega de camiones durante la visita de Akihito Yamanaka, officer 
Producción y Logística de Hino Motors. La Multinacional destacó que 
es el único proveedor en la región que garantiza una entrega 100% cero 
kilómetros de todas las unidades. “Teojama Comercial se esfuerza por 
mantener los procesos de calidad establecidos por Hino, así como por 
ofrecer el mejor servicio a sus clientes con alternativas que aseguren la 
calidad del producto adquirido,” comentó el ejecutivo japonés.
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CAMPAÑA DE SEGURIDAD VIAL
Bridgestone de Colombia, en compañía de su distribuidor Mavesa, 
presentaron en Quito la campaña “Piensa Antes de Conducir”, ini-
ciativa que promueve la seguridad de los automovilistas mediante 
la revisión gratuita de la presión de inflado de los neumáticos. Esta 
actividad de Bridgestone busca concientizar a los conductores sobre 
la importancia de una conducción responsable, así como identificar 
los factores de riesgo que pueden provocar accidentes.

AVIAUTO DICTA TALLER
Los profesionales de Aviauto capacitaron alrededor de 70 técnicos 
de todos los concesionarios Kia Ecuador provenientes de las ciu-
dades de Quito, Guayaquil, Ambato, Santo Domingo y Esmeraldas. 
Los temas que los expertos trataron se enfocaron en: Seguridad 
Industrial, Equipos y Herramientas, Preparación de Superficie y 
Acabados Automatices. Los técnicos con las más altas calificacio-
nes en las evaluaciones recibieron la placa Team Manager.

INAUGURA NUEVA AGENCIA
La empresa ChevyPlan, realizó el evento de inauguración de su 
nueva agencia comercial: “ChevyPlan Granados” en la ciudad 
de Quito, que se suma a los más de 67 puntos de atención que 
actualmente maneja la marca a escala nacional. El evento contó 
con la presencia de diferentes ejecutivos de General Motors 
Omnibus BB del Ecuador y su Red de Concesionarios Chevrolet, 
así como directivos de la compañía.

La Cámara de Industrias y Comercio Ecuatoriano Británica 
y Audi organizaron por segundo año consecutivo en Quito 
el torneo de polo más grande e importante del Ecuador, “2º 
Audi British Polo Cup”, el mismo que se llevó a cabo en el 

Quito Polo Club, en Checa. Es un torneo de carácter inter-
nacional donde participaron cuatro golfistas foráneos: los 
británicos: Harold Hodges y Charles Scott y los argentinos: 
Mariano F. Darritchon, y Godoy.

RECONOCIMIENTO “GENERAL RUMIÑAHUI”
GM OBB del Ecuador fue reconocida por la presentación de sus 
buenas prácticas de Responsabilidad Social Corporativa, donde 
el Gobierno Autónomo Descentralizado de Pichincha y Ekos como 
coorganizador, otorgaron el reconocimiento “General Rumiñahui” 
en la edición número VI. El objetivo de esta iniciativa fue dar a co-
nocer a empresas públicas y privadas, y a entidades de la sociedad 
civil que sobresalen con políticas y procesos de ética empresarial y 
compromiso socio-ambiental.

NUEVOS JEFES DE SERVICIO
Renault Ecuador graduó a sus nuevos jefes de servicio: Paúl San 
Martín, Mauricio Calderón, Davi Sandoval y Armando Álvarez. 
Durante un año, los integrantes del programa denominado 
“Formación de Jefes de Servicio Profesionales Renault” completa-
ron 22 módulos de estudio. Directivos de Ayasa formaron parte del 
tribunal calificador de los trabajos presentados y del programa en 
general, que además tuvo el aval de Renault Academy Colombia.

SERVICIO DE LAVADO ECOLÓGICO
Teojama Comercial implementó un innovador sistema de lavado eco-
lógico de vehículos, a través del cual se puede ahorrar hasta 60 litros 
de agua por cada unidad. Esta técnica de limpieza se aplica mediante 
productos biodegradables que permiten sustituir el uso del agua para 
el lavado de las carrocerías, conservando la pintura en buen estado y 
protegiendo al ambiente. El servicio de lavado en seco ya está activo 
en todos los talleres de servicio técnico de la empresa a nivel nacional.

F
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OTRO PASEO ANUAL PORSCHE
Porsche y Álvarez Barba reunieron a los 
amantes de la aventura y adrenalina que 
prefieren un estilo de conducción activa 
en la reunión anual V Porsche Driving Tour 
relativa al de manejo de automóviles. Este 
dinámico evento con la participación de 
más de 20 autos y 50 personas, inició en 
las instalaciones de la empresa y el recorri-
do fue de 223 kilómetros en la ruta Quito, 
Papallacta, Baeza, Tena. El ansiado destino 
final fue en el Hotel La Casa del Suizo.

PREMIO A LA FIDELIDAD DE SUS FANS
Chevrolet, sorprende a los ecuatorianos, invitándolos a participar en 
el sorteo del “Grand Vitara Ultimate Edition”. Esta novedosa iniciativa, 
es llevarse a casa el último Grand Vitara producido en el mundo y 
ensamblado en Ecuador. Todos pueden participar, y quienes deseen 
hacerlo deberán hacerse fan de “Chevrolet Ecuador” en Facebook, e in-
teractuar con las publicaciones de la promoción, colocando el hashtag 
#GraciasGrandVitara. El 20 de Enero de 2016, se realizará un sorteo 
entre todos los participantes y se anunciará al afortunado ganador.

COLORIDO UKUPACHA EXTREME
En Quito se vivió la séptima edición del Kenda Ukupacha 
Extreme, una competencia llena de adrenalina y aventura 
que contó con la presencia de destacados pilotos interna-
cionales, como el estadounidense Taylor Robert, ganador de 
Endurocross en los Xgames de USA 2013, el sudafricano Wade 
Young, y el británico Ben Heminway, Top 10 en el mundo de 
enduro extremo. También compitió el Top 5 mundial en enduro 
extremo Paul Bolton. entre otros.

CAPACITACIÓN TOYOTA 4X4
El PCT es uno de los eventos de la comunidad Toyota 
Pura Tracción. Esta vez fue con récord de asistencia: 
50 autos inscritos y casi una veintena que se queda-
ron en espera. Las actividades Pura Tracción son por 
excelencia un paseo familiar, también un espacio para 
divertirse con los amigos y hasta hacer nuevas amis-
tades. Luego de tres horas de diversión y emociones, 
los asistentes recibieron el diploma que los acredita 
en su capacitación.

CONDECORACIÓN A TEOJAMA
Teojama Comercial, recibió la condecoración al mérito comercial 
“Manuel Jijón Larrea”, otorgado por la Cámara de Comercio 
de Quito en el marco de la Sesión Solemne de su 109 aniver-
sario. Se trata del máximo reconocimiento que otorga dicha 
institución a las empresas que contribuyen a la productividad y 
competitividad del país. Fue entregado por el alcalde del Distrito 
Metropolitano de Quito, Mauricio Rodas a Manuel Malo, presi-
dente del Directorio y socio fundador de Teojama Comercial.

gentein 2015F
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En el reciente Salón de Tokio se 
conoció que las motos BMW, Honda y 
Yamaha, adelantarán la gestación de 
la tecnología ITS inicialmente prevista 
para introducirla en enero de 2020.

L as marcas BMW Motorrad, Honda 
Motor y Yamaha Motor Company se 
han sumado al Connected Motorcycle 

Consortium (Consorcio de Motocicletas 
Conectadas) para mejorar los sistemas de trans-
porte inteligente cooperativo en las motocicle-
tas. Las tres compañías han unido sus fuerzas 
para acelerar el histórico proceso previsto 
en primera instancia para introducir los 
sistemas C-ITS, dentro de cinco largos 
años. Las tres grandes marcas anun-
ciaron su acción conjunta en el marco 
del Congreso Mundial ITD, celebrado 
en Burdeos (Francia). 

BMW, Honda y Yamaha tam-
bién aprovecharon la ocasión para 
que otros fabricantes se unieran 
al consorcio con el fin de mejorar 

NUEVA 
TECNOLOGÍA 
COMPARTIDA
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la seguridad en el pujante sector 
de la movilidad sobre dos rue-

das. En la importante reunión, 
Takaaki Kimura, director ge-
neral del Centro de Tecnología 

de Yamaha Motor Co., dijo 
“Nos hemos dado cuenta 
de que los requisitos espe-
cíficos de las motocicletas 

están más allá del ámbito de 
este Consorcio, y por eso 

debemos empezar a coo-
perar para reducir las 
dificultades que hemos 
tenido hasta ahora”. 

Con la tecnología ITS, 
la seguridad de las motos 
será mayor, ya que el sis-
tema  no funcionará solo 

con visibilidad digital, sino que contará con 
un diseño distinto al ya implementado en los 

automóviles. En el caso de la ITS para moto-
cicletas, los sistemas electrónicos deberán 

ser más compactos, resistentes al agua, 
el polvo y la vibración, señalan los res-
ponsables de las tres famosas marcas. 

“Para acelerar el desarrollo de me-
didas de seguridad para motocicle-
tas, pretendemos colaborar en una 
correcta implementación de sistemas 

C-ITS en motos y scooters”, afirma 
Tetsuo Suzuki, director de operaciones 

de Honda Motor Company Limited, mien-
tras que Karl Viktor Schaller, vicepresidente 
ejecutivo de desarrollo de BMW Motorrad, 
dice “Nuestro objetivo es fomentar un uso 
puntual y completo de los sistemas de coope-
ración ITS en vehículos a motor de dos ruedas 
que tenga el potencial de mejorar la seguri-
dad de los motociclistas. Por ello nos gustaría 
animar a otras empresas a unirse a nosotros”. 
(Fotos: archivo AUTOIN)

I
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AUTOINDEPORTIVO

Año VII - Nº 41

VUELTA A 
LA REPÚBLICA 
ACTUACIÓN 
IMPECABLE 
PARA EL 
TRIUNFO
Los tungurahuenses Carlos Palacios y 
Augusto Larrea, luego de una actuación 
impecable y con un tiempo de 5 horas 
21 minutos y 1,85 segundos ganaron la 
Vuelta al Ecuador 2015. Sus compañeros 
de equipo, Luis Sebastián Palacios y Daniel 
Patricio Galarza, les acompañaron en el 
podio a 101,2 segundos de los primeros. 

I
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L os ganadores del año anterior, los 
azuayos Juan y Sebastián Guerrero, 
debieron conformarse con el tercer 

puesto, en tanto que Luis Miguel Astudillo 
acompañado de Leonardo Rojas y 
el binomio Navas-Rosero 
completaron el top 
five y también la ca-
tegoría superior. El 
extraordinario de- 
sempeño en toda la 
competencia por par-

te de Deivis Urgilés copilotado por Andrés 
Carpio y a bordo del Peugeot 206 le valió ser 
la mejor tripulación en vehículos con tracción 

a las dos ruedas, superando a Juan Carlos 
Paredes y su exitoso Hyundai i-30, 

ganador de la categoría T-4. 
Solo 23 máquinas 

culminaron el giro 
automotor, es decir, 
abandonó el 43%. 
Arribaron a la meta 

cinco en la categoría N, 

RUTA
D

solo dos en T4, T3 y T2, seis en la T1, la más 
poblada de las divisiones, un par de tripulacio-
nes en Jeeps y Buggys y solo un UTV. 

Entre el binomio triunfador y el último au-
to de Carlos y Vinicio Espín hubo casi dos 
horas y 22 minutos de diferencia, no obs-
tante, los diez primeros se colocaron hasta 
con una hora después del ganador Carlos 
Palacios, quien ganó las tres primeras etapas 
de manera absoluta, fue segundo en la penúl-
tima, tercero en la final y así consolidó su po-
sición de líder, en tanto que Juan y Sebastián 
Guerrero vencieron en las dos etapas finales. 

En el caso del binomio Urgilés-Carpio, gana-
dores de la categoría T-3 y de Eduardo Palacios 
navegado por César Holguín, líderes de la 
T-1, fueron las dos únicas  tripulaciones que 
triunfaron en todas las etapas, lo que le valió 
a este último para culminar octavo la Vuelta 
a la República, pese a guiar un vehículo de la 
categoría inferior. En el otro lado de la mone-
da, Sebastián Guayasamín, único inscrito en 
camionetas, no cruzó la meta en Ambato.

Las 40 tripulaciones divididas en nueve 
categorías iniciaron el evento de rally más 
importante del año desde Yahuarcocha, 
donde se corrió el Súper Prime el pasado 17 
de octubre ganando por más de seis segun-
dos los azuayos Juan y Sebastián Guerrero a 
su inmediato perseguidor el tungurahuense 
Luis Valverde. 

Al otro día arrancó la primera etapa desde 
Ibarra hasta Quito con seis especiales y un 
recorrido total de 189,7 kilómetros. El bino-
mio tungurahuense compuesto por Carlos 
Palacios y Augusto Larrea ganó la jornada, 
mientras que el mejor piloto en vehículos de 
tracción a dos ruedas fue Rodrigo Agama 
acompañado por Jorge Yarad.

La segunda etapa corrida a día seguido entre 
Saquisilí y La Maná, con 159,7 kilómetros de 
extensión fue ganada nuevamente por Carlos 
Palacios, en T4 Rodrigo Agama y en T3 Deivis 
Urgilés. 37 tripulaciones arribaron a La Maná. 

Tras un día de descanso la Vuelta a la 
República continuó desde Machala hasta 
Loja y otra vez Palacios, Agama y Urgilés se 
apoderaron de los primeros lugares de sus ca-
tegorías, lamentablemente para el segundo de 
los nombrados, su suerte cambió en la cuarta 
etapa cuando perdió una hora con respecto a 
Junior Yazbek que junto con Micky Carrera 
vencieron en T4, mientras que en la general 
los hermanos Guerrero sacaron un minuto y 
medio a Carlos Palacios, que a partir de en-
tonces se dedicó a administrar la ventaja ob-
tenida y cuidar su Lancer Evolution hasta la 
victoria final en Ambato. (Hugo Vargas E.)

RALLY VUELTA AL 
ECUADOR 2015
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¡HAMILTON 
CAMPEÓN!

L a  c o n q u i s t a  d e l  t e r c e r 
Campeonato Mundial de 
Fór mula Uno por Lewis 

Hamilton ha recogido toda clase de 
elogios, de grandes campeones y tam-
bién de figuras notables  del automovi-
lismo global. Niki Lauda, presidente 
deportivo del equipo Mercedes AMG, 
afirmó que ha sido algo muy merecido 
lo ganado por Lewis: “Es simple, si no 
eres el mejor, no ganas tí-
tulos. Él lo ganó el 
año pasado por-
que fue el me-
jor y ganó este 
año porque fue 
mejor que el año 
pasado, y ganará 
también en 2016 
si sigue mejorando 
año tras año como 
hasta ahora”. 

Toto Wolff, di-
rector del equipo 
Mercedes, señaló 
q u e  H a m i l t o n 
“Ganó porque 
fue el mejor este 
año” y añadió: 
“¡No tengo du-
das!, seguirá ga-
nando en la medida 
que tenga un buen 
auto. Tampoco dudo 
que el equipo seguirá 
fuerte, así que habrá 
más trofeos para él”. 

Fernando Alonso se-
ñaló: “Es uno de los gran-
des de nuestro deporte, y 
para mí el tema no es si ga-
nará el título el próximo año, 
por qué al ritmo que va y con el 
vehículo que tiene podrán ser cin-
co o seis campeonatos más!”. 

K i m i  R a i k k o n e n  y 
Sebastian Vettel, también se 
unieron al grupo de pilotos que 
aplaudió su éxito. Las felicitacio-
nes también se generalizaron en el 
Reino Unido por leyendas también 
británicas como Damon Hill, Jackie 
Stewart y Stirling Moss, quienes con-
sideran a Hamilton como uno de 
los pilotos más grandes. 
(Foto: archivo AUTOIN)
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WRC

El triple campeón 
mundial de Rally WRC y 
también el triple coronado 
equipo Volkswagen 
Motorsport, confirmaron 
los pronósticos de fácil 
victoria en el siempre 
difícil Rally de Gales.

L a dupla gala obtuvo su 
octavo triunfo del año, 
siendo el décimo segun-

do para la marca, que ha ga-
nado otros tres rallies debido 
a la excelente conducción de 
su promesa estelar Jari-Matti 

Latvala, y uno con su prospec-
to  Motorsport II 2015, Andreas 
Mikkelsen. “Ganar aquí  en el 
Reino Unido es el mejor modo 
de cerrar el año, pero no hay 
nada que celebrar hoy, porque 
tenemos otras cosas en que pen-
sar, en este fin de semana tan 
difícil”, afirmó con gran tristeza 
el volante francés, en referencia 
a los atentados terroristas que 
sacudieron a París. Kris Meeke, 
corriendo como local, acabó se-
gundo logrando un gran resul-
tado para el equipo Citroën DS 
Total Abu Dhabi, precediendo 
al Volkswagen de Mikkelsen, 
quien completó el podio. 

Hyundai tuvo una buena jor-
nada colocando a Dani Sordo y 
Haydon Paddon en los casilleros 
cuarto y quinto, aunque falló en 
su objetivo de superar a Citroën. 
Otro piloto galés, Eflyn Evans, 
tuvo una buena actuación para 
ser el mejor de los varios pilo-
tos que corrieron con máquinas 
Ford al llegar en sexto lugar. 

Otro Ford Fiesta, conducido 
por el expiloto de Fórmula Uno 
Robert Kubica, llegó noveno 
detrás de los Citroën de Mads 
Ostberg y Stephane Lebfevre.  
Por suerte para la Marca de 
Óvalo un tercer Ford logró cla-
varse en el ‘top ten’ final gra-

cias a la tenacidad del italiano 
Roberto Bertelli. 

La clase WRC2 fue ganada por 
un Skoda del team TGS tripulado 
por dos finlandeses. En total, 58 
equipos participaron en el rally 
más importante realizado en tie-
rras inglesas y también último del 
Campeonato 2015. 

Con su séptima victoria de la 
temporada, Ogier se unió al ex-
clusivo club de pilotos que han 
ganado más de dos títulos y entre 
los que se encuentran su compa-
triota Sébastien Loeb con nueve y 
los finlandeses Juha Kannkunen 
y Tommi Makinen, con cuatro 
cada uno. (Fotos: archivo AUTOIN)

OGIER, 
OTRA VEZ 
MONARCA



AUTOIN 76
Volumen V - 2015

79

D

FÓRMULA UNO

DIEZ TRICAMPEONES 
DE FÓRMULA UNO
El inglés Lewis Hamilton con 
su reciente conquista se 
ha convertido en el décimo 
piloto en lograr un tercer 
campeonato mundial.

E l primer piloto en conquistar tres tí-
tulos fue el argentino Juan Manuel 
Fangio en 1955 defendiendo los colo-

res del equipo Mercedes Benz. Luego logró 
dos torneos más en 1956 y 1957 con Ferrari y 
Maserati sumando cinco preseas mundiales 
antes de retirarse en 1958. 

El australiano, Jack Brabham, ganó el título 
en 1959, 1960 y 1966 y casi logró su cuarta 
corona en 1967. Jackie Stewart se consagró 
en 1969, 1971 y 1973 siempre con un año de 
intervalo, pero rehusó buscar un cuarto torneo 
y se retiró en 1973 con 27 victorias en solo 
99 Grandes Premios disputados. El austríaco 
Niki Lauda, ahora presidente deportivo del 
equipo Mercedes-Benz los consiguió en 1974, 
1977 y luego en 1984 con un Porsche biturbo. 

El  brasileño Nelson Piquet fue el quinto pi-
loto en lograr dicha hazaña. Para ello ganó su 
primera corona en 1981, la segunda en 1983 con 
Porsche turbo y la cuarta en 1987 con Williams. 
El francés Alain Prost ganó cuatro campeonatos 

en los años 1985, 1986, 1989 y 1993. 
El también brasileño Ayrton Senna consi-

derado el némesis de Piquet y mejor piloto 
de la historia ganó el campeonato en 1988, 
1990 y 1991.  

El octavo piloto en lograr tres coronas mun-
diales fue el alemán Michael Schumacher 
que durante su excelente campaña con autos 
Benetton y Ferrari sumó siete coronas: 1994, 
1995, 2000, 2001, 2002, 2003 y 2004. 

Luego llegó el también alemán Sebastián 
Vettel que venció en 2010, 2011, 2012 y 2013, 
y por último el británico Lewis Hamilton que 
cumplió la proeza con McLaren en 2008 y con 
Mercedes-Benz en 2014 y 2015. (Fotos: archivo AUTOIN)
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WTCC

LOPEZ RETUVO 
EL TÍTULO
El consagrado piloto argentino 
José María “Pechito” López 
ganó en Tailandia y repitió 
la hazaña del año pasado 
al volante de su poderoso 
Citroën Total WTCC.

E l veloz volante rioplatense confirmó 
las previsiones sobre su posibilidad 
de asegurar su segunda corona en el 

siempre difícil Campeonato del Mundo de 
Automóviles de Turismo (WTCC, por sus 
siglas en inglés) en la penúltima prueba de la 
temporada realizada en el nuevo circuito de 
Buninam, en Tailandia. 

Para ello primero obtuvo de manera sen-
sacional la pole position el sábado, ganó la 
primera carrera disputada el domingo y fina-
lizó cuarto en la segunda. El único piloto que 
podía rivalizar con él era su compañero Yvan 
Muller, quien no logró terminar ninguna de 
las dos carreras, no obstante acumular tres 
campeonatos en dicha categoría. Solo diez 
de los 18 vehículos que largaron en la pri-

mera tanda de las dos programadas lograron 
terminar, entre ellos cuatro Citroën en las 
primeras posiciones. 

La segunda carrera fue detenida con bande-
ra roja en la vuelta diez de las 16 programadas 
por falta de visibilidad, cuando el Honda del 
portugués Tiago Monteiro se encontraba al 
frente del apretado pelotón por delante de los 
Citroën del francés Sebastian Loeb, el chino 
Ma Quin Hua y de José María, quien con me-
dio título en el bolsillo finalizó la competencia 
guardando prudente distancia. 

Las adversas condiciones climáticas cau-
saron varios accidentes que exigieron ul-
teriores investigaciones de los comisarios 
deportivos y jueces internacionales, quienes 
advirtieron la  posibilidad de  fijar sanciones 
o cambios en los resultados finales que al 
cierre de esta nota aún no se habían anun-
ciado. El emblemático campeonato se desa-
rrolló alrededor del mundo con carreras en: 
Argentina, Marruecos, Francia, Hungría, 
Eslovaquia, Austria, Rusia, Bélgica, Estados 
Unidos, China, Macao, Japón y por supuesto 
Tailandia. (Fotos: Citroën WTCC Press)
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DTM

BMW GANA 
IMPORTANTE 
TORNEO DTM

Finalizó el célebre torneo 
alemán de automovilismo 
de la categoría Turismo 
conocido en Europa como 
Deutsche Tourenwagen 
Meisterschaft (DTM), 
venciendo la marca 
de Munich.

P ara los entendidos en la materia y fa-
náticos del automovilismo seriado no 
solo es un torneo alemán sino mundial 

muy prestigioso, ya que cada año captura la 
atención de los aficionados, principalmente 
europeos, por cuanto constituye el principal 
escenario de la batalla deportiva y comercial 
que existe desde hace décadas entre los tres 
grandes constructores germanos de automóvi-
les premium: BMW de Munich, Audi (Grupo 
Volkswagen) y Mercedes-Benz (Daimler). 

Este año la casa Audi de Ingoldstat  perdió 
el Campeonato por la penalización al equipo, 

que le restó puntos como consecuencia de una 
inexplicable actitud antideportiva. Sin embargo, 
por siete logró el subcampeonato con 595, título 
que esta vez quedó en manos de BMW con 602, 
mientras que Mercedes-Benz de Stuttgart tota-
lizó 534 unidades. La doble jornada del fin de 
semana en Nürburgring dejó varias sentencias: 
el título de pilotos se decidió en favor de Pascal 
Wehrlein; Audi demostró su fortaleza al impo-
nerse con un categórico 1-2-3 en la última carre-
ra y obtener el título 2015 para la marca BMW y 
también el de equipos para el muy efectivo team 
‘Gooix/Original Teile Mercedes AMG HWA’.  

En la última encuesta realizada para cono-
cer la satisfacción de sus millares de fans, el 
Campeonato Alemán de Autos de Turismo 
vio con mucho agrado que el número de sus 
seguidores va en franco aumento, sin embargo 
la organización se percató que muchos de ellos 
esperan más emoción sobre la pista, es por eso 
que se han hecho varios cambios para el 2016. 

El nuevo formato incluye ahora dos carreras 
por fecha, por lo que habrá competencia tanto 
el día sábado como el domingo. La primera 
será de 40 minutos de duración y los pilotos 
tendrán la opción de no hacer parada en el box, 
mientras que la segunda será de una hora con 
una parada obligatoria para cambiar las cua-
tro llantas. Hockenheim será el escenario de la 
fecha inaugural en la que 24 pilotos formarán 
parte de la parrilla de largada. (Fotos: DTM Press)
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WEC

CAMPEONES: 

PORSCHE Y WEBBER
El piloto australiano y el equipo 
alemán de autos deportivos 
“Porsche Motorsport” 
conquistaron el campeonato 
mundial WEC de resistencia.

U na victoria doble en las “6 Horas 
de China”, penúltima prueba del 
Campeonato de Resistencia (World 

Endurance Championship) WEC, por sus siglas 
en inglés, aseguró a la casa Porsche el campeo-
nato de marcas en su segunda temporada tras el 
regreso a la categoría, y también brindó al vo-
lante australiano su primer título mundial luego 
de abandonar la Fórmula Uno hace cinco años. 

Este veloz y correcto volante, cuando 
muchos decían que estaba acabado meses 
atrás ganó las 24 Horas de Le Mans y aho-
ra conquista su primera corona mundial. Es 
un triunfo más que merecido en su trayec-
toria  deportiva, aunque para conseguirlo 
tuvo que dejar la sacrificada Fórmula Uno, 

dijeron muchos perio-
distas con palabras 
similares. El triunfo 
en las Seis Horas 
de Shangai fue el 
cuarto consecuti-
vo para el equipo 
y el veloz y ague-
rrido trío forma-
do  por  Weber, 
Timo Bernhard y 
Brendon Hartley. 

En esta carrera, el 
Porsche 919 Hybrid 
de Neel Jani, Romain 
Dumas y Marc Lieb llegó se-
gundo, batiendo al Audi de André 
Lotterer, Benoit Tréluyer y Marcel Fassler, 
quienes hicieron un trompo en la quinta ho-
ra, cuando escoltaban a Webber. Otro Audi, 
tripulado por Duval, Di Grassi y Jarvis, lle-
gó cuarto. Porsche relevó a Toyota de Japón, 
que ganó el título en 2014, pero no tuvo una 
honrosa defensa frente a las marcas alema-
nas. “Recuerdo que al iniciar el programa 

del modelo 919 Hybrid 
en 2013 no podíamos 

rodar en pista más 
que unos minutos, 
antes que se daña-
ra, y ahora somos 
campeones!” dijo 
Timo Bernhard 
en Shanghai, abra-
zando a  Weber 
después de ganar 

y obtener el ansiado 
campeonato. 
El equipo Porsche 

inició el año perdiendo 
cerradamente las carreras dis-

putadas en Gran Bretaña y Bélgica 
frente a los casi invencibles bólidos de 

Audi, pero el triunfo en las 24 Horas de Le 
Mans, el décimo sexto para Porsche en ese 
famoso escenario, fue seguido por los de 
Alemania,  Estados Unidos y China, siem-
pre con Webber, Bernhard y Hartley, que co-
menzaron el año abandonando en Silverstone 
y llegando terceros en Spa. (Fotos: Porsche Press)
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DAKAR 2016 
EN ARGENTINA Y BOLIVIA
El empresario francés Etienne 
Lavigne, asistido por su 
director deportivo Marc Coma, 
presentaron en París los 
detalles del recorrido y la lista 
de inscritos para la 38ª edición 
del rally-raid Dakar.

D e acuerdo a los informes dados por 
los organizadores tanto franceses co-
mo argentinos y bolivianos, la famosa 

y difícil competencia de automóviles, motos, 
SUVs, camiones y cuadriciclos se desarrollará 
del 2 al 16 de enero en caminos y senderos de 
los dos países sudamericanos. Como es usual 
durante este rally raid, se pondrán a prueba las 
capacidades de resistencia, así como el domi-

las primeras jornadas decisivas será la del 7 
de enero en Jujuy, una etapa tipo maratón du-
rísima que no permitirá ninguna intervención 
mecánica en el parque cerrado esa noche. 

Tras una estancia en Bolivia, que promete 
un descenso de las temperaturas proporcional 
al aumento de la altitud, la segunda semana 
ofrecerá un incremento de la dificultad. 

En el centro de esa secuencia, se disputará 
el tramo súper especial de Fiambalá (Belén-
La Rioja), siguiendo un orden inédito: 10 mo-
tos, 10 autos y 5 camiones, seleccionados en 
función de los resultados de la etapa anterior, 
partirán mezclados y abriendo camino. Todo 
un espectáculo que podrá beneficiar a los na-
vegadores más inspirados. (Fotos: archivo AUTOIN)

nio de la navegación de los competidores, sobre 
todo en una durísima segunda semana. 

Luego de las deserciones de Chile y Perú 
que en principio constaban como escenarios 
de distintas pruebas, se cambiaron las etapas 
introduciendo muchos cambios necesarios. Las 
diferentes limitaciones imponían rediseñar el 
programa deportivo, ahora destacado también 
por su creatividad. El periplo llevará a los 354 
vehículos, que se espera tomen la salida de 
Buenos Aires, hasta Uyuni, en Bolivia y luego 
de vuelta hasta Rosario, para un total de 14 días 
de carrera, más de 9.000 kilómetros en total 
y 4.500 kilómetros de tramos cronometrados. 

El recorrido depara algunas novedades, 
aportadas por Marc Coma, el nuevo director 
deportivo del Dakar, tras ser campeón de la 
prueba en motos en cinco ocasiones. Una de 
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RALLY RAID
Enero (2-14) 38º Rally-raid Dakar: 14 
etapas en el norte de Argentina y sur de 
Bolivia.

TENIS 
Enero (18-31) Campeonato Abierto de 
Australia (Australian Open), Melboune, 
Australia.

CICLISMO 
Enero (19-24) Tour Down Under, Sidney, 
Australia.

SPORTS CARS
Enero (30-31) Rolex 24 Horas, Daytona, 
Florida, Estados Unidos.

NFL SOCCER
Enero (03) y febrero (02), Fútbol 
Norteamericano Playoffs, Estados Unidos.

RALLY WRC
Enero (21-24) Rally de Montecarlo, 
principado de Mónaco; Febrero (12-14) 
Rally de Suecia.

BALONMANO
Enero (15-20) Campeonato Europeo 
Masculino, Varsovia, Polonia.

PATINAJE
Febrero (26-28) Campeonato Mundial 
de Velocidad Sprint Type, Seúl, Corea 
del Sur.

RUGBY TROPHY
Febrero (06-marzo19) Campeonato 
Mundial Seis Naciones, Escocia, 
Inglaterra, Francia, Irlanda, Gales e 
Italia. BIATLON CUP

Enero (27-02 febrero) Campeonato 
Europeo de Montaña, Oslo, Noruega.

WATERPOLO PRIZE
Enero (10-19) Campeonato Europeo 
Femenino, Roderdam, Holand.

SKELETON CUP
Enero (18-23) Campeonato Europeo 
de Montaña en trineo simple y ligero, 
clases bobsleigh y el luge; Hovedstaden, 
Dinamarca.

WINTER OLYMPICS
Febrero (12-21) Olimpiadas de la Juventud 
de Invierno, Lillehammer, Noruega.

FÓRMULA E
Febrero (06) Circuito urbano Puerto 
Madero, Ciudad de Buenos, Argentina.

CALENDARIO DEPORTIVO INTERNACIONAL

2016
ENERO-FEBRERO

MARÍA J. MOYA

JORGE LORENZO

SEBASTIAN VETTEL
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