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I

SALÓN

FRANKFURT CON TODO
En la próxima edición 
del famoso salón 
alemán del automóvil 
está prevista la 
presentación de 
casi un centenar de 
ejemplares pletóricos 
de novedades técnicas. 

Judith Hernández

En las grandes ciudades ger-
manas ya no se habla de otra 

cosa que no sea aquella que bro-
ta en todas las calles y esquinas 
presagiando tales o cuales pri-
micias relacionadas con las nue-
vas corrientes energéticas basa-
das en hidrógeno o electricidad. 

Es obvio que de los vehículos 
movidos con derivados del pe-
tróleo ya nadie se quiere acordar, 
aunque todavía están presentes 
en todo el mundo. 

En razón de ello las agencias 
especializadas en promocionar 

el evento no dejan de mencio-
nar la llegada al mercado de una 
gran avalancha de automóviles 
totalmente nuevos accionados 
con productos diferenciados 
tanto en sus composiciones quí-
micas como en sus resultados. 

Faltando cinco meses para su 
inauguración prevista para el 14 
de septiembre varias marcas ya 
han previsto la presentación de 
algunos de sus nuevos modelos 

2018. He aquí algunos de ellos: 
AMG Mercedes Project One; 
Audi A6 Concept, A7 Sport-
back y A8; Bentley Continental 
GT; BMW X3, Serie 6 GT, M5 
y X7 Concept;    Hyundai i30N; 
Jaguar F-Pace SVR; Kia Stonic 
y Ceè d; Maserati Ghibli; Mer-
cedes Benz Clase A, Clase S, 
Clase X y GLB;  Mini Electric, 
Opel Insignia Country Tourer y 
Grandland X; Porsche Cayen-
ne; Rolls-Royce Phamton; Seat 
Arosa; Skoda Yeti; Volkswagen 
Polo, T-Roc y Golf Sportvan, a 
los que sin duda alguna deben 
sumarse docenas de vehículos 
franceses, italianos, ingleses, 
rusos, chinos y japoneses. 

Considerando la importancia 
que este salón tiene en el sector 
internacional, y el despliegue de 
novedades descubiertas cada dos 
años en sus enormes  pabellones, 
no es difícil predecir que esta 
nueva versión romperá varios 
récords. (Foto: archivo AUTOIN)
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C on la rápida y masiva evolución de las 
tecnologías propias del desarrollo bási-
co del sector automotor, ya se pueden 

avizorar cuáles serán las perspectivas futu-
ristas y las preferencias de los automovilistas 
en la próxima década”, dice un estudio téc-
nico publicado no hace mucho por McKinsey 
& Company, titulado ‘Automotive Revolution 
and Perspective towards 2030’. 

De acuerdo a dicho estudio existen varios 
puntos básicos que nos llevan de la mano 
hacia los efectos y los síntomas cambiantes 
proyectados con vigor sobre esta industria 
automotriz totalmente globalizada. El trabajo 
también sugiere cómo estos condicionantes  
afectarían a los constructores, vendedores y 
usuarios de automóviles. Uno de estos puntos 
claves es el cambio en las conductas propias 
de la movilidad individual o colectiva.

De acuerdo con dicho trabajo las tecno-
logías emergentes tendrán el potencial de 
modificar la relación entre el automovilista y 
los automóviles, llegando a predecir que en 
2030, uno de cada diez automóviles vendidos 

será compartido por varios usuarios. En la 
actualidad, ya se puede observar un aumento 
sustantivo de esta tendencia y la disminución 
de la importancia y valor que otorga el hecho 
de poseer auto propio.

En los Estados Unidos y Alemania, por 
ejemplo, el número de autos compartidos 
ha crecido anualmente más de 30% en los 
últimos cinco años. También se intuye que 
el valor que otorga un vehículo como valor 
agregado a su propietario se perderá de ma-
nera drástica en los albores del 2050. Para 
entonces el valor de un automóvil propio 
como bien supremo dejará de existir.  

Al mismo tiempo en ciudades grandes como 
Londres, Sao Paulo o Shanghái, se generarán 
cambios de hábitos, de tal forma que, tenien-
do adecuados servicios de transporte público, 
como metro, metro-tren y autobús articulados 
o simples accionados con hidrógeno o electri-
cidad, las personas, de lunes a viernes opta-
rán por estas formas de movilidad mucho más 
prácticas, útiles y económicas que las tradi-
cionales conocidas hasta ahora. (Foto: archivo Autoin).

Osvaldo Hernández 
DIRECTOR

IMÁGENES

O

AVIZORANDO EL 2030
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• TOYOTA TACOMA • PEUGEOT 3008

• ALPINE A110 • AUDI Q8 SPORT

Después de abrirse la temporada 
con dos soberbias exposiciones 
como son el Detroit Motor Show 
en Michigan y el International 
Consumer Electronics Show 
en Nevada, los periodistas 
especializados ponen la mirada 
en otras tres muestras temáticas.

Texto y fotos: 
Osvaldo y Paula Hernández

Son los Salones del Automóvil pautados en 
Chicago del 11 al 20 de febrero; en Gine-

bra (Suiza) del 9 al 19 de marzo; y en el cora-
zón de la Gran Manzana del 14 al 23 de abril. 
En esos tres históricos salones norteamerica-
nos se presentaron cerca de medio millar de 
automóviles seriados y también alucinantes 
modelos conceptuales accionados mediante 
numerosos procesos energéticos.

En el primero anclado desde hace más de 
100 años en la Ciudad de los Vientos fue-
ron presentados y muy bien recibidos varios 
productos largamente esperados. Me refiero 
al Dodge Durango Street Racing Technolo-
gy (SRT) y a muchos más, entre ellos: Ford 
Expedition 2018, Jeep Gran Cherokee, Ford 
Mustang, Kia Stinger, Jeep Wrangler Rubi-
con Recon, Seat Ateca FR, Hyundai Kona, 

Rolls-Royce Dawn, Chevrolet Cruze, Land 
Rover Defender, Mini Countryman, Ferrari 
575M, Infiniti QX50, GMC Sierra 2500HD, 
Volkswagen Beetle, Hummer HX Electrical 
Car, Volvo V90 y Mercedes-Benz GLC300. 

Días después de clausurado, fue inaugurado 
el lúdico Genève Motor Show en el Palexpo de 
Ginebra levantado a orillas del Lago Leman. En 
él hemos visto otra deslumbrante serie de pri-
micias rebosantes de muy altas calidades téc-
nicas, como los Volkswagen Cedric, Porsche 
911 GT3, Alpine A110, Audi Q8 Sport Concept, 
Volkswagen Arteon, Mitsubishi Eclipse, y el re-
volucionario Volvo XC60 construido en nueva 
a plataforma sueca bautizada Scalable Product 
Architecture (SPA).

EN LA MIRA: CHICAGO, 
GINEBRA Y NEW YORK
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NUEVA YORK: AUTOS, MÚSICA Y COLOR
Luego de las muestras de Chicago y Ginebra 

llegó el tradicional New York Auto Show que está 
considerado el evento automotor Internacional 
más grande y más antiguo de los Estados Unidos, 
honor que también se atribuyen con justificada 
razón los organizados en las ciudades de Detroit 
(Michigan) y Chicago (Illinois). Según los neoyor-
kinos en sus amplios pabellones durante varios 
días descubrieron y admiraron centenas de vehí-
culos de ayer y de hoy, pero sobre todo de mañana 
rebosantes de las más recientes tecnologías de 
la industria automotriz en los ámbitos del diseño, 
ingeniería, electrónica, seguridad e innovación. 

“Es que en el New York International Auto Show  
(Nyias) se puede encontrar cualquier vehículo que 
se produzca y venda en los Estados Unidos, sea 
económico en consumo de combustible o valorado 
en un millón dólares”. 

En realidad esta monumental exposición automo-
triz organizada por la Greater New York Automobi-
le Dealers Association y enraizada en el 18-10 del 
Whitestone Expressway, es en esta época del año el 
lugar ideal para observar con total comodidad lo más 
nuevo y avanzado del vertiginoso mundo del sector 
automotor mundial. He aquí algunos de los muchos 
modelos exhibidos: Infiniti QX80 2018, primer teaser 

• VOLKSWAGEN CEDRIC

• McLAREN 7205

desembarcado en el enorme recinto ferial. 
También llegaron y presentaron sus potenciali-

dades los nuevos Toyota Sienna y Toyota FT-4X, 
el Lexus LS 500 F; el Honda Clarity Híbrido Enchu-
fable acompañado del Clarity Fuell Cell; del Dodge 
Challenger SRT Demon 90 kilos más liviano que el 
Hellcat, el Jeep Grand Cherokee 
Trackhawk, y el Chevro-
let Camaro ZL1 
Conver t ib le 
2018, entre 
m u c h o s 
más. 

le Dealers Association y enraizada en el 18-10 del 
Whitestone Expressway, es en esta época del año el 
lugar ideal para observar con total comodidad lo más 
nuevo y avanzado del vertiginoso mundo del sector 
automotor mundial. He aquí algunos de los muchos 

teaser

Trackhawk, y el Chevro-
let Camaro ZL1 
Conver t ib le 
2018, entre 
m u c h o s 
más. 



La línea original del famoso 
y pequeño automóvil francés 
cautivó a todos los europeos 
desde que apareció en París 
hace más de medio siglo, luego 
también a los sudamericanos.

Por lo tanto no extrañó a los parisinos 
cuando en febrero de 1951, la segunda 

empresa automotriz gala como era Citroën 
mostrara la fourgounnette, es decir el ya 
famoso e inigualado 2CV en versión furgo-
neta, que tras ser desarrollado durante la II 
Guerra Mundial, había entrado al mercado 
dos años antes, en 1949. 

El 2CV fourgounnette significó un éxito 
industrial y comercial para Citroën y brindó 
a muchos pequeños artesanos y empresarios 
franceses la oportunidad de reiniciar una acti-
vidad productiva básica con una inversión muy 
baja; factor fundamental en un país deprimido 
por los rigores propios de la posguerra. 

El diseño original del 2CV impuso a sus crea-
dores “concebir un pequeño y ahorrativo auto-
móvil capaz de transportar a dos personas y dos 
sacos de patatas por los caminos franceses, en 
esos años mayormente descampados o adoqui-
nados a sesenta kilómetros por hora. Su crea-
dor, André Citroën al presentarlo a la prensa 
dijo “… lo pensé basado en una mecánica 
que debía ser elemental y resistente, a 
fin de que el producto resultante fuera 
de bajo precio y de larga vida útil sobre 
todo para los campesinos”. 

Para diseñar la furgoneta, Citroën 
se limitó a eliminar la carrocería a 
partir del poste B del modelo 2CV 
estándar. Para ello, sobre el bastidor 
instaló una caja con poca intrusión y la 
remató instalando en forma curva 
una plancha de metal 
corrugado 

similar a la que en esos años se usa-
ban en Europa para techar barracas. 
El resultado fue en extremo pro-
saico, pero se reveló insospecha-
damente eficiente para trasladar 
carga por las estrechas calles de 
las urbes francesas y por las pre-
carias redes viales campestres. 

En 1951 la base técnica del 2CV 
fue admitiendo mejoras lo mismo que 
el incansable motor de dos cilindros 
opuestos, que recibió diversos aumentos 
de cilindrada a partir de los 603 cm3 origi-
nales. Una modificación sin duda necesaria 
y gracias a la cual los “furgoncitos” podían 
moverse a una velocidad ligeramente superior a 
110 km/h y alcanzar hasta ochenta con 
plena carga sobre cualquier terre-
no. En 1958 Citroën expandió 
sus operaciones en ultramar 
abriendo en Vigo, Espa-
ña, su primera fábrica de 
posguerra para producir 
ambas versiones con 
motores de sólo 2CV. 
(Fotos: Citroën)
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CITROËN 2CV
CUMPLE 65 AÑOS
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CONTACTO EN 

    FLORIDA 

    EE.UU. 

El nuevo Cayman 718, además, 
de más bonito, ahora dispone un 
motor bóxer sobrealimentado de 
cuatro cilindros y dos litros.

Texto: Judith Hernández
Fotos: Osvaldo y J. Hernández

I

E ste nuevo Porsche Cayman es 
un modelo de automóvil de-

portivo con dos asientos, tracción 
trasera y motor central engloba-
do, en la categoría cupé o coupé 
de dos o tres volúmenes y dos 
puertas laterales, que en los Es-
tados Unidos, Japón, Inglaterra y 
los países de habla inglesa se co-
noce como fastback o notchback 
(tricuerpo). Ello, debido al ángulo 
que forma el vidrio trasero con la 
tapa del maletero o del motor. 

Aclarando que junto con los 
descapotables o convertibles, 
forman el grupo de autos depor-
tivos por excelencia, me vuelco 
a relatar las gratas experiencias 
logradas durante este reciente y 
ameno periplo tipo roadtest por 
las calles y avenidas del bello y 
soleado estado floridense. 

También aprovecho para recor-
dar que el Cayman  fue lanzado 
al mercado hace once años como 
integrante de la segunda gene-
ración del convertible Boxster. 
Diseñado y desarrollado por Por-
sche AG de Alemania, lo cons-
truye la automotriz Magna Steyr 
Fahrzeugtechnik en sus moderna 
factoría de Graz, Austria.

UNA HISTORIA APASIONANTE
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NUEVO CUPÉ CAYMAN
CON MOTOR CENTRAL
L a esperada y promocionada 

cuarta generación del cupé 
deportivo de la marca alemana 
con motor central ya llegó. En 
rasgos generales es obvio que 
tiene una apariencia más impo-
nente y eficiente. Vale mencio-
nar que este Cayman ha llegado 
sólo unas semanas después del 
estreno del 718 Boxster,  y lo 
hace dispuesto a robustecer y 
ampliar la flamante gama. 

Por primera vez, este modelo 
de techo rígido tiene un precio 
inferior al del roadster en línea 
con lo que sucede en la emble-
mática y tradicional gama 911. 

En torno al apartado mecánico, 
debemos decir que dispone los 
mismos nuevos motores bóxer de 
cuatro cilindros que porta el 718 
Boxster. Debido a ello, el cupé y 
el roadster tienen, por primera 
vez, potencias similares. 

Debo decir que la versión bá-
sica, con una cilindrada de dos 
litros, brinda 300 caballos de po-
tencia, mientras que el  modelo 
S que manejamos nosotros, con 
sus 2.500 cm3 de cilindrada, ge-
nera hasta 350 gráciles corceles 
de fuerza, lo que en la práctica 
representa un aumento de 25 ca-
ballos en comparación con los 

modelos anteriores. 
De acuerdo al Nuevo Ciclo de 

Conducción Europeo (NEDC, por 
sus siglas en inglés), este nuevo 
biplaza ofrece 17.5 kilómetros por 
litro o sea 41,3 millas por galón, es 
decir, que consume 5.7 l/100 km) 
equivalentes a 46.7 km/g. 

Vale puntualizar que al recorrer 
las veloces autopistas de Florida 
se valora aún más y de manera 
completamente espontánea el 
soberbio par que dispone, ya que 
en todo momento y en todo trán-
sito ofrece potencia, emociones y 
diversión, incluso en circulación 
urbana a bajas revoluciones.



EL NUEVO CHASIS NO DEJA DUDAS
En realidad el bastidor de este 

modelo dispone mayor estabili-
dad lateral, mientras que en tér-
minos dinámicos podemos in-
dicar que no oculta que sigue al 
pie de la letra la línea marcada 
por los 718 clásicos de antaño. 

Vale recordar que gracias a 
su tempera extraordinaria agi-
lidad, el ancestro histórico de 
este notable deportivo de mo-
tor central ganó numerosas ca-
rreras en los años cincuenta y 
sesenta del siglo pasado, entre 
ellas la Targa Florio italiana y 
la Le Mans francesa. 

La dinámica transversal y 
la precisión se han mejorado 
completamente en este afinado 

e ingenioso chasis. Los muelles 
de la suspensión y las barras 
estabilizadoras han sido dise-
ñadas para ser más firmes y 
también han sido revisados los 
reglajes básicos y tradicionales 
de los amortiguadores. 

La dirección, que es ahora 
diez por ciento más directa, 
mejora la agilidad y por lo tan-
to la diversión de quien lo con-
duce. A ello debemos sumar 
que los aros traseros, que son 
media pulgada más anchos, en 
combinación con las llantas de 
nuevo desarrollo, consiguen 
mejor adherencia lateral y, por 
consiguiente estabilidad supe-
rior en curvas.

SUSPENSIONES Y FRENOS AL DÍA

POTENCIA TOTAL EN TODO MOMENTO
El motor central de dos litros 

del 718 Cayman consigue un par 
de hasta 380 Nm (90 Nm más 
que el Cayman anterior), que 
está disponible entre las 1950 y 
l4 500 revoluciones, en tanto el 
de 2.5 litros de la versión S que 
tuvimos la suerte de conducir, 
dispone un turbocompresor con 
turbina de geometría variable 
(VTG), una tecnología que hasta 
el momento era utilizada única-
mente en el 911 Turbo. 

En el 718 Cayman S este in-
genio turbo VTG cuenta adicio-
nalmente, y por primera vez, con 
una válvula de descarga llamada 
en inglés wastegate que ofrece 

resultados sorprendentes. Su 
par llega a 420 Nm, cincuenta  
Newton Meters (Nm) más que 
el Cayman S anterior, aunque 
siempre entre los 1900 y los 
4500 giros por minuto. 

Para el conductor, en este caso 
nosotros, esto significa obtener 
más fuerza en toda la progresión 
de revoluciones. También debo 
enfatizar que este 718 Cayman 
S equipado con la transmisión 
de doble embrague PDK y el 
paquete opcional Sport Chrono 
logra acelerar de 0 a 100 km/h 
en 4.2 segundos y lograr una ve-
locidad máxima de 285 kilóme-
tros por hora.

Algunas opciones, como el pa-
quete Sport Chrono y el Porsche 
Torque Vectoring (PTV), permi-
ten personalizar aún más el ca-
rácter deportivo de este novedo-
so 718 Cayman. Otro elemento 
opcional es el valorado sistema 
de suspensión activa Porsche 
Active Suspension Management 
(PASM), que en esta versión S 
reduce la separación de la carro-
cería con el suelo en 20 mm. 

Del mismo modo  esta versión 
que manejamos y disfrutamos  
durante dos días y que nos per-
mitió recorrer cerca de 300 ki-
lómetros, al igual que en el resto 
de modelos deportivos de la casa 
Porsche, los modos del paquete 
Sport Chrono se pueden regular 
con absoluta facilidad mediante 
un mando incorporado en el vo-
lante. Como complemento a los 

programas ‘Normal’, ‘Sport’ y 
‘Sport Plus’ propios de las ver-
siones anteriores, este dinámico 
718 Cayman ahora trae uno adi-
cional. Me refiero al ‘Individual’, 
que permite el ajuste previo de 
varios elementos electrónicos 
para personalizarlo a gusto de 
cada conductor. 

Para estar en consonancia con 
el notable aumento de prestacio-
nes, en este modelo también  fue 
reforzado el sistema de frenos 
que ahora porta discos reforza-
dos seis milímetros más anchos 
y de 33 centímetros de diámetro 
en el eje delantero y 299 mm en 
el posterior. Además de ello, y 
tal como lo hemos podido com-
probar muchas veces durante el 
entretenido periplo, estos frenos 
también disponen las pinzas de 
cuatro pistones del 911 Carrera. 
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ESTILO, INGENIERÍA Y PRESTACIONES 
Después de manejar el Cayman 

S durante un par de horas por el 
idílico entorno de Boynton Beach 
y West Palm Beach, comproban-
do todo lo que posee y todo lo 
que nos puede ofrecer, no pode-
mos dejar de preguntarnos ¿Qué 
es lo que hace tan especiales a los 
nuevos modelos 718?. La respues-
ta no tarda en llegar. 

No hay duda que son sus pres-
taciones, su comportamiento 
dinámico, su diseño, su amplia 
oferta de espacio con dos ma-
leteros, y sobre todo este nuevo 
concepto de motor central que 
hace posible todo lo demás. Por 
cierto, después de acostumbrarse 
a él y aquilatar que está perfilado 
con un diseño que lo acerca mu-
cho al 718 Bosxter, uno empieza 
a compenetrarse de su nuevo re-

FICHA TÉCNICAFICHA TÉCNICA

pertorio técnico, tal vez abruma-
do con nuevas tecnologías y con 
una conducción liberada y sobre 
todo, con un comportamiento 
ideal que nos lleva de la mano 

hacia una orientación deportiva 
más actualizada que nunca. 

Para lograr todo ello, debemos 
aceptar que el motor está situado 
apenas 30 cm detrás del conduc-

Modelo Cayman S
Origen Alemania
Año 2017
Motor central
Tipo Bóxer turbo
Carrocería cupé
Cilindrada 2.497 cm3

Potencia 257 kW (350 Cv)
Régimen 1900-4500 rpm
Par máximo 380 Nm
Compresión 9,5:1
Par máximo 7.500 1/min
Tracción  trasera
Dirección asistida

Combustible gasolina
Inducción  directa DFI
Catalizadores dos de 3 vías
Transmisión manual PDK
Estabilidad sistema PSM
Aceleración 0-100 km 4.2 s.
Velocidad máx. 275-285 km/h

tor. Primera consecuencia: el per-
ceptible impulso a nuestra espalda. 
Segunda consecuencia: el compor-
tamiento en curvas muy dinámico 
gracias al centro de gravedad bajo 
y centralizado de todo el conjunto. 
Además, la disposición bóxer de 
los cilindros reduce las vibracio-
nes, permitiendo un funcionamien-
to más uniforme del motor. 

Otro plus adicional en materia 
de dinámica de la conducción, 
nace de la fuerza concentrada 
del bóxer que se transfiere di-
rectamente al eje trasero. ¿Cómo 
se aprovecha esta potencia de 
forma óptima? Los ingenieros 
alemanes de Porsche dicen que 
la arquitectura compacta como 
auto biplaza contribuye a ello. Y 
todo sin ceder un ápice en con-
fort, seguridad o versatilidad.



El Porsche Cayman S que de-
butó en 2006 ofreciendo 295 ca-
ballos de  potencia puede asomar 
o parecer una versión cupé hat-
chback del midengine car Por-
sche Boxster convertible. Pero 
no, este auto muy bien diseñado, 
muy bien preparado y muy jovial 
es más que eso. 

En realidad, el Porsche Cay-
man fue lanzado y existe para 
salvar lo que había sido una di-
ferencia bastante grande de pre-
cios entre el Porsche Boxster y el 
Porsche 911 Carrera introducido 
en 2005. También está destinado 
a lograr muchos adeptos pero no 
para vencer el Boxster ni eclip-
sar al 911. De todos modos, el 
Cayman es un Porsche impre-
sionante en su propio derecho. 

Designado 987 C7S, fue desa-
rrollado junto con el 987 Boxs-
ter, que salió a la venta hace 
doce años, exactamente en mar-
zo de 2005. Con el 718 Cayman, 
Porsche prosigue el cambio de 
generación de los deportivos con 
motor central. Y al igual que el 
718 Boxster, este soberbio cupé 
biplaza con ingeniería central 
está equipado con nuevos mo-
tores turbo bóxer de cuatro ci-
lindros, por lo tanto uno como 
otro se acercan bastante en los 
aspectos ópticos y técnicos. 

La readaptación completa del 
chasis, el aumento en el rendi-
miento de los frenos y, por su-
puesto, su sonido emocional tipo 
sinfónico aportan agilidad y un 
placer de conducción mayor. 

Su diseño perfeccionado y su 
interior más lujoso completan su 
nueva entrada en escena. Ade-
más, vale apuntar que con este 
cambio de generación, el cupé 
se ofrece por primera vez a un 
precio más bajo que el roadster, 
como sucede con la emblemática 
serie de  los modelos 911.

CAYMAN: 
RAZÓN DE 
PRESENCIA 

Al disponer en la paradisíaca 
ciudad de Miami un automóvil 
Premium 2017 como el Porsche 
718 Cayman S que teníamos a 
nuestra disposición, no podía-
mos dejar de manejarlo por to-
das los caminos y carreteras po-
sibles. Gracias a ello visitamos 
los mejores escenarios del estado 
de Florida, siempre rebosantes 
de turistas, música y color. 

El primer periplo en este es-
pectacular vehículo de dos puer-
tas con motor central turboali-
mentado lo iniciamos en el Hotel 
Intercontinental ubicado en dow-
town de la ciudad de Miami y lo 

terminamos en las fabulosas pla-
yas de Key Biscayne en viaje de 
ida y vuelta después de recorrer 
15,2 km. Luego partiendo otra 
vez del mismo hotel recorrimos 
237,8 kilómetros devorando los 
espectaculares paisajes que ofre-
ce el área de Wellington. Para 
ello pusimos proa al norte pa-
sando por Hialeah, Hollywood, 
Davie, Fort Lauderdale, Pompa-
no Beach, Boca Ratón, Delray 
Beach y Boyton Beach. 

En total recorrimos 253 ki-
lómetros serpenteando palma-
res, dunas y terrenos comple-
tamente idílicos.

EL ESCENARIOEL ESCENARIO
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PLETÓRICO DE ESTILO, INGENIERÍA Y SUTILEZAS
El diseño del nuevo 718 Cay-

man resalta su ahora más es-
trecho parentesco con el 718 
Boxster. Salvo por el techo y la 
tapa del maletero, las dos va-
riantes de carrocería coinciden 
ópticamente aún más que an-
tes, como sucede con la gama 
911. En realidad, el nuevo 718 
Cayman ha experimentado una 
importante evolución, tanto en 
su diseño como en su tecnolo-
gía. Sus tensas proporciones, las 
voluminosas tomas de aire en el 
frente y en los lados y el bajo 
perfil lateral, subrayan el mayor 
dinamismo. 

El área frontal tiene una for-
ma más afilada, que da una apa-
riencia más ancha y masculina 
a la parte frontal. Las delgadí-
simas luces delanteras situadas 
por encima de las entradas de 
aire, que contienen las luces de 
aparcamiento y los intermiten-
tes, refuerzan aún más esa im-

presión. Completan el frontal 
del 718 Cayman unas tomas de 
refrigeración más grandes y los 
faros bixenón de nuevo diseño, 
con luces de conducción diurna 
tipo LED. Estos soberbios  faros 
light-emitting diode con luces 
diurnas de cuatro puntos están 
disponibles como opción. 

Visto desde los lados el nue-

vo cupé deportivo de Porsche 
muestra unos llamativos guar-
dabarros y líneas generales muy 
bien definidas. 

La rediseñada parte trasera 
tiene un aspecto más ancho, 
debido a la tira en color negro 
brillante con las letras Porsche 
integradas entre las dos luces. 
Estas también han sido com-

pletamente rediseñadas y se 
caracterizan por su tecnología 
tridimensional y los cuatro pun-
tos de luz de freno, que parecen 
flotar libremente. 

En el habitáculo, al igual que 
en el 718 Boxster, las novedades 
del 718 Cayman se perciben a 
simple vista.  La parte superior 
del tablero es nueva e incluye 
las  salidas de ventilación. 

El nuevo volante deportivo 
con el  diseño del 918 Spyder, 
así como una amplia gama de 
opciones de conectividad, se 
añaden al interior, junto al sis-
tema Porsche Communication 
Management (PCM), ahora de 
serie con preinstalación para 
el teléfono móvil, interfaces de  
audio y el potente sistema de 
sonido ‘Sound Package  Plus’ 
de 150 vatios,  ampliable con 
diversos módulos para  nave-
gación, info-entretenimiento y 
conectividad.
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Lugaresin
I

E sta bella y soleada área tropical, cono-
cida como ‘el Estado del Sol’, es una 
gran península en el extremo sur de 

la costa Este de los Estados Unidos, a poco 
más de 1000 millas (1650 km) al sur de la 
ciudad de Nueva York. 

Tiene casi 400 millas (660 km) de playas 
limpias y arenosas sobre la costa del Océano 
Atlántico y en el Oeste, limitando con el Gol-
fo de México, más de mil también completa-
mente exuberantes de belleza y pletóricas de 
palmares y aguas cristalinas. 

Además, se beneficia con un clima sub-
tropical muy agradable que ofrece veranos 
calurosos con lluvias, inviernos modera-
dos y temperaturas casi ideales durante 
la primavera y el otoño. Sin embargo, en 
ciertas épocas del año está expuesta a tor-
mentas y huracanes tropicales. 

Podemos dividir a Florida en varias regio-
nes geográficas con características propias 
como la Costa Este, la Costa Oeste, Florida 
Central y el Extremo Sur con los espectacu-

lares keys. Cada una con vivencias típicas de 
mucho interés para los turistas. 

La Costa occidental tiene algunas playas 
hermosas sobre el Océano Atlántico pletóri-
cas de oleaje moderadamente bueno. La ma-
yoría de ellas, sobre todo, las que están cerca 
de Miami, Fort Lauderdale, Daytona y Jack-
sonville, son las más visitadas por los turistas 
sudamericanos. Todas disponen estructuras 
hoteleras, atracciones turísticas y centros aso-
ciados a las diversas áreas marinas. 

La costa del Golfo de México tiende a ser 
menos profunda, con leve oleaje y aguas 
más cálidas. Son fantásticas para familias 
con niños pequeños. La arena suave se ex-
tiende ampliamente y uno puede disfrutar 
del agua cristalina cientos de metros mar 
adentro. Posee condominios y casas de al-
quiler en vez de altos edificios. 

Durante los meses de verano, es famosa 
por sus tormentas con muchos relámpagos. 
También se la reconoce por sus hermosos y 
calmos atardeceres. (Fotos: AUTOIN)

Florida
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E l automóvil coleccionable, 
una de las mejores alterna-
tivas para la inversión de 

grandes cantidades de dinero, 
no obstante estar sobrevalorado 
desde mediados del siglo pasa-
do, continúa ganando prestigio. 
En los últimos veinte años se ha 
convertido en una de las mejores 
alternativas para la libre tran-
sacción de millones de dólares, 
euros y libras esterlinas. Desde 
que el prestigioso diario Finan-
cial Times publicara en 2012 
un detallado reportaje dando a 
conocer esta creciente forma de 
inversión, calificándola como la 
mejor para asegurar dinero en 
tiempos convulsos, los precios 
de ellos no han dejado de subir. 
En todo caso para entender es-

tas jugosas operaciones, hay que 
identificar tres tipos de autos co-
leccionables. Por un lado, están 
los clásicos muy apetecidos en 
Europa y los Estados Unidos. 

En un segundo estudio encon-
tramos modelos más exclusivos, 
propios de coleccionistas auténti-
cos dispuestos a pagar mucho por 
una pieza concreta, casi siempre 
antigua que puede ser un Mase-
rati, un Rolls-Royce o un Bentley. 
En realidad, ejemplares que se 
pueden adquirir, depen-
diendo del año de su 
producción, por me-
nos de un millón 
de euros. 

Y lue-
go están 

los clásicos de verdad, los ‘pata 
negra’, piezas únicas que tienen 
un precio en muchos casos incal-
culable. Ellos están avaluados en 
función de tres parámetros fijos y 
muchas veces letales: antigüedad, 
condición y número de ejemplares. 

Si tienen más de 100 años, si 
están en buenas condiciones y 
si fueron construidos en peque-
ñas cantidades que no superen 
tres o cuatro 

ejemplares, sus precios segura-
mente pasan los veinte millones 
de dólares. En este grupo está un 
Mercedes-Benz W196-S 1954 
tasado en 24 millones de euros; 
un Ferrari 250 GTO 1962 coti-
zado en 28 millones de dólares 
o el exclusivo Bugatti Royale 
SC Atlantic apreciado en más 
de cincuenta millones de euros. 
(Fotos: Archivo AUTOIN)

euros y libras esterlinas. Desde 
que el prestigioso diario Finan-
cial Times publicara en 2012 
un detallado reportaje dando a 
conocer esta creciente forma de 
inversión, calificándola como la 
mejor para asegurar dinero en 
tiempos convulsos, los precios 
de ellos no han dejado de subir. 
En todo caso para entender es-

rati, un Rolls-Royce o un Bentley. 
En realidad, ejemplares que se 
pueden adquirir, depen-
diendo del año de su 
producción, por me-
nos de un millón 
de euros. 

Y lue-
go están 

tres o cuatro 

BELLOS, VELOCES 
Y SÚPER CAROS

PRIMERA ENTREGA
I
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BMW 
X6 M (555 CV)

Esta versión Hamann Tycoon 
EVO M no es otra cosa que un 
BMW X6 M que por su estética y 
motorización rompe varios cáno-
nes. Los 555 CV del motor V8 bi-
turbo de 4.4 litros llegan a 670. El 
par máximo también es salvaje, 
780 Nm entre 1500 y 5650 rpm. 
Así consigue parar el cronóme-
tro en 4.2 segundos al llegar a los 
100 km/h, y podría seguir ace-
lerando hasta los 300. Los aros 
R23 y las llantas 315/25 no dejan 
dudas sobre lo que representa en 
el concierto mundial de los auto-
móviles súper preparados. 

Su aumento globalizado de ren-
dimiento también asoma en varias 
partes de este automóvil notable, 

como en el nuevo sistema de esca-
pe, en los convertidores catalíticos 
y en la reprogramación electróni-
ca. Hamman tampoco descuidó la 
iluminación ya que insertó cuatro 
faros con luces LED. 

El paragolpes delantero, ade-
más de poseer un difusor, tiene 
entradas de aire por doquier para 
que el motor y los frenos traba-
jen bien a velocidades máximas. 

Dejando a un lado la estética 
no olvidemos esos 661 CV que 
Hamann logra sacar del V8 ori-
ginal de BMW. Hablamos de un 
aumento de 106 CV. No cabe 
duda que es un auto espectacular 
por donde se le mire. Su precio: 
302.000 dólares.
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PORSCHE
PANAMERA HY

Es un impresionante, potente y 
lujoso liftback de cinco puertas y 
cuatro asientos fabricado en Ale-
mania desde 2009. Cuenta con va-
rios motores, entre ellos el híbrido 
eléctrico enchufable que la com-
pañía de Suffenhausen, presentó 
en el Salón de Ginebra como Pa-
namera Hybrid Plug-in. Vale men-
cionar que su nombre fue tomado 
de la Carrera Panamericana ins-
taurada en México en 1950 como 
Mexican Road Race. 

Desde su promocionada pre-
sentación está considerado como 
el primer automóvil híbrido de la 
clase Premium. El motor eléctri-
co de 416 CV ofrece una autono-
mía de hasta 36 km y puede re-

cargarse durante el recorrido por 
recuperación de energía; además, 
tiene una capacidad energética de 
9.4 Kwh. Su montaje final es en 
Leipzig, el motor se produce en 
Stuttgart y la carrocería en la fac-
toría Volkswagen de Hannover. 

Ahora se vende en Europa, 
Japón, China y Estados Unidos 
en tres versiones exclusivas: 
4 E-Hybrid Sport Turismo, 4 
E-Hybrid y Turbo S E Plug-In 
Hybrid. La zaga de este Paname-
ra ecológico tiene una personali-
dad que lo hacen inconfundible 
se mire por dónde lo mire, y más 
aún esta primera versión, la más 
valorada de todas. Su precio: 
306.000 dólares.
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BENTLEY 
MULSANNE

Años atrás la prestigiosa marca 
británica actualizó este reveren-
ciado modelo de 5.57 metros de 
largo, mejorando su ingeniería, 
estética, equipamiento y bastidor. 
Es un auto del segmento F pro-
ducido en Crewe, Inglaterra, por 
Bentley Motors Limited desde 
1980 a 1992 y desde 2008 hasta 
ahora. Este novedoso Mulsanne 
llegó al mercado como reemplazo 
del Arnage, siendo presentado en 
el concurso Pebble Beach, el 16 
de agosto de 2009. 

Muy valorado desde entonces 
conserva el motor de 6750 cm3 
OHV aunque modificado para 
cumplir con las normas Euro V 
relativas a las emisiones conta-

minantes. Sus 513 CV de poten-
cia neta al freno y sus 1.020 Nm 
de torque permiten una acele-
ración de 0 a 100 km/h en 5.3 
segundos y una velocidad máxi-
ma de 296 km/h, emitiendo 393 
gramos de CO  cada kilómetro. 
Su interior, muy lujoso, fue me-
jorado para mitigar el ruido pro-
ducido por la aerodinámica, el 
motor y la rodadura. 

En la práctica es un automóvil 
súper lujoso que sorprende por 
su aspecto y por sus cifras, ya 
que mide como seis metros de 
largo, dispone de serie ruedas de 
veinte pulgadas y discos de fre-
nos de 400 milímetros de diáme-
tro. Su precio: 367.000 dólares.
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FERRARI
CALIFORNIA

Es un bonito automóvil depor-
tivo tipo Gran Turismo muy bien 
diseñado y producido en Mara-
nello, Italia, por la casa Ferrari 
desde 2009. Su precio de lanza-
miento fue de 160 000 euros, sin 
embargo, en poco tiempo se du-
plicó. Diseñado por Pininfarina, 
fue develado en el Salón de Pa-
rís 2008 como abanderado de la 
cuarta gama. Dispone motor V8 
delantero centralizado de 4300 
cm3, inyección directa, transmi-
sión de siete marchas y frenos 
Brembo cerámicos. Gracias a 
su potencia máxima de 460 CV 
a 7750 rpm es capaz de acelerar 
de 0 a 100 km/h en 3.7 segundos 
y lograr una velocidad de 193 

millas por hora (310 km/h). Está 
equipado con el sistema Manet-
tino dividido en tres posiciones 
posibles: Comfort, Sport y CST-
OFF. La primera prioriza la se-
guridad y es el programa más in-
dicado para utilizar en cualquier 
autopista. Según Ferrari, es la 
mejor elección para una utili-
zación diaria y cotidiana. Sport 
brinda las máximas ayudas así 
como una soberbia estabilidad y 
buena adherencia: según los in-
genieros es ideal para una con-
ducción muy rápida, mientras 
que con el modo CST-OFF, tanto 
el control de estabilidad como el 
de tracción son desactivados. Su 
precio: 380.000 dólares.
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MERCEDES
S 500 L CGI

Considerado un sedán emble-
mático de la gama alta, no es otra 
cosa que un automóvil del seg-
mento F producido por Daimler 
desde 1950. Muchos periodistas 
europeos señalan que, además, 
de ser un auto de ensueño y una 
especie de arquetipo en el sector 
premium del sector automotor, es 
un indiscutible baluarte del sello 
Mercedes-Benz. Ejemplo de ello, 
es el ejemplar S 500 L CGI Bi-
turbo Blue DIRECT que prota-
goniza esta nota y que ofrece una 
potencia nominal de 455 Cv con 
un noble par motor de 700 New-
ton metros. La combinación de 
diversas tecnologías innovadoras 
de propulsión le permiten brindar 

prestaciones muy elevadas. Por 
ejemplo, la inyección directa y 
dos turbocompresores compactos 
con intercooler aseguran una res-
puesta rápida y también un ópti-
mo rendimiento termodinámico. 
En esta nueva Clase S, los pasaje-
ros también tienen a disposición 
más espacio que nunca. Y cada 
uno de ellos puede hacer uso de 
este entorno vital como prefiera. 
Al viajar en él, cualquier momen-
to por difícil y complicado que 
sea se convierte en una vivencia 
muy especial; ya que conducirlo, 
charlar, trabajar, oír música, dis-
frutar en paz y exteriorizar feli-
cidad es algo común. Su precio: 
390.000 dólares.
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AUDI
R8 5.2 FSI R

Esta impresionante y galardo-
nada versión quattro del año 2010 
que eroga 525 Cv es la segunda 
más potente de la gama R8 por 
detrás del R8 GT, ya que ofrece 
95 Cv, más caballitos que el R8 
42 FSI, aunque también quat-
tro de 430 CV. Vale mencionar 
que el R8 con caja automática R 
tronic y carrocería descapotable 
especial R8 Spyder se empezó a 
ofrecer en Alemania y otros paí-
ses europeos por 167.610 euros, 
sin embargo, algunas versiones 
no tardaron en subir sus cotiza-
ciones, como la novedosa edición 
suiza que ilustra esta nota. Este 
lúdico Audi R8 5.2 acelera de 0 
a 100 km/h en 3.9 segundos y al-

canza una velocidad máxima de 
316 km/h. Es bastante más rápi-
do que el R8 de 430 CV, aunque 
sólo consume 0.6 ó 0.7 l/100 km 
más, en función del tipo de trans-
misión que disponga. 

Está equipado de serie con 
varias sutilezas técnicas, entre 
ellas: asientos térmicos tapizados 
en cuero napa, sistema de nave-
gación Plus, control de presión 
de los neumáticos, alarma anti-
rrobo, equipo de sonido Bang & 
Olufsen con doce altavoces, rue-
das 285/35 R18 adelante y R19 
atrás, equipo de música AM-FM 
y CD con lector de Mp3 y nuevo 
climatizador automático. Su pre-
cio: 417.000 dólares.
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MERCEDES
McLAREN AMG

Este gran automóvil desarro-
llado por la división AMG de 
Mercedes-Benz en 2007 es uno 
de los mejores deportivos de su 
época. Fue creado combinando 
la gran ingeniería alemana con 
las capacidades técnicas de la 
Fórmula Uno británica. Su mo-
tor central delantero V8 sobrea-
limentado, de 5.5 litros dotado 
de un compresor volumétrico 
para cada bancada de cilindros e 
instalado muy por detrás del eje 
delantero puede producir 626 Cv 
de potencia, acelerar de 0 a 100 
km en 3.7 segundos y alcanzar 
una velocidad de 330 km/h. Sus 
enormes discos de frenos F1 type 
de carbono-cerámico ventilados 

capaces de mantener su efecti-
vidad hasta una temperatura de 
1000ºC son espectaculares. Los 
delanteros tienen un diámetro 
de 370 mm y pinzas de ocho pis-
tones, mientras que los traseros 
de 360 mm disponen pinzas de 
cuatro. La suspensión neumática 
Super Plus se basa en muelles de 
acero sueco, espirales, amorti-
guadores asociados a un régimen 
reconfigurado y llantas de alea-
ción de aluminio de 19 pulgadas. 
Se han construido sólo 150 uni-
dades en la factoría de McLaren 
en Woking, Inglaterra con moto-
res también hechos a mano en la 
planta alemana de Affalterbach. 
Su precio: 565.000 dólares.
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SHELBY 
SALEEN S7

Es un automóvil súper depor-
tivo north american hand-built, 
diseñado, desarrollado y produ-
cido artesanalmente por la marca 
estadounidense Saleen entre los 
años 2000 y 2009. Dispone un 
motor primario central trasero 
longitudinal con  caja de cam-
bios manual de seis velocidades y 
propulsión trasera. Inicialmente, 
el S7 se construyó con un motor 
a gasolina V8 atmosférico de 7.0 
litros de cilindrada, con cuatro 
válvulas por cilindro y 575 CV de 
potencia máxima. Su rendimien-
to también es asombroso. De 0 a 
60 mph (0-100 km/h) en 3.8s y 
de 0 a 100 mph (0-160 km/h) en 
8.1s. Además, cubre 1/4 de milla 

(402 m) en 11.75 segundos, mien-
tras que su velocidad máxima al-
canza las 200 mph (321,8 km/h). 
En 2004, el modelo fue renom-
brado S7 Twin Turbo, ya que se 
agregaron dos turbo compreso-
res Saleen Garrett encargados 
de generar altas compresiones a 
bajas revoluciones. Con ello la 
respuesta mecánica se aumentó 
de manera concreta y alucinante. 
Con esta revolucionaria mecáni-
ca reforzada al máximo brinda 
750 Cv de potencia neta al freno 
y alcanza una velocidad de punta 
de 399 km/h (248 mph), con una 
aceleración de 0 a 100 kilómetros 
en sólo 2.8 segundos. Su precio: 
585.000 dólares.
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FERRARI
ENZO F60

Con sólo 400 únicos ejempla-
res diseñados, desarrollados y 
producidos en Maranello, norte 
de Italia, este súper automóvil 
bautizado con el nombre del ge-
nial creador de la marca, y tam-
bién conocido como FX, F140 y 
ZR1t supera todo lo pensado du-
rante décadas por los genios de 
la industria automotriz, en parte, 
debido a su impresionable tecno-
logía aplicada en un auto depor-
tivo. Con influencias tomadas 
directamente de la Fórmula Uno, 
los ingenieros italianos se asegu-
raron de que esta Ferrari apoda-
da ‘bella bestia’ fabricada entre 
2002 y 2005 pudiera intimidar 
cualquier cosa que se interponga 

en su camino. Su poderoso mo-
tor V12 de 6.0 litros puede en-
gendrar 650 briosos caballitos 
de potencia que también pueden 
catapultarlo a 60 millas por hora 
(100 km/h) en sólo 3.3 segundos 
logrando enseguida una veloci-
dad de 218 millas por hora (350 
km/h). Para la mayoría de los fa-
náticos de la tradicional y clásica 
Scuderia de Módena esta sober-
bia y magnífica edición de color 
Rosso Corsa, -aunque también 
las hay en negro, azul, blanco, 
verde y amarillo-, con el paso 
de los años puede convertirse 
sin duda alguna en la favorita 
de todos los tiempos. Su precio: 
670.000 dólares.



SCC 
ULTIMATE AERO

Es un magnífico automóvil 
deportivo creado y producido 
en California por Shelby Super 
Cars desde agosto de 2007, pre-
cisamente cuando le arrebató 
el récord de 407 kilómetros por 
hora al Bugatti Veyron 16.4 Sú-
per Sport. De acuerdo a sus crea-
dores, este único, bello y veloz 
modelo es aerodinámicamente 
estable a velocidades de hasta 
270,9 mph, equivalentes a 437 
kilómetros por hora. Está fabri-
cado con materiales ligeros como 
aluminio y fibra de carbono, y 
posee un motor con tres turbo-
compresores que erogan 1.183 
Cv de potencia. Su propietaria, 
la firma SSC lo actualizó en el 

2011 con un novedoso rediseño 
de su carrocería, incluyendo una 
nueva mascarilla frontal para 
obtener mayor refrigeración de-
bido al aumento de potencia que 
dispone. A este vehículo produ-
cido de 2006 a 2012 le sucedió el 
SSC Tuatara diseñado por Jerod 
Shelby. Ahora la edición V80 
del SSC Ultimate Aero produ-
ce 1287 bhp a 6.075 rpm y 1112 
lb·ft de par de torsión a 6150 rpm. 
Aunque no se ha probado en pis-
ta su velocidad máxima actual, 
los ingenieros estadounidenses 
especulan que con esa especta-
cular motorización podría llegar 
a 273 mph (439.3 km/h). Su pre-
cio: 740.000 dólares.
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PORSCHE
918 SPYDER

Mantenido durante varios años  
como proyecto XG10 es un auto-
móvil súper deportivo con motor 
híbrido plug-in central presenta-
do en marzo de 2011 en el 80th 
Ginebra Motor Show en el sur 
de Suiza. Desde entonces este 
soberbio spyder es accionado por 
una máquina V15 de 46 litros di-
señada por Michael Mauer que 
pesa 140 kg y desarrolla 608 CV 
(453 kW) a 8500 rpm y 528 Nm 
(389 lbf·ft) de par máximo, apo-
yada en dos ingenios  eléctricos 
conectados a la transmisión; uno 
en el eje delantero y otro en el 
trasero, dando 280 CV (208 kW) 
adicionales para una producción 
combinada de 1085 Cv (661 

kW) de fuerza neta al freno. En 
la práctica se basa en la misma 
arquitectura utilizada en el pro-
totipo de carreras RS Spyder Le 
Mans. Es el segundo modelo hy-
brid plug-in de Porsche después 
del Panamera S E-Hybrid de ju-
lio de 2014. La versión de pro-
ducción se presentó en el Salón 
IAA de Frankfurt en septiem-
bre de 2013. El plug-in híbrido 
es parte integral de una edición 
súper limitada. Este soberbio y 
potente motor desarrollado en 
Suffenhausen brinda potencia al 
eje trasero a través de la transmi-
sión electrónica PDK de 7 velo-
cidades de doble embrague. Su 
precio: 845.000 dólares.
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APOLLO
ARROW

Los aficionados a los autos sú-
per veloces recordarán sin duda 
alguna a Gumpert y su modelo 
Apollo, un vehículo rapidísimo 
que reinó durante mucho tiem-
po en el autódromo de Nürbur-
gring. De acuerdo a los diseña-
dores, su estilo se inspira en los 
tiburones y en los aviones bimo-
tores F-22 Raptor de la Fuerza 
Aérea de los EE.UU. Desde 
luego, sus líneas laterales hacen 
honor a su nombre, aunque tam-
bién recuerdan al exótico McLa-
ren P1 desarrollado en Working, 
Inglaterra. Pero si extremo es el 
envoltorio, lo que esconde bajo 
su capó lo es más. Y es que este 
Apollo Arrow estará accionado 

por un motor V8 de 4.0 litros 
que entrega 1000 Cv a 6750 
rpm y 1000 Nm de par máximo 
a 3650 rpm asociado a una caja 
de cambios secuencial de siete 
marchas. Gracias a ello puede 
acelerar de 0 a 100 km/h en me-
nos de 2.9 segundos y alcanzar 
una velocidad máxima de 360 
km/h. El secreto de estas pres-
taciones está en su peso, ya que 
se trata de un auto muy liviano 
de 1300 kilos. Sabemos también 
que, pese al cambio de nombre, 
todo su desarrollo ha sido dirigi-
do por Roland Gumpert, lo cual 
aporta credibilidad a la promesa 
de “lograr lo inimaginable”. Su 
precio: 920.000 dólares.
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CORVETTE
STINGRAY

De acuerdo con GM este 2014 
porta el paquete Z51 V8 de 460 
Hp y 465 libras/pie de torque, 
el más potente de su historia. 
Cuenta con inyección direc-
ta, desconexión de cilindros y 
apertura de válvula variable. La 
caja puede ser manual o automá-
tica, de seis cambios la primera 
o siete la segunda. El conductor 
puede elegir entre cinco modos 
de conducción, pudiendo acele-
rar de 0 a 100 km/h en 3.8 se-
gundos. Por fuera, cuenta con un 
revestimiento de ‘fibra de carbón 
real’ y aluminio, los rines son de 
19” adelante y de 20” atrás. Por 
dentro, predomina la piel napa 
bordada a mano. También ofrece 

el sistema MyLink, con conecti-
vidad mediante Bluetooth, usb, 
SD, mp3, navegación GPS, todo 
sobre una pantalla LCD de ocho 
pulgadas. En términos de segu-
ridad, cuenta cuatro airbags;  
con frenos Brembo en las cuatro 
ruedas con cuatro pistones cada 
uno; y lectura del estado del ca-
mino variable gracias al Mag-
netic Ride Control, que ajusta la 
suspensión. Además, cuenta con 
el sistema OnStar. Su notable 
mecánica dice que dispone una 
fuerza lateral máxima de: 103G, 
que  acelera de 0 a 97 km/h: en 
3.8 segundos, y que alcanza el 
¼ de milla en 12.0 segundos. Su 
precio: 1.100.000 dólares.
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HENNESSEY
VENOM

Construido por Hennessey Per-
formance Engineering sobre un 
chasís de Lotus Elise y presen-
tado el 29 de marzo de 2010 en 
Ginebra, Suiza, este modelo GT 
es impulsado por un motor GM 
LS7 de 9 litros con doble turbo 
y compresor twin. Además, me-
diante una transmisión Nicolas 
PLC de seis marchas con doble 
embrague, alcanza una velocidad 
de 270.49 mph (435.21 km/h), y 
acelera de 0 a 300 km/h en sólo 
13,53 segundos. Dispone un nue-
vo sistema de control programa-
ble  de tracción encargado de la 
producción de energía, mientras 
que la central Computational 
Fluid Dynamics (CFD) regula el 

accionar de la carrocería mante-
niéndola estable. Bajo diferentes 
condiciones de la carretera o pista 
de carreras, un sistema aerodiná-
mico activo despliega un alerón 
trasero ajustable, mientras que 
la suspensión electrónica per-
mite ajustes de altura para un 
conducción segura sobre llantas 
Michelin Pilot Super Sport que 
de acuerdo a todas las circunstan-
cias ayudan a poner la potencia al 
suelo. Los motores que Hennes-
sey fabrica en Sealy, Texas, luego 
son llevados en avión a la planta 
de montaje cerca de Silverstone, 
Inglaterra, donde el Venom GT 
es construido y probado. Su pre-
cio: 1.200.000 dólares.
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ZENVO 
7.0 V8 STI

Desde la atractiva, cautivante 
y ecológica Dinamarca llega el 
glorificado Zenvo ST1 accio-
nado con un motor que eroga 
más de 1000 briosos corceles 
de potencia, y del cual sólo se 
fabricaron 16 unidades que de 
acuerdo a las inversiones millo-
narias hechas ahora tienen que 
redituar 20 millones de dólares, 
tal vez por ello su precio unitario 
de más de 1.2 millones cada uno. 
En la práctica es súper deporti-
vo V8 de 7.0 litros del año 2011, 
con una potencia de 1104 hp y un 
par motor de 1430 Nm, acelera 
de 0 a 60 mph (100 km/h) en tres 
segundos. Además, alcanza una 
velocidad máxima limitada elec-

trónicamente de 232 mph (375 
km/h). Su primer prototipo, muy 
exitoso por cierto, que después 
se convirtió en el Zenvo ST1, se 
completó en diciembre de 2008 
y fue presentado en el Salón de 
Ginebra de 2009. Zenvo Auto-
motive es un constructor danés 
de automóviles bellos, veloces, 
electrónicos y súper deportivos 
construidos artesanalmente en 
Præstø, una pequeña y apacible 
isla danesa enraizada en Selan-
dia. La ahora famosa compañía 
automotriz fue creada en 2004 
por Tröels Vollertsen. El nombre 
proviene de las dos primeras y 
tres últimas letras de su apellido. 
Su precio: 1.225.000 dólares.
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McLAREN
P1 916 CV

De este súper deportivo bri-
tánico capaz de acelerar de 0 a 
60 mph (100 km/h), y del cual 
McLaren Automotive fabricó 
sólo 375 unidades, asegurando 
que es el auténtico sucesor del 
McLaren Mercedes-Benz de la 
Fórmula Uno, debutó en el Salón 
de París 2012. Su estilo denomi-
nado P1 está influenciado por el 
McLaren MP4-12C, no tiene la 
misma configuración de su ante-
cesor el primer McLaren F1 aun-
que sí el soberbio M838T doble 
turbo V8 3.8 L. Al igual que la 
versión anterior, este ecuánime 
modelo derivado de la veloz Fór-
mula Uno es de tracción trasera, 
con diseño de motor central, uti-

lizando un monocasco de fibra 
de carbono y una estructura de 
jaula de seguridad en la cubierta 
llamada Mono Cage, que es un 
desarrollo del monocasco utili-
zado en el MP4-12C Spyder. Su 
motor V8 doble turbo de 3.8 li-
tros a gasolina repotenciado eleva 
la producción de potencia desde 
los 591 a los 727 Cv. Además, el 
motor se combina con un  eficaz 
ingenio eléctrico KERS que pro-
duce 176 CV. El tren motor híbri-
do está conectado a una caja de 
doble embrague de 7 marchas, 
que  le da una potencia de 903 
HP (916CV) a 7500 rpm y un par 
motor de 900 Nm (664 lb-pie). Su 
precio: 1.300.000 dólares.
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PAGANI 
HUAYRA

Este bello modelo europeo 
no es otra cosa que un señero 
automóvil súper deportivo con 
puertas tipo alas de gaviota 
producido por la empresa au-
tomovilística italiana Pagani, 
fundada por el ingeniero argen-
tino Horacio Pagani. El nombre 
proviene de la palabra indígena  
huayra, que significa viento en 
la lengua quechua del conglome-
rado pampeano suramericano. 
Cuando fue presentado el 18 de 
febrero de 2011 en la sede de la 
casa Pirelli en Milán, ostentan-
do el título de ser el automóvil 
de producción seriada más caro 
de Italia, con un valor superior a 
un millón y medio de euros, ya 

tenía más de dos docenas de re-
servas de compra. Es un biplaza 
tipo cupé con motor V12 central 
trasero de seis litros que eroga 
una descomunal potencia al fre-
no. La ficha técnica describe su 
mecánica con cifras puntuales 
730 Cv (537 Kw), 5800 rpm y un 
par máximo de 1000 Nm entre 
2250 y 4500 rpm. Se construye 
sobre dos semi chasises, uno 
delantero y otro trasero de car-
bonatium, con un peso de 1350 
kilogramos, que le brindan entre 
muchas cosas mayor resistencia, 
permitiendo ahorrar peso. Aun-
que conserva las líneas del Zon-
da, es más estilizado. Su precio: 
1.290.000 dólares.
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FERRARI
LAFERRARI

El automóvil deportivo La-
Ferrari, también conocido por 
el  nombre ideal del proyecto 
original, es decir, F150 ó F70 es 
un modelo  híbrido de edición li-
mitada diseñado y fabricado por 
la casa Ferrari en 2012. Tanto el 
automóvil y su nombre definiti-
vo fueron revelados en el Ginebra 
Motor Show 2013 como sucesor 
del galardonado ejemplar Ferrari 
Enzo. El modelo LaFerrari es un 
biplaza con carrocería cupé de 
dos puertas, equipado con motor 
V12 central trasero longitudinal 
asociado  a  uno eléctrico de 800 
bhp con Kers, del cual se fabri-
caron 499 únicos ejemplares que 
salieron al mercado internacional 

con un precio de dos millones de 
dólares cada uno. En Módena se 
dice que también fabricarán la 
unidad 500 que se venderá en 
cinco millones de euros. Está ba-
sado en resultados obtenidos en 
pruebas con el Ferrari FXX y en 
investigaciones dirigidas por el 
Laboratorio Millechili Project en 
la Universidad de Módena. La 
marca de Maranello  confirma 
que  es el primer Ferrari diseña-
do enteramente en el Centro Stile 
dirigido por Flavio Manzoni, sin 
la habitual colaboración de Pi-
ninfarina. Esta extraña  decisión 
terminó con una larga tradición 
comercial que data de 1951. Su 
precio: 2.000.000 dólares.
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MAYBACH
L.SPECIAL S62

La centenaria compañía ale-
mana ha presentado en el In-
ternationale Automobil-Ausste-
llung (IAA) de Frankfurt 2009 
el soberbio modelo Landaulet 
Special S62 accionado por un 
motor V12 acomodado dentro 
de una evocativa carrocería de 
6.20 metros de largo. Vale recor-
dar que primero fue mostrado en 
el Salón del Automóvil de Dubái 
en 2007 y luego a principios de 
2008 en el Salón suizo de Gine-
bra. ‘El Landaulet es para gente 
muy rica que desee poseer algo 
más allá de los extraordina-
rio’, dijo en Dubái Hans-Dieter 
Multhaupt, vicepresidente de la 
compañía. La parte convertible 

se abre desde el pilar B hacia 
atrás, para que los pasajeros pue-
dan disfrutar el paisaje y el sol. 
Para tener una idea de su porte 
basta pensar que pesa 3380 ki-
los (7451 libras) y que entre sus 
cuatro gigantescas ruedas cabría 
un Renault Clio. La empresa au-
tomotriz Maybach Motorenbau 
GmbH fue concebida por Wil-
helm Maybach y su hijo Karl 
en 1909. Desde entonces, sus 
lujosos sedanes son diseñados 
para que sean manejados por 
choferes. No en vano en esta lú-
dica edición premium, un vidrio 
separa a éste de los pasajeros, tal 
como ocurría décadas atrás. Su 
precio: 1.380.000 dólares.



KOENIGSEGG
AGERA R

Este nuevo y fogoso Agera R 
presentado en el reciente Salón 
del Automóvil de Ginebra es 
más bello, potente y veloz que 
el primero presentado en 2011 
y que el segundo en 2014, por 
la compañía sueca que lo dise-
ña, desarrolla y construye des-
de agosto de 2010. Gracias a su 
bajo peso, a los aros templados 
de fibra de carbono y a la co-
losal potencia de su motor que 
produce 1140 caballos de po-
tencia acelera de 0 a 100 km/h 
en 2.9 segundos y alcanza una 
velocidad máxima de 430 km/h, 
sin embargo, la empresa tam-
bién lo ofrece con un sistema de 
bloqueo que limita la velocidad 

máxima a 338 km/h. Para ello 
el comprador  tiene que firmar 
un acuerdo legal dónde acepta 
adquirirlo con menos velocidad 
final de la indicada en los folle-
tos comerciales. El director de la 
revista Top Gear y de los progra-
mas de radio y televisión británi-
cos del mismo nombre, después 
de probarlo en Nürburgring dijo 
“Para mí, este automóvil vence a 
todos, hablo de los súper autos e 
hypercars conocidos hasta aho-
ra. No puedo decir más, absolu-
tamente, lo adoro”, No obstante 
días después en Londres señaló 
“El Agera R es el mejor automó-
vil del mundo. No tiene rivales”. 
Su precio: 1.700.000 dólares.
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mión Clase 8 llamado 0ne con diseño futu-
rista y una novedosa mecánica a hidrógeno. 

Tan limpio es su accionar que por sus tubos 
de escape no sale otra cosa que no sea vapor de 
agua. Esto gracias a un ingenio basado en hi-
drógeno y electricidad que genera 1000 
caballos de fuerza y 2000 libras-pie 
de torsión.  Con ello, el Nikola One 
puede acelerar de 0 a 100 kilóme-
tros por hora en 30 segundos, es 
decir, el doble de rápido que un 
modelo movido con un motor con-
vencional  a gasolina o gasóleo. 

También es capaz de alcanzar 
una velocidad cru-
cero de 65 millas 
por hora en terre-
nos empinados 
lo cual significa 

que podría ser el primer camión en América 
del Norte en viajar por el carril rápido en los 
pasos de montaña. La electricidad le es gene-
rada por una pila de combustible a hidrógeno 
y almacenada en una batería de iones de litio. 

Su ingeniería le proporciona en-
tre 800 y 1200 millas de rango, 

devolviendo el equivalente 
de 15 millas por galón (25 

kilómetros). A partir de 
enero de 2018 Nikola 
empezará construir 
una red de estaciones 

de recarga en Canadá 
y los Estados Unidos 
del tipo Supercharger 
de Tesla Motors, pero 
para vehículos a hi-

drógeno. (Fotos: Nikola Inc)
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caballos de fuerza y 2000 libras-pie 
de torsión.  Con ello, el Nikola One 
puede acelerar de 0 a 100 kilóme-
tros por hora en 30 segundos, es 
decir, el doble de rápido que un 
modelo movido con un motor con-
vencional  a gasolina o gasóleo. 

También es capaz de alcanzar 
una velocidad cru-
cero de 65 millas 

tre 800 y 1200 millas de rango, 
devolviendo el equivalente 

de 15 millas por galón (25 
kilómetros). A partir de 

de recarga en Canadá 

drógeno. 
C umpliendo la promesa formulada me-

ses atrás, la empresa Nikola Motor 
Company, con sede en Salt Lake City, 

Utah,  Estados Unidos,  ha presentado su ca-

NIKOLA 
ONE 
A HIDRÓGENO



Adquirí conciencia de mi 
acendrado interés por 
los motores ecológicos 
cuando décadas atrás 
Alvin Ross acuñó la 
célebre frase el choque 
del futuro, relativa a los 
combustibles limpios.

Texto: Osvaldo Hernández
Fotos: Bernardo Grande

D esde entonces sus ideas aso-
ciadas a la necesidad de utili-

zar en los vehículos combustibles 
generosos con el aire que respi-
ramos suscitó mucho interés en 
mí. En 1995 al visitar la factoría 
de la automotriz BMW 
en Regensburg, 
Baviera, -don-
de se produ-
cía la Serie 
3-, descubrí 
que sus inge-
nieros desde 
1985 busca-
ban fuentes al-
ternativas como el 
hidrógeno. 

Al poco tiempo BMW produjo el 
Hydrogen 7, el primer sedán Pre-
mium accionado con gas, aunque 
luego cambió la idea primaria y en 
vez de quemar el hidrógeno dentro 
del motor lo convertía en energía 
para mover el ingenio eléctrico. En 
esos años ya había leído los estu-
dios y proyectos del inglés Henry 
Cavendish descubridor del hidró-
geno en 1766 y del estadounidense 
Gerald M. Schaflander, quien en 
1980 desarrolló automòviles con 
ese gas para  el U.S. Postal Service 
de la ciudad de Los Ángeles. 

AUTOIN 83
Volumen II - 201752

HIDRÓGENO 
VEHICULAR 
EN ARGENTINA También del argentino Juan C. 

Agüero en 2007 y no hace mucho 
del colombiano Luis G. Moreno 
Vallejo. Sin embargo, confieso 
que en mi reciente periplo por Ar-
gentina, no esperaba encontrar en 
Mar del Plata, la firma Hidrógeno 
Vehicular, especializada en me-
jorar la eficiencia de los motores 
convencionales. Al ingresar en la 
planta me sorprendió leer en una 
de las paredes “Siento una enorme 
gratitud por todos los que me dije-
ron NO. Gracias a ellos, lo hice yo 
mismo, Albert Einstein”, frase que 
sin duda refleja el esfuerzo, el tesón 
y la voluntad que puso el ingeniero 
naval Luis Matarazzo en crear di-
cha opción técnica en el sur de la 
provincia de Buenos Aires. Según 

él, su sistema suma ahorro, 
ecología, eficiencia, 
potencia, rendimien-

to y más octanaje 
con menor emisión 
de gases y menos 
gastos de mante-
nimiento. 

También señaló 
que el kit instalado 

en cualquier vehículo 
a gasolina, gasóleo o GNC, 

puede generar ahorros de hasta 
cincuenta por ciento circulando 
en carretera, desde luego según la 
cilindrada. Asumiendo como pro-
pia la frase ‘ver para creer’ recorrí 
durante varios días centenares de 
kilómetros en el sur bonaerense en 
un SUV Cherry Tiggo 4x4i equi-
pado con Hidrógeno Vehicular. 
Gracias a ello pude comprobar in 
situ sus generosas respuestas téc-
nicas. También el dueño del Tig-
go, Bernardo Grande, no titubea 
en afirmar que el kit que tiene su 
Cherry es sumamente eficiente. 
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Después de todo, lo raro fue que la capital 
del Reino Unido acabara con una centenaria 
tradición. Ahora los primeros reincorpora-
dos ya circulan por la ruta 38, entre el barrio 
de Hackney y la Victoria Station. 

Los tradicionales autobuses rojos de Lon-
dres de dos pisos han vuelto a las calles de la 
capital británica en una versión más aerodi-
námica y ecológica. Los primeros en regresar 
lo hicieron en 2012 coincidiendo con la cele-
bración de los Juegos Olímpicos y el Jubileo 
de Diamantes de la reina Isabel II. Londres 
recuperó uno de sus símbolos que, junto con 
los espaciosos taxis negros, las también rojas 
cabinas telefónicas, el Big Ben o los bobbies, 
son los principales objetivos a captar por las 
cámaras y smartphones de los turistas. 

Desde que fueron retirados 
de la circulación 

e n  d i -

ciembre de 2005 por problemas de seguridad 
y accesibilidad, los clásicos ‘routemasters’ 
solo se dejaban ver como oferta turística en 
el centro de Londres. Los primeros en regre-
sar lo hicieron siete años atrás recorriendo el 
ancestral itinerario de la ruta 38 que une el 
este de Londres con la estación ferroviaria 
Victoria, acompañados de sus correspon-
dientes revisores, puerta trasera abierta y dos 
escaleras para acceder a la parte superior.  

Luego llegaron los nuevos modelos rojos de 
dos plantas, más otros súper novedosos, eco-
lógicos y aerodinámicos construidos en Chi-
na por la compañía Build Your Dreams, muy 
conocida en todo el mundo por la sigla BYD, 
que en parte  sintetizan la simbiosis entre 
modernidad y nostalgia que caracteriza a la 
capital inglesa. La tecnología verde es la que 
domina su silencioso accionar: dispone motor 
híbrido, un sistema de frenado que recicla el 
90% de la energía empleada y algunos ma-

teriales ligeros utilizados en los mo-
noplazas de Fórmula Uno. 

(Fotos: London TS)

Después de ocho años los 
legendarios autobuses rojos de 
dos pisos regresan a Londres, 
pero esta vez en nuevas 
versiones ecológicas.

E l nuevo diseño mezcla elementos tradi-
cionales con tecnología punta, tal como 
se observa en la capital británica tras re-

cuperarlos después de una década. “Por suerte 
ya han regresado”, escriben alborozados al-
gunos periodistas,  mientras que otros dicen 
“…aunque ahora son rojos por fuera, la 
tecnología verde domina su inge-
niería de avanzada”. 

Los más antiguos ‘red 
routemasters’ fueron re-
tirados de la circula-
ción en 2005 aunque 
otros trabajaron hasta 
el 2008. De todos mo-
dos lo importante para 
los f lemáticos usua-
r ios  lond inenses , 
es que los famosos 
buses, sin puertas y 
de los que se podía 
subir y bajar en mo-
vimiento, vuelven. 
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FIAT FULLBACK
Competidor 
de fuste
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Hasta antes de la 
Fullback, la casa 
Fiat de Turín, solo 
había intervenido en 
el mercado nacional 
con las camionetas 
livianas Fiorino y 
Strada producidas 
en Brasil.

A partir de la alianza con 
Mitsubishi, la división 
Professional del centena-

rio conglomerado italiano ofrece 
al mercado ecuatoriano una pick 
up doble cabina, 4x4 y con mo-
tor diésel, prima hermana de la 
Sportero L 200, calentando el ya 

caldeado segmento de camione-
tas de tamaño mediano. Dotada 
de un motor de 2,5 litros turbo 
diésel de cuatro cilindros en lí-
nea, la Fiat Fullback se comer-
cializará en tres versiones 4x4: 
GLS manual en USD 44.990 y 
automática en USD 46.990 con 
selector de tracción Shift on de 
f ly, ambas full equipadas, así 
como la GLX manual de USD 
39.990. A través de cien kiló-
metros probamos esta pick up 
de 5305 milímetros de largo, 
1.815 metros de ancho, 178 cen-
tímetros de altura, una distancia 
entre ejes de tres metros, una 
longitud piso-carrocería de 235 
milímetros, treinta grados de 
ángulo de ataque, 22 de salida y 
neumáticos 245/65R de 17 pul-
gadas, embellecidos con aros de 

aleación, lo que le confiere un 
aspecto retador. Sobre el asfalto, 
su sólida suspensión delantera 
de doble horquilla y espirales de 
acero, con barra estabilizadora, 
más una posterior rígida de ba-
llestas, ofrece mucha seguridad 
en todo sentido. 
   El desempeño de su motor es 
excelente desde todo punto de 
vista, si bien para sentir los 324 
Nm de torque es preferible usar 
los cambios manuales y conser-
var la aguja del tacómetro en-
tre las 2000 y 4000 vueltas del 
motor, en cambio, en ascensos 
pronunciados los 134 caballos 
de fuerza parecen desbocarse 
cuando se abusa de la primera 
marcha. Como su nombre bien 
lo indica la Fiat Fullback co-
mercializada por Corporación 

Maresa viene full equipada, eso 
incluye tapicería de cuero, cáma-
ra de retro, botón de encendido, 
completo paquete eléctrico, cli-
matizador, palanca y volante fo-
rrados en cuero, además de una 
pantalla táctil de 6,1 pulgadas 
con conexión USB, tecnología 
Bluetooth, DVD player, contro-
les en el volante así como siste-
ma hands free para contestar lla-
madas, y  una pincelada de gusto 
italiano que la vuelve única. 
   En el apartado de seguridad, 
ofrece Control Electrónico de 
Estabilidad y Tracción, cierre 
automático de puertas por velo-
cidad, alarma de seguridad e in-
movilizador antirrobo. Es obvio 
que por todos estos argumentos, 
la nueva Fiat Fullback es una 
nueva  competidora de fuste.

FICHA TÉCNICA
MODELO: DIESEL DC 4X4

MOTOR:
Tipo: 2.5L Turbo Diesel
Cilindrada: 2477 cc
Cilindros:  4 en línea
Válvulas por cilindro: 4 
Relación de compresión: 17,5±1,5: 1
Torque neto máximo: 324 Nm @ 2000 rpm
Potencia neta máxima: 134 HP @ 4000 rpm
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CHEVROLET TRAIL BLAZER

Un icónico todoterreno

Quienes tuvimos la suerte de 
vivir nuestra juventud en los 

años 70 y 80, jamás podremos 
olvidar a la icónica todoterreno 
Chevrolet Blazer; primero im-
portada desde Estados Unidos, 
luego producida en Ecuador por 
OBB; hasta 2002 vendida con el 
motor V6 de 4,3 litros y desde 
entonces, con ciertas interrup-
ciones en el tiempo, identificada 
como Trail Blazer y traída desde 
Venezuela, Estados Unidos, Co-
rea y finalmente Brasil.

Tantos recuerdos nos lleva-
ron a realizar el test drive por 
una de las etapas de la Vuelta a 
la República. Iniciamos en San 
Antonio de Pichincha rumbo 
a Perucho, un zigzagueante y 
estrecho camino, hoy asfaltado 
por obra y gracia del progreso, 
que baja una empinada cumbre 
hasta el río Guayllabamba para 
volver a subir y donde nos sedujo 
su caja automática Active Select 
que evita los excesos que pudié-
ramos cometer en un descenso 
prolongado, cuidando de paso la 
respuesta de sus frenos de disco 

giros del motor, nos proporcionó 
la seguridad necesaria para en-
frentar cualquier camino y vaya 
que lo necesitábamos porque en 
el siguiente tramo hasta la Ce-
mento Selva Alegre, el lastre y 
el empedrado mal conservado 
fueron superados por la suspen-
sión delantera independiente y 
posterior Multilink. 

En cierto sector conectamos 
en movimiento la tracción 4x4, 
gracias al sistema “Shift on the 
Fly” y apoyados por la dirección 
hidráulica eléctricamente asisti-
da, sentimos estar compitiendo 
en la “Vuelta” con un vehículo 
ganador, pero en una cabina in-
sonorizada, climatizada y con 
asientos de cuero. 

en las cuatro ruedas.
Desde Perucho tomamos 

rumbo a San José de Minas y 
allí el potente motor 2.8 litros 
Duramax turbodiésel, dotado 

de tecnología CRDi, capaz de 
ofrecer hasta 197 caballos de 
fuerza a 3800 revoluciones 
por minuto y un excepcional 
torque de 500 Nm a solo 2000 

I
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MAZDA2 SKYACTIV

Familiar y conectado

E l Mazda2 apareció en Ecua-
dor en 2010 como un coqueto 

hatchback destinado a los jóve-
nes y que en su característico co-
lor verde manzana parecía gritar 
a los cuatro vientos que iba a im-
ponerse. Siete años después, la 
segunda generación del menor 
de los automóviles Mazda se 
acerca a su árbol genealógico: 
es más familiar; dispone de la 
celebrada tecnología Skyactiv; 
ha recibido el toque mágico de 
Kodo; comparte un singular 
frontal con sus hermanos de san-
gre; conserva el diseño Zoom-
Zoom; y está más conectado, al 
mostrar sobre su salpicadero una 
pantalla táctil de siete pulgadas 
desde donde podemos operar el 
sistema Mazda Connect, que en-
tre otras cosas, reproduce lo que 
tenemos en nuestro smartphone, 
nos permite configurar los sis-
temas del vehículo, planificar su 
mantenimiento y un sinfín de 
entretenimiento. 

Un recorrido en ciudad nos 
permitió apreciar su modernidad 
reflejada en el botón de encendi-

apartar la vista de la calle y hasta 
la utilidad de la cámara de retro 
a la hora de estacionar este sedán 
de 4,32 metros de largo.

En carretera, su motor de 1,5 
litros brinda 117 caballos de 
fuerza a seis mil revoluciones 
por minuto, mientras que la po-
tencia máxima se sitúa en 152 
Nm a cuatro mil vueltas del mo-
tor, valores más que suficientes 
para disfrutar de una conducción 
vigorosa y segura. 

Como pocos autos de su tipo, 
el Mazda2 posee frenos de dis-
co en las cuatro ruedas, control 
de tracción y control dinámico 
de estabilidad, lo que lo hace un 
referente de su segmento.  

do, la comodidad de sus asien-
tos de tela ribeteados en color 
rojo, la ubicación del pedal del 
acelerador que está sobre el 
piso y no colgado, la eficien-

cia del aire acondicionado, el 
completo paquete eléctrico 
que incluye retrovisores ex-
teriores abatibles, la posibili-
dad de contestar llamadas sin 

I
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TOYOTA YARIS

Doble comportamiento

A lguna vez tuve un Yaris y 
recuerdo que un técnico de 

Toyota me dijo que si quería ob-
tener una conducción deportiva 
debía guiarlo entre el torque y la 
potencia máxima, de lo contra-
rio, gozaría de una conducción 
silenciosa y reposada en el trá-
fico citadino o viajaría plácida-
mente por la carretera y esto es 
lo que volví a sentir en la terce-
ra generación del vanguardista 
sedán japonés.

Gracias a su moderna caja 
automática secuencial CVT de 
siete velocidades manejar el 
nuevo Yaris en ciudad es una 
experiencia relajante, el cambio 
de marchas se nota que ocurre 
al alcanzar el torque máximo 
de 140 Nm a 4200 revoluciones 
por minuto, con lo que el motor 
de cuatro cilindros, 16 válvulas, 
doble árbol de levas en cabeza y 
1496 centímetros cúbicos no es 
exigido; en cambio, cuando mo-
vemos horizontalmente dicha 
palanca aparecen las diferentes 
velocidades y la posibilidad de 
rozar las seis mil vueltas del ta-

nuevo frontal lo describe como 
un automóvil más grande que 
sus predecesores, con enormes 
grupos ópticos envolventes, una 
cintura más alta y una cajuela re-
matada por un atractivo alerón e 
igualmente decorada con luces 
de cola que se extienden hasta 
los guardafangos posteriores.

Internamente destaca el salpi-
cadero de cuero, el volante con 
mandos y el sistema de audio 
ubicado en el centro del panel de 
instrumentos. Aire acondiciona-
do de serie, aros de aleación y 
un completo paquete de como-
didades eléctricas perfeccionan 
el nuevo Yaris E. 

cómetro para disfrutar de los 
106 caballos de fuerza que 
posee, consiguiendo un doble 
comportamiento.

A diferencia de la primera 
generación, el actual motor 

se beneficia de la tecnología 
Dual VVTi, es decir, la última 
innovación motriz que Toyota 
ha implementado en todos sus 
productos a gasolina. Pero esa 
no es la única diferencia, el 

I
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•  Pedro Hernández, gerente de venta; Felipe Terán, gerente de posventa; Andrés Valencia, coordinador 
de mercadeo; Daniel Tugendhat, gerente General, de Buses y Camiones Chevrolet Ecuador.

REGRESÓ 
CHEVROLET 
ISUZU NMR

GM OBB del Ecuador y sus 
camiones Chevrolet con tecno-
logía Isuzu, volvieron a presen-
tar al mercado su camión NMR, 
que según sus promotores, es un 
aliado perfecto para la distribu-
ción en ciudad, transporte de ali-
mentos, servicios de correo, ven-
tas a locales y en general para 
satisfacer las necesidades de 
pequeñas y medianas empresas. 

El NMR hecho 100% en Japón, 
cuenta con el respaldo de la Red 
de Concesionarios Chevrolet en 
19 provincias del país, 40 puntos 
de venta y ahora ofrece una capa-
cidad de carga de 3,5 toneladas. 

Además cuenta con dos años de 
garantía y/o 100 000 kilómetros. 

Mecánicamente hablando, el 
NMR está animado por un mo-
tor Isuzu 4JJ1TC de tres litros 
que desarrolla 130 caballos de 
fuerza. Está equipado con tur-
bo intercoler y aprovecha de la 
tecnología Common Rail Diesel 
Inyection, más conocida como 
CRDi, la misma que le permi-
te optimizar el rendimiento, la 
potencia y el torque del motor, 
contribuyendo a la preservación 
del medio ambiente. 

Desde el punto de vista de 
conducción, cuenta con direc-

ción hidráulica, el panel de ins-
trumentos es espacioso e ilumi-
nado y los controles, indicadores 
e interruptores son de fácil acce-
so. Dotado de una caja manual 
Isuzu de seis velocidades, es 
ideal para el uso en áreas con-
gestionadas donde se requiere de 
cambios constantes.

La suspensión del NMR está 
reforzada, lo que convierte a 
la operación de transporte en 
una actividad más suave y con 

menos vibración, gracias a que 
absorbe de mejor forma las irre-
gularidades del camino.

Gracias a su estructura y di-
mensiones del bastidor, con un 
largo total de 6,03 metros, te-
niendo 4345 milímetros de lar-
go máximo carrozable, este ve-
hículo con tecnología Isuzu es 
eficiente en cualquier operación 
de transporte, porque como dice 
el slogan: “Camiones Chevrolet 
si me conoce”.
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60 AÑOS DE 
BATERÍAS 
ECUADOR
ENERGÍA EN 
MOVIMIENTO
C on este slogan Fabribat Cía. Ltda., produc-

tora de las siempre recordadas Baterías 
Ecuador, acaba de celebrar seis décadas 

de vida en compañía de trabajadores, proveedo-
res, socios comerciales y prensa especializada. 

Galo Rubio, gerente general de la empre-
sa especializada en la producción, reciclaje 
y comercialización de acumuladores eléc-
tricos de plomo-ácido, dijo que cumplir 60 
años para una empresa es hablar de valores y 
lealtades, empatía y perseverancia, discipli-
na e integridad, concluyendo que solo así se 
puede mantener una larga trayectoria.

Tras agradecer a sus socios comerciales por su 
colaboración en los emprendimientos realizados 
por Baterías Ecuador, el ingeniero Rubio sostuvo: 
“Durante sesenta años hemos aprovechado cada 
oportunidad para evolucionar la forma de produ-
cir, prueba de ello es la obtención de la Certifica-
ción ISO TS IATF 16949”; más adelante sostuvo: 
“Con un equipo de ingenieros y profesionales, 
altamente calificados, trabajamos día a día en la 
innovación de nuestros procesos productivos”. 
Luego se preguntó: “¿Cuál es el secreto de nuestra 
empresa?” respondiéndose: “Es una empresa que 

•  Galo Andrés Rubio, Michael Huff Rubio, Eugenia Rubio, Marcelo Rubio, Galo Rubio López, Consuelo Albornoz y Juan José Rubio.

•  Michael Huff, Luis Montenegro, Galo Andrés Rubio, Galo Rubio López y Juan José Rubio.

se pone en los zapatos de sus clientes”.
Baterías Ecuador arrancó en Quito en 1956 

como ensambladora de baterías con una produc-
ción de 65 000 unidades al año. En 1998 se cons-
truyó una planta que casi triplicó la cifra ante-
rior. “Desde entonces, constantes innovaciones 
tecnológicas en el mundo automotriz, nos han 
exigido crecer en eficiencia” recalcó Galo Rubio, 
recordando que en 2011 se construyó la factoría 
de reciclaje de plomo con una capacidad anual 
de 4000 toneladas, lo que ha permitido cuidar el 
principal insumo para la fabricación de baterías.

Durante la celebración de los sesenta años 
de Baterías Ecuador, varias muestras de re-
conocimiento y afecto recibieron sus direc-
tivos de parte de empleados y distribuidores, 
quienes reconocieron que esta marca repre-
senta “Energía en movimiento”. ( Hugo Vargas E.) 
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NISSAN 
KICKS
PARA MILENNIALS

S ingular, emotivo, original, casi inespe-
rado, son algunos de los calificativos 
que mereció la presentación que Au-

tomotores & Anexos (Ayasa) realizó en el 
Quorum del Paseo San Francisco la noche 
del pasado dos de marzo, para lanzar al Kic-
ks, el único Nissan desarrollado en Latinoa-
mérica y dirigido a la generación Milennials, 
también conocida como Generación Y, com-
puesta por hombres y mujeres cuyas edades 
oscilan entre los 20 y 35 años de edad, es 
decir, los nacidos entre 1981 a 1995.

La presentadora Ale Boada de Teleamazo-
nas y Gabriela Zumárraga de Ayasa fueron 
las encargadas de abrir la muestra y resal-

tar las particularidades de esta generación, 
caracterizada por su conectividad, algo que 
identifica al más nuevo crossover de Nissan; 
luego, Boada conversó animadamente con 
Miguel Aguirre, gerente de ventas de Nis-
san, sobre las prestaciones del nuevo Kic-
ks, su amplio espacio interior, la capacidad 
del área de carga, su atractivo diseño y el 
ADN que posee, sintetizado en el slogan de 
la firma japonesa “Innovation that Excites” 
para después sostener un picante diálogo con 
Juan José Varea, ejecutivo de Automotores & 
Anexos, sobre las tres versiones del flamante 
Nissan, los premios obtenidos en tan corto 
tiempo, para finalmente mostrarnos al codi-

ciado Kicks, no sin antes alardear sobre su 
ausencia en el show debido, supuestamente, 
a que “no pudieron retirarlo de la aduana”.

Luces, música y confeti acompañaron el 
lanzamiento del crossover global de 1.6 li-
tros, dotado de tecnologías inteligentes en 
seguridad como: el control dinámico del ve-
hículo, el asistente de ascenso en pendien-
tes, el módulo integrado de control dinámi-
co, el control activo de trazo y marcha, así 
como sistemas tan conocidos en otros mo-
delos Nissan tales como: frenos antibloqueo 
(ABS), distribución electrónica de la fuerza 
de frenado (EBD) y asistente de frenado de 
emergencia (BA).       

•  Cristina Garcés, Nadia Acevedo y Silvia Andino. •  Juan José Varea, Gabriela Zumárraga y Miguel Aguirre. • Diego Andrade, Nicolás Espinosa y Gloria Navas.
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NISSAN LATINOAMÉRICA
En días pasados Nissan en Ecuador, representada por Auto-
motores y Anexos, recibió la visita del ejecutivo ecuatoriano 
Francisco Larrea, director de finanzas Nissan Latinoamérica. 
Su importante visita se enfocó en la revisión de planes de la 
marca japonesa en el país, donde Nissan ha logrado sólidos 
resultados en colaboración y compromiso junto al distribuidor 
local. La representación de Nissan por más de 53 años por 
Ayasa ha posicionado fuertemente a la marca en Ecuador.

APOYO AL FÚTBOL NACIONAL
Teojama Comercial, decidió renovar y fortalecer su apoyo eco-
nómico al Club Deportivo El Nacional. El acuerdo comprende un 
importante incremento del aporte económico que la empresa 
entrega al equipo por varios años. El objetivo es seguir fomen-
tando su desarrollo y fortaleciendo el fútbol nacional. El auspicio 
estará vigente durante todo el Campeonato Ecuatoriano de Fútbol 
2017. Históricamente El Nacional ha sido un importante semillero 
de talentos, entre ellos, Antonio Valencia y Christian Benítez.

VESPA CON NUEVO MODELO
La firma europea Vespa lanzó al mercado su nuevo mode-
lo Classica VXL 150; una scooter que mantiene el encanto 
italiano característico de la marca, ahora con un precio 
más competitivo, convirtiéndola en una moto accesible 
y una nueva solución de movilidad. Durante el evento 
Vespa Sessions’ organizado por Corporación Maresa, 
representante de la marca en Ecuador, los amantes de 
estas motos disfrutaron de una noche de novedades, así 
como de la exposición del fotógrafo John Silva.

CLUB DEL 
PRESIDENTE
La compañía GM OBB del 
Ecuador realizó la entrega 
anual del reconocimiento 
a la excelencia “Club del 
Presidente” en su décimo 
segunda edición. En esta 
ocasión, los concesionarios 
que superaron los resultados 
excepcionales del año 2016 y 
se integraron al Club del Pre-
sidente fueron: Automotores 
Continental, Automotores 
Latinoamericanos, Induauto, 
Vallejo Araujo y Mirasol. Cada 
uno de ellos cumplió con los 
parámetros de evaluación 
con un alto porcentaje de las 
variables, y hoy son parte del 
selecto grupo que recibirá 
atractivos beneficios para su 
operación comercial anual.

F
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HINO CUSTOMER CARE 2017
Teojama Comercial, inició su “Programa Hino Customer Care 
2017” (Clínica del Cuidado Hino). Se trata de una revisión téc-
nica para los camiones de la marca líder en el país, a través de 
jornadas gratuitas desarrolladas en sus modernos talleres. La 
inspección contempla 48 puntos mecánicos y todos los niveles 
líquidos del vehículo. El Objetivo es conocer a detalle el estado 
de las unidades y realizar los ajustes necesarios para que el 
vehículo se encuentre en óptimas condiciones.

EXPEDICIÓN AL DHAULAGIRI Y LHOTSE
Chevrolet Ecuador presentó la nueva expedición del montañis-
ta ecuatoriano Santiago Quintero, dentro del Proyecto Ecuador 
en todo lo alto 14x8000, que consiste en conquistar la cumbre 
del altísimo pico Dhaulagiri, de 8167 metros de altitud y del 
Lhotse, de 8511 metros de altura, ambos ubicados en la cordi-
llera del Himalaya. En ese sentido, Julien Lereboullet, gerente 
de marketing digital de General Motors Andina, destacó que 
desde el 2009, Chevrolet apoya a este gran montañista.

CONTINENTAL Y CHEVROLET
La empresa cuencana Continental Tire Andina, estuvo pre-
sente en la Gran Fiesta Chevrolet con objeto de dar a conocer 
la calidad y tecnología de sus llantas, elegidas para ser parte 
del equipo original de sus vehículos, gracias a sus altos es-
tándares de producción y calidad. La ingeniería, precisión e 
innovación con los cuales cada producto de Continental Tire 
Andina está diseñado, los proyectan como la mejor opción 
para todo tipo de vehículo.

MEJOR AGENCIA TOYOTA
Casabaca, empresa ecuatoriana comercializadora de Toyota en 
Ecuador, fue reconocida por tener la ‘Mejor Agencia 2016’, galar-
dón otorgado por la multinacional Toyota a las mejores prácticas 
de mejora continua. El premio fue para su agencia ubicada en 
Santo Domingo, la cual demostró un excelente cumplimiento de 
todos los procesos establecidos en las áreas que fueron evalua-
das: comercial, servicio, repuestos y logística; destacándose en 
Servicio y Repuestos.

DE BRASIL A ESTADOS UNIDOS
La expedición Sao Paulo a Nueva York sobre Cuatro Ruedas par-
tió de la capital paulista el 15 de marzo rumbo a The Big Apple (La 
Gran Manzana), contando con seis exploradores y dos vehícu-
los Mercedes-Benz GLA 200 Advance, equipados con cámaras, 
drones y neumáticos Goodyear EfficientGrip SUV.bv. A la fecha 
ya han recorrido más de 6000 kilómetros, atravesando Brasil, 
Bolivia, Perú y Ecuador. Foto: Ivan Munil, Marcel Guariglia, Ra-
quel Vallerini, Fernando Rosas, y Jano Cortés.

CELEBRACIÓN A LO GRANDE
Volvo Cars International celebró en días pasados sus 90 años 
con un evento de lujo junto a sus clientes, directivos, talentos 
de pantalla, medios de comunicación y amigos. El nonagésimo 
aniversario de Volvo trae al Ecuador uno de los vehículos más 
exclusivos a nivel internacional y bajo una versión numerada: 
el V40 Limited Edition, un hatchback 4X4 diseñado exclusiva-
mente para la ciudad, con su interior luminoso, comodidad y 
velocidad hacen del V40 el auto de los sueños. 

NUEVO MODELO ALEMÁN
En la ciudad de Quito, en las instalaciones de Porsche Cen-
ter, se realizó la presentación para los medios de comunica-
ción, del nuevo 718 Cayman, en donde Porsche prosigue el 
cambio de generación de los deportivos con motor central. 
Al igual que el 718 Boxster, el cupé biplaza está equipado 
con nuevos motores turbo bóxer de cuatro cilindros. Los 
modelos 718 Boxster y el 718 Cayman se acercan en el 
aspecto óptico y técnico.



Le damos              a tu éxitoCOLOR
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DEPORTIVO

Año IX - Nº 48

DIEGO MORÁN EN 
TCR ASIA SERIES

E l múltiple campeón ecuatoriano 
de automovilismo de circuitos, 
Diego Morán, correrá este año 

el “TCR Asia Series”. Morán, de 39 
años de edad, formará parte del equi-
po campeón del 2016, el “Liqui Moly 
Team Engstler” que pone en las pistas 
asiáticas a dos Volkswagen Golf GTi 
y que semanas atrás anunció la incor-
poración del piloto imbabureño y del 
joven tailandés Kantadhee Kusiri”. 

Kurt Treml, director deportivo y de 
comercialización de Engstler Motors-
port, señaló: “Esta será una tempora-
da muy importante para nuestros pro-
gramas de deportes a motor, ya que 
representa un mercado de alto nivel, 
no sólo para nosotros sino también 
para nuestros patrocinadores. Somos 
un equipo europeo y es un gran de-
safío correr el campeonato asiático”. 

El “TCR” es una competición de 
autos de turismos que en 2017 cele-
brará su segunda edición tras obtener, 
en 2015, la aprobación de la Federa-
ción Internacional del Automovilis-
mo (FIA). Su creador es Mercello Lo-
tti, un veterano de las competiciones 
que hace veinte años creo el World 
Touring Car Championship (WTCC), 
que busca, de alguna forma, demo-
cratizar las carreras de autos de tu-
rismo y hacerlas más accesibles a 
corredores que no estén vinculados a 
un fabricante de automóviles. 

Todos los equipos son privados y 
el precio de los vehículos está limi-
tado a 120 000 euros. A partir de ahí, 
los participantes pueden introducir 
innovaciones cada nueva temporada, 
mientras que la renovación del auto, 
desarrollado a partir de los de serie, 
solo puede hacerse cada tres años. 
Franz Engstler, dueño del equipo en 
que participará Morán, dijo: “En el 
2015 debutamos y hoy estamos muy 
satisfechos con nuestro VW Golf 
que ya ha ganado varias carreras”.
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E l imbabureño Michael Encalada, actual 
campeón latinoamericano de enduro, fue 
la gran figura de la prueba de apertura 

del Campeonato Provincial de Hare Scram-
ble 2017, desarrollada el segundo domingo de 
febrero en la Pista Siciliano de Motocross, al 
ganar contundentemente las carreras de las 
categorías A 450cm3 y Avalanche, sin em-
bargo, Encalada tuvo una mala partida, su-
frió una caída y debió remontar posiciones. 
Al comienzo esta categoría fue dominada 
por Israel Quelal, luego la encabezó Álvaro 
Cárdenas, seguido de Martín Bustamante y 
desde la segunda parte de la prueba Encalada 
finalmente se adueñó del liderato. 

El circuito, ubicado en el sector del Inga 
Bajo, en el sureste del Distrito Metropolita-
no de Quito, recibió a setenta y cuatro pi-
lotos de Pichincha, Imbabura, Tungurahua, 
Cotopaxi, entre otras provincias, que se en-
casillaron en nueve categorías. El certamen 
pichinchano de Hare Scramble tiene la orga-
nización de Daniel Lara y Diego Iturralde, 
quienes cuentan con el aval de la Asociación 
de Motociclismo de Pichincha (AMP) y tie-
nen programadas dos fechas más. 

La carrera inicial también vio cómo se pro-
clamaron ganadores Esteban Naveda en A 
250cm3 sobre Juan José Puga, Patricio Ortíz 
y Esteban Escobar. Mientras tanto, Sebas-
tián Cisneros fue el mejor entre los moto-
ciclistas de Más de 40 años de edad, Jorge 
López triunfó en la categoría B, compuesta 
de dieciseis inscritos y que tuvo la final más 
emocionante de todas, cuando el imbabureño 
Israel Gualsaquí fue superado por López en 
la línea de meta; en cambio, Diego Meneses 
sorprendió en la clase C, la más numerosa de 
todas con veintidos pilotos participantes. En 
Principiantes Iván Christiansen compartió el 
podio con Francisco Yerovi y Matías Gue-
rrero; Danny Játiva fue el mejor en 85cm3 y 
Luciano Bravomalo en 65cm3.

CAMPEONATO 
PROVINCIAL DE 
HARE SCRAMBLE
ENCALADA, 
LA FIGURA

D

ENDURO

•  Mauro Ficarelli

•  Luciano Bravomalo

• Michael Encalada

•  Danny Játiva

• Sebastián Cisneros
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PRIMER EVENTO DEL AÑO:

PURA 
TRACCIÓN
O rganizado por la empresa 

Casabaca, el pasado 22 de 
abril se realizó el primer 

evento 2017 de Pura Tracción, 
utilizando rutas circundantes a 
Nono. Desde el completo taller 
que la firma posee al norte de la 
capital, 35 felices propietarios de 
modelos Toyotas todoterreno, 
más un New Fortuner guiada 
por periodistas y otros vehículos 
de la organización, fuimos en ca-

ravana en una mañana soleada y 
cálida, contraria al clima invernal 
que hemos soportado, lo que re-
dundó en el éxito de la prueba y 
el mejor estado de los chaquiña-
nes por los que nos movilizamos.

La jornada se inició en el desvío 
a Yanacocha, allí nos esperaba una 
empinada pendiente empedrada 
donde probamos la opción 4L sin-
tiendo la pura tracción del Toyota 
New Fortuner y nuestro absoluto 

dominio del camino que luego se 
transformó en lastre con descen-
sos, donde comprendimos que la 
modalidad de conducción 4x4 no 
es solo subir cuestas sino también 
sostener al vehículo en bajada y 
hasta acelerar en cuarta marcha 
aprovechando trozos planos de te-
rreno destapado o gozar de la ma-
niobrabilidad que ofrece el nuevo 
Fortuner DVVTi de 2,7 litros y tres 
filas de asientos, pese a recorrer 
caminos estrechos y zigzaguean-
tes que nos llevaron a Tandayapa 
concluyendo al medio día en Nono. 

Tras un oportuno refrigerio en la 

La Querencia, los seis ocupantes 
de la New Fortuner con prepara-
ción TRD, emprendimos hacia 
las montañas que rodean a Nono 
y nuevamente comprobamos la 
vocación off road de la segunda 
generación de este Toyota, la faci-
lidad que ofrece al conductor para 
superar cualquier obstáculo, ya sea 
subiendo hasta los 3500 metros so-
bre el nivel del mar o bajando al 
valle, lo que nos sirvió para rati-
ficar porque Toyota es la marca 
preferida por los pilotos del Rally 
Dakar y porque en Ecuador “To-
yota es Toyota”.  (Hugo Vargas Egüez)

EXPEDICIÓN
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KARTING
D

FECHA II DEL 
ROTAX MAX 
CHALLENGE

VILLACÍS IMPUSO CLASE
L a segunda fecha del Rotax Max Challen-

ge de Karting cumplido el pasado 22 y 
23 de abril en el Kartódromo “Dos He-

misferios” de la Mitad del Mundo, fue escena-
rio de una contundente victoria en la categoría 
DD2 del guayaquileño Henry Taleb durante la 
carrera del sábado; sin embargo, el capitalino 
Juan Diego Villacís, actual campeón nacional 
de esa serie, recompuso rápidamente su accio-
nar y ganó la prueba dominical, para seguir li-
derando la clasificación provisional de pilotos 
con 114 unidades, por delante de Henry Taleb 
Jr. que llegó a 96, Juan Carrillo que tiene 74 y 
Patricio Larrea que acumula 44 puntos. 

La jornada doble de carreras de este certa-
men, considerado como el Campeonato Na-
cional de Karting, se cumplió sobre un corto 
pero rápido y exigente circuito y contó con la 
participación de 27 pilotos que representaron 
a Pichincha y Guayas.

Además de la sorprendente victoria de Diego 
Villacís, su padre se impuso en la clase Máster/
Novatos, donde nueve pilotos más estuvieron a 
punto de arrebatarle el triunfo. Otra categoría 
que dio espectáculo y alternó posiciones fue la 
Mini Max, donde el guayaquileño Antonio José 
Parra arrancó el fin de semana con una victoria, 
aunque no pudo contener la fuerza del local Paúl 
Andrade en la carrera del domingo 23 de abril. 

La alternabilidad también fue la constante 
en la categoría Micro Max donde Leónidas 

Drouet y Nicolás Zúñiga volvieron a dividir 
honores y victorias para las provincias de 
Guayas y Pichincha, respectivamente. 

Y a este grupo de ganadores se unió Ma-
thías Vinueza, de la categoría Baby, piloto 
que dominó las cuatro mangas desarrolladas 
a lo largo del cuarto fin de semana de abril 
y en ambas se impuso a Matías Calderón y 
Sebastián Cubero, sus más duros rivales.

• Antonio José Parra • Juan Diego Villacís

• Henry Taleb • Leónidas Drouet

• Mathías Vinueza
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LEWIS 
Y SEBAS 
FRENTE A 
FRENTE
C on Hamilton y Vettel jun-

tos otra vez en la grilla de 
partida, el escenario estaba 

listo para un duelo rueda a rueda 
entre el equipo Mercedes y la es-
cudería Ferrari. Sin embargo, un 
inicio caótico sobre pista moja-
da echó por la borda el esperado 
duelo, y Hamilton obtuvo la vic-
toria, que para muchos ya suena 
a cuarto título mundial. 

Con su salida en la pole position, 

Hamilton ganó la carrera de punta 
a punta en una hora, 37 minutos y 
36,158 segundos, y alcanzando a 
Vettel en la cima del Campeona-
to Mundial de Pilotos de Fórmula 
Uno con 43 puntos. Dos semanas 
después de superar al británico en 
Australia, el alemán tuvo que con-
formarse con la segunda posición. 

Con ambos equipos demos-
trando un ritmo similar en la 
punta, es posible que veamos 

muchas otras carreras reñidas. 
Max Verstappen, de Red Bull, 
avanzó desde el puesto 16 en la 
parrilla de salida y finalizó ter-
cero, al superar a su coequipero 
Daniel Ricciardo en la vuelta fi-
nal, que terminó cuarto, seguido 
del Ferrari de Kimi Raikkonen 
y el Mercedes-Benz de Valteri 
Bottas, quien terminó sexto.  

“Estoy peleando contra un pi-
loto que ha sido campeón mun-

dial cuatro veces, es el mejor y 
es muy veloz. Y Ferrari está en 
su mejor forma”, reconoció Ha-
milton, acotando: “Funcionamos 
mejor como equipo y siento que 
estoy en mi mejor momento. En 
realidad, el competidor por exce-
lencia siempre quiere enfrentar-
se al mejor rival posible. Porque 
de esa manera, la victoria es más 
placentera”, dijo el tricampeón 
londinense. (Fotos: F1 Press)
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Fiel a su importancia la mítica 
muestra no defraudó como gran 
exposición del motociclismo y 
aunque los expertos auguraban 
que habría menos motos y menos 
novedades, todos se equivocaron

Efrain Chicaiza

N o obstante que el Eicma italiano orga-
nizado en Milán, se cruzó con el Salón 
Bienal Intermot de Colonia, Alemania, 

las grandes marcas globales supieron como 
repartir sus numerosas novedades entre am-
bos eventos y mostrar sus nuevos modelos 

2017 y muchos que recién aparecerán en 2018. 
En realidad, esta versión del Eicma ha traído 

sorpresas y nuevos modelos de casi todos los fa-
bricantes de primer nivel, lo que demuestra que 
el sector atraviesa por un muy buen momento y 
que trabaja por dar respuesta a todas las necesi-
dades y demandas de los motociclistas de hoy. 

En esta oportunidad fueron remarcables las 
primicias de Ducati, una de las marcas señeras 
del  motociclismo italiano, que tenía el honor de 
inaugurar el Salón, seguido de otros dos gigan-
tes del sector internacional de las dos ruedas 
como son las japonesas  Honda y Yamaha. 

En orden de apariciones, Triumph, Suzuki y 
BMW fueron las siguientes en dar sus conferen-
cias en Milán, después llegaría Kawasaki que 

cumplía presentando dos novedades. Dentro 
del Grupo Piaggio, las nuevas incorporaciones 
han sido muy bien recibidas, entre ellas, desta-
can las Aprilia Dorsoduro 900, Aprilia Shiver 
900, Moto Guzzi V7 III y Moto Guzzi V9 2017. 
Harley-Davidson, Peugeot, Kymco, Husqvar-
na, Royal Enfield y Zero también mostraron lo 
mejor de sus repertorios, lo mismo que otras 
compañías también muy importantes en Euro-
pa. Me refiero a Aeon, Benelli, Beta, Lambretta, 
Mash, MV Augusta, Rieju, Scomadi, Scorpa, 
Moto Morini, Daelim, Fantic, Indian y KSR 
Moto, que presentarán sus gamas de motos y 
motocicletas para el disfrute de todos los que 
han acudido a la cita, sean estos italianos o ex-
tranjeros, profesionales o aficionados.

ESPOSIZIONE INTERNAZIONALE
DI CICLO E MOTOCICLO (EICMA)

• APRILIA SHIVER 900
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DE TODO 
COMO EN BOTICA

El listado de nuevas motocicletas y 
actualizaciones presentadas en Milán 
es largo y completo en variedad y en 
número. Algunos expertos del sector 
han destacado que en muchos casos las 
novedades mostradas han sido escasas, 
sobre todo, en comparación con años 
precedentes, como el inolvidable 2015, 
pero destaca, sin embargo, la calidad de 
las sorpresas que han develado algunos 
fabricantes. La primera impresión que 
dejan estas motos nuevas es sorpren-
dente, muchas tienen un asiento blando, 
perfecto para la dureza (necesaria) de la 
motocicleta, la posición de manejo es op-
tima y la potencia que trasmiten en casi 
todos los modelos es agradable, y bastan-
te más de lo que se esperaba de algunos 
diseños. Muchos de los nuevos comandos 
funcionan como relojes suizos, las cajas 
son suaves, todas frenan bien y alumbran 
más y mejor. Además, los consumos si-
guen reduciéndose. He aquí una veintena 
de algunas de las máquinas italianas, ale-
manas, francesas y japonesas más reve-
renciadas en estos veloces y ecológicos 
días que vivimos: Aprilia 125 Tuono, 
Aprilia Shiver  990, Aprilia Dorsodu-
ro, Benelli BN 251 ABS, BMW F 800 
R, BMW S 1000 R, Ducati Monster 821, 
Ducati 797, Ducati Monster 1200 S, Gi-
lera SMX Monard 200, Yamaha 125 YS, 
Yamaha MT10 Tourer Edition, Yamaha 
XSR 900 Abarth, Yamaha Tracer 900, 
Peugeot Tweet 125i, Peugeot Metropolis, 
Peugeot Bellville, Honda CB 190R, Hon-
da CBR 1000 RR SP/SP2, Kawasaki KX 
250F, Kawasaki KX 450 F Enduro, Pa-
ggio Beverly 300, Piaggio Beverly 350, 
Vespa GTS, Moto Guzzi Roamer y Moto 
Guzzi V7 III Anniversary.

• DUCATTI 959

• HONDA CB650

• KAWASAKI Z900 • YAMAHA MT10 • KTM 390 DUKE
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CIRCUITO
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El domingo 28 de mayo se 
celebrará la edición 101 
de la mítica carrera de 500 
millas de extensión, casi 805 
kilómetros, que los pilotos y 
sus bólidos recorren en algo 
más de tres horas. 

‘Sin lugar a dudas, una locura’, sentencia-
ron miles de periodistas durante décadas, 
destacando que es una de las carreras más 
antiguas y más reverenciadas del mundo, 
pero también más peligrosa. Se organiza des-
de hace décadas los últimos días domingo 
de mayo en el venerado ‘Indianapolis Motor 

Speedway’ de Indiana, un autódromo empe-
zado a construir con piso de ladrillo en 1909. 

La primera carrera que tuvo lugar el 30 de 
mayo de 1911 la ganó Ray Harroun al volan-
te de un monoplaza Marmon Wasp construi-
do por él. Él cubrió el extenso recorrido en 
seis horas y 42 minutos con el promedio de 
74,602 mph (120,060 kilómetros por hora). 

Para tener una idea del progreso del automo-
vilismo deportivo basta con recordar los núme-
ros logrados por el ganador del año pasado al 
volante de un monocasco con motor Honda. El 
triunfo correspondió al novato Alexander Rossi 
de 24 años de edad, quien giró 200 veces al cir-
cuito ovalado de 2.5 millas (4,023 kilómetros), 
ante más de 300 000 espectadores. 

La historia dice que el piloto Arie Luyend-

• JUAN PABLO MONTOYA

• HELIO CASTRONEVES

INDIANÁPOLIS 
500 EN DÍAS

yk recorrió las 2.5 millas a un promedio de 
384,969 km/hora (239,26 millas/h) en las cla-
sificaciones del 1996, mientras que Tom Sneva, 
fue el primero en superar la barrera de las 200 
millas por vuelta en las pruebas clasificatorias 
de 1977 con un promedio de 200,535 millas la 
hora; mientras que Eddie Cheever ostenta el 
récord de vuelta en carrera con 236,103 millas 
la hora, equivalentes a 379,889 kilómetros por 
hora. (Fotos: Indy 500 Press)
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RALLY WRC
D

BRILLANTE 
REGRESO 
DE TOYOTA
Después de una fantástica presentación en Helsinki, 
Finlandia, el equipo Toyota Gazoo Racing, esperaba 
buenos resultados en el segundo trimestre, sin 
embargo, estos ya llegaron brindando un primer triunfo. 

D e acuerdo a lo dicho en 
el Salón de París del año 
pasado, la decisión por 

demás significativa de volver 
a competir en el World Rally 
Championship (WRC) después 
de 17 largos años ya era una 

gran noticia deportiva de por sí. 
La prensa mundial dijo que de la 
mano del cuatro veces campeón 
del WRC, Tommi Mäkinen, el 
Toyota Gazoo Racing Team in-
cursionaba de nuevo en una de 
las categorías más demandantes 

del automovilismo mundial. 
De esta forma el Toyota Yaris 

WRC llegaba al mundial en una 
etapa sumamente interesante, 
ya que las regulaciones actuales 
propiciaron que todas las marcas 
participantes tuvieran que desa-
rrollar autos completamente nue-
vos. Una de las consecuencias de 
estas reglas se observan en las 
formas que los vehículos tienen 
ahora, como el inmenso alerón 
posterior del nuevo Toyota que 
pesa poco más de una tonelada. 
También es notable el motor de 
1600 cm3 turbo de inyección con 
380 CV de potencia acoplado a 
una transmisión secuencial de 
seis cambios que envía la poten-
cia a las cuatro ruedas motrices. 

Pues bien, cuando nadie lo pre-
veía el finlandés Jari-Matti Latva-

la ha obtenido su primera victoria 
de la temporada en la segunda 
prueba del Campeonato de Ra-
llyes desarrollado en Suecia. Sin 
duda un gran éxito el logrado por 
él como por Toyota, que ha regre-
sado al Campeonato Mundial. So-
bre el particular la prensa japonesa 
dijo: “Han pasado 6356 días desde 
la última ganancia de Toyota en el 
WRC. La  histórica victoria fue 
del piloto francés Didier Auriol 
en el Rally de China de 1999”. 

El Toyota Team está formado 
por dos equipos, uno asignado a 
los pilotos Jari-Matti Latvala y 
Miikka Anttila y el otro a Juho 
Hánninen y Kaj Lindstöm, to-
dos filandeses, lo mismo que su 
director técnico el cuatro veces 
campeón de rally Tommi Mäki-
nen. (Fotos: Toyota Gazoo)
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INDY CAR SERIES
D

BOURDAIS 
GANÓ PRIMER DESAFÍO
Una brillante y oportuna 
llamada anticipada a los 
pits le dio la oportunidad 
a Sébastien Bourdais 
de ganar por primera 
vez en su casa, es decir, 
en el circuito del Club 
Náutico de Florida, 
donde vive desde que 
llegó de Francia.

E n su reencuentro oficial 
con el equipo Dale Coyne 
Racing y su director Craig 

Hampson, -el gran maestro de-
trás de sus recordados triunfos 
en la antigua categoría Champ 
Car Series-, el galo se repuso a 
un accidente durante las pruebas 
de clasificación para quedarse 
con la primera fecha de la Indy-
Car Series de este año. Segundo 
fue Simón Pagenaud, tercero 
Scott Dixon, cuarto  Ryan-Hun-
ter-Reay y quinto el japonés 
Takuma Sato. 

Visiblemente emocionado, el 
ex piloto de Fórmula Uno no po-
día creer la remontada realizada 
y la ganancia obtenida en la pri-
mera carrera de la temporada. 

Vale recordar que atesora uno 
de los mejores récords de la ca-
tegoría nacida en Indianápolis, 
Indiana, y hasta ahora encabe-
zada por Anthony. J. Foyt con 67 
triunfos, seguido de Mario An-
dretti con 52, Michael Andretti  
con 42, Scott Dixon con 40 y Al 
Unser con 39. Con esta victoria 
en el Circuito de St. Petersburg, 
Sebastién Bourdais ha cosechado 
36, de ellas 31 en CART y cinco 
en Indy Car. “Realmente no sé 
qué decir, para ser honesto”, dijo 
en la celebración, acotando, “El 
convertir el horrendo resultado 
de ayer en el de hoy es algo fan-
tástico, en realidad no sé qué de-

cir. A veces las carreras se ganan 
cuando uno menos lo espera”. Y 
es que las lágrimas de alegría, al 
conseguir su 36° triunfo en el au-
tomovilismo reservado a los mo-
noplazas en los Estados Unidos, 
no cesaban de brotar. 

Horas después, ya mas calmo 
habló con los periodistas y co-
mentó que supo que sería uno 
de los beneficiados del inciden-
te entre Tony Kanaan y Mikhail 
Aleshin, quienes dejaron sucie-
dad en la pista y provocaron una 
bandera amarilla, justo durante 
un ciclo de paradas en los boxes. 
(Fotos: archivo AUTOIN)

CALENDARIO 2017
13 de mayo: Indianápolis (rutero)

28 de mayo: Indianápolis (óvalo)

3 de junio: Detroit 1 (urbano)

4 de junio: Detroit 2 (urbano)

10 de junio: Texas (óvalo)

25 de junio: Road América (rutero)

9 de julio: Iowa (óvalo)

16 de julio: Toronto (urbano)

30 de julio: Mid-Ohio (rutero)

20 de agosto: Pocono (óvalo)

26 de agosto: Gateway (óvalo)

3 de septiembre: Watkins Glen (rutero)

17 de septiembre: Sonoma (rutero)
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DAKAR 2018
D

EL RALLY RAID 
VUELVE AL PERÚ
También recorrerá 
caminos, arenales, 
trochas y pedregales 
de Bolivia y Argentina.

E l próximo Rally Dakar 
saldrá desde Perú, país au-
sente del recorrido desde el 

2013, y pasará por Bolivia antes 
de finalizar en Argentina, anun-
ciaron los organizadores en una 
conferencia de prensa en París. 
“Existía un verdadero deseo de 
los participantes de regresar a 
Perú”, dijeron los presentadores. 
“En realidad hay  un verdadero 
deseo de los directores, pilotos 
y navegantes de los equipos de 
volver a correr en las dunas pe-
ruanas”, dijo Ettiene Lavigne, el 
director de la famosa carrera al 
anunciar el recorrido oficial, aco-
tando, “La 10ª edición del Dakar 

sudamericano saldrá de Lima el 
6 de enero y llegará a Córdoba 
el 20 del mismo mes. Será la 40ª 
edición; la 39ª de competición, ya 
que la de 2008 fue suspendida a 
último momento por las amena-
zas de atentados terroristas en el 
norte de África, y la décima en 
suelo sudamericano. 

Hace diez años que trabaja-
mos en esta parte del mundo. El 
Dakar en Sudamérica es fantás-
tico, es una experiencia única. 
Hemos realizado recorridos de 
excepción, recorridos increíbles 
y hemos estado en países apa-
sionantes como Perú, Bolivia, 
Chile, Argentina y Paraguay”, 
afirmó Lavigne en París. La 
gran novedad será el regreso al 
Perú, que ha reafirmado su inten-
ción de albergar el Dakar pese a 
las fuertes lluvias y dramáticas 
inundaciones provocadas por el 

fenómeno climatológico el Niño 
que ha cobrado decenas de víc-
timas mortales y ha provocado 
muchos daños. “No creo que 
haya riesgo sobre su presencia 
en el rally. Estamos en contac-
to día a día con las autoridades 
peruanas. Tenemos una buena 
organización y ellos quieren re-
cobrar el rally. Por otro lado es-
tamos hablando de un evento que 

será en enero del próximo año, 
hay mucho tiempo hasta enton-
ces”. Si las condiciones son las 
deseadas y no hay problemas, los 
competidores iniciarán su aven-
tura en Lima y pondrán rumbo al 
sur, con dirección a Bolivia, don-
de está prevista una jornada de 
descanso el 12 en la ciudad de La 
Paz. Después la caravana viaja-
rá con destino a Córdoba, donde 
será la meta final el 20 del mismo 
mes. “Hace cinco años que no 
vamos a Perú, un país que en su 
época dejó huella”, explicó La-
vigne, máximo responsable del 
segundo acontecimiento auto-
motor más mediático del mundo, 
agregando: “El Dakar solo está 
por detrás de la Fórmula Uno 
pero con mucha ventaja sobre 
los campeonatos mundiales de 
rallies, de otras clases o de mo-
tociclismo”. (Fotos: archivo AUTOIN).

• EVER BRIDE
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CICLISMO
Mayo (05-28) Giro de Italia.

TENIS CUP
Mayo (08-14) Master 1000 de España, Madrid.

FÓRMULA UNO
Mayo (12-14) Gran Premio de Fórmula Uno, 
Montmeló, Catalunya, España.

TENIS CUP
Mayo (15-21) Master 1000 de Italia, Roma.

CICLISMO
Mayo (17-21) Tour of Norway, Oslo, Noruega.

RALLY WRC
Mayo (19-21) Campeonato Mundial de Rally, 
Portugal.

FÚTBOL CUP
Mayo (20-junio 11) Copa Mundial de Fútbol 
sub.20, Seúl. Corea del Sur

RUGBY CUP
Mayo (20-21) London Sevens Championship, 
Londres, Inglaterra.

ATLETISMO
Mayo (20-21) Golden Grand Prix Kawasaki, 
Tokio, Japón.

CICLISMO
Mayo (05-28) Giro de Italia.

CALENDARIO DEPORTIVO INTERNACIONAL

2017
MAYO-JUNIO

ATLETISMO
Junio (15) Campeonato Mundial  Exxon Mobil 
Bislett-Games, Oslo, Noruega.

TENIS CUP
Junio (19-25) Grand Slam ATP 250, Londres, 
Reino Unido.

FÚTBOL
Junio (17-25) Copa FIFA de Confederaciones, 
Sochi, Rusia.

TAEKWONDO 
Junio (22-26) Campeonato del Mundo, Seúl, 
Corea del Sur.

ATLETISMO
Junio (18) Campeonato Mundial Stockholm 
Bauhaus-Galan, Estocolmo, Suecia. 

FÓRMULA UNO
Junio (23-25) Gran Premio de Fórmula Uno de 
Bakú, Azerbaiyán.

RALLY WRC
Junio (30-02 julio) Campeonato Mundial de 
Rally, Polonia.

• Serena WilliamS

•  lionel meSSi

• roger Federer

D

RALLY CODASUR
Mayo (19-21) Campeonato Codasur de Rally, 
Erechim, Brasil.

FÓRMULA UNO
Mayo (26-28) Gran Premio de Fórmula Uno, 
Montecarlo, Principado de Mónaco. 

TENIS CUP
Mayo (29-junio 11) Grand Slam femenino y 
masculino, Roland Garros, Francia.

CICLISMO
Mayo (31-junio 04) Skoda Tour de Luxembourg, 
Gran Ducado de Luxemburgo. 

ATLETISMO
Junio (03) Campeonato Mundial Caixa de 
Atletismo, Sao Paulo, Brasil.

RALLY WRC
Junio (09-11) Campeonato Mundial de Rally, 
Italia.

CICLISMO
Junio (10-18) Tour de Suisse, Ginebra, Suiza.

FÓRMULA UNO
Junio (09-11) Gran Premio de Fórmula Uno 
Giles Villeneuve, Canadá.
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