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CHEVROLET 
CORVETTE STINGRAY 

2020 CON MOTOR 
CENTRAL

CONTACTO EN 
MIAMI: PORSCHE 

PANAMERA TURBO 
SPORT TURISMO

NUESTRA PORTADA
La cuarta portada se engalana con la estrella 
de la serie de TV Game of Thrones, Gwendoline 
Christie, que aparece junto a la octava 
generación de Rolls Royce Phantom, en un 
cortometraje del fotógrafo y cineasta británico 
Rankin. (Foto: Rolls-Royce Motor Cars PressClub)
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SEGURIDAD
I

UN FUTURO CON 
TAXIS ELÉCTRICOS 
AUTÓNOMOS

L os vehículos sin conductor 
formarán parte del tráfico 
habitual en las ciudades 

del futuro ayudando a nuestro 
planeta a luchar contra el cam-
bio climático, según se des-
prende del último estudio lle-
vado a cabo por científicos del 
Lawrence Berkeley National 
Laboratory o Berkeley Lab en 
Estados Unidos y que recoge la 
revista Nature Climate Change.

Los investigadores están con-
vencidos que desde el 2030, 
los automóviles autónomos au-
mentarán no solo la seguridad 
ciudadana, sino que también 
protegerán el medioambiente 
gracias a la reducción notable 
de emisiones por kilómetro de 
gases de efecto invernadero y al 
decrecimiento también del gasto 
energético total. Los beneficios 
económicos y medioambientales 
son palpables, según el estudio. 

“Cuando empezamos a investi-
gar los vehículos sin conductor”, 
explica Greenblatt, “nos perca-
tamos que, de todas las variables 

que estábamos estudiando, su 
uso en un sistema de transporte 
público arrojaba el menor consu-
mo de energía por milla”.

Los taxis, por ejemplo, redu-
cirán sus emisiones entre un 63 
y un 82 por ciento con respecto 
a los vehículos híbridos y hasta 
un 90 por ciento menos que los 
vehículos de gasolina actuales. 
Este ahorro energético vendrá 
por la reducción del tamaño de 
los vehículos a dos plazas y uti-

lizando una red eléctrica más 
limpia mediante el empleo ex-
tendido de energías renovables

La rebaja de emisiones de 
efecto invernadero y el consumo 
de energía más reducido gracias 
a la producción de flotas de taxis 
y otros vehículos de  este tipo, 
llevarán a hacer de nuestro pai-
saje urbano mucho más ecoló-
gico y respetuoso con el medio 
ambiente sin que por ello se de-
bilite la economía.
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TECNOLOGÍA
I

MOTORES 
ELÉCTRICOS HET

NUEVOS

L os denominados motores HET (Hunsta-
ble Electric Turbine), con una moderna 
tecnología,  prometen ser más ligeros, 

más compactos, más potentes y también 
más eficientes, y son desarrollados por Li-
near Labs en Texas, Estados Unidos.

Este motor de nuevo diseño que, según 
sus creadores, elimina la necesidad de que 
vaya asociado a una transmisión, no harán 
falta las cajas reductoras que permiten que 
el motor eléctrico gire a altas revoluciones y 
que las ruedas lo hagan a menor velocidad.

El novedoso HET es de imanes permanen-
tes, pero que incorpora cuatro rotores, en lu-
gar de uno o dos que equipan los motores con-
vencionales, y cuenta con un estátor (parte fija 
de una máquina rotativa y uno de los dos 
elementos fundamentales para 
la transmisión de poten-
cia), que está encap-
sulado en lo que la 
marca llama un 
“túnel magnético 
de par” de cua-
tro lados, con 
la misma po-
laridad, lo que 
facilita que to-
dos los campos 
imantados estén 
en la dirección 
del movimiento.

De esta manera, 
el magnetismo que 
genera el sistema se 

utiliza para crear movimiento, y los cua-
tro laterales del estátor aportan par motor. 
Linear Labs asegura que, en su diseño, no 
hay partes de las bobinas de cobre que no 
se utilicen y, por tanto, que malgasten ener-
gía. Así pues, hablamos de un motor que 

teóricamente es más eficiente que 
los convencionales.

Según la firma texana, el 
HET ofrece una en-

trega de par motor a 
bajas velocidades 
más suave y pro-
gresivo. Como es 
lógico, prescin-
dir de la trans-
misión permi-
tiría un ahorro 

i mp or t a n t e  e n 
peso y complejidad 
para los sistema de 

propulsión eléctricos, 
abaratando sus costos. 

Tampoco harían falta los 
convertidores DC/DC para 

dichas transmisiones, lo que ahorraría aún 
más peso. Con este motor se puede conseguir 
una autonomía entre un 10 y un 20% superior 
con la misma batería.

Además, la fabricación del motor eléctrico 
no añade ningún costo adicional ni requie-
re maquinaria o herramienta específica, y 
tampoco son necesarias tierras raras. Otra 
ventaja según Linear Labs es que su motor 
también es fácil de enfriar y se puede añadir 
refrigeración líquida dentro del bobinado de 
cobre. La firma de Texas pretende implemen-
tar su motor HET en un prototipo basado en 
una scooter el año 2020, y en un modelo de 
automóvil en 2021. (Fotos Linear Labs)

El estátor del motor HET está encapsulado por 
cuatro paredes denominado por  Linear Labs 
“túnel magnético de par”.



L
a mayoría de los fabricantes están 
dispuestos a invertir en la electri-
ficación de sus modelos, pero los 
distintos gobiernos también tienen 

que garantizar los incentivos fiscales ne-
cesarios para sus ciudadanos y una amplia 
infraestructura de estaciones de recarga.

El número de modelos eléctricos en el 
mercado europeo de automóviles está lis-
to para el gran salto. Después de varios 
años de crecimiento limitado, el sector 
triplicaría su oferta. Así lo revela el nue-
vo análisis de Transport & Environment 
(T&E) que, basándose en los datos de IHS 
Markit, ha investigado los programas a 
corto plazo de la industria automovilísti-
ca europea. Resulta que los fabricantes de 
automóviles en el Viejo Continente para 
2021 lanzarían al mercado 214 nuevos 
modelos, de los cuales 92 serían 100 por 
ciento eléctricos, 118 híbridos plug-in y 4 
con celdas de combustible a hidrógeno. 
Un verdadero impulso cualitativo respec-
to a la oferta actual del mercado, que sólo 
cuenta con un total de 60 modelos.

Sobre la base de este aumento exponen-
cial está la nueva legislación europea para-
las emisiones del transporte doméstico que 
entraría en vigor, precisamente en 2021. El 
análisis estima que para el año 2025 habrá 
333 modelos eléctricos en este mercado.

Las previsiones muestran que la fa-
bricación de automóviles eléctricos está 
sustituyendo constantemente a la pro-
ducción de autos a diésel en toda Europa, 
con importantes centros de producción 
en Alemania, Francia, España e Italia. La 
República Checa, Hungría y Eslovaquia, 
este último con el mayor número de vehí-
culos eléctricos producidos per cápita, en 
2025 también aportarían una contribución 
significativa. En términos de unidades fa-
bricadas, para 2025 Europa deberá tener 
más de 4 millones de vehículos eléctricos 
ligeros entre automóviles y furgonetas.

La modelización de T&E muestra que si 
los fabricantes de automóviles realizarían 
sus planes, esto sería más que suficiente 
para cumplir con los estándares de CO   de 
Bruselas. (Foto: archivo AUTOIN)

IMÁGENES
O
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Judith Hernández A. 
DIRECTORA

LOS AUTOMÓVILES 
ELÉCTRICOS EN 2021 
SE TRIPLICARÍAN EN EUROPA
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Por primera vez en 66 años, 
el famoso coupé de dos 
puertas será de motor central, 
abandonando la clásica 
configuración de motor 
delantero y tracción trasera.

L
a nueva generación del Corvette fue 
desvelada y por primer vez en su histo-
ria se venderá como deportivo de mo-
tor central. Chevrolet considera además 

que su nuevo Stingray es un automóvil para to-
das las edades. Así lo ha afirmado el presidente 
de General Motors, Mark Reuss, que además 
intuye que este vehículo puede ser capaz de 
frenar en parte la moda SUV. “Si tú haces un 
buen automóvil, bonito y de buenas prestacio-
nes, gente de todas las edades lo van a querer”.

Desde sus inicios en 1953, el diseño de-
portivo del Corvette nunca cambió. Motor 
delantero y tracción trasera, sin embargo, en 
esta octava generación está situado detrás 
del conductor y por delante del eje trasero.

Chevrolet lleva décadas jugando con la idea 
de un Corvette con motor central, desde que 
Zora Arkus-Duntov, considerado su creador, 
tomó las riendas del proyecto. Sin embargo 
nunca antes se había atrevido a lanzarlo al 
mercado. El Corvette Stingray 2020, tiene un 
motor V8 de 6,2 litros con una potencia de 495 
CV y un par máximo de 637 Nm que permite al 
Corvette equipado con el paquete Performance 
Z51 acelerar de 0 a 100 km/h en menos de tres 
segundos. Además desarrolla una velocidad 
máxima en la pista de194 kilómetros por hora.

Este V8 es totalmente nuevo y no tiene nada 
que ver con el que equipa el Corvette C7. Va 
asociado a un cambio automático de doble 
embrague de ocho relaciones realizado por 
Tremec y a un diferencial autoblocante con-
trolado electrónicamente.

I

ACTUALIDAD

CHEVROLET CORVETTE 
STINGRAY 2020
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UN CORAZÓN 
QUE SIEMPRE 
ESTÁ ACELERADO

El nuevo proyecto con motor central promete 
otorgar al Corvette Stingray 2020 una mejor dis-
tribución del peso, transformado para instalarlo 
más bajo y mejorar la capacidad de manejo. Está 
provisto con un sistema de cárter seco estándar 
para un mejor desempeño al maniobrar y tiene 
una distribución de válvulas variables contínua 
que fortalece aun más el desempeño.

En cuanto a suspensiones, equipa una 
nueva generación de amortiguadores mag-
netoreológicos Magnetic Ride cuya dureza es 
controlada en tiempo real. Posee seis modos 
de conducción a disposición del conductor: 
Weather, Tour, Sport, Track, MyMode (una 
configuración personalizable al gusto de cada 
conductor) y Z Mode (que se activa a través 
de un botón Z en el volante y permite ajustar 
también el motor y la transmisión).

   El nuevo Chevrolet Corvette Stingray 2020 
que empezará a fabricarse a finales de 2019, en 
la planta que posee General Motors en Bowling 
Green, Kentucky, tendrá un precio inicial de USD 
60.000 para el mercado estadounidense.
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DISEÑO CON 
ESTILO EUROPEO

Al margen de sus aspectos mecánicos, 
aunque claramente condicionado por ellos, 
el Corvette Stingray presenta unas líneas 
que recuerdan vagamente a su predecesor, 
pero modifica sus proporciones para dar ca-
bida al bloque V8 en la parte trasera, mien-
tras que el capó delantero es más corto e 
inclinado de lo habitual. 

En el interior encontramos un diseño 
completamente renovado en donde el pues-
to del conductor envuelve al usuario y la 
tecnología está omnipresente, con una ins-
trumentación digital y una pantalla casi 
vertical junto al volante. La calidad de los 
acabados da un paso adelante con superfi-
cies completamente tapizadas en piel y sin 
la presencia de los habituales plásticos.  

El Chevrolet Corvette Stingray 2020 cuenta 
con un equipamiento bastante completo que in-
cluye, entre otros, elementos como la cámara 
de visión trasera, el asistente de aparca-
miento trasero o los controles 
de tracción y estabilidad. 
Además presenta el 
Teen Driver Mode, 
cuya traducción se-
ría algo así como el 
‘modo conductor 
adolescente’. 

(Fotos: GM.com)
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NOVEDADES
I

EL HYUNDAI i10 
2020 SE TRANSFORMA
La firma surcoreana 
ajusta los últimos 
detalles para la 
presentación de la 
nueva generación en el 
Salón de Frankfurt.

L a renovación del Hyundai 
i10 es radical. La peculiar 
forma de la parrilla y las 

tomas de aire en el tablero de 
instrumentos obedecen más al 
estilo de un prototipo que de 
producción, mientras que la an-
chura, la altura y el tamaño de 
los rines definen las proporcio-
nes de este nuevo diseño. 

El techo se presenta en otro 
color y parece contar con barras, 
mientras que los neumáticos es-

paquete de asistencias de ma-
nejo de serie: freno autónomo 
de emergencia con detección 
de peatones, alerta de atención 
del conductor y asistente de 
mantenimiento de carril.

La nueva oferta de motores 
todavía no se conoce. Es pro-
bable que el motor de cuatro 
cilindros de 1.2 litros de la ge-
neración actual se mantenga 
vigente, aunque la estrella del 
catálogo será el motor turbo de 
1.0 litro de tres cilindros, con 
potencia cercana a 120 hp.

El nuevo Hyundai i10, que 
supone la tercera generación 
del modelo, según recientes 
informaciones a nuestra redac-
ción, se exhibirá en el Salón de 
Frankfurt mediante una versión 
deportiva, desarrollado y fabri-
cado en Europa y la promesa 
por parte del fabricante surco-
reano de ser una de las opciones 
más tecnológicas del segmento. 
(Fotos: archivo AUTOIN)

tán sobredimensionados
La marca Hyundai confirma 

el infoentrenimiento compati-
ble con Android Auto y Apple 

CarPlay, conexión Blue Link, 
cargador inalámbrico para 
smartphone y cámara de visión 
trasera, así como un completo 
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GRAN TODOTERRENO 
REZVANI TANK 2020 

El fabricante de automóviles 
californiano Rezvani, desde 
que presentó el Tank hace dos 
años, es uno de los todocaminos 
más contundente y robusto. 

C omo si se tratara de un vehículo militar 
sacado de una película de ciencia ficción 
hace su aparición el Rezvani Tank 2020 

con una serie de adecuaciones que mejoran su 
imagen y desempeño.

     Aunque lo más llamativo de este SUV basado 
en el chasis del nuevo Jeep Wrangler JL, es el 
diseño robusto y agresivo de la carrocería (79 
pulgadas de alto, 196 pulgadas de largo y 84 
pulgadas de ancho), el accionamiento está a la 
par o bien es superior. 
Bajo el enorme capó, este todoterreno emplea 
el motor HEMI SRT Hellcat V8 sobrealimen-
tado de 6.2 litros. Si la energía que ofrece este 
poderoso motor no fuera suficiente, Rezvani 
lo alteró para ofrecer 1,000 hp y un par máxi-
mo de 1.180 Nm, en la versión denominada X 

y cuyo valor es de 350.000 dólares.

     Para los que desean algo más mesurado exis-
ten otras variantes con mucho menos poder. 
Por ejemplo, está disponible un cuatro cilin-
dros turbo de 2.0 litros con 285 hp, un V6 de 
3.6 litros de aspiración natural con 285 hp, un 
V8 de 6.4 litros con 500 hp y un V6 de 3.0 
litros a diesel con 285 hp.
Además de esta disponibilidad de motores, 
el Rezvani Tank 2020 ofrece frenos de disco 
de 16 pulgadas con calipers de ocho pistones, 
suspensión adaptativa, un sistema 4x4 y dos 

I
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paquetes todoterreno que proporcionan una 
gran distancia al suelo, una suspensión Fox, 
rines de 20 pulgadas, neumáticos igualmente 
capaces que permiten altas capacidades sobre 
cualquier terreno. Otros elementos a destacar 
son las luces auxiliares de LED integradas en 
la carrocería, el sistema de visión nocturna 
térmica y visión nocturna estándar.

     Contrario a lo que delata el exterior, el interior 
del Rezvani Tank 2020 es puro lujo. Existe 
una tapicería de cuero blanco, asientos con 
calefacción y ventilación, sistema de audio 
Focal, un techo brillante y manijas táctiles. 
Incluso puede ser equipado con protección 
contra pulsos electromagnéticos, por lo que, 
en teoría, está listo para enfrentar una gue-
rra nuclear. (Fotos: Rezvani Motors)

AUTOIN 97
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I

NOVEDADES

E l Sylphy 2020 se convertirá en el nuevo 
Sentra al llegar a América y su diseño 
será prácticamente idéntico al modelo 

exhibido en China. Su estilo ahora es más 
atlético y agresivo gracias a una vistosa pa-
rrilla en forma de V, un frontal bajo y múl-
tiples líneas de estilo que apuntan al centro. 
La parte trasera nace de la elegante conver-
gencia de la cintura, la caída del medallón 
y la decoración del poste C.

Las nuevas dimensiones no han sido con-
firmadas, aunque a simple vista se nota 
como un sedán más largo, ancho y bajo que 
el modelo anterior. Los cambios en la pla-
taforma le permitirán aprovechar mejor el 
espacio interior, incrementar su rigidez y 
mejorar algunos aspectos de suspensión y 
dirección para convertirlo en un compacto 
más divertido de conducir. 

El Nissan Sylphy porta un tablero bajo y 
horizontal, similar al de un coupé, con ele-
mentos de alta gama como tres salidas de 
aire acondicionado al centro. Lo más inte-
resante es la cantidad de piezas cubiertas en 
cuero: volante, tablero, puertas, descansabra-
zos y consola central serán suaves al tacto.

Lo más probable es que al arribar a Améri-
ca, este automóvil adopte una evolución del 
propulsor MRA8DE del modelo actual y que 
se incorpore a la gama alguna variante con 
motor turbo. Habrá opción a transmisión ma-
nual de seis velocidades o automática CVT.

En materia de tecnología, el Sylphy  adoptará 
alerta de colisión frontal con freno autónomo 
de emergencia, alerta de abandono involuntario 

EL NISSAN 
SENTRA 2020 
SE LLAMARÁ 
SYLPHY 
En el Salón de Shanghái 
meses atrás se exhibió 
una nueva generación 
del Nissan Sentra, 
un compacto más 
estilizado y moderno.

de carril, control de velocidad crucero adaptati-
vo, monitor de punto ciego, entre otros. 

El Nissan Sylphy 2020, comenzará a ven-
derse en China este año, por lo que la nue-
va generación del Sentra deberá estar lista 

en cuestión de meses. Todo apunta a que el 
modelo con especificaciones americanas 
estará disponible para comenzar a venderse 
antes de culminar este año, o principios del 
siguiente. (Fotos: Shanghái Motor Show Press)
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I

Una experiencia fantástica 
a bordo de un concepto de 
vehículo con altas prestaciones 
que mantiene el ADN deportivo.

CONTACTO 

EN MIAMI

EE.UU.
Texto: Judith Hernández Artik

Fotos: Judith Hernández A. y Porsche Latinoamérica

PORSCHE 
PANAMERA 
TURBO SPORT 
TURISMO



des. Además 
el Sport emplea 

turbo de estructura Twin Scroll 
con colectores de escape orientados a la se-
cuencia de encendido, lo cual genera mayor 
eficiencia.Asimismo se caracteriza por un 
exclusivo portón trasero de mayor tamaño, 
un borde de carga más bajo, un volumen del 
maletero aumentado y un concepto de 4+1 
asientos. También, ofrece una combinación 
de confort y deportividad que ha hecho del 
Panamera un modelo de éxito en todo el 
mundo desde el lanzamiento de su primera 
generación en 2009. 

Nm, disponi-
ble entre 1960 y 4500 rpm. Las altas reservas 
de elevada potencia ofrecen pura eficiencia: 
tiene un consumo combinado de 9,5 a 9,4 li-
tros cada 100 kilómetros. 
El motor de inyección directo de gasolina 
biturbo V8 tiene el diseño turbo en posición 
central como característica técnica dominan-
te y equipado de serie con el sistema Por-
sche Traction Management (PTM) para la 
tracción total y la caja de cambios de doble 
embrague Porsche (PDK) de ocho velocida-

E l Turbo Sport Turismo, 
una nueva variante del Por-
sche Panamera, es una berlina que 
mantiene intacto el espíritu deportivo 

que explora un nuevo concepto de vehículo 
con muy buenas prestaciones.
Definitivamente hacer un road test con un 
automóvil de alta performance en las calles, 
avenidas y carreteras del estado de Florida es 
único, pero hacerlo en un Porsche Panamera 
Turbo Sport Turismo  de cuatro litros conce-
bido y desarrollado en Alemania, para entre-
gar buenas respuestas a sus conductores, es 
más que eso. Es una experiencia fantástica.
Apenas empezamos a conducir observamos 
que está equipado con un motor de gasolina 
V8 biturbo de cuatro litros con una cilindra-
da de 3.996 cm3 que desarrolla una potencia 
máxima de 550 CV (404 kW) entre 5750 y 
6000 rpm. Su par motor máximo es de 770 
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PODEROSAMENTE 
ATRACTIVO
Con el Panamera Sport Turismo, Porsche 

mejora el segmento de lujo con un automóvil 
vanguardista, cuya combinación de dinámica, 
confort y variabilidad representa en este seg-
mento una alternativa única.

Los diseñadores del Centro de Desarrollo 
de Weissach han renovado la percepción del 
proyecto, el paquete y el carácter de Porsche 
gracias a la parte trasera totalmente rediseña-
da. Michael Mauer, líder del equipo de diseño 
del exterior, ha logrado perfilar aún más las 
líneas del prototipo experimental del Sport 
Turismo presentado en el Salón del Automóvil 
de París en 2012 y transferirlas a la produc-
ción en serie. El Panamera Sport Turismo se 
ha concebido de forma exclusiva a partir del 
pilar B que le confieren un carácter deportivo. 
En el área del portón trasero, la línea de techo 
desciende en un spoiler adaptativo. 

Se trata de un componente central de Por-
sche Active Aerodynamics (PAA). El spoiler 
en negro de acabado brillante reduce la resis-
tencia aerodinámica y, por tanto, el consumo, 
hasta una velocidad de 170 km/h. Si se supera 
esta velocidad, aumenta la carga aerodinámi-
ca en el eje trasero y se optimiza el comporta-
miento de conducción

La experiencia de conducir el poderoso y 
potente automóvil Panamera Turbo Sport Tu-
rismo que porta un techo panorámico espec-
tacular , en la parte delantera de cristal de dos 
piezas que puede elevarse o abrirse comple-
tamente, nos permite disfrutar del espléndido 
clima y observar un maravilloso paisaje. Si se 
desea, una persiana extensible, progresiva y 
también de dos etapas produce sombra en el 

habitáculo para evitar la radiación solar inten-
sa. El nuevo Sport Turismo comparte con la 
berlina el aspecto deportivo de la parte delan-
tera típica de Porsche. Ambos modelos tienen 
un aspecto muy ancho desde la parte delan-
tera. Un efecto que se produce por la relación 
de la anchura realmente grande de 1.937 mm 
(sin retrovisores exteriores) con la altura, en 
comparación baja, de 1.432 mm y que se ve 
reforzado por la toma de aire hacia fuera en 
forma de A de la parte delantera. 

Además, una barra transversal precisa en 
la parrilla del radiador resalta la anchura. El 
capó con forma de flecha y resaltes marca-
dos tiene un aspecto ancho y bajo hacia de-
lante, una característica de los deportivos de 
dos puertas. A la izquierda y derecha de los 
resaltes, emergen del capó de forma precisa 
las aletas arqueadas. El aspecto de las ópticas 
principales LED con luz diurna de cuatro pun-
tos LED ofertadas en tres versiones también 
transmiten supremacía.
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FICHA TÉCNICA
Tipo de construcción 	 BITURBO V8;
		 con filtro de partículas de gasolina(OPF)
Número de cilindros	 8
Válvulas/cilindro	 4
Cilindrada	 3.996 cm3
Potencia máxima 	 404 kW (550 CV)
		 A un régimen de 5.750-6.000 rpm
Par motor máximo	 770 Nm
		 A un régimen de 2.000-4.500 rpm
Máxima potencia por litro 	 101,0 kW/l (137,5 CV/l)
Relación de compresión	 10,1:1
Régimen máximo	 6.800 rpm
Tracción	 Porsche Traction Management (PTM)
Caja de cambios	 doble embrague (PDK) de 8 velocidades
Suspensión y amortiguación	
		 Suspensión neumática adaptativa con tres cámaras
		 de aire y Porsche Suspension Management (PASM)
Dirección	 Servodirección electromecánica
Sistema de estabilización	
		 Porsche Stability Management (PSM)
Velocidad máxima	 304 km/h
Aceleración	 0 - 100 km/h con Sport Plus 8,2 segundos

REDUCE LA 
RESISTENCIA AL 
VIENTO Y AUMENTA 
LA ADRENALINA

Porsche también utiliza en el Sport Turismo 
una construcción ligera. El uso de aluminio, 
acero al boro y acero para embutición como 
construcción híbrida de aluminio y acero 
garantiza que la carrocería del nuevo Tur-
bo Sport, por un lado, pese poco y, por otro, 
tenga una alta rigidez dinámica a la torsión. 
El uso de aceros de resistencia ultraelevada, 
microelevados y multifase garantiza especial-
mente los mejores resultados.

La marca alemana utiliza una gran cantidad 

de aluminio en las áreas de la carrocería que 
sufren menos estrés. La carrocería bruta se 
compone en más de un 30 % de este metal 
ligero. Por ejemplo, el revestimiento exterior 
está hecho de aluminio: el techo, el suelo, el 
tren delantero, las puertas, las aletas, el capó 
y el portón trasero. 

La alta eficiencia de material de la cons-
trucción híbrida de aluminio y acero reduce 
el peso total. El resultado es un aumento de la 
agilidad con un consumo reducido.

La primera vez que condujimos el Paname-
ra Turbo Sport Turismo lo hicimos en uno de 
los trayectos más largo de nuestro recorrido. 
Era el momento de disfrutarlo con el modo 
‘Drive’, con la suspensión más suave y la ma-
yor altura viable para el auto. 

Cuando llegamos a los caminos más rápi-
dos, de inmediato lo llevamos a modo ‘Sport’ 
para que estuviera más despierto. Cambiamos 
el sistema de manejo a ‘Sport Plus’ mediante 
un fácil comando del volante y la respuesta 
fue otra. Las revoluciones se van más arriba 
aún para obtener réplica inmediata. 

   La respuesta y recuperación de este Pana-
mera Turbo ¡es simplemente sorprendente y 
espectacular! La mejor forma de comprobarlo 
es poniendo Launch Control, sin importar sus 
casi más de dos toneladas de peso, te adhieres 
al asiento de una forma impresionante. Claro, 
consigue el 0 a 100 Km/h en sólo 3,8 segun-
dos y tiene una velocidad máxima de 304 ki-
lómetros por hora. 

Conforme cambiamos el modo, el Panamera 
se convierte en otro auto, especialmente en la 
reacción y lo permisivo con las revoluciones, 
el volante se endurece un poco y la dirección 
es aún más precisa, mientras que la suspen-
sión tiene una mayor firmeza. Hay una cuarta 
selección, denominada ‘Individual’, que le 
permite al conductor ajustar las condiciones 
de manejo a sus necesidades.



EL ESCENARIO
Al disponer durante tres días un automóvil Pre-

mium como el magnífico y lujoso Porsche Pana-
mera  Panamera Sport Turismo que teníamos a 
nuestra disposición, no podíamos dejar de visi-
tar los mejores escenarios de Miami, entre ellos, 
Ocean Drive uno de los destinos más coloridos. 

Allí sus casas, cargadas del sofisticado estilo de 
los años 30 y 40, invitan a caminar al ritmo de las 
Big Band y el Jazz. Las luces de neón en sus vistosos 
y coloridos bares, galerías y restaurantes, llaman a 
recorrerla caminando, sin embargo, nosotros la de-

jamos divertida, concurrida y a ratos soñolienta como 
siempre para devorar carreteras de alta velocidad. 

El primer día recorrimos 18,96 kilómetros entre 

el Hotel Epic de Miami y Key Biscayne en viaje de 
ida y vuelta aprovechando un descanso interme-
dio para visitar el famoso Seaquiariam. En el se-
gundo 226 kilómetros entre Miami y Palm Beach 
haciendo escala en Pompano Beach, mientras 
que en el tercero unimos Miami con Coral Springs 
a través de 111,58 km de excelentes autopistas. 

En total viajamos 356,54 kilómetros, disfrutan-
do con sumo placer todo lo que tiene y todo lo que 
ofrece este magnífico Panamera Sport Turismo 
producido en Leipzig, Alemania.

MODERNO DISEÑO 
Y CONCEPTO DE 
4+1 ASIENTOS
Este fantástico vehículo combina un alto 

confort, la deportividad típica de Porsche y 
un diseño atrevido con mayor variabilidad. 
Esto lo convierte en un fenómeno excepcio-
nal dentro del segmento de lujo y en una 
alternativa para todas las personas a las que 
el diseño rígido del habitáculo no les ofrece 
la suficiente flexibilidad. El nuevo Panamera 
Sport Turismo destaca la característica úni-
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ca con una parte trasera más variable. Por 
un lado, el nuevo modelo es el primer Pana-
mera en salir de la fábrica de Porsche de Lei-
pzig con tres asientos en la parte trasera. Por 
otro lado, la capacidad del maletero de la 
berlina deportiva, que ya era bastante gene-
rosa, se ha aumentado en el Sport Turismo 
en 20 litros (más 50 litros si se pliegan los 
respaldos y se carga hasta el nivel del techo). 

Gracias a la configuración de cinco asien-
tos, el maletero tiene una capacidad de hasta 
520 litros. Con una carga hasta el nivel del 
techo, la capacidad del maletero aumenta 
hasta los 1.390 litros.

La parte delantera del habitáculo del Tur-
bo Sport Turismo incluye detalles, como la 
posición de los asientos deportiva y ergo-
nómica para el conductor y el acompañante 
y el sistema Porsche Advanced Cockpit de 
serie con instrumentos digitales, paneles 
táctiles para las funciones del climatizado el 
volante multifunción, y el Porsche Commu-
nication Management (PCM) que asume la 
tarea de un sistema de panel multifuncional 
de última generación. Con su pantalla táctil 
de 12,3 pulgadas en la consola central que  
está ubicada en la mitad del panel superior 
se roba toda la atención.



UNA COMBINACIÓN CASI IMPOSIBLE
El Panamera Turbo Sport Turismo puede 

adaptarse prácticamente sin límite a los gus-
tos personales mediante la oferta de persona-
lización desde hace décadas, un servicio es-
pecial exclusivo de Porsche, y el equipamiento 
Exclusive donde los clientes pueden seleccio-
nar, por ejemplo, prácticamente cualquier co-
lor imaginable para la carrocería, opciones de 
decoración y características de equipamiento 

preconfigurados. Este asombroso y poderoso 
automóvil cuenta con ocho airbags de serie 
y las fijaciones Isofix en la parte trasera per-
miten un anclaje fijo de las sillas infantiles 
correspondientes. 

Los peatones están protegidos mediante un 
capó activo.En el Turismo, se equipa de serie 
ruedas de 20 pulgadas y pinzas de freno rojas. 
La flota de sistemas de chasis incluye suspen-
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sión neumática adaptativa con tecnología de 
tres cámaras y regulación electrónica de la 
suspensión PASM (Porsche Active Suspen-
sion Management), Porsche Dynamic Chas-
sis Control Sport (PDCC Sport) con Porsche 
Torque Vectoring Plus (PTV Plus) y dirección 
electromecánica. 

Además, el regulador del chasis integrado 
Porsche 4D Chassis Control analiza y sincro-
niza todos los sistemas en tiempo real y opti-
miza el comportamiento de conducción del 
Panamera Turbo Sport Turismo.



M iami, una ciudad estadou-
nidense ubicada en el su-
reste del estado de Flori-

da, es uno de los destinos favoritos 
de miles de turistas en el mundo. 
Su diversidad es muy grande, con 
mezcla de diferentes ambientes 
como por ejemplo la elegancia 
de Coral Gables, los clubes noc-
turnos de South Beach o el sabor 
de Little Havana. Es innegable 
la influencia de la cultura latina, 
el idioma español es tan común 
como el inglés en cualquier lugar.

Para conocer los principales 
sitios turísticos hay que iniciar el 
recorrido en la famosa Calle Ocho 
(8th Street), un importante atrac-
tivo turístico y cultural en medio 
del son cubano; además se pueden 
contactar atractivos recorridos 
guiados para disfrutar caminando 
y conocer mucho mejor la historia 
de esta zona: ir al Parque Domi-
nó, visitar uno de los restaurantes 
típicos del lugar y deleitarse con 
la gastronomía cubana como en 
el Restaurant Versailles, tomar 
un delicioso café o un postre en 
alguna panadería, son planes in-
faltables del lugar.

Por la tarde ir a South Beach, 
uno de los lugares más concu-
rridos en Miami: lleno de restau-
rantes, entretenimiento ilimitado 
y playas increíbles por conocer. 
Caminar por el Parque Lummus, 
que tiene uno de los mejores pun-

tos para tomar fotos de los edificios 
ubicados en Ocean Drive, la ave-
nida principal de la playa; contem-
plar el bello paisaje de South Beach 
con el océano Atlántico, luego de 
un hermoso atardecer, ir de fiesta 
en los bares o clubes nocturnos y 
bailar es una excelente opción para 
finalizar un día de diversión en la 
inolvidable ciudad de Miami.

En todo caso la lista básica de 

las innumerables atracciones tu-
rísticas recomienda visitar ciertos 
lugares tradicionales, entre ellos: 
Bayside Marketplace, Distrito 
Art Deco, Little Havana, Coral 
Gables, Coconut Grove, Little 
Haiti, Vizcaya Museum and Gar-
dens, Monumento al Holocausto, 
Jungle Island, Miami Metrozoo 
y el Miami Seaquarium, entre 
otros.  (Fotos: archivo AUTOIN)

I

TURISMO

Lugares in:

Miami
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I

PERSONAJE

LEE IACOCCA, 
EL PADRE DEL 
FORD MUSTANG
Figura del sector 
automotor, quien una 
vez fue uno de los 
ejecutivos de negocios 
de más alto perfil de los 
Estados Unidos. 

L a indust r ia automotr iz 
perdió una de sus grandes 
leyendas, Lido Anthony 

Lee Iacocca que se convirtió 
en toda una celebridad en De-
troit, Estados Unidos,  gracias 
al lanzamiento del famoso 
Mustang en 1964, el deportivo 
para los aficionados de Ford 
Motor Company. Y unos años 
después, a comienzos de la dé-
cada de 1980, logró salvar a su 
rival Chrysler de la destrucción 
total. El ejecutivo estadouni-
dense de ascendencia italiana 
fallece a los 94 años de edad en 
su residencia de Bel Air, en Los 
Ángeles, California, por com-
plicaciones de Parkinson.

Este incansable genio de la 
venta comenzó su carrera en 
la industria en 1946, y llegó 
a ser el CEO más famoso del 
país. Copando las portadas de 
‘Time’, ‘Newsweek’ y del ‘New 
York Times Sunday Magazine’, 
donde lo pintaban como el hé-
roe de la era del 
a u t omóv i l  e n 
Estados Unidos. 
Lee protagoni-
z ó  i nc lu s o  lo s 
anuncios de sus 
automóviles, algo 
impensable estos 
d ía s .  “S i  p ue de 
encontrar un auto 
mejor, cómprelo”, 
retaba a la audiencia.

Iacocca conocido 
como el padre del 
Mustang cuando 
presidía Ford y 
que con el “Pony 
car” creó una 
nueva categoría, 
tenía un instinto 

para entender lo que la gente espe-
raba de un automóvil. Esa visión 
no solo le permitió crear nuevos 
segmentos, sino también salvar a 
otros como hizo con el minivan y 
el convertible cuando fue conseje-
ro delegado de Chrysler.Gracias a 
su carisma, visibilidad y autoes-

tima, llegó incluso a convencer 
al Congreso para que le prestara 
1.500 millones de dólares para po-
der reflotar Chrysler. El rescate de 
la compañía fue sin duda su ma-
yor reto y también su mayor éxito, 
junto al lanzamiento del popular 
Mustang. (Fotos: archivo AUTOIN)
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I

SEGURIDAD

AUDI E-TRON 
EL AUTO ELÉCTRICO MÁS SEGURO 
DEL MERCADO ESTADOUNIDENSE
Según las pruebas del IIHS 
es la primera vez que este 
organismo concede a un auto 
eléctrico la máxima distinción 
con equipamiento de serie.

E n Estados Unidos, el Instituto de Seguros 
para la Seguridad Vial (Insurance Insti-
tute for Highway Safety ,IIHS) le otorgó 

al Audi e-tron, el premio ‘Top Safety Pick 
Plus’, por obtener la calificación más alta.

A través de las evaluaciones de IIHS, el 
cuerpo y la estructura del e-tron se llevó un 

sobresaliente en desempeño de seguridad, 
obteniendo una calificación buena (las ca-
lificaciones van desde buena, aceptable, y 
marginal hasta pobre) en seis pruebas de 
resistencia al choque; que se basaron en eva-
luaciones de colisión de solapamiento fron-
tal tanto en el lado del conductor como del 
pasajero, solapamiento frontal moderado, 
impacto lateral, resistencia del techo y repo-
sacabezas, y rendimiento del asiento.

El Audi e-tron también obtuvo la máxima 
puntuación por sus faros LED Matrix Design 
y una puntuación superior por el frenado au-

tomático de emergencia estándar.
Al usar una cámara montada en la parte 

delantera, el e-tron puede iniciar el frenado 
a velocidades de hasta 84 km/h cuando de-
tecta a peatones y ciclistas y puede detener 
completamente el vehículo cuando viaja a 
velocidades inferiores a 40 km/h.

Además, el Audi e-tron posee en serie ‘Audi 
pre sense basic’, un dispositivo de protección 
preventiva de pasajeros en caso de situaciones 
críticas, al cerrar parcialmente las ventanas la-
terales y el techo solar, pretensar los cinturones 
de seguridad delanteros y activar los intermi-
tentes de emergencia.

 Las pruebas de pista realizadas por IIHS 
mostraron que el vehículo “evitó una colisión 
en la prueba de 40 km/h y redujo su velocidad 
de impacto en un promedio de 18 km/h en la 
prueba de 19 km/h”. En Europa, Euro NCAP 
otorgó hace unos meses al Audi e-tron la 
máxima calificación. (Fotos: IIHS)
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Parece un viejo modelo 
oxidado, pero su interior 
es completamente 
sorprendente. 

E ste maravilloso automóvil 
que por su exterior, parece 
viejo y oxidado, en realidad, 

el Mercury Coupé 1949 es mucho 
más. En vez de tener un V8 res-
taurado o moderno bajo el capó, 
este vehículo contiene un comple-
jo sistema eléctrico no solo para 
moverse, sino también para con-
vertirse en un auténtico y ecológi-
co hot rod (autos estadounidenses 
viejos, clásicos o modernos con 
motores grandes modificados para 
una velocidad más rápida).

Por fuera, esta creación de 
Icon Derelict luce una extrava-
gante carrocería donde predomi-
na el óxido. Así, a simple vista 
impacta y trasmite la imagen de 
antigüedad, luce como chatarra 
sobre ruedas, pero estamos fren-
te a una apariencia que engaña, 
ya que este auto ha sido actua-
lizado a un punto inimaginable.

El interior cuenta con unas 
capas extra de aislante acústico, 
al mismo tiempo que el tablero, 
paneles de puertas, y tapi-

zados son totalmente nuevos. 
Además, también se añade un 
sistema de aire acondicionado, 
así como esquemas de suspen-
siones y frenos más modernos.

Bajo el capot, se encuentra un 
motor V8 firmado por Icon, que 
en realidad no lo es, ya que uti-
liza un motor eléctrico capaz de 
entregar 400 Hp y 637 Nm 
de torque, importado 
directamente des-
de un Tesla Mo-
del S junto al 

I

INGENIERÍA

MERCURY 1949 
CLÁSICO Y ELÉCTRICO

paquete de baterías Panasonic 
de 85 kWh. Con esta potencia, 
este Mercury 1949 es capaz de 
alcanzar los 193 km/h de velo-
cidad máxima. Mientras que la 
autonomía es de entre 240 y 320 
km/h y puede recargarse a tra-
vés de un conector CHAdeMO 

o con un supergargador Tesla. 
Estamos frente a una 

maravilla de la 
ingeniería!. 

(Fotos: archivo 
AUTOIN)

AUTOIN 96
Volumen III - 201938



AUTOIN 97
Volumen IV - 2019 39

BIBOO GEKKO 2019
La estética y el diseño 

están en cada detalle de la 
bicicleta eléctrica Biboo Ge-
kko. Los componentes de 
aluminio pulido, los radios 
de acero inoxidable, y el ge-
nuino cuero Biboo del sillín 
y los puños, hacen de esta 
Gekko un icono de belleza 
y la mejor aliada del ciclista 
urbano. El motor de 250W y 
su batería de 160Wh forman 
un conjunto único que se si-

túa en la rueda trasera. Esto 
nos ofrece una autonomía de  
70 y 200 km. Para facilitar la 
asistencia al pedaleo dispone 
de una aplicación que se co-
necta vía bluetooth a la bici-
cleta y que permite configurar 
los niveles de ayuda que ne-
cesitamos. Para iniciar la app 
una vez en marcha basta dar 
unas pedaladas hacia atrás 
para activar la propulsión. 

Precio: 2.775 dólares

La cicla se caracteriza por ser un 
fantástico medio de transporte 
que cuida el medio ambiente 
y nos ayuda a practicar la 
movilidad sostenible: reduce la 
contaminación del aire, la huella 
ecológica, las emisiones de 
carbono y, además es saludable.

L a bicicleta eléctrica o e-bike, es un ve-
locípedo tradicional al que se instala un 
motor eléctrico para que ayude en el im-

pulso, y que consta de ciclo (parte de la bici-
cleta), batería, controlador (envía la potencia al 
motor), motor eléctrico y el sensor de pedaleo. 
La energía llega gracias a una batería que se 
recarga en la red eléctrica, aunque también lo 
puede hacer mediante un panel solar. 
En la actualidad, ya hay máquinas que se re-
cargan en marcha, en cuesta abajo. Cuando 
el sensor capta que hay alguien pedaleando, 
pone en marcha el mecanismo, que ayuda así 
a salvar desniveles del terreno o a hacer largas 
distancias. Al dejar de impulsar o frenar, el 

motor se para. La bicicleta no te lleva sola, la 
sensación es de un ligero impulso al arrancar 
o en cuestas, por lo que el movimiento es 
suave y fluido. La autonomía de las baterías 
de litio es de 35 a 60 km, aunque esto pue-
de variar por el uso que se haga del motor, 
peso del ciclista, etc. Algunas pueden llegar 
a los 140 km. La categoría de bicicletas 
eléctricas con mayor demanda son las de 
montaña y trekking. Presentamos 10 mo-
delos seleccionados, que se destacan en el 
mercado internacional. (Fotos: archivo AUTOIN)
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HAIBIKE XDURO DWNHLL 9.0

GIANT STANCE E+0

Este singular modelo es 
un velocípedo eléctrico de 
montaña para descenso. 
Pero los amantes de esta 
modalidad tienen en las 
subidas su némesis y uti-
lizan el teléferico o el auto 
para volver a realizar el 
descenso. Por ello el mo-
tor Bosch Performance CX, 
con un par de 75Nm hará 
las delicias de los amantes 
de esta especialidad. Su 

batería de 500W integrada 
en el cuadro pero desmon-
table, mejora el equilibrio 
de la bicicleta. El control 
de la asistencia se hace 
desde el display que va in-
tegrado en la potencia, uno 
de los mejores diseños que 
podemos encontrar en la 
industria de las bicicletas. 
Todos los componentes son 
de alta calidad. 

Precio: 7.765 dólares

La más solicitada de las 
bicis eléctricas es la de mon-
taña. Giant nos ofrece una 
amplia gama y en este caso 
tenemos un motor situado en 
el eje de Yamaha con 80Nm 
de par y que permite un ra-
tio de asistencia de hasta un 
350%, lo que facilita subir 
hasta las cuestas más em-
pinadas. Lo complementa 
una batería de 500Wh lo que 
facilita salidas largas de 100 

kilómetros o incluso más. 
Además su batería ofrece 
carga rápida al 60% con una 
hora. La asistencia se activa 
o se cambia en el modo des-
de el manillar con un pequeño 
cuadro de mando. También 
podemos conectarla con la 
aplicación Giant E-bike, aun-
que esta no recibe, precisa-
mente, buenos comentarios 
de sus usuarios. 

Precio: 4.435 dólares

BROMPTON ELECTRIC
La bicicleta es fiel a la esen-

cia y fácil plegado de la marca, 
una de sus características de 
identidad. El motor eléctrico de 
250W se ubica en la rueda de-
lantera, por lo que tenemos el 
efecto de doble tracción, en la 
rueda delantera con el motor y 
en la trasera por el impulso del 
pedaleo. Han desarrollado una 
tecnología de sensores inteli-
gentes que sabe cuándo apli-
car la asistencia al pedaleo, ya 

sea por viento en contra, o por 
la pendiente de una cuesta. 
La batería de ion-litio se sitúa 
en una mochila en la parte de-
lantera y tiene una capacidad 
de 300Wh lo que nos asegura 
una autonomía de entre 30 y 
70 Kilómetros. 

Tarda en recargarse cuatro 
horas, pero existe la posibili-
dad de adquirir un cargador 
rápido que reduce a la mitad. 

Precio: 3.322 dólares
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NILOX X3
Es una versión de bici 

eléctrica que está de últi-
ma moda. Integrar el motor 
eléctrico en el sector de las 
“fat bikes” que destaca por 
sus gruesas ruedas casi 
tan anchas como las de un 
ciclomotor, diseñada ini-
cialmente para tener más 
tracción en la nieve, pero 
que ahora se puede utili-
zar en todo tipo de terre-
no. Con un motor de 250W 

en la rueda trasera y una 
batería de 288W extraíble,  
promete una autonomía de 
hasta 45 kilómetros. Pero 
si se descarga la batería, 
tenemos que pedalear y 
cargar con sus 24 kilos de 
peso total y unas ruedas 
que se agarran al suelo 
mucho más de lo que es-
tamos acostumbrados en 
otras bicicletas. 

Precio: 890 dólares

MERIDA EXPRESSO 200
Este es un modelo de bi-

cicleta eléctrica de trekking, 
pensada para largos reco-
rridos. Dispone de un motor 
Shimano E5000 40Nm si-
tuado en el eje y una batería 
E8014 418Wh con una ga-
rantía de 1.000 ciclos, algo 
corta para una bici con la 
que nos desplazamos cada 
día, como consecuencia su 
capacidad puede mermar y 
disminuir nuestra autono-

mía. El diseño destaca por 
la limpieza de cableado, ya 
que va por dentro del cuadro. 
Además de tener luz delan-
tera y trasera, incorpora un 
candado de cuadro ABUS, 
pero debemos tener precau-
ción si la estacionamos en la 
calle fuera de nuestra vista, 
por eso es mejor comple-
mentar con algún otro siste-
ma de seguridad. 

Precio: 1.995 dólares

ORBEA GAIN M20
En el sector de las ciclas de 

carretera no es tan habitual 
ver e-bikes, pero Orbea tiene 
una gama muy interesante. 
El GAin M20 destaca pre-
cisamente por no tener esa 
identidad, ya que la batería de 
250W y una autonomía esti-
mada de 75 km se encuentra 
integrada en el cuadro. 

El pequeño motor se ubica 
en la rueda trasera con un 
par de 40Nm y el cuadro es 

de carbono, lo que da más 
ligereza a todo el conjunto. 
En este tipo de bicis lo que se 
busca no es tener asistencia 
al pedaleo en todo momento, 
sino más bien justo cuando 
sea necesario, ya sea por 
una cuesta, o porque nos 
alejamos del grupo. Y todo 
manejado desde el manillar 
desde donde se decide qué 
nivel de asistencia deseamos. 

Precio: 4.990 dólares
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XIAOMI QICYCLE ELECTRIC

STROMER ST2 S

Se trata de un modelo ur-
bano y plegable de Xiaomi 
de procedencia China. Su 
pequeño tamaño y su ligere-
za, 14,5 kg. la hacen perfec-
ta para aquellos que quieran 
practicar la intermodalidad, 
es decir, plegar la bici y su-
birla al tren de cercanías, 
por ejemplo. Su motor es de 
250W y sus baterías fabrica-
das por Panasonic, extraíble, 
un pack de 20 x 2.900mAh, 

nos permiten una autonomía 
estimada de 45 kilómetros. 
Todo ello manejado y contro-
lado desde la aplicación de 
Xiaomi para el smartphone, 
por donde se decide que ni-
vel de asistencia se necesita. 
Respecto a los componentes 
de la bicicleta, tiene un cam-
bio interno Nexus 3 de Shi-
mano equipada además con 
luces delantera y trasera. 

Precio: 850 dólares

Posiblemente sea la bici-
cleta eléctrica más cara, pero 
también es una de las que más 
autonomía ofrece gracias a 
una batería de 983Wh, cerca 
del kilovatio, lo que la hace 
recorrer con una recarga algo 
más de 180 kilómetros. El mo-
tor SYNO Drive es compacto y 
va integrado en el buje poste-
rior, con una potencia de 500 
vatios y un par de 40Nm. Lleva 
un ordenador a bordo llamado 

Omni. La bici es un modelo 
“conectado”, se comunica 
con nuestro teléfono móvil y 
muestra información relativa 
a la navegación o parámetros 
de conducción, porta su pro-
pio GPS. En cuanto a la trans-
misión de la misma, tenemos 
un sistema electrónico de Shi-
mano, un Di2 XTR con 20 ve-
locidades y utiliza unidades de 
frenos de disco Magura MT5. 

Precio: 9.985 dólares 

RIESE & MULLER PACKSTER 40 VARIO
Uno de los sectores muy 

importantes en Europa, son 
las bicicletas de carga. La 
asistencia de un motor eléc-
trico permite transportar con 
mucho menos esfuerzo. En 
este caso monta un motor 
Bosch de 250W con asisten-
cia al pedaleo de hasta 25 
km/h y un par de 75Nm, lo 
que da una ratio de asistencia 
de hasta un 300 por ciento. 
Las cuestas no serán un obs-

táculo para subir con la bici de 
carga. Dispone de una batería 
de 500Wh, pero tenemos op-
ción de duplicar su capacidad 
con otra. Toda la información 
requerida es controlada desde 
el display pero también des-
de el smartphone. El sistema 
de cambio va integrado en el 
buje trasero en este modelo, 
perfecto para una bicicleta ur-
bana de estas características. 

Precio: 5.655 dólares
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ÍCONOS MERCEDES-BENZ:
UNIMOG Y G-CLASS

La marca germana ha 
decidido juntar a sus dos 
vehículos más salvajes 
para demostrar sus 
capacidades off-road.

E n el 40 aniversario del Mer-
cedes-Benz Clase G, el fa-
bricante alemán no quería 

dejar pasar la oportunidad de de-
mostrar las capacidades del todo-
terreno, un automóvil con raíces 
militares, que ahora en muchos 
casos se utiliza como vehículo 
utilitario para rodar por asfalto, 
al igual que muchos de los perte-
necientes al segmento SUV.

Según la marca automotriz, el 
Clase G, que se produce 
en la fábrica de Graz, 
Austria, puede ascen-
der pendientes impo-
sibles para otro tipo 
de vehículos, lo que 
hace que pueda lle-
gar prácticamente 

a cualquier sitio. También son 
orgullosos al presumir de que el 
80% de los vehículos Clase G fa-
bricados, todavía están en uso por 
carreteras y caminos de todo el 
mundo. Desde su lanzamiento, se 
han desarrollado unidades de todo 
tipo, desde las equipadas con el 
paquete deportivo AMG, hasta las 
modificadas para incluir 6 ruedas, 
repartidas en tres ejes.

‘Unimog’ y dando lugar a un 
vehículo algo menos radical 
que el prototipo, pero también 
muy capaz frente a terrenos di-
fíciles alejados del asfalto. Por 
ejemplo, el más grande de los 
dos, dispone de mecánicas tur-
bodiésel, de entre 231 CV hasta 
299 CV de potencia. Desde su 
lanzamiento, se han fabricado 
350.000 unidades de este gi-
gante alemán, cuya versión más 
popular es la denominada ‘U’.

Cabe destacar que el Merce-
des-Benz Clase G goza de una 
mecánica V8 biturbo de 4,0 
litros de cilindrada y un rendi-
miento de 585 CV, en el caso de 
su versión AMG G 63. 

(Fotos: mercedes-benz.com/press)

Y para demostrar sus capa-
cidades, lo han enfrentado al 
Unimog, uno de los camiones 
todoterreno más completos del 
mundo y cuyo primer prototipo 
se remonta a 1946, alardeando 
de una tradición que se ha ex-
tendido durante los últimos 70 
años, mucho antes de imaginar 
la construcción del Clase G.

La producción en serie llega 
tres años después, ganando de-
finitivamente la denominación 



Un prototipo que podría 
cambiar el transporte 
por carretera y que 
ha roto los récords de 
consumo en un viaje de 
3.700 kilómetros.

L as empresas Shell y Air-
Flow Truck Co. han diseña-
do y construido un camión 

clase 8 con un consumo eficiente 
de combustible capaz de reducir 
el uso de energía asociado con 
el transporte de mercancías. Este 
conceptual de nueva generación, 
llamado Starship, utiliza tecno-
logías que están disponibles en 
la actualidad para minimizar la 
cantidad de energía que se nece-
sita para transportar una carga 
de un sitio a otro.

STARSHIP
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EL CAMIÓN HÍBRIDO

Este espectacular prototipo ae-
rodinámico cruzó Estados Uni-
dos de costa a costa recorriendo 
más de 3.700 kilómetros en con-
diciones de tráfico abierto desde 
Jacksonville (Florida) a San Die-
go (California), incluyendo para-
das, detenciones no planificadas 
y lluvias torrenciales batiendo to-
dos los récords de consumo gra-
cias al empleo de medidas como 
una motorización híbrida, placas 
solares en el techo y la propia 
carrocería integral realizada en 
fibra de carbono.

El camión Starship está pro-
pulsado por un motor Cummins 
X-15 de seis cilindros con 400 
caballos de fuerza y 2.508 Nm, 
asociado a una caja de cambios 
de 18 velocidades automatizada 

con calibración específica para 
beneficiar un bajo consumo. 

La hibridación del Starship 
se aplica introduciendo motores 
eléctricos en los ejes traseros del 
remolque, consiguiendo un em-
puje adicional en las pendientes 
pronunciadas y en los arranques. 
Para la recarga de las baterías se 
recurre a la frenada regenerativa 
y las placas solares de 5.000 W 
instaladas sobre el techo;  y ade-
más toda la iluminación es LED 
para minimizar el consumo.

A esta planta motriz se le ha 
ensamblado con un traje a medi-
da de fibra de carbono incluyendo 
deflectores retráctiles para inte-
grarse con el remolque en mar-
cha, faldones laterales, carenado 
completo del remolque, bajos 

carenados y neumáticos de baja 
resistencia a la rodadura. 

Además el camión híbrido 
Starship se ha dotado de conduc-
ción inteligente estratégica y lu-
bricantes de baja viscosidad.

 El resultado de todas estas 
medidas ha sido de 68,9 tonela-
das-kilómetros por litro de com-
bustible, superando en 2,5 veces 
la media de eficiencia en Estados 
Unidos (27,8 toneladas-kilóme-
tros por litro de combustible). 

En un mundo perfecto, Shell 
asegura que si los 2 millones de 
camiones que circulan por Esta-
dos Unidos consiguieran el rendi-
miento del Starship se emitirían a 
la atmósfera 229 millones de tone-
ladas de CO2 menos a la atmósfera 
al año. (Fotos: AirFlow Truck Company)
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NIKOLA TRE
NUEVO CAMIÓN 
DEL FUTURO
La tercera generación 
del prototipo “cero 
emisiones”, destaca la 
pila de combustible de 
hidrógeno que genera 
la suficiente electricidad 
para su propulsión.

N ikola Motor, fabricante de ca-
miones, que originalmente na-
ció como una marca enfocada 

al transporte respetuoso con el medio 
ambiente a través de los vehículos 
propulsados con hidrógeno, ha dado 
un giro de volante en su estrategia y 
también apostará por los camiones 
eléctricos de baterías. El nuevo Ni-
kola Tre se probará en Noruega du-
rante 2020 y se empezará a comer-
cializar en 2022 0 2023, mientras 
tanto, está tratando de encontrar la 
ubicación perfecta para construir su 
primera fábrica en Europa.

El Nikola Tre, que fue presenta-
do en Phoenix (Arizona, Estados 
Unidos) el pasado mes de abril de 
este año, utilizará una celda de 
combustible de hidrógeno para 
alimentar unos motores eléctri-
cos que desarrollarán una potencia 
de entre 500 y 1.000 CV y estará 

disponible en las configuraciones de trac-
ción 6x4 y 6x2, siempre ajustándose a las 

restricciones de tamaño y longitud 
existentes en el mercado europeo.

Sin embargo, el punto fuerte de 
este modelo reside en su autonomía 

eléctrica y está en función de la confi-
guración escogida por el cliente para re-
correr entre 500 y 1.200 kilómetros con 
una única carga. Además, en tan solo 20 
minutos se puede recargar completa-
mente las baterías. Trevor Milton, CEO 
y fundador de Nikola Motor Company, 
manifestó que  “este será el primer ca-
mión comercial europeo cero emisiones 
que se entregará más o menos al mismo 
tiempo que nuestra versión de Esta-
dos Unidos”. Las baterías, la celda de 
combustible y los motores eléctricos 
estarán situados justo debajo del bas-
tidor, lo que le permite al Nikola Tre 
tener el centro de gravedad más bajo 
que cualquier otro modelo existente 
en el mercado. Además, la ausencia 
de motor de combustión, de equi-
po de transmisión y de sistemas de 
emisiones, posibilita llevar el puesto 
de conducción hacia adelante, con-
siguiendo mediante la inserción de 
un parabrisas panorámico mejorar la 
visibilidad. (Fotos: Nikola Motors News)
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EL NEXTEM METRO
Es un pequeño vehículo 
eléctrico con 270 
kilómetros de autonomía 
y una gran expectativa 
de servicio dentro y fuera 
de las grandes urbes. 

E l Nextem Metro es un vehí-
culo comercial eléctrico con 
un motor de 32 CV, una co-

queta furgoneta de cero emisio-
nes a escala que quiere convertir 
el reparto de mercadería en las 
ciudades en un trabajo más sos-
tenible, convirtiéndose así en el 
futuro de la distribución.

Las normativas medio ambien-

tales están afectando a los vehí-
culos de mecánicas tradicionales 
y más a este tipo de furgonetas 
en las urbes más pobladas, y los 
vehículos tienen que reinventar-
se hacia mecánicas más limpias 
y eficientes. El Nextem Metro es 
una propuesta pequeña, eficiente 
y en cierto modo asequible, un 
vehículo eléctrico con el propó-
sito de ser una opción a tener en 
cuenta por las empresas de dis-
tribución gracias a su agilidad, 
tamaño contenido y un sistema 
de propulsión 100% eléctrico.

Por fuera el Metro es un ve-
hículo muy compacto, con un 

tamaño de 3.885 milímetros  de 
largo, 1.450 mm de ancho y 1.910 
mm de alto que se ofrece en di-
ferentes configuraciones de ca-
rrocería: chasis-cabina, pick-up, 
basculante y furgón (con opción 
de caja refrigerada). Pese a sus 
particulares dimensiones puede 
acarrear una carga de hasta 500 
kg de peso (5 m³).

A nivel mecánico el Nextem 
Metro se ofrece con un motor 
eléctrico de 32 CV (23,9 kW) de 
potencia que va asociado a una 
batería de iones de litio de 26 
kWh, con la que al menos sobre 
el papel es capaz de alcanzar una 
autonomía máxima de 270 kiló-

metros (medidos a 45 km/h en 
ciclo WLTP). También se ofrece 
con una versión de acceso con 
batería de 13 kW y 160 km de au-
tonomía. El Metro puede alcan-
zar una velocidad máxima de 85 
km/h y el tiempo de recarga esti-
mado para hacer un 0-100% en la 
batería de 26 kWh es de unas 10 
horas. No hay anunciadas opcio-
nes para sistemas de carga rápida.

Según sus creadores, su escasa 
anchura lo convierte en un vehí-
culo fácil de manejar en cual-
quier entorno, incluida la ciudad, 
a las que podrá acceder sin res-
tricciones por ser cero emisiones. 
(Fotos: NextemPress/Europa)
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Con una gama de 13 a 
70 toneladas, alcanza 
un hito productivo 
con el liderazgo en 
los segmentos de 
camiones medianos y 
semipesados.

N o faltan razones de conme-
moración de Volkswagen 
Camiones y Buses para la 

familia Constellation: además 
de alcanzar el hito productivo de 
230 mil unidades, los modelos 
de la línea ocupan una posición 
relevante en el mercado brasi-
leño, con un alza de sus ventas 
del 64% en lo acumulado hasta 
mayo de este año con relación al 
mismo período de 2018. 

El Constellation fue presen-
tado en Brasil en 2005 y re-
presentó un punto de quiebre 

en esta di-
visión de 

la marca 

VOLKSWAGEN 
CONSTELLATION 
230 MIL UNIDADES 

PRODUCIDAS

alemana, ya que significó un gran 
salto en diseño, confort, seguridad 
y tecnología respecto a las cabinas 
de la línea Worker, cuyo origen se 
remonta a los utilitarios Transpor-
ter T3. Actualmente se producen 
en más de un centenar de configu-
raciones distintas (entre cabinas, 
cantidad de ejes y capacidades) en 
la planta que Volkswagen posee 
en Resende, Río de Janeiro, jun-
to con el Delivery, los chasis para 
buses y los impulsores MAN, ex-
portándose a 20 países de Améri-
ca Latina y África.

En el margen de 10 a 15 tone-
ladas, concerniente a los camio-
nes medianos, Volkswagen po-
see un 57,6% de participación de 
mercado de acuerdo a las cifras 
publicadas por Anfavea (Asocia-
ción de Fabricantes de Brasil). 
Así, el margen de un incremento 
del 40% de las ventas generales, 
la firma alemana registró con un 
alza del 70% en esta categoría.

Por otra parte entre los semi-
pesados, cuyo rango va desde 
los 15 a 45 toneladas para los 
chasís y 40 toneladas para los 
tractores, las ventas de camio-
nes VW representan un 39,9% 
del mercado brasileño. Entre 
las versiones más vendidas del 
Constellation se destacan el 
17.230, con un crecimiento del 
112%, el 23.230, que aumentó 
sus ventas en un 418%, y los 
31.280 y 19.360, que crecieron 
un 148% y 137%, respectiva-
mente. (Fotos: MAN Latin América)
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En Wacott, Iowa, a la vera de 

la autovía I-80 se encuentra 

ubicado el mayor truckstop 

del mundo, y que tiene más de 50 

años de haber sido inaugurado. 

Está construido sobre una su-

perficie de 300.000 metros cua-

drados, y es visitado diariamente 

por alrededor de 5.000 personas.

Un auténtico mastodonte al 

servicio del camionero que ofre-

ce todas las asistencias posibles, 

tiene 24 baños privados con du-

cha, lavandería, barbería, den-

tista, dos salas de videojuegos y 

una sala de cine con 60 butacas, 

y que se ha convertido en un ico-

no del universo trucker.

Según las estadísticas se sir-

ven anualmente un millón de 

tazas de café, casi 100 toneladas 

de carne y un sinfín de acceso-

rios para el camión. Se puede 

comprar de todo, desde música 

a ropa. Aquí incluso se celebra 

el festival Walcott Truckers Jam-

boree, uno de los más importan-

tes de Estados Unidos. ¡Esto es 

el Iowa 80!. (Fotos: archivo AUTOIN)

IOWA 80
PARAÍSO 

CAMIONERO



centro está 
estampado el sello 

de Nissan, ofrece enorme sua-
vidad de marcha al conductor 
y a sus cuatro acompañantes, 
gracias a sus neumáticos 195/
R15C, a la suspensión delantera 

AUTOIN 97
Volumen IV - 2019 53

EC
U
A
D
O
R
ce

ro
K
IL
Ó
M
ET

R
O

NISSAN FRONTIER QR25
Llegó opción a gasolina

M ás de doscientos cincuen-
ta kilómetros por carrete-

ra recorrimos en la décima se-
gunda generación de la Nissan 
Frontier QR25, denominación 
que recibe la versión a gasolina 
de 2,5 litros que eroga hasta 158 
caballos de fuerza a 3.600 revo-
luciones por minuto, un torque 
máximo de 233 Newton-metro 
a dos mil vueltas del motor, 
reducido consumo de gasolina 
y que se ofrece en tres presen-
taciones a saber: doble cabina 
4x2 con caja manual de seis 
velocidades más neblineros, 
aire acondicionado de serie, 
ruedas de acero de 15 pulga-
das e interior que incluye radio 
LCD con auxiliar, puerto USB, 
tecnología Bluetooth y cámara 
de retro a un precio de 29.990 
dólares, la misma en terminado 
“Xtrem” dotada de aros de alea-
ción de 16 pulgadas y estribos 
a un precio de 33.990 dólares y 
últimamente una con bloqueo 
del diferencial en 30.990.

Tanto en asfalto como en em-
pedrado y lastre, la nueva pick-

up, que ostenta 
volu m i no s o s 
g u a rd a fa ngos 
delanteros y pos-
teriores, adelante rematado 
por un vigoroso parachoques 
negro sobre el cual descansa 
la parrilla del radiador en cuyo 
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de doble horquilla y a la trasera 
Multi-Link con eje rígido, una 
solución que solo Nissan puede 
ofrecer en sus camionetas.

Con un largo total de 5.260 
milímetros, 1,78 metros de al-
tura y un ancho casi similar, la 
opción a gasolina puede cargar 
hasta 865 kilos en su balde recu-
bierto y con cuatro ganchos de 
sujeción. Todo este paquete se 
complementa con vidrios eléc-
tricos en las cuatro puertas, blo-
queo central, ajustes de asiento 
para conductor y acompañante, 
luz de lectura, retrovisores exte-
riores eléctricos, entre otros.
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MAZDA

I

Una pick-up completa
NEW BT-50 3.2L

PRIMICIAS
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Luego de recorrer ochenta kilómetros por 
los alrededores orientales de Quito y ape-

nas observar un leve movimiento de la aguja 
del combustible, inferior a 1/16, llegamos a la 
conclusión que el motor turbo diésel MZ-CD 
de 3,2 litros, doble árbol de levas en cabeza, 
conducido por cadena, en vez de banda de 
distribución y que impulsa a la Mazda New 
BT-50 no solo es excepcionalmente fuerte, 
con 197 bravos corceles a  3.000 revoluciones 
por minuto, sino que además es sumamente 
económico y responde a la llamada “geome-
tría variable” amparada por el intercooler y 
respaldada por la tecnología de Riel Común 
CRDi, con bomba de inyección de alta presión 
y doble filtro sedimentador.

La versión automática de seis marchas que 
manejamos desde Maresa Center a Nayón y 
de allí por Cumbayá a la vía Intervalles y 
luego a El Tingo, Alangasí, La Merced y El 

Ilaló, es tracción total, con el versátil sistema 
“Shift on the fly” que permite pasar de 4x2 a 
4x4 con el vehículo en movimiento. Gracias 
a su poderoso motor pentacilíndrico en línea 
de veinte válvulas repartidas en admisión y 
escape, es posible extraer de él hasta 470 
Newton-metro de torque entre 1.750 a 2.500 
rpm, lo que significa que tendremos fuerza 
suficiente y relación de marcha, para enfren-
tar cualquier camino escabroso o de pendien-
te pronunciada que encontremos, ayudado 
por el asistente de arranque en pendientes 
(HLA), lo que unido al sistema electrónico 
de descenso que posee (Hill Descent Con-
trol) nos garantizaremos un retorno seguro. 

Si se trata de circular por caminos acci-
dentados con grandes huecos y desniveles, 
los 237 milímetros que separan al piso de las 
partes bajas de esta camioneta, sumado a sus 
ruedas 265/65R de 17 pulgadas, a la suspen-

MAZDA

sión delantera independiente con doble brazo 
y a la posterior de eje rígido con ballestas, 
contribuirán para vencer estos obstáculos. 

Ideal para llevar la tabla de surf en su balde 
recubierto, a las mascotas en un paseo familiar, 
a cargas de 982 kilos y hasta halar tres cuartos 
de tonelada de nuestro remolque sin frenos, 
con un par de motos y otro par de bicicletas 
de montaña encima, la doble cabina de la New 
BT-50 es sumamente cómoda, con tapicería de 
cuero, respaldo central en la butaca posterior, 
anclajes ISOFIX para sostener la silla de los 
más pequeños y un espectacular sistema de au-
dio, comunicación y climatización, susceptible 
de ser operado por comandos de voz, siendo 
un ejemplo la activación del desempañador de 
vidrios cuando una lluvia nos sorprenda en el 
camino y por momentos obstaculice nuestra 
visibilidad. Estos comandos se extienden a los 
puertos externos como el iPod, USB y auxiliar, 
además del control de la unidad de audio.

Las comodidades de conducción se multipli-
can con los sensores de retro que aparecen en 
la pantalla central del panel, amplificado por la 
cámara de retro que se proyecta en el retrovisor 
interno cuando colocamos la marcha hacia atrás.

La New BT-50 está repleta de elementos de 
seguridad como: Control Dinámico de Estabi-
lidad (DSC), Control de Tracción (TCS), Con-
trol Adaptativo de Carga (LAC), Asistencia 
de Balanceo del Remolque (TSA), Control de 
Estabilidad Antivuelco (RSC), velocidad cru-
cero y alarma antirrobo de fábrica con sensor 
de movimiento. Entre las comodidades para 
los ocupantes destacan: sistema de entrada 
sin llave, retrovisores exteriores eléctricos y 
abatibles, neblineros, estribos laterales, man-
dos de audio al volante, sensor de lluvia y luz. 
Todo lo anterior nos permite concluir que la 
Mazda New BT-50 a diésel con tracción total 
y doble cabina es una pick-up completa.

FICHA TÉCNICA

CILINDRADA	 3.198 cm3

CILINDROS	 5 en línea

RELACIÓN DE COMPRESIÓN	 15,5:1

VÁVULAS EN ADMISIÓN Y ESCAPE	 20

POTENCIA DIN EEC	 197HP/3.000 rpm

TORQUE DIN EEC	 470 Nm/1.750-2.500 rpm

COMBUSTIBLE	 diésel

ADMISIÓN DE AIRE	 turbo-intercooler

TREN DE VÁLVULAS	 conducido por cadena, 
	 doble árbol de levas

CAJA DE CAMBIOS	 automática 6 velocidades

TRACCIÓN	 4X4 shift on the fly

FRENOS	 hidráulicos con circuitos 
	 independientes

ALIMENTACIÓN DE COMBUSTIBLE	
bomba de inyección de alta presión, 

tecnologíaCRDI, doble filtro alimentador
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VOLVO
XC60 T8 R Design

I

Design plug-in & Autonomus
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A compañados de Christian Arias, ase-
sor comercial de Volvo, manejamos el 

flamante XC60 T8 R Design, el crossover 
híbrido, enchufable y autónomo con el que 
la casa sueca quiere superar el bien ganado 
prestigio de marca Premium y la no menos 
sobresaliente imagen de ser el auto más 
seguro del mundo, para convertirse en un 
vehículo del futuro gracias a sus sofistica-
das soluciones de conducción independiente 
que actualmente ofrece para Ecuador.

Bastó con tocar el pomo de cristal, fa-
bricado por la sueca Orreforst, para com-
prender que la próxima vez que pongamos 
“Parking” estaremos utilizando una pieza 
hecha por artesanos e irrepetible, luego nos 
enteramos que el freno de mano es historia 
en Volvo y que se lo reemplaza con un to-
que del acelerador, porque el XC60 T8 es 
además un “vehículo preventivo”, es decir, 
si algo se llega a cruzar por delante o por 
detrás y estamos a menos de 50 kilómetros 
por hora, el R Design se detendrá automáti-
camente garantizando que no haya impacto.

Debajo del cofre motor del XC60 T8 en-
contramos que un mecanismo eléctrico ac-
túa en sinergia perfecta con una máquina de 
combustión interna turbo alimentada de dos 
litros produciendo conjuntamente hasta 407 
caballos de fuerza, pero esto no significa que 
sea un troglodita de carburante, de hecho, 
Christian Arias nos aseguró que en uno de los 
cuatro modos de conducción y aprovechando 
su caja de ocho velocidades este Volvo puede 
rendir hasta 150 kilómetros por galón. 

Frente al tablero está una pantalla de doce 
pulgadas, que se asemeja a un iPad y desde 
donde se gobierna de manera muy intuitiva 
las diversas funciones de conducción, con-
fort y tecnología que brinda el nuevo XC60 
T8, entre ellas la utilización de las líneas de 
señalización de la vía, por ello parte de nues-
tra prueba la efectuamos en la Ruta Viva.

VOLVO
XC60 T8 R Design

Accionamos la opción “Control Adaptati-
vo” conocida como Pilot Assist inmediata-
mente detectó las rayas blancas de la calzada 
invitándonos a soltar las manos del volante 
mientras el vehículo realizaba la maniobra 
de curvar, en cierto momento estas líneas se 
perdieron y el auto nos pidió que tomáramos 
el volante, en ese momento Arias nos recordó 
que no es un piloto automático, pero si un 
asistente a la conducción y nosotros super-
visores de manejo mientras el sistema está 
en funcionamiento. 

Una de las novedades que presenta el 
Plug-in autonomus es la opción de seguir 
a un automotor. Encontramos un vehículo 
delante y activamos el Pilot Assist, el sis-
tema lo detectó, seteamos la velocidad a 
80 kilómetros por hora e inmediatamente 
dejamos de acelerar. Este Volvo, sin inter-
vención humana, le siguió al auto y frenó 
cuando el de adelante lo hizo. Obviamente 
al principio nos costó hacerle entender a 
nuestro cerebro que estábamos gobernados 
por una computadora y que no era nece-
sario aplastar el pedal del freno, pero con 
el tiempo tendremos que acostumbrarnos  

Mediante el head up display tuvimos la 
oportunidad de experimentar como el XC60 
T8 apenas detecta que algo se cruza baja la 
velocidad, también nos previene de alertas 
de distancia y hasta tiene una luz de punto 
ciego para las áreas que los retrovisores ex-
teriores no alcanzan a mostrarnos.

Como elementos de ultra comodidad el 
crossover se estaciona solo, sea horizontal 
o verticalmente respecto a los otros vehí-
culos. Gracias a la cámara 360 podemos 
visualizar al XC60 T8 en sus tres dimen-
siones. Y lo mejor de todo, no es inalcanza-
ble, tampoco es económico, pero si alguien 
tiene USD 118.990 disponibles puede tener 
en su casa al mejor sport utility vehicle del 
mundo, premio obtenido en 2017. 

FICHA TÉCNICA

MODELO	 HÍBRIDO PLUG-IN

CILINDROS	 4   turbo alimentado

VÁLVULAS	 16

COMPRESIÓN	 10,3:1

CILINDRADA	 1.969 cm3 

POTENCIA	 235 kW/95kW,  320 Hp

PAR MOTOR	 400 Nm

PAR MÁXIMO	 2.200 - 5.400 rpm

TORQUE MÁXIMO 
MOTOR A GASOLINA	 400 Nm

TORQUE MÁXIMO 
MOTOR ELÉTRICO	 240 Nm

CAJA DE CAMBIOS	 Geartronic 8 velocidades

TORQUE	 640 Nm

ACELERACIÓN	 0-100 km/h  5,3 segundos

COMBUSTIBLE	 gasolina +  eléctrico
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I

¿Hola Mercedes?
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Con esta simple frase pronunciada por el 
conductor o pasajero de la cuarta gene-

ración del Mercedes-Benz Clase A dará ini-
cio a que el “auto que habla” le responda y 
complazca un sinfín de requerimientos para 
los que está programado como por ejemplo: 
regulación de temperatura interior, encen-
dido de luces de lectura, cambio de estacio-
nes de radio, lectura de mensajes de texto y 
respuestas y hasta abrir el techo panorámico 
de cristal, como lo pudimos comprobar en 
nuestra prueba de conducción que realiza-
mos junto a José Miguel Arcos, ejecutivo 
de Autolider Ecuador S.A., representante de 
Mercedes-Benz en el país.

“La integración de inteligencia artificial 
a través del sistema de infoentretenimiento 
MBUX, coloca a este vehículo a la vanguardia 
en asistencia por comandos de voz, ya que el 
auto mantiene una conexión permanente con 
su conductor, generando gran interacción y en-
tretenimiento a bordo. Con esta flamante im-
plementación se puede lograr un alto nivel de 
personalización” destaca el boletín de presenta-
ción de la última generación de este hatchback.  

Lanzado en el EuroShow 2019, “la llegada 
del nuevo Clase A de Mercedes-Benz marca 
un antes y un después en la industria de vehí-
culos Premium, innovación en cada detalle, 
así es este modelo icónico de la firma alema-
na” asegura el fabricante.

Durante la presentación del Mercedes-Benz 
Clase A, Alejandro Vaya, director de ventas, 
posventa y marketing de Autolider Ecuador, 
sostuvo que con este modelo se inaugura los 

MERCEDES-BENZ
CLASE A

ñaló: “Las condiciones para la importación 
de vehículos europeos han mejorado en los 
últimos años, actualmente hay un 15 por 
ciento de reducción de aranceles para estos 
productos, esto permite que podamos ofrecer 
nuevas alternativas y últimos modelos como 
es el caso del Clase A”

La evolución de estilo y tecnología que ha 
experimentado el Clase A se advierte en nove-
dades como el Control de Velocidad Crucero 
Tempomat, el limitador de velocidad Speed-
tronic, el climatizador electrónico Thermatic, 
la función de arranque Keyless-Go, los faros 
Led con asistencia de luces altas automáticas 
High Performance y el sistema Dynamic Se-
lect con cuatro programas de conducción, dos 
de ellos que los pusimos a prueba en  nuestro 
recorrido desde Autolider Ecuador hasta el 
peaje de Oyacoto y viceversa. Inicialmente 
empleamos la opción Confort hasta la recta 
de Calderón, donde optamos por la Sport, sin-
tiendo los 163 caballos de fuerza que se obtie-
nen del pequeño motor turbo de 1.300 cc, una 
verdadera exaltación de la relación cm3/HP 
que hace unos veinte años estaba reservada 
para vehículos de competencia de altas pres-
taciones y que hoy los agradecidos clientes del 
Mercedes-Benz Clase A lo podrán disfrutar 
por 54.990 dólares.

El empuje que experimentamos subiendo 
desde Oyacoto en opción Sport, mientras 
evolucionaban sus siete velocidades secuen-
ciales fue tan delirante como imaginar que 
circulábamos en la Autobahn alemana con 
el Clase A y llegábamos hasta los 225 kiló-
metros por hora, velocidad máxima de esta 
joya mecánica. Tal vez para entonces nos 
hayamos familiarizado con la opción “Indi-
vidual” que aumentará nuestras fortalezas de 
conducción y reducirá el miedo escénico que 
supone superar la barrera de los 200 km/h 
y así reconocer la capacidad conductiva del 
pentacampeón mundial de Fórmula 1, Lewis 
Hamilton sobre las flechas de plata y que en la 
pantalla chica parece juego de niños aunque 
en realidad es la lucha por ser el mejor. 

FICHA TÉCNICA

CILINDRADA	 1.332 cm3

CILINDROS	 4

VÁLVULAS	 16

ALIMENTACIÓN
	 inyección directa turbo intercooler

POTENCIA NOMINAL 	 163CV/5.500 rpm

TORQUE 	 250 Nm/1.620 rpm

CONSUMO DE COMBUSTIBLE CICLO MIXTO	
	 5.6-5.3 litros/100 km

ACELERACIÓN DE 0 a 100 km/h	 8,0 segundos

EMISIONES DE CO2 CICLO MIXTO	 128-121 g/km

CAMBIO	 7G - DCT

NEUMÁTICOS	 205/60/R16

FRENOS	 Sistema Adaptive Brake con función hold

VELOCIDAD MÁXIMA	 225 km/h

PESO EN VACÍO/CARGA ÚTIL	 1.375/510 kg

comandos por voz para un sinnúmero de fun-
ciones y que esto se replicará en las siguientes 
versiones de la marca germana. 

Refiriéndose a las ventajas que para ellos 
ha significado la firma del acuerdo comercial 
entre Ecuador y la Unión Europea Vaya se-
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CURTISS 
V8 HERA CONCEPT
E l corazón de su último mo-

delo, el prototipo Curtiss 
V8 Hera Concept es un 

compacto propulsor eléctrico, 
alimentado por un conjunto de 
baterías de lo más especial: ocho 
módulos dispuestos en ‘V’ que 
quedan al descubierto en la par-
te central de una moto futurista, 
minimalista aunque con un in-
negable encanto retro.

De hecho, hasta el nombre de 
esta motocicleta eléctrica -y de 
la empresa que la ha construi-
do- rinde tributo a uno de los 
grandes iconos del motociclis-
mo, Glenn Curtiss quien en 
1907 estableció el récord del 
mundo de velocidad en moto-
cicleta rozando los 220 kilóme-

tros por hora en una montura 
que tenía ya incorporada un 
propulsor V8.

Esta Curtiss V8 Hera está inspi-
rada en aquella moto con la que a 
principios del siglo pasado Glenn 
logró aquella proeza. Por eso, in-
corpora algunos detalles como 
el sillín monoplaza, la horquilla 
delantera de paralelogramos in-
vertida, una distancia entre ejes 
amplísima -1,67 metros- o una 
transmisión que queda comple-
tamente al desnudo y que simula 
ser por cadena aunque en realidad, 
es una correa la que se encarga de 
llevar toda la potencia del motor 
eléctrico hasta la rueda posterior.

El famoso eléctrico V8 desarro-
lla nada menos que 217 caballos 
de potencia y un par máximo de 
200Nm que se entrega de forma 
prácticamente instantánea, des-
de las primeras revoluciones. Sin 
duda, estamos ante una máquina 
de altísimo rendimiento, prepara-
da para alcanzar velocidades de 
vértigo aunque sus prestaciones, 
todavía no han sido reveladas y lo 
mismo sucede con su precio.

Los planes de Curtiss Motor-
cyles es tener pronto el modelo 
definitivo de esta motocicleta a 
lo largo de 2020. Si cumplen, 
será entonces cuando conozca-
mos más detalles de esta eléc-
trica V8. (Fotos: Curtiss Motorcycles C.)

La primera moto 
eléctrica con 
motor V8 es la 
idea original de 
Curtiss Motorcyles 
Company.
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CB500X
LA CIUDAD ES 
LA NUEVA 
JUNGLA

Equipada con un potente 
motor de dos cilindros y 
una suspensión de largo 
recorrido, ha sido diseñada 
para disfrutar aventuras.

E l factor X se detalla en un motor de 
dos cilindros de giro libre y determina 
que la moto CB500X sea una máquina 

dinámica y capaz de emprender cualquier 
aventura. Preparada para que un viaje sea 
inolvidable, mantiene y mejora la comodi-
dad impulsada por su predecesora proporcio-
nando un trayecto suave al desplazarse por 
la ciudad o a una alta velocidad de crucero. 

Los detalles cuentan y son parte de las ex-
clusivas características de la nueva CB500X 
con una suspensión de largo recorrido; la 
horquilla telescópica de 41 mm y el amor-
tiguador monobloque trasero Pro-Link que 
absorbe los golpes. Ambos son ajustables en 
precarga. La rueda delantera de 19 pulgadas 
mejora la estabilidad y la capacidad de giro. 
El parabrisas elevado te mantiene protegido 
para que disfrutes más del trayecto.

Además incluye un disco delantero ondula-
do de 310 milímetros con una potente pinza de 
freno de dos pistones en combinación con un 
disco trasero de 240 mm y pinza monopistón. 
El ABS de 2 canales viene de serie. Ahora 
se puede manejar con facilidad la fuerza de 
frenado en condiciones de piso mojado o seco.

Presenta un cuadro de instrumentos con 

una atractiva pantalla LCD en negativo para 
reducir las tensiones que puedas sentir. In-
cluye velocímetro y cuentarrevoluciones, dos 
odómetros, nivel y consumo de combustible 
e indicador de marcha seleccionada.

La motocicleta CB500X incluye un mo-
tor potente, ágil y eficiente incluso en viajes 
largos, brindando una libertad soñada. Y al 
igual que los modelos CBR más grandes, un 
embrague antirrebote asistido facilita las su-
bidas de marcha y gestiona el bloqueo de la 
rueda trasera en cambios bruscos.

Las actualizaciones de la excelente segu-
ridad proporcionan confianza y tranquilidad 
al incorporar el sistema antirrobo de Seguri-
dad de Encendido Honda (HISS), estructuras 
sólidas de bloqueo del manillar y bombines 
reforzados. (Fotos: NewsPress/Honda)
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TOYOTA EXPERIENCE DAY
P ara presentar el más moderno sistema de 

venta de vehículos denominado “Toyota 
Siempre Nuevo”, aplicable por el momen-

to para los automóviles Yaris, las camionetas 
Hilux y los sport utility Fortuner, Toyota del 
Ecuador escogió al Kartódromo Cotopaxi 
para desarrollar, con representantes de medios 
de comunicación, el Toyota Experience Day, 
donde mediante interesantes concursos y atrac-
tivos juegos resaltar las bondades de productos 
como el híbrido Prius C, la seguridad que ofre-
ce el nuevo Yaris, el alto valor de reventa de sus 

invencibles pick-ups, la tecnología contenida en 
la última generación de la RAV4, pero sobre 
todo, recordar que Toyota es la marca más va-
liosa de la industria automotriz.

La experiencia denominada “Waku Doki” se 
extendió a la pista donde pilotos profesionales 
nos mostraron el nivel de exigencia al que puede 
ser sometido cualquier Toyota. Previamente, Ga-
briel Salgado nos comentó “que la experiencia 
Toyota va más allá de presentar un modelo o una 
tecnología, “es hablar sobre el ADN de la marca 
y sus primeros 86 años de historia” enfatizó.

Durante el Toyota Experience Day volvimos 
a ver el video realizado por el programa britá-
nico Top Gear en el que literalmente someten a 
una Hilux a los más duros castigos para probar 
la resistencia de esta célebre camioneta. Sal-
gado recordó que es un video independiente 
donde Toyota solo les prestó el vehículo. 

En este contexto de demostrar durabilidad, 
confiabilidad y resistencia de las camionetas 
y SUVs de la marca, Toyota del Ecuador pro-
mueve “Expedition” programa realizado por 
expertos conductores quienes guían una Hilux 
2,4 litros a diésel, un Fortuner automático y un 
Prado por inhóspitos lugares de la geografía 
ecuatoriana mostrando en redes sociales las 
fortalezas de estos “todoterreno de verdad” y 
parajes desconocidos de Costa, Sierra y Oriente.
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VOLKSWAGEN 
T-CROSS
PRESENTACIÓN 
DE PELÍCULA

“Literal” como dicen los millenials, la pre-
sentación de la Volkswagen T-Cross se realizó 
en pantalla grande y a través de una película 
en la que su protagonista fue el nuevo sport 
utility de 1,6 litros fabricado en Brasil y que 
llega a Ecuador en dos versiones: Trendline 
en USD 26.990 y Comfortline de USD 29.990. 

Teniendo como escenario el Cinemark del 
Paseo San Francisco de Cumbayá, Impoven-
tura, representante de la firma alemana desde 
febrero pasado, presentó su cuarto vehículo, 
contando en el elenco con el deportivo Puma 
de 1972, la flamante Amarok doble cabina de 
tracción total con motor V-6 y 500 Newtons 
de torque, sin olvidar a la segunda generación 
del Tiguan All Space, el recién llegado Virtus, 
entre otros, en una historia donde una pareja de 
detectives, luego de fallar en una misión, inten-
tan recuperar la confianza de su jefe y su fuen-
te de trabajo, averiguando dónde está el nuevo 
T-Cross desaparecido tras su lanzamiento.

“Como marca buscamos diferenciarnos 
con propuestas creativas. En esta ocasión 
quiero dejarles con el pre lanzamiento de la 
web series La Colección, producida en Lati-
noamérica por y para una marca automotriz, 
la cual nos muestra de una manera 
moderna, entretenida y 
llena de misterio, acción 
y suspenso nuestro nuevo 
modelo” fueron las palabras 
con las que José Luis Sevi-
lla, ejecutivo de Impoventu-
ra, dio paso a la película “La 
Colección”.

Luego de la peculiar presentación Esteban 
Acosta, gerente general de Impoventura, ha-
bló del uso de medios digitales para promo-
cionar el flamante T-Cross. “Gracias a una 
inversión de USD 530 millones en moderni-
zación, el nuevo Volkswagen es un vehículo 
global” resaltó Acosta, quien estuvo acom-
pañado de Vanessa Prados, gerente de mer-
cadeo, Catalina Páez, gerente de producto y 
María Fernanda Torres, gerente comercial.
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MOVILIDAD Y DEPORTE
SOSTENIBLES EN AMÉRICA
E n la ciudad de Quito se desarrolló el 

XXI Congreso Americano de la Fe-
deración Internacional del Automóvil 

FIA, evento que logró reunir a 150 delega-
dos de 25 países representantes de la mayoría 
de los Automóvil Club del continente ame-
ricano y otras instituciones, además de las 
principales autoridades de FIA, lideradas por 
su presidente, Jean Todt, quien es también el 
enviado especial del Secretario General de 
las Naciones Unidas para la Seguridad Vial. 

Dentro de este marco, se mantuvieron un 
sinnúmero de paneles, ponencias, y talleres 
donde los principales temas tratados giraron 
en torno a la movilidad sostenible, cambio 
climático y calidad de aire, desafíos de la 
seguridad vial, soluciones tecnológicas para 
la movilidad segura, planificación urbana en 
infraestructura, fomento de uso de medios de 
transporte alternativos, ciudades inteligen-
tes, electro movilidad, y deporte sostenible. 
En todas las actividades del congreso se tuvo 
la presencia de expertos de alto nivel de la 
FIA, además de personalidades de renombre 

mundial donde se destacaron el expresidente 
mexicano Felipe Calderón, Denis Coderre, 
exalcalde de Montreal, principales autori-
dades de FIA, del Banco Interamericano de 
Desarrollo (BID), representantes de la Orga-
nización de Naciones Unidas, políticos inter-
nacionales, ejecutivos de empresas privadas, 
y varios expertos internacionales.

El principal resultado de este Congreso, es 
que por primera vez se realizó la suscripción 
del “Acuerdo de Quito”, un documento con el 
que se logró el compromiso de los Automóvil 
Club y Organizaciones Nacionales del Deporte 
Automotor a llevar a cabo acciones orientadas 
a  mejorar la calidad de vida de los ciudadanos 
desde una óptica de movilidad sostenible como 
un eje de lucha primordial frente al cambio 

climático, la seguridad vial y la conservación 
del medio ambiente; así como la formulación 
de nuevas perspectivas para el desarrollo del 
deporte automotor. En ese sentido, los clubes 
se comprometieron en instar a los gobiernos a 
que se adhieran o ratifiquen los instrumentos 
legales de la ONU sobre seguridad vial con el 
fin de alcanzar el objetivo de reducir, para el 
año 2020, a la mitad el número de muertes y 
lesiones mundiales por accidentes de tránsito, 
además de empezar acciones inmediatas para 
urgir a las autoridades de las ciudades a com-
prometerse a desarrollar e implementar estra-
tegias de desarrollo urbano bajas en carbono, 
con el objetivo de tener Ciudades Inteligentes 
para todos los ciudadanos y priorizar políticas 
e inversiones en transporte bajo en emisiones.

•	Gorki Obando, gerente general Aneta •	Jean Todt, presidente Fia
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E l nuevo Mitsubishi Montero Sport ofre-
ce un amplio espacio interior y altos 
niveles de lujo, un genuino desempeño 

off-road y tecnologías de seguridad avanza-
das, así como la legendaria resistencia y con-
fiabilidad de la Casa de los Tres Diamantes.

Ya sea recorriendo terrenos abruptos o sim-
plemente circulando en la ciudad, el nuevo 
Montero Sport causa admiración a quienes lo 
ven pasar y tú siempre viajarás en primera clase, 
con la potencia de un motor turbodiésel de 2,4 
litros o un vigoroso V6 a gasolina de 3,0 litros 
apoyado por la nueva transmisión automática 
de 8 velocidades gobernada por paletas y en el 
mejor modo que tienes para conducirlo: Sport.

Mediante el sistema Super Select de doble 
tracción que ofrece cuatro modos de con-
ducción off road, guiar el flamante Montero 
Sport es una experiencia de precisión y esta-
bilidad, independientemente de las condicio-
nes meteorológicas del entorno.

En el exterior sofisticados faros LED y luces 
de circulación diurna contribuyen a una per-
sonalidad atractiva y de alta calidad. La aven-
tura te llama desde un interior bien equipado, 
rodeado de acabados hechos a mano, sujeción 
cómoda, funciones inteligentes y una amplia 
visión. Desde indicadores refinados hasta un 
espectacular panel de instrumentos, todas las 
funciones han sido diseñadas para mejorar el 
placer de conducir y mantener absoluto control.

En el equipamiento estándar encontramos 
tapicería de cuero, asientos delanteros eléc-
tricamente ajustables y con calefacción, es-

MITSUBISHI 
MONTERO SPORT

pejos plegables eléctricos, control de clima 
de doble zona, entrada sin llave con botón 
de arranque, vidrio de privacidad y limpia-
parabrisas automáticos, además de funciones 
de seguridad avanzada como once airbags, 
indicador de punto ciego lateral, alerta de 
tráfico cruzado y sistema de mitigación de 
aceleración no intencionada. Todo este con-
junto se complementa con freno de emergen-
cia activado por botón, techo corredizo eléc-
trico, aros de aluminio rin 18, entre muchas 
características que inteligentemente aportan 
a una conducción dinámica, sin importar el 
tipo de camino que se recorra.
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FORO AUTOMOTOR 
LATINOAMERICANO

Hugo Vargas Égüez

L a Asociación de Empresas Automotri-
ces del Ecuador (Aeade) organizó en 
Quito el Foro Automotor Latinoame-

ricano compuesto por una agenda de siete 
temas que arrancó con una visión global de 
las “Perspectivas de integración y relacio-
nes comerciales del Ecuador con América 
Latina y el mundo” a cargo del Ministro de 
Comercio Exterior del país, Diego Caicedo, 
quien subrayó que 2018 fue el mejor año de 
toda la década en exportaciones no petro-
leras, así como en inversión extranjera que 
llegó a 1.400 millones de dólares. 

Mauricio Pozo, ex ministro de Finanzas, 
se refirió a las “Perspectivas Económicas 
del Ecuador y su incidencia en la industria 
y el comercio automotor”, recordando que 
la economía ecuatoriana está atravesando un 
período de ajuste donde se requiere profun-
dizar en apertura comercial y hacer cambios 
en materias impositiva y laboral.

En cuanto a “Desafíos de la industria y el 
comercio automotor latinoamericano”, Gui-
llermo Prieto de Aladda-Amda de México nos 
habló de la importancia de la Alianza del Pa-
cífico y el T-MEC. La nación azteca es la sex-
ta productora de vehículos en el mundo y la 
primera de América Latina generando 1,9 mi-

llones de empleos. Actualmente experimenta 
una desaceleración mayor a la esperada.

Albert Gallegos del National Automobile 
Dealers Association (Nada) de Estados Unidos, 
estima que las ventas de vehículos este año serán 
inferiores a las de 2018 que llegaron a 17,3 mi-
llones, de los cuales, el 37,9% son Commercial 
Utility Vehicles (CUV). Sobre la demanda de 
híbridos en la Unión Americana, apenas fue del 
2,1% y de eléctricos llegó a medio por ciento. El 
93% de los norteamericanos prefiere el vehículo 
propio y hay poco interés por los autónomos y 
conectados. Finalmente, Fernando Rodríguez de 
Adefa Argentina contó al auditorio que la crisis 

económica ha repercutido en la venta de vehícu-
los cuya caída fue de más de la mitad.

Al tratar el tema sobre “Tecnologías, indus-
tria y mercado de vehículos eléctricos”, el ana-
lista argentino de movilidad, Martín Singla se 
refirió a que el concepto de electromovilidad 
en una región tan heterogénea como América 
Latina implica un cambio total en la pirámide 
de movilidad urbana. Sobre la venta de híbri-
dos y eléctricos la estimación es que mientras 
en 2018 se comercializaron 27,9 millones de 
unidades, en 2025 se llegaría a 153,7.

La infraestructura de la electromovilidad en 
Chile fue contada por Hernán Nilo, quien dijo 
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que se necesita estandarizar los “conectores 
de carga” para luego mejorar los “modos de 
carga” que ofrecen viviendas, edificios priva-
dos y autoservicios. Habló también de la im-
plementación de electrolineras y hasta elec-
tro-terminales para cargar buses eléctricos.

Las “Nuevas Tendencias en marketing y 
digitalización automotriz” fueron abordadas 
por Martín J. Romero, estratega español que 
recordó que nos enfrentamos a varios tipos 
de autos que antes no existían. Hoy, gracias 
a la tecnología, vivimos diferente, por ello 
es importante para un buen vendedor “es-
tar allí”, es decir, en plataformas, sitios web, 
apps, etc., para que: “nos vean, nos elijan, nos 
compren y nos recomienden” Según Rome-
ro hay dos alternativas: “Evolucionar con la 
sociedad y el mercado o quedar inmóviles y 
desaparecer como antes otros lo hicieron”.

El Foro Automotor Latinoamericano, organi-
zado por al Aeade, concluyó con un panel mo-
derado por el secretario de Aladda, Alejandro 
Saubidet sobre “Situación y perspectivas del 
mercado automotor en América Latina” a car-
go del mexicano Guillermo Rosales de Amda, 
del brasileño Ricardo de Oliveira de Fenabra-
ve, del argentino Marcelo Randazzo de Acara, 
del chileno Martín Bresciani de Cavem, del 
paraguayo Luis Frutos de Cadam, del perua-
no Enrique Prado de AAP, del boliviano Luis 
Encinas de la CAB y del compatriota Genaro 
Baldeón, presidente ejecutivo de la Aeade.
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L uego de una rigurosa au-
ditoría, la planta de GM 
OBB del Ecuador logró la 

recertificación BIQ 4 (Built In 
Quality Level 4), el más alto 
reconocimiento que entrega la 
Corporación General Motors a 
nivel mundial a las plantas que 
cumplen con los más altos están-
dares de calidad, acorde con el 
Sistema Global de Manufactura. 

La auditoría de recertificación 
determinó que la planta de Quito 
no solo cumplía con los estánda-
res de la norma, sino que excedía 
los requerimientos, e incluso al-
gunos de sus indicadores de de- 
sempeño alcanzaban el nivel de 
clase mundial.

Ernesto Ortiz, Presidente Eje-
cutivo de GM Sudamérica Oes-
te, destacó la importancia de la 
certificación: “Cumplir con los 
parámetros de BIQ 4 constituye 
un reto muy importante, pues 
nos permite tener procesos sóli-
dos, estandarizados y eficientes 
que garantizan el ensamblaje de 
vehículos con los más altos ni-
veles de calidad y genera el in-

GM-OBB DEL ECUADOR
RECERTIFICACIÓN BIQ-4

volucramiento de todas las áreas 
que influyen directamente en la 
fabricación, con eficiencia orga-
nizacional y tiempos rápidos de 
respuesta”, señaló Ortiz. 

Para Jean Paulo Silva, director 
de Manufactura y Calidad de GM 
OBB del Ecuador, “La recertifica-
ción es un nuevo hito en la trayec-
toria de la planta, pues demuestra 
el alto nivel de eficiencia con el 
que se desarrolla la operación de 
manufactura, así como también 
evidencia el sólido compromiso 
de nuestros colaboradores para 
producir vehículos de la más alta 
calidad”, señaló Silva.

En 2017, la planta de Quito 
fue la segunda de la región y la 
primera de ensamblaje (CKD) 
a escala mundial en obtener 
la certificación BIQ 4. El efi-
ciente sistema de manufactura 
y sus controles de calidad per-
mitieron que GM-OBB se ubi-
que en el Top 3 global de las 
plantas de General Motors en 
indicadores de calidad y en el 
Top 2 regional por indicadores 
de productividad.
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CONVENCIÓN NACIONAL 2019
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PRÁCTICAS EMPRESARIALES 
El Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social realizó el evento  
“Reconocimientos IESS a las Buenas Prácticas Empresariales 
2019”, en Manta con la presencia de más de 150 personas de 
diferentes empresas de la región Costa. El objetivo fue premiar 
la contribución de organizaciones públicas y privadas al sistema 
de seguridad social, a través de la generación de empleo, el cum-
plimiento de leyes y normativas institucionales. Como resultado, 
Grupo Mavesa obtuvo el primer lugar.

IMPORTANTES VISITAS
Renault automotriz francesa, recibió en las instalaciones de su 
concesionario matriz a ejecutivos internacionales de la marca, 
con el objetivo de consolidar y actualizar estrategias que permi-
tan incrementar las ventas dentro del mercado ecuatoriano. “En 
esta ocasión nos enfocamos en detectar nuevas oportunidades 
que nos permitan seguir posicionándonos como la mejor alter-
nativa de movilidad para nuestros clientes”, mencionó Javier 
Muñoz, subdirector comercial de Renault Ecuador.

EVENTO IL DESIGN 
La Universidad de las Américas realizó el evento IL Design 
en conmemoración de los 500 años del deceso de Leonardo 
Da Vinci. Los estudiantes recibieron charlas, simposios y 
exposiciones de diferentes íconos italianos. Fiat, estuvo 
presente para compartir su experiencia de cómo en 120 
años de historia, ha trascendido su propia industria para 
convertirse en un referente de diseño mundial con icónicos  
modelos como el Fiat 500 o “Cinquecento”.

PERSONAL RECIBE CAPACITACIÓN 

F

ASESORES COMERCIALES 
Neohyundai junto a EDES, la Escuela de Negocios de la 
Universidad Técnica Particular de Loja, han desarrollado el 
Programa Online de Formación de Especialistas en Ventas 
de Vehículos. El objetivo de esta iniciativa es formar perso-
nal calificado, mejorar el rendimiento productivo y adoptar 
estrategias comerciales de vanguardia. Hyundai mediante 
esta alianza ratifica su compromiso con la capacitación 
continua y  desarrollo de su recurso humano.

CERTIFICACIÓN SIKKENS 
Teojama Comercial, obtuvo la Certificación Sikkens entregada 
por la multinacional Akzo Nobel. Este aval garantiza la calidad 
y garantía en los procesos técnicos que la empresa imple-
menta en sus cinco centros de colisiones, a nivel de repa-
ración, enderezada y pintura. En esta ocasión, la empresa 
obtuvo la categoría Platinum, con una vigencia de dos años, e 
invirtió aproximadamente 255 mil dólares para la obtención 
de la certificación, destinados a mejoras de infraestructura y 
maquinaria, así como al entrenamiento de su personal.

Ejecutivos de Foton Ecuador viajaron a Beijing, China, para asis-
tir al primer training organizado por la marca para distribuidores 
internacionales “F-POST”, donde se trataron temas relacionados 
a la cultura organizacional de la empresa , se visitó las plantas 

ensambladoras de los camiones Auman y motores Cummins, com-
pañías que mantienen join Ventures con la automotriz; se recibió 
capacitación en procedimiento de ventas y desarrollo de negocios 
de flotas y standard en imagen de concesionarios.

Semanas atrás, se llevó a cabo la Convención Nacional Audi 
2019 en la ciudad de Quito. A la cita asistieron los altos 
directivos de la marca de los cuatro aros en el Ecuador. Se 
trataron temas de interés entorno a las diferentes carteras 

de la firma alemana, y además se realizó un seguimiento 
y evaluación integral del plan de negocio con respecto al 
primer semestre del año y sus proyecciones en el corto 
plazo para el año en curso.
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CERTIFICACIÓN ISO 9001 2015
Durante el presente año, gracias al apoyo del directorio y el 
esfuerzo de las distintas áreas del grupo comercial; Maquinarias 
y Vehículos S.A. Mavesa obtuvo el reconocimiento internacional 
por la recertificación de su Sistema de Gestión de la Calidad 
bajo el enfoque de la norma ISO 9001 2015; esta mención se 
otorgó a las diferentes sucursales a nivel nacional como: Gua-
yaquil Matriz, Guayaquil Ceibos, Machala, Ambato CSM, Ambato 
Indoamérica, Ambato Terremoto y Quito Sur. 

SELECTO CLUB SAMURAI
Nissan celebró la cuarta edición del premio “Club Samu-
rai”, programa que reconoce a nivel regional los logros y 
buenas prácticas de las empresas que representan a la 
marca en cada país. En una ceremonia, Automotores y 
Anexos S.A., importadores de la marca en Ecuador, fue 
reconocida al obtener uno de los primeros lugares en Lati-
noamérica. Se define con el concepto “samuráis”, a los 
mejores representantes de la marca. 

PROYECTO “ONE MORE SUMMIT” 
Comprometidos con el deporte ecuatoriano y muy apega-
dos a sus valores de marca, Chevrolet y Telefónica Movistar 
presentaron el proyecto “One More Summit” del deportista 
Sebastián Carrasco. La iniciativa consiste en llegar a la 
cima del Kilimanjaro ubicado en Tanzania, África a bordo 
de una handbike. En esta ocasión, las multinacionales unen 
esfuerzos como patrocinadores del proyecto para dejar por 
todo lo alto el nombre del Ecuador. 

F

ALIANZA ESTRATÉGICA 
La automotriz Renault con el respaldo de Automotores 
y Anexos S.A, entregó un automóvil Sandero a Marietta 
Verdezoto, reina de Riobamba, con el objetivo de apoyar 
las actividades y proyectos de carácter social que realice 
durante su periodo y a su vez fortalecer la alianza estraté-
gica entre Automotores Antonio Larrea, consecionario de 
Renault en la ciudad de Riobamba y nueva representante 
de la capital de Chimborazo.

“1 MILLÓN DE KILÓMETROS”
La empresa autmotriz Teojama Comercial, premió a Toni-
corp como el cliente ganador de su iniciativa “1 millón de 
kilómetros”. Un total de seis camiones de la flota empre-
sarial de la firma  cumplieron más de un millón de kilóme-
tros recorridos sin realizar ninguna reparación. De esta 
manera, la empresa automotriz ratificó su compromiso 
por promover el mantenimiento adecuado de las unidades 
y la seguridad de sus ocupantes. 

FARÁNDULA NACIONAL
El presentador de televisión nacional Ronald Farina fue el feliz 
comprador de un vehículo SUV de la marca china BAIC, casa 
comercial que cuenta con el respaldo de Automotores y Anexos 
S.A y está presente en las ciudad de Quito, Guayaquil y Manta. En 
esta ocasión la conocida estrella, se dejó envolver por las carac-
terísticas únicas que presenta el modelo SUBJ20, equipado por 
un potente motor 1,5 L turbo acoplado a una transmisión manual 
de 6V más reversa que brinda el equilibrio perfecto. 

PROGRAMA RE-EMPRENDE 
Más de 500 emprendedores, pertenecientes a las zonas afecta-
das por el terremoto del 16 de abril del 2016, se graduaron tras 
haber culminado con éxito el plan de capacitaciones y asistencia 
técnica del programa Re- Emprende, impulsado por la Alianza 
para el Emprendimiento e Innovación (AEI) con el aporte y cola-
boración de GM OBB del Ecuador y otras instituciones públicas y 
privadas. Mediante este programa, GM OBB del Ecuador también 
ha contribuido en el desarrollo sostenible de la zona,

SEGUNDO LUGAR EN JD POWER
Kia Motors Corporation, la marca surcoreana, obtuvo 
el segundo lugar en los JD Power Awards, gracias a su 
compromiso de trabajo enfocado en la satisfacción y 
seguridad de sus clientes. Esta encuesta internacional se 
realiza anualmente y está basado en opiniones exhausti-
vas a millones de propietarios de vehículos, quienes los 
califican respecto a la calidad, confiabilidad, rendimiento, 
depreciación y su experiencia en el concesionario.

PROGRAMA DE VOLUNTARIADO 
Semanas atrás se llevaron a cabo dos nuevas intervenciones 
en Quito y Guayaquil. En el Parque Metropolitano de la capital, 
80 voluntarios de la empresa recibieron charlas sobre las 8 R’s 
(reflexionar, rechazar, reducir, reutilizar, reciclar, redistribuir, 
reclamar y usar redes sociales para difundir). Y en Guayaquil, 
54 voluntarios de Corporación Maresa, junto a la ONG “Mingas 
por el Mar”, realizaron una limpieza de 1 kilómetro de playa en 
el cantón General Villamil (Playas). 
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JUAN 
MANUEL 
CORREA 

E l día sábado 24 de agosto 
de este año, Juan Manuel 
Correa se subió por primera 

vez a un monoplaza de Fórmula 
1, un Sauber C32 de 2013 con un 
motor Ferrari V8 atmosférico, en 
el circuito francés de Paul Ricard. 

Correa, piloto de desarrollo 
del equipo de F1 Alfa Romeo 
Racing, que actualmente dis-
puta el Campeonato de For-
mula 2 con el equipo Sauber 
Junior Team, disfrutó de una 
jornada de test como parte del 
programa de perfección de 

Alfa Romeo. “Ha sido un día 
muy bueno, muy interesante 
y de mucho placer”, son las 
palabras de Juan Manuel tras 
finalizar la jornada en la pista”.

“Terminamos con muy buena 
calificación. No tenemos referen-
cia de tiempos, pero lo más impor-
tante es el trabajo que tenía que 
hacer con el equipo, y creo que lo 
he hecho bien; y también la expe-
riencia adquirida, que ha sido es-
pectacular. Estoy muy contento”. 

Lo que más sorprendió a Juan 
Manuel Correa fue el sonido, “ 

ya que en el interior del vehículo 
suena más que lo que se puede 
escuchar afuera. Los frenos tam-
bién son una locura. Me tomó un 
poco de tiempo acostumbrarme a 
la dirección asistida electrónica-
mente, algo que nunca había ma-
nejado antes. El vehículo es muy 
bueno, así que me acoplé inme-
diatamente y me sentí conectado 
con él. Ha sido súper positivo”. 

Los ingenieros del equipo Alfa 
Romeo Racing trabajaron con 
Juan Manuel Correa durante 
todo el día, y le dieron recomen-

daciones que sirvieron de mucha 
ayuda. Entre ellos, estaba el espa-
ñol Xevi Pujolar. “Recibí muchos 
consejos, y durante la jornada  
también mejoré mucho el manejo. 
También practiqué bastante con 
los frenos, y junto al equipo hici-
mos un gran trabajo, además de 
algunos cambios al auto”.

Y así resumió Juan Manuel 
Correa esta primera jornada de 
prueba en los mandos de un mo-
noplaza de Fórmula 1: “En ge-
neral ha sido positivo de muchas 
maneras, estoy muy feliz”. 

EN UN MONOPLAZA 
DE FÓRMULA 1
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ENTREVISTA

Con ocasión de realizarse en 
Ecuador el Panamerican Rok 
Cup en el Kartódromo Cotopaxi, 
nos visitó el bicampeón mundial 
de F-1 de 1972 y 1974, Emerson 
Fittipaldi, ganador de dos 
ediciones de las “500 Millas 
de Indianapolis” y un título en 
IndyCar. El brasileño acompañó 
a su hijo Emerson Fanucchi en el 
evento internacional de karting 
y la revista AUTOIN tuvo la 
oportunidad de conversar con el 
ganador de 14 Grandes Premios.

EMERSON 
FITTIPALDI
BICAMPEÓN DE 
FÓRMULA 1

aprendí mucho de Colin Chapman, por en-
tonces el genio en diseño de autos de la Fór-
mula 1. Los monoplazas de antaño eran muy 
frágiles y por coincidencia tuve la oportuni-
dad hace poco de volver a guiarlo en el Fes-
tival de Goodwood gracias a Clay Chapman, 
hijo de Colin, quien me facilitó el vehículo. 

Fittipaldi ganó su segundo título con Mc 
Laren y luego se aventuró con su hermano 
Wilson en un equipo propio auspiciado por 
Copersucar, una cooperativa privada de pro-
ductores de azúcar de su país. “En 1980, mi 
último año en la F-1, recuerdo haber tenido 
como compañero de equipo al finlandés Keke 
Rosberg, campeón mundial en 1982 y como 
diseñador del monoplaza al británico Andrew 

Newey, hoy en Red Bull, sin embargo, por fal-
ta de auspicio la escudería se disolvió”.

Antes de visitar Ecuador, Fittipaldi testeó 
en Berna, capital de Suiza, un monoplaza 
de Fórmula Eléctrica y se sorprendió por 
el equilibrio del vehículo, aunque no dejó 
de extrañar la falta del sonido estridente, 
característico de los autos que el paulista 
manejó en los años 70, pero que ahora pa-
rece carecer de importancia para las nuevas 
generaciones. Aunque el dos veces subcam-
peón mundial de Fórmula 1 reconoce que la 
F-E muestra el talento de los pilotos y está 
respaldada por importantes marcas de auto-
móviles, al ser preguntado sobre si igualará 
o superará a la F-1, el ex piloto nacido el 12 

Hugo Vargas Egüez

¿Qué piensas sobre la frase: el karting es la 
antesala del automovilismo? 

Para alguien que quiere ser piloto de automó-
viles el karting es la raíz. Incluso hay conduc-
tores que siguen participando en este deporte 
y otros que siendo corredores profesionales de 
autos, vuelven al karting por la similitud de con-
ducción que tiene con un monoplaza; de hecho, 
todos los pilotos de la F-1 actual provienen del 
karting y teniendo una pista como la de Lata-
cunga seguramente aparecerán nuevos talentos 
en breve. Volviendo a tus años en la F-1, ¿qué 
recuerdas del vehículo John Player Special Lo-
tus con el que fuiste campeón mundial a los 25 
años de edad, siendo en aquel entonces el más 
joven en ganar un título en Fórmula 1?

Es el mejor automóvil de carreras que he 
conducido. Estuve en Lotus cuatro años y 
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de diciembre de 1946 dice:
La Fórmula Eléctrica nunca va a superar 

a la F-1, porque el concepto de la primera 
es participar en circuitos urbanos de grandes 
ciudades, por ejemplo, en Nueva York, en la 
última prueba de la temporada 2018-2019, 
había un parque para la familia donde los 
niños se divertían con simuladores de con-
ducción, juegos de malabaristas, es decir, 
es una fiesta de la ciudad y responde a in-
quietudes tales como ahorro de combustible, 
preservación del medio ambiente y cuidado 

del planeta, conceptos diferentes a los que se 
maneja en la Fórmula 1.

¿Qué piensas de que la Fórmula 1 actual 
sea híbrida?

Seguramente hay muchos esfuerzos por 
buscar energías limpias y no sabemos si en 
el futuro la máxima categoría del automovi-
lismo vaya a cambiar de tipo de energía, tal 
vez la eléctrica, sin embargo, la F-E seguirá 
siendo un evento familiar, mientras que la 
F-1 es la máxima expresión deportiva del 
automovilismo. (Fotos: Archivo AUTOIN)
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Un éxito deportivo y 
organizativo se constituyó 
el Panamerican Rok Cup 
Challenge 2019 que por 
primera vez se realizó en 
Ecuador aprovechando 
las instalaciones del 
Kartódromo Cotopaxi, 
inaugurado el pasado 25 de 
febrero de 2018 y que en solo 
17 meses acogió a un evento 
internacional de karting. 

PANAMERICAN 
ROK CUP 
CHALLENGE 2019

Hugo Vargas Égüez

E l mayor certamen de este deporte, an-
tesala del automovilismo y que se or-
ganizó en el país, se cumplió entre el 17 

al 21 de julio en la pista ubicada dentro del 
complejo del Cotopaxi Tennis Club y con-
tó con el apoyo de la empresa privada y el 
aporte del Ministerio de Turismo, así como 
de la Alcaldía de Latacunga, Gobernación y 
Prefectura del Cotopaxi. 

Ciento cinco pilotos participaron en el Pana-
merican Rok Cup, repartidos entre quince co-
lombianos, doce peruanos, cuatro bolivianos, 
dos estadounidenses, arubeños y argentinos 
más el brasileño Emerson “Emmo” Fanuc-
chi Fittipaldi, hijo menor del ganador de dos 
ediciones de las 500 Millas de Indianapolis y 
un título en IndyCar, quienes rivalizaron con 
sesenta y siete volantes compatriotas en diez 
categorías, de las cuales siete concedían un 
cupo para participar en la Final Rok Cup.

Entre el viernes 19 al domingo 21 de julio 
cada una de la categorías corrió un prueba cla-
sificatoria, tres heats o mangas, un pre-final y 
un emotivo término donde se definió a los cam-
peones 2019, obteniendo el país tres de los siete 
cupos en disputa a cargo de Juan Diego Villa-
cís, Camilo Rivera y Ernesto “Tico” Ramia. 

Seis pilotos participaron en la categoría 
“Baby” y fue el compatriota Julián Rivera 
el que ganó la final sobre Felipe Burbano De 
Lara y Gabriela Freire, quienes le acompa-
ñaron en el podio. En “Micro Rok”, el esta-
dounidense Kai Johnson se llevó un motor 
cero kilómetros, el segundo lugar fue para 
Mariano López de Perú, con un cupo para 
participar en el Rok The Rio Las Vegas, 
mientras que el tercer puesto ocupó el co-

lombiano Santiago Bolaños, quien accederá 
al Florida Winter Tour 2020. 

La categoría “Briggs & Stratton” integra-
da exclusivamente por pilotos nacionales y 
que no forma parte del serial Rok Cup, fue 
ganada por José Ortiz, quien desde atrás 
desbarató el duelo que venían sosteniendo 
el capitalino Juan Viteri y el latacungueño 
Daniel Segovia, siendo el piloto local el que 
ocupó el segundo casillero. 

El colombiano Jerónimo Berrio fue una de 
las grandes revelaciones del certamen por su 
preciso manejo y gran habilidad estratégica, 
luciéndose en la categoría “Junior Rok” al 
ganarle a Emmo Fittipaldi y con ello obtener 
pasaporte a Italia. Ambos hicieron vibrar a las 
tribunas a lo largo de las 18 vueltas que tuvo 
la serie definitiva. Tercero fue el colombiano 
Rodrigo Sánchez. Igual premio que Berrio re-
cibió el peruano Ignacio Espinosa en “Senior 
Rok”, donde los compatriotas Martin Freire y 
Guilano Domínguez “salvaron los muebles” 
ante el abandono en la serie final del ecuato-
riano Gerardo Cuesta y la arremetida de la pe-
ruana María Fernanda Fernández, que parecía 
destinada a rivalizar con el triunfador.

La única manga final en que se mostró 
bandera roja y por tanto se detuvo la carrera, 
fue en la categoría “Mini Rok”, tras un apa-
ratoso accidente que involucró al colombiano 
Salim Hanna y a los ecuatorianos Brett King 
y Leonidas Drouet, llevando este último la 
peor parte, aunque sin consecuencias graves 
para el guayaquileño. En la reanudación de 
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la prueba Rafael Terán estaba en una expec-
tante ubicación, sin embargo, una colisión le 
apartó del podio, en tanto que el colombiano 
Sebastián Garzón venció con argumentos 
dejando el segundo lugar para Carlos Her-
nández, también de la tierra del café y el ter-
cero para el compatriota Francisco Moreano, 
quien “se salvó” de verse enredado en el in-
cidente que obligó a parar la competencia.

En la categoría “Shifter” un inspirado Juan 
Diego Villacís puso el nombre del país en lo más 
alto, al remontar desde las últimas posiciones, 
luego de un despiste, hasta llegar al primer lu-
gar y ahogar la esperanza del arubeño Mathew 
Paefph de ir a Italia en octubre a disputar la Final 

Rok Cup. Tercero fue el compatriota Hernán Di-
llon, mientras que en “Shifter Master” se impu-
so el colombiano Hernando Sánchez. 

Los nacionales Camilo Rivera en “Expert 
Rok” y Ernesto “Tico” Ramia en “Expert 
Plus” dieron cuenta de sus contrincantes. 
En el caso de Rivera, luego de dominar en 
clasificación y en los tres heats previos a la 

Pre-final, el peruano Luis Capamaian no pudo 
soportar la presión de Camilo Rivera y en una 
curva fue superado por el piloto de la tierra, 
así como por sus coterráneos Jorge Mathos 
y Nelson Chávez Jr. Luego, a base de coraje 
recuperó dos puestos para concluir detrás de 
Camilo Rivera y delante de Jorge Mathos ante 
el delirio de los presentes. (Fotos: archivoAUTOIN)
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H ace cuatro décadas y me-
dia se fundó el Quito Kar-
ting Club siendo su primer 

presidente Juan Saa Sevilla. Para 
entonces el estacionamiento del 
Centro Comercial Iñaquito (CCI) 
fue el escenario donde los pri-
meros kartistas guiaron en estos 
pequeños vehículos, “algunos de 
los cuales llegaron por tierra a 
inicios de los años 70 desde Bo-
gotá y sobre el techo de nuestros 
propios autos” recuerda Alfredo 
Santacruz, quien venía de correr 
en la capital colombiana. “Recuer-
do que un gringo que regresaba a 
Estados Unidos, después de cum-
plir su misión diplomática, vendió 
el primer kart con motor Mc Cu-
lloch y así comenzó todo” reseña 
el “pastuso” Santacruz. 

Fue en la presidencia de Darío 
Ávila, en 1979, con el apoyo de 
Patricio Romero Barberis, por 
entonces Prefecto de Pichincha, 
cuando el club capitalino, me-
diante comodato, hizo realidad 

el sueño de tener un kartódromo 
a tan solo doce kilómetros de 
Quito y junto al Monumento de 
la Mitad del Mundo, ícono del 
Ecuador. Ese año la pista tomó 
el nombre de su promotor, quien 
ya no nos acompaña y que con el 
tiempo se le llamó simplemente 
Kartódromo “Dos Hemisferios”. 

Para celebrar este aconteci-
miento y los 45 años del QKC 
la actual directiva, presidida por 
Santiago Zúñiga, decidió el pasa-
do 7 de agosto inaugurar la ilumi-
nación del kartódromo, contando 
con el auspicio de Novacero, fir-
ma que se ha convertido en socio 
estratégico del club capitalino al 
auspiciar competencias promo-
cionales, la fabricación de karts 
nacionales y hasta fomentar el 
karting inclusivo, llevando a este 
deporte tuerca a otro nivel. 

Expresidentes como Fausto Saa 
Acosta y Jaime Miranda Chávez, 
nos recordaron algunos pasajes de la 
historia de la pista, siendo los más tras-

cendentales: la renovación del como-
dato, cuya última firma, entre Zúñiga 
y el exprefecto Baroja, se cumplió 
hace un año y por tres décadas; el re-
asfaltado de la pista, ocurrido hace un 
lustro; y la homologación internacio-
nal a mediados de los 90, con ocasión 
del Nacam de Karting, por nombrar 
los hechos más importantes. 

El acontecimiento se comple-
mentó con la presencia del piloto 
quiteño de Fórmula 2, Juan Manuel 
Correa, quien compite actualmente 
por Estados Unidos en el peldaño 
anterior a la máxima categoría del 
automovilismo y quien dio sus pri-
meros pasos como piloto en la pista 
de la Mitad del Mundo. 

“Son 40 años que este escenario 
ha visto el adelanto en infraestruc-
tura, el desarrollo de motores y 
chasises, el crecimiento de niños y 
jóvenes que luego se han conver-
tido en pilotos profesionales como 
J.M. Correa” adelantó Santiago 
Zúñiga, actual titular del Quito 
Karting Club. 

Juan Manuel, quien probó en 
el circuito francés de Paul Ricard 
el monoplaza Alfa Romeo de F-1 
con el que Kimi Raikkonen y An-
tonio Giovinazzi intervienen este 
año en el Mundial de Pilotos y 
Constructores, es por el momento 
el compatriota que más lejos ha 
llegado en el competitivo y costo-
so automovilismo deportivo mun-
dial y cuyos inicios tuvieron lugar 
en el escenario concebido hace 
ocho lustros por Romero Barberis.

Gorki Obando Utreras, gerente 
general de Aneta e invitado espe-
cial a esta celebración, nos mostró 
los primeros karts 100% eléctricos 
que pronto serán utilizados en el 
Kartódromo Dos Hemisferios por 
pilotos que inaugurarán una nueva 
clase internacional a motor, como 
ya sucede con la Fórmula Eléctrica 
de monoplazas y la Moto-E a nivel 
mundial. Enhorabuena por el Quito 
Karting Cub y su empeño por fo-
mentar el deporte tuerca en nuestro 
país. (Fotos: Archivo AUTOIN)

QUITO KARTING CLUB 
DE FIESTA

• Juan Manuel Correa y Alfonso Darquea.

• Santiago Zúñiga.
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La página web oficial de la 
Fórmula 1 no tiene dudas en 
señalar a Carlos Sainz como 
el tercer mejor piloto de las 
10 primeras carreras de 2019. 
Sólo Max Verstappen y Lewis 
Hamilton le superan.

A  través de su Power Ranking, en el que un 
panel de cinco expertos puntúa a los pi-
lotos sobre un máximo de 50 puntos en 

cada prueba, el madrileño obtiene una media 
de 41,6 puntos por competencia, sólo superado 
por Max Verstappen, con una media de 45,3 
puntos y por el líder del campeonato, el inglés 
Lewis Hamilton, que obtiene un 44,3.

Por detrás de Sainz llegan Valtteri Bottas, 
pese a sus dos victorias, con 41,0, su compañero 
en McLaren, Lando Norris, con 40,3 o Charles 
Leclerc, autor de dos poles position con Ferrari, 
con 40.0 de media en lo que va del Campeonato.

La temporada de Sainz no pasa desapercibi-
da para nadie dentro del ‘paddock’. No es una 

cuestión de nacionalidades, sino de valorar un 
año en el que ha remontado 31 posiciones des-
de la salida hasta la meta en esas 10 carreras.

Sorprende no ver en esas primeras plazas 
al australiano Daniel Ricciardo, lastrado por 

un Renault que ahora parece reaccionar, pero 
siempre muy por encima de Nico Hülken-
berg, uno de los pilotos más regulares de la 
parrilla y que no puede superar al australiano 
casi ningún día. (Fotos: archivo AUTOIN)

CARLOS SAINZ 
SE DESTACA EN FÓRMULA 1



Las últimas vueltas del Quaker 
State 400 en el Kentucky 
Speedway proporcionaron un 
final emocionante, además de la 
estrategia en boxes y las nuevas 
presiones de eliminación directa.

F ue una escena familiar ver a los hermanos 
Kurt y Kyle Busch disputando el final de 
la competencia por la bandera a cuadros, 

pero fue Kurt quien prevaleció esta vez y se 
llevó a casa su primera victoria de 
la temporada. Las dos últi-
mas vueltas fueron arriesga-
das, con una acción cercana y 
mordaz, pero los Busch salie-
ron con los autos intactos.

“Me alegra que haya sido 
un thriller. Desafortunada-
mente, estábamos en el lado 
equivocado del trato. Pero felicidades a Kurt 
y Chip Ganassi y a Monster y a todos los 
muchachos que están allí”. “Obviamente, 
es genial hacer monumentales carreras y 
grandes finales y ser parte de muchos y no 
muchos. De hecho, ninguno con mi hermano 

es así, precisamente esa 
fue la primera vez”, dijo 
Kyle después de la ca-
rrera. “Ya sabes, no hay 
sentimientos difíciles, y 
seguimos adelante”.
Chip Ganassi Racing 

estaba necesitado de una victoria, y bajo las 
luces en Kentucky, Kurt Busch hizo exacta-
mente eso. No fue fácil para el piloto de 40 
años del Chevrolet # 1. Busch se unió a CGR 
a principios de la temporada 2019 después 
de dividirse con Stewart-Haas Racing. Ac-
tualmente se encuentra con cinco resultados 

entre los cinco primeros y 11 entre los 10 pri-
meros, y quedan siete carreras en la tempo-
rada regular. Su búsqueda de un lugar en los 
playoffs, sin embargo, ahora ha terminado.

La última victoria de Busch fue en agosto 
de 2018 en Bristol Motor Speedway, y en lo 
que respecta a la CGR, esta es su primera 
victoria desde septiembre de 2017. Es la dé-
cima séptima victoria de la organización con 
cinco pilotos diferentes.

La noche Quaker State 400 en el Kentucky 
Speedway marcó la tercera vez que los herma-
nos Busch terminaron 1-2 y la primera vez que 
Kurt ganó la carrera. (Fotos: NASCAR Digital Media)
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NASCAR

EMOCIONANTE 1-2 
ENTRE LOS 
HERMANOS 
BUSCH

• KYLE BUSCH• KURT BUSCH
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MOTOCICLISMO

MARC MÁRQUEZ: LÍDER INDISCUTIBLE
La gestión de los neumáticos 
en la pista fue crucial para 
poder mantener un buen ritmo 
durante todo el circuito.

T odo estaba listo para disputar la última 
competencia de la primera mitad del 
campeonato de MotoGP. Pese a la lluvia 

nocturna que dejaba el circuito completamen-
te mojado a primera hora, la carrera se celebró 
sobre asfalto seco. Aún así, el foco iba a estar 
sobre unos neumáticos que iban a ser factor 
clave ante un asfalto tan exigente con los com-
puestos como es el circuito de Sachsenring.

La carrera empezó con un primer giro lim-
pio y sin incidentes, aunque no por ello poco 

competida. La mala salida de Fabio Quarta-
raro permitió que Márquez, Viñales y Rins 
liderasen en los primeros compases. Fueron 
unas primeras vueltas realmente rápidas, con 
un Marc Márquez rompiendo los registros 
históricos del circuito de Sachsenring. Esta 
situación propiciaba la rotura del grupo de-
lantero. Situación que vio Alex Rins. El pi-
loto de Suzuki adelantó a Maverick Viñales 
y se puso tras un Márquez que empezaba a 
ganar terreno de por medio. 

La batalla por el podio se iba gestando 
ahora que Marc Márquez se había ido por 
completo y había empezado la gestión de 
la diferencia conseguida. Alex Rins estaba 
controlando el segundo que tenía de ventaja 
con Maverick Viñales que, a su vez, estaba 
siendo vigilado por un fantástico Cal Crut-
chlow que venía con la rodilla diestra tocada 
después de un accidente con su bicicleta.

Al final de la carrera, Sachsenring sigue 
siendo territorio Marc Márquez y cosechó 
su décima victoria consecutiva en el Mundial 
en el trazado alemán. La segunda posición 
seguía estando muy peleada entre Viñales y 
Crutchlow, ganando esta lucha el piloto de 
Yamaha. Pero lo que quedó claro es que una 
carrera más en la que Márquez ha consegui-
do sacar ventaja, la cual ya se dispara a más 
de 50 puntos. (Fotos: archivo AUTOIN)



SEBASTIAN VETTEL, 
SIN MARGEN DE ERROR

AUTOIN 97
Volumen IV - 201980

D

FÓRMULA 1

Si el tetracampeón acumula seis 
puntos más de penalización en 
el carnet antes de octubre, será 
suspendido con una carrera.

“ Sebastian Vettel es el problema de Ferra-
ri, no la solución”. Con esta rotundidad 
comenzaba Autosprint, una de las revis-

tas más influyentes de Italia, su editorial del 
número 29 titulado ‘Capitan Fracassa’ tras 
observar un nuevo fallo de pilotaje de Vettel 
en el Mundial de Fórmula 1.

Los múltiples errores acumulados por el 
tetracampeón a los mandos de un Ferra-
ri provocó que la prensa transalpina haya 
pasado de exigir a John Elkann, Louis Ca-
milleri y Mattia Binotto que consideren a 
Charles Leclerc como el piloto número uno 
del Cavallino Rampante y a reclamar que 
busquen un nuevo compañero de equipo a 
Leclerc para la próxima temporada.

Una presión mediática, que seguramente se 
intensifique en las próximas semanas ya que la 
intención de Ferrari es anunciar su alineación 
de pilotos tras el parón veraniego, que se unirá 
a la opresión del carnet por puntos que padece-
rá el alemán hasta el mes de octubre.

Instaurado hace seis años por el Consejo 
Mundial del Deporte del Motor, los 20 pilotos 
que conforman la parrilla disponen de un total 
de 12, guarismo que en caso de superarse con-
lleva una suspensión para la siguiente carrera.

De igual modo, las diferentes infracciones 
que Dirección de Carrera aprueba en cada GP, 
de uno a tres puntos en función de su grave-
dad, permanecen vigentes en la licencia de los 
pilotos durante los doce meses siguientes.

Con su embestida a Max Verstappen en 
el Gran Premio de Gran Bretaña 2019, el 
de Heppenheim ya ha gastado la mitad de 
sus puntos, cuantía que no se reducirá has-
ta el GP de Estados Unidos.

“Sigo viéndole con ganas de triunfar, su 
único objetivo es ganar con Ferrari”, ase-
guró Binotto en Silverstone para defender 
por enésima vez a su piloto campeón. Un 
pequeño margen para cambiar la tendencia. 
El único inconveniente es que ya no queda 
margen de error. (Fotos: archivo AUTOIN)
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FÓRMULA E

L a  t emporad a  f i na l  en 
Brooklyn de Fórmula E , no 
ha podido estar más dispu-

tada. El mundial se decidió en 
la última carrera, donde Vergne 
consiguió quedar séptimo y lo-
grar el campeonato de  Fórmula 
E de 2019 y  ser el primer piloto 
en ganar dos torneos en toda la 
historia de la competición. Por 
otra parte, el equipo DS Techee-
tah,  donde alcanzó su primer tor-
neo de constructores.

La primera competencia co-
menzaba mal para Vergne. En 
cambio sus rivales le descontaban 
puntos. Buemi ganaba la carrera, 
seguido por Evans y Da Costa. Di 
Grassi solo era quinto, siendo el 

Los triunfos en Sanya, 
Mónaco y Berna dieron 
a Jean Éric la corona; y 
también condujo a DS 
Techeetah a lograr el 
título de equipos.

VERGNE,
BICAMPEÓN DE LA FÓRMULA E

más cercano de Vergne para el 
desenlace del mundial.

Para la segunda carrera, solo 
quedaban cinco pilotos con 
opciones de ganar: Vergne, Di 

Grassi, Evans, Da Costa y Bue-
mi. La prueba fue limpia, sin 
ningún incidente destacado. 

Por otro lado, se disputaba la 
batalla por el subcampeonato. En 

un inicio la tenía ganada Buemi, 
al estar segundo, pero al ser ade-
lantado por Frinjs mientras Evans 
iba escalando posiciones, acabó 
en manos del neozelandés. Pero 
Di Grassi, fue adelantando riva-
les colocándose detrás de Evans 
en carrera pero delante por pun-
tos;  el subcampeonato era enton-
ces para el piloto de Audi.

Sin embargo, todo daría un 
vuelco al final de competencia. 
Di Grassi se llenó de agresivi-
dad en la última vuelta e intentó 
adelantar a Mitch Evans. 

El resultado fue desastroso 
para ambos, acabaron tocándose 
y fuera de torneo. El subcampeo-
nato fue finalmente para Buemi, 
seguido de Di Grassi y Evans; 
Jean Éric Vergne, con este inci-
dente, se aseguró el título de la 
temporada 2019 y bicampeón de 
la Fórmula E. La última victoria 
fue para Frinjs, seguido de Sims 
y Buemi.  (Fotos: archivo AUTOIN)



E l piloto de Toyota Gazoo Racing ha teni-
do una primera mitad de año muy difícil. 
De hecho, el finlandés apenas suma 40 

puntos tras la disputa de los primeros ocho ra-
llies de la temporada, logrando por el camino 
dos quintos puestos como mejores resultados.

La temporada pasada en 2018, fue una his-
toria similar, con una segunda mitad en la que 
logró cuatro podios en cinco rallies, incluyen-
do la victoria en Australia. Por primera vez 
desde 2007, el piloto de Toyota no ha subido 
al podio en la primera mitad del campeonato, 
situación que espera revertir tras el descanso 
veraniego. Latvala espera que el receso que 
está realizando sirva para tener un mejor ni-
vel en la segunda mitad del WRC, inercia que 
debe arrancar en el Rally de Finlandia.

Jari-Matti Latvala ha asegurado: “Trato de 
no pensar en los rallies en el verano. Tengo una 
nueva casa para estas vacaciones, así que trato 
de descansar y poner mi mente en blanco. La 
temporada ha sido muy difícil, por lo que nece-
sito coger un poco de distancia y luego volver 
a intentar encontrar mi ritmo desde el Rally de 
Finlandia en adelante. Creo que la velocidad 
está ahí, no es un problema. El tema es hacer 
bien otras cosas. Se han mezclado mis errores 
con la mala suerte. Ha sido una suma de cosas”.

Analizada la situación, el piloto de Toyota 
considera que tiene lo necesario para volver 
a recuperar su solidez y sumar buenos resul-
tados. No obstante, Jari-Matti Latvala ha ter-
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minado ocho veces en el podio en sus últimas 
diez participaciones en el Rally de Finlandia: 
“En Cerdeña era líder y tuvimos un accidente. 
Son cosas que necesito olvidar para concen-
trarme en lo que viene ahora. Las vacaciones 
de verano son muy necesarias, aunque hemos 
hecho un test en Alemania y otro en Finlan-
dia. Sin embargo, entre estos test he podido 
relajarme y dejar mi mente en blanco. Volve-
remos más fuertes, estoy seguro

A pesar de los problemas de esta tempora-
da, Latvala sigue convencido de que puede 
hacer volar a su Yaris. (Fotos: wrc.com)

DESCANSO 
DE VERANO 
DE LATVALA

Jari-Matti espera que un 
receso fuera del campeonato 
WRC ayude a conseguir 
mejores resultados en la 
segunda mitad de temporada.



Con una lujosa 
exhibición, que se 
realizó en Riad, capital 
de Arabia Saudita, se 
presentó la novedosa 
hoja de ruta.

S e realizó la primera con-
ferencia de prensa oficial 
del Rally Dakar 2020 

en Arabia Saudita, sede de la 
edición 42 de la odisea que, 
por primera vez se correrá en 
Medio Oriente. Allí, las autori-
dades locales y parte de la or-
ganización dieron a conocer, a 
grandes rasgos, el recorrido.

Entre los presentes estuvie-
ron las autoridades locales, 
entre la que se destacaron el 
príncipe Abdulaziz bin Turki 
Al-Saud, presidente de la Au-
toridad Deportiva General de 
Arabia Saudita, y varios pilo-
tos de primer nivel como el ma-
trimonio Peterhansel, Adrien 
Van Beveren, Laia Sanz, Car-
los Sainz, Barreda Bort, Nani 
Roma, Giniel De Villiers y el 
local, Yazeed Al-Rajhi.

Todos ellos prestaron mucha 
atención sobre todo en la parte 
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final de la presentación, donde 
fue develada la ruta diagramada 
por la organización. Si bien las 
etapas aún no fueron confirma-
das, sí se saben las fechas y las 
ciudades principales.

En ese sentido, se dispuso 
como fecha de largada el 5 de 
enero de 2020, y como ciudad 
principal a Jeddah (Yida), que 
será el punto de partida ese día. 
Luego, el descanso tendrá lugar 
en Riyadh (Riad), en el corazón 
del país. Finalmente, la llegada 
será en Al Qiddiya (Qiddiyah), 
el 17 de enero. Serán 12 etapas 
que sumarán un recorrido de 
más de 9.000 kilómetros.

Recordemos que el acuerdo en-
tre ASO y el gobierno local es por 
cinco años, por lo que se espera 
que este sea el comienzo de una 
relación relativamente larga en 
un país que comenzó a dar cier-
tas muestras de apertura, sobre 
todo en relación a estos grandes 
eventos deportivos y culturales. 
El convenio entre ambas partes 
es de 75 millones de dólares, lo 
que supera en gran medida a los 
acuerdos con los gobiernos suda-
mericanos. (Fotos: @SomosDakar)

DAKAR 2020 EN MEDIO ORIENTE
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• Charles Leclerc (MÓNACO)

CALENDARIO  DEPORTIVO INTERNACIONAL

2019
SEPTIEMBRE - OCTUBRE

•	MOTOGP 
	 15 septiembre. Mundiales. 
     GP San Marino.

•	CICLISMO 
	 15 septiembre. UCI World Tour. 

Gran Premio Montreal, Canadá.

•	TENIS (F)
	 16-22 septiembre. Torneo de 

Tokio, Japón

•	HALTEROFILIA 
	 16-25 septiembre. Mundiales. 

Pattaya, Tailandia.

•	RUGBY 
	 20 septiembre -2 nov. Copa del 

Mundo, Japón.

•	MOTOCICLISMO 
	 21-22 septiembre. Mundial de 

trial. GP de España.

•	FÓRMULA 1 
	 22 septiembre. Mundial F1. 
	 GP Singapur.

•	MOTOGP
	 22 septiembre. Mundiales. 
	 GP Aragón.

•	TENIS (F).
	 22-28 septiembre. Torneo de 

Wuhan, China.

•	CICLISMO 
	 22-29 septiembre. Mundiales 

carretera. Harrogate, Reino Unido.
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• Thibaut Pinot (FRANCIA)

• Glenda Morejón (ECUADOR)

SEPTIEMBRE

•	FÓRMULA 1 
	 1 septiembre. Mundial F1. 
     GP Bélgica.

•	CICLISMO 
	 1 septiembre. UCI World Tour. 

Clásica Bretaña-Oeste de Francia.

•	TENIS DE MESA 
	 3-8 septiembre. Campeonatos 

Europeos, Nantes, Francia.

•	FÚTBOL 
	 5 septiembre. Clasificación 

Eurocopa 2020. Rumanía-España.

•	MOTOCICLISMO 
	 7-8 septiembre. Mundial 

Superbike. Portugal, Algarve.

•	FÓRMULA 1 
	 8 septiembre. Mundial F1. 
    GP Italia.

•	FÚTBOL 
	 8 septiembre. Clasificación 

Eurocopa 2020. España-Islas 
Feroe.

•	WRC 
	 12-15 septiembre. Mundial 

Rallys. Turquía.

•	CICLISMO 
	 13 septiembre. UCI World Tour. 

Gran Premio de Quebec, Canadá.

•	TENIS 
	 14-20. octubre. Kremlin Cup. 

Moscú, Rusia.

•	FÚTBOL 
	 15 octubre. Clasificación 

Eurocopa 2020. Suecia-España.

•	CICLISMO 
	 15-20 octubre. UCI World Tour. 

Tour de Guangxi, China.

•	MOTOGP 
	 20 octubre. Mundiales. GP Japón.

•	CICLISMO 
	 22-27 octubre. UCI World Tour. 

Vuelta a Turquía.

•	WRC 
	 24-27 octubre. Mundial Rallys. 

España-Cataluña.

•	MOTOCICLISMO 
	 25-26 octubre. Mundial 

Superbike. Catar. Losail.

•	FÓRMULA 1 
	 27 octubre. Mundial F1. 
	 GP México.

•	MOTOGP 
	 27 octubre. Mundiales. 
	 GP Australia.

•	TENIS 
	 28 octubre -3 nov. Masters 

1.000 de París, Francia.

•	MOTOCICLISMO 
	 27-28 septiembre. Mundial de 

Trial. Trial de las Naciones.

•	MOTOCICLISMO 
	 28-29 septiembre. Mundial 

Superbike. Francia. Magny-Cours.

•	TENIS (F). 
	 28 septiembre -6 oct. Torneo de 

Pekín, China.

•	FÓRMULA 1 
	 29 septiembre. Mundial F1. 
	 GP Rusia.

OCTUBRE

•	WRC 
	 3-6 octubre. Mundial Rallys. 

Gales-Gran Bretaña.

•	FÚTBOL 
	 5-27 octubre. Mundial Sub-17, Perú.

•	MOTOGP 
	 6 octubre. Mundiales. 
	 GP Tailandia.

•	TENIS 
	 6-13 octubre. Masters 1.000 
	 de Shanghái.

•	FÚTBOL 
	 12 octubre. Clasificación 

Eurocopa 2020. Noruega-
España.

•	CICLISMO 
	 12 octubre. UCI World Tour. Il 

Lombardia, Italia.

•	TRIATLÓN 
	 12 octubre. Mundial de Ironman. 

Kailua (Hawai, Estados Unidos).

•	MOTOCICLISMO 
	 12-13 octubre. Mundial 

Superbike. Argentina.

•	FÓRMULA 1 
	 13 octubre. Mundial F1. 
	 GP Japón.
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