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RIMAC NEVERA 

ELECTRIC

KOENIGSEGG 
CC580, EDICIÓN 
LIMITADA POR 
ANIVERSARIO

NUESTRA PORTADA
La tercera edición de 2022 se cubre 
con el nuevo Peugeot 408, un cros-
sover deportivo con una sugerente 
forma de fastback, cargado de tec-
nología, con tres mecánicas incluidos 
dos PHEV, y confirmando una versión 
eléctrica en un futuro. (Foto: Peugeot Stellantis)

CONTACTO EN 
BILBAO, ESPAÑA: 

MUSEO DE 
GUGGENHEIM
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ROSBERG Y SU 
RIMAC NEVERA ELÉCTRICO

Mientras que 
muchos jubilados 
buscan un Lexus 
ES, el campeón 
mundial de Fórmula 
Uno de 2016 recibió 
recientemente un 
Rimac Nevera.

N o es el primer modelo 
de producción, ya que 
el auto #  000 permane-

cerá en posesión de Bugatti 
Rimac, pero Rosberg logró 
asegurar la primera unidad. 
Eso hace que su automóvil 
sea bastante especial y Rimac 
dijo que el ex piloto optó por 
una “especificación agresiva” 
que describió como “especi-

ficación completa de atmo-
bile” cuando lo encargó. En 
particular, el auto presen-
ta un exterior Stellar 
Black con fibra de 
carbono, así como 
ruedas Vertex pu-
lidas que están res-
paldadas por pinzas 
en negro brillante.

El tema oscuro con-
tinúa en la cabina ya que el 
modelo está adornado con 
Alcantara negro. Tampoco 
hay dudas sobre su propie-
dad, ya que el modelo tiene 
una placa con el nombre y la 
firma de Rosberg, así como 
una marca que lo identifica 
como “001/150”.

Rimac mani�esta que Ros-
berg ha estado presente desde 
que vio el concept C-Two hace 
varios años. “Desde que cono-
cí a Mate (Rimac) y realmente 
entendí el genio que hay detrás 
del Nevera, supe que quería el 
modelo número 1. Para mí, 
este modelo representa abso-
lutamente todo lo que podría 
desear”, señaló Rosberg.

El expiloto germano-fin-
landés considera que este 
modelo: “Muestra lo mejor 
de la tecnología de electrifi-
cación innovadora, llevando 
a un automóvil diseñado lite-

ralmente desde cero para 
que no solo sea increí-

blemente rápido, o 
el más rápido, sino 
también realmente 
excelente para con-
ducir”, relató.
El Rimac Nevera 

EV tiene un paquete 
de baterías de 120 kWh, que 
alimenta cuatro motores que 
producen una potencia com-
binada de 1.914 CV y (2.360 
Nm) de par máximo. Esto 
permite que el modelo se dis-
pare de 0 a 96 km/h en 1,85 
segundos y haga 400 metros 
en 8,582 segundos. (Fotos: Rimac)
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L a guerra entre estas dos tecnologías 
ya ha comenzado en China. Si bien 
en el resto del mundo lo de inter-

cambiar las baterías no ha tenido mucho 
éxito, NIO ha anunciado su segunda 
estación en Noruega y piensa seguir su 
plan de extenderlas al resto del continen-
te. Y si es así, ¿Cuál es mejor?

“La carga rápida es excelente, pero 
las estaciones de intercambio de bate-
rías siguen siendo más competitivas”. 
Así se ha expresado Shen Fei, vicepre-
sidente de NIO, ante la presentación 
por parte de uno de sus principales 
rivales, Xpeng Motors, de sus nuevos 
cargadores ultrarrápidos S4, que al-
canzan los 480 kW de potencia.

Xpeng Motors ha presentado un 
nuevo avance en la tecnología de la 
carga ultrarrápida. Sus cargadores S4 
pueden recuperar 200 kilómetros de 
autonomía en apenas cinco minutos, 
lo que ha reavivado el debate sobre la 

viabilidad del sistema de recarga me-
diante el intercambio de baterías que 
tiene su máximo exponente en NIO.

Ambos sistemas tienen sus ventajas y 
sus inconvenientes. Pero precisamente 
sus características las hacen incompati-
bles. El intercambio de batería implica 
la necesidad de que este componente no 
se compre con el automóvil, sino que se 
alquile bajo un sistema de cuotas que 
puede incluir o un número limitado o 
ilimitado de intercambios. 

La razón es que en cada intercambio 
el cliente tendrá una batería diferente 
cuya recarga queda en manos ajenas y 
por lo tanto no puede controlar su de-
gradación, lo que no hace viable esta-
blecer un contrato de garantía. Cuando 
la batería se adquiere con el vehículo, 
sobre ella se establecen los términos de 
dicho contrato que depende de su de-
gradación y que son responsabilidad de 
su propietario. (Foto: archivo Autoin)

Judith Hernández A. 
DIRECTORA

CARGA ÚLTRARRÁPIDA 
CONTRA INTERCAMBIO DE BATERÍAS

IMÁGENES
O
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OPENCAR
PRIMERA PASARELA AUTOMOTRIZ

“ Es un proyecto de Corpo-
ración Favorita, la primera 
pasarela automotriz que va 

donde la gente está”. penCar 
funcionará en los parqueade-
ros de Megamaxi, Supermaxi, 
Gran Akí y Centros Comercia-
les de Corporación Favorita a 
nivel nacional.  Una plataforma 
para conectar la demanda de 
clientes, con una oferta automo-
triz en puntos estratégicos de la 
ciudad y zonas comerciales de 
alto tráfico” sostiene el boletín 
de prensa institucional.

Óscar Rodríguez, jefe de 

Proyectos Inmobiliarios de 
Corporación Favorita pre-
cisó que: “El primer evento 
OpenCar cuenta con la expo-
sición de las marcas automo-
trices más reconocidas como 
Toyota, Chevrolet, Hyundai, 
Chery, Volkswagen, Renault, 
Opel, Nissan, Jeep, Suzuki, 
Mazda, GAC, Nissan y MG”. 

OpenCar abrió sus puertas el 
primer día de agosto en el Su-
permaxi San Gabriel ubicado 
en el Valle de los Chillos, donde 
semanalmente se expusieron las 
siguientes temáticas: Mi primer 

CHERY

CHEVROLET

GAC

HYUNDAI

JEEP

 PUBLIRREPORTAJE



auto; las SUV’s; Vehículos de 
Aventura y Trabajo; y �nalmen-
te los automóviles de lujo. 

Según Juan Pablo Viera, ge-
rente de Inmobiliaria Corpo-
ración Favorita: “Se preparan 
más eventos OpenCar en otras 
ciudades del país”, luego agre-
gó: “Nosotros estamos inno-
vando en todo lo que se re�ere 
a nuestra oferta de servicios. 
Ahora hemos desarrollado 
Open Car, que es una pasarela 
automotriz, donde nos encar-
gamos de la logística y las mar-
cas automotrices aprovechan 
el potencial de Corporación 

Favorita a través de nuestros 
supermercados y la generación 
de trá�co de nuestros clientes 
naturales” enfatizó Viera.

“Este es un proyecto nuevo 
que de manera itinerante estará 
en las ciudades del país donde 
nosotros tengamos un super-
mercado o un centro comercial” 
remarcó el gerente de la Inmo-
biliaria para adelantar: “Tene-
mos proyectada una segunda 
pasarela en Samborondón para 
los meses de octubre y noviem-
bre. El próximo año establece-
remos un circuito de entre ocho 
y dieciséis ciudades” concluyó.

VOLKSWAGEN

TOYOTA

MG

MAZDA

Óscar Rodríguez, jefe de proyectos; Juan Pablo Viera, gerente; y, María 
Belén Quiroz, subjefe comercial de Inmobiliaria Corporación Favorita.
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ACTUALIDAD
I

KOENIGSEGG CC850, 
UNA EDICIÓN LIMITADA

Desde que entregó su primer 
automóvil de producción 
en 2002, Koenigsegg se ha 
convertido en líder en la 
combinación de diseños de 
hiperautos elegantes con 
soluciones de ingeniería 
ambiciosas e innovadoras. 

P ara honrar el vigésimo aniversario 
de su primer modelo, el CC8S, la 
firma sueca ha creado la edición li-

mitada CC 50, que moderniza fielmente 
el diseño limpio de este al tiempo que 
presenta una nueva caja de cambios ra-
dical, el sistema Engage Shift. Un motor 
V8 de 5.0 litros con doble turbocompre-
sor, impulsa el CC850 con 1.185 caballos 
de potencia y 1.385 Nm de torque. 

El principal atractivo del CC850 es el 
nuevo Engage Shi� System (ESS), que se 
basa en la transmisión de velocidad ligera 
(LST) de Jesko. Al igual que el LST, 

este sistema es una caja de cambios au-
tomática de nueve velocidades y embra-
gue múltiple que puede activar cambios 
ultrarrápidos. Sin embargo, a diferencia 
del LST de Jesko, el ESS está equipado con 
un pedal de embrague de la vieja escuela 
junto al freno y una palanca de cambios, 
lo que permite al conductor operar el ESS 
como una transmisión manual tradicio-
nal de seis velocidades.

La palanca de cambios manual no cam-
bia mecánicamente las marchas, sino que 
estamos ante un “shift-by-wire”, lo que 
también permite que el ESS ajuste las re-
laciones de transmisión según el modo de 
conducción. Koenigsegg dice que esto lo 
convierte en el primer manual que puede 
cambiar sus relaciones de transmisión, 
aunque si esta caja de cambios realmente 

puede considerarse manual está en debate. 
El fundador von Koenigsegg confir-

mó que es posible detener el automóvil 
en modo manual si suelta el embrague 
demasiado rápido.

Visualmente, el automóvil se adhiere 
estrechamente al diseño de su antecesor 
CC8S. Lo mismo ocurre en el interior, que 
es simétrico y se mantiene en línea con el 
lenguaje de diseño actual de Koenigsegg, 
pero el CC850 tiene indicadores analógicos 
en lugar de un grupo de instrumentos di-
gitales. El techo rígido del CC850 es remo-
vible y las puertas de “sincrohélice” giran 
hacia afuera y hacia arriba.

Además de marcar dos décadas desde 
el primer automóvil de producción de 
Koenigsegg, 2022 también vio a su fun-
dador, Christian von Koenigsegg, cum-
plir 50 años y, como resultado, solo se fa-

bricarán 50 unidades del CC850. 
(Foto: Koenigsegg)
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El espectacular Museo Guggenheim ubicado en el 
centro de Bilbao acogió la muestra itinerante.

Texto y fotos: 
Hugo Vargas Éguez

L a exposición está dividida en seis 
salas temáticas denominadas: An-
tiguos, Esculturas, Populares, De-

portivos, Visionarios y América que tuve 
la maravillosa oportunidad de conocer y 
comisariada por el arquitecto británico 
Norman Foster, un apasionado del mun-
do del motor.

Motion, Autos, Art, Architecture cele-
bra la dimensión artística del automóvil, 
vinculándola con los ámbitos paralelos de 
la pintura, la escultura, la arquitectura, la 
fotografía y el cine. Con este enfoque inte-

EXPOSICIÓN
I

grador, la muestra cuestiona la separación 
entre las distintas disciplinas y ofrece una 
exploración de los modos en que estas se 
relacionan visual y culturalmente.

Se han reunido para la ocasión 38 au-
tomóviles, una selección de los mejores 

de cada clase en lo que respecta a su be-
lleza, singularidad, progreso técnico y 
visión de futuro. Ubicados en el centro 
de las salas y rodeados de importantes 
obras de arte y arquitectura, muchos de 
ellos se presentan por vez primera ante 
un amplio público.

Más que ningún otro invento, el au-
tomóvil ha provocado una transforma-
ción radical del paisaje urbano y rural 
de nuestro planeta y, a su vez, de nuestro 
estilo de vida. Al hallarnos en el umbral 
de una nueva revolución de la energía 
eléctrica, esta exposición podría contem-
plarse como un réquiem por los últimos 
días de la combustión.

P
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América 

FORD PIERSON BROTHERS COUPÉ (1934)

CADILLAC ELDORADO BIARRITZ (1959)

WILLYS MB (1945)

FORD MUSTANG PROJECT 50 (1965)

El Ford de 1934 modi�cado 
por los hermanos Pierson es la 
quinta esencia de los primeros 
hot-rods. La primera vez que 
compitió, en 1949, estableció 
un récord para su clase, con 
una velocidad de 246 km/h. 
Su producción estuvo patro-

cinada por el fabricante de re-
cambios Edelbrock, y en abril 
de 1950 ocupó la portada de 
la entonces nueva revista Hot 
Rod. Diseñado por Bob y Dick 
Pierson, poseía un motor de 
4.375 cm3 cuya potencia lle-
gaba a los 300 bravos corceles.

El Cadillac Eldorado Bia-
rritz de 1959, otra hazaña de 
Harley J. Earl, cuenta con pre-
ciosos detalles, como interior 
de aluminio bruñido, rejilla 
de diamante y tapacubos con 
palas como de las de una tur-
bina. Es famoso por sus largos 

y puntiagudos alerones trase-
ros con faros dobles en forma 
de bala. En cuanto a prestacio-
nes, su enorme motor de 6,4 li-
tros erogaba 345 caballos y las 
1.320 unidades producidas pa-
saban fácilmente la barrera de 
los 200 kilómetros por hora.

El Jeep del ejército estadou-
nidense es el vehículo militar 
más reconocible de la historia. 
Concebido por Willys-Over-
land Motors, se construyeron 
368.000 unidades a partir de 
1945. Este ejemplar de Willys 
MB muestra una sencilla es-

trella militar esparcida en el 
capó y el número de serie en el 
lateral. Debajo del cofre-mo-
tor descansa una máquina de 
2,2 litros con 54 caballos de 
fuerza y 105km/h que consu-
me entre 9,8 a 10,7 litros por 
cada 100 kilómetros.

Creación de John Najjar, Phi-
lip Clark, John Ash y Jim Oros, 
el Ford Mustang presentado 
en la Feria Mundial de Nueva 
York de 1964, marca el inicio de 
la era de los Pony Cars, poten-
tes deportivos compactos que 
constituyen una subclase dentro 

del muscle car americano. Este 
ejemplar dotado de un motor 
4.736 cc y 200 bravos corceles, 
fue restaurado para conmemo-
rar el 50 aniversario de los ma-
nuales de reparación Haynes y 
tenía un consumo de 19,2 litros 
por cada 100 kilómetros.

P
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BENZ PATENT MOTOR CAR (1886)

FORD T TOURER (1914)

ELECTRIC PHAETON LOHNER-PORSCHE (1900)

ROLLS ROYCE 40/50 ALPINE EAGLE (1914)

Del Benz Patent Motor, cuya 
fabricación comenzó en 1886 
por parte del alemán Carl 
Benz y se extendió hasta 1894, 
se construyeron 25 unidades 
potenciadas por un motor de 
solo 943 cm3, apenas 0,66 ca-
ballos de fuerza, con una velo-

cidad máxima de 16 km/h y se 
constituyó en el arranque del 
automóvil en el mundo y el pri-
mero en ser producido en serie. 
En 1888 Bertha Benz condujo 
el Modelo III 106 kilómetros, 
siendo el primer viaje de larga 
distancia realizado en auto. 

Diseñado por Henry Ford, el 
Model T fue el primer automó-
vil asequible que se fabricó entre 
1908 a 1927 llegando a más de 
15 millones de vehículos vendi-
dos. Con él, se cumplió el sueño 
de Henry Ford de concebir un 
coche “universal” que fuera re-

sistente y fácil de manejar. Entre 
1914 y 1925, solo estuvo disponi-
ble en color negro. Con solo 20 
Hp y una velocidad máxima de 
68 kilómetros por hora el Ford 
T llevaba un motor de 2 878 cm3

y consumía entre 7,8 a 9,4 litros 
por cada 100 kilómetros.

Concebido por Ferdinand 
Porsche cuando tenía 24 
años y apoyado por Lud-
wing Lohner, el sistema de 
vehículos eléctricos e hí-
bridos “Lohner-Porsche” se 
aplicó a diversos automó-
viles, entre ellos el Electric 

Phaeton del que se produ-
jeron 305 unidades por seis 
años desde el inicio del Siglo 
XX. Este histórico modelo, 
totalmente eléctrico en su 
época, recibió la medalla de 
oro en la Exposición Univer-
sal de Paris de 1900. 

El Rolls Royce Silver Ghost 
fue calificado como “el mejor 
automóvil del mundo” y cono-
cidos popularmente como los 
“Alpine Eagle”. Fueron 7.874 ve-
hículos diseñados y construidos 
por Henry Royce entre 1907 a 
1925. Alcanzaban los 139km/h 

con un motor de apenas 80 ca-
ballos. Tras lograr el primer y 
tercer lugar en los Alpine Trias 
de Austria en 1913, se diseñó 
una nueva versión deportiva 
del Silver Ghost, con un radia-
dor más grande y una caja de 
cambios de cuatro velocidades”. 

Antiguos
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BUGATTI TYPE 35 (1924)

CHRYSLER AIRFLOW (1934)

VOISIN C7 LUMINEUSE (1925)

TATRA T87 (1948)

Los Bugatti Type 35 fueron 
los autos de carreras más exi-
tosos de todos los tiempos, 
llegando a ganar más de 2.000 
competiciones entre 1924 y 
1930, gracias a una máquina 
de dos litros con una poten-
cia de 90 Hp y una velocidad 

máxima de 177 kilómetros 
por hora. Este automóvil aquí 
expuesto, una de las 96 uni-
dades producidas, es también 
uno de los cinco que se fabri-
caron para el Gran Premio de 
Francia disputado en Lyon en 
agosto de 1924.  

Un total de 29.878 Airflow 
salieron de la planta industrial 
de Chrysler entre 1934 a 1937, 
equipado con una máquina de 
casi cinco litros, 120 caballos y 
una velocidad tope de 145km/h. 
La estructura monocasco que 
integra la carrocería y el chasis 

ofrecía mayor resistencia y se-
guridad; y la colocación de los 
asientos traseros en el espacio 
comprendido entre los dos ejes, 
situando el motor por delante 
de las ruedas anteriores, me-
joraba la maniobrabilidad y la 
calidad de la conducción. 

La espactucular y maravi-
llosa obra de Gabriel Voisin 
desde 1924 a 1928, se ma-
nufacturaron 1.350 autos 
movidos por un motor de 
apenas 1.551 cm3 que ofrecía 
40 caballos y alcanzaba en-
tre 90 a 100 km/h. El hecho 

de que Voisin fuera pionero 
de la aviación se re�eja en la 
construcción ligera y en los 
detalles del C7 Lumineuse, 
así llamado por el protago-
nismo que concede al cristal, 
aproximándose a la nueva 
arquitectura de la época.

El T87 diseñado por Hans 
Ledwinka y construido en 
Checoslovaquia, es una versión 
posterior del T77 de 1934. El di-
seño de la carrocería se basó en 
propuestas de Paul Jaray, padre 
de la aerodinámica y diseñador 
de los dirigibles Graf Zeppelin. 

Su concepto de un motor trase-
ro de tres litros con 75 Hp, una 
velocidad tope de 160 km/h y 
refrigerado por aire es anterior 
al KdF ideado por Porsche y a su 
posterior encarnación en el VW 
escarabajo. Se fabricaron 3.056 
unidades entre 1936 y 1950.

Antiguos



AUTOIN 106
VOLUMEN III - 202218

Esculturas

BUGATTI TYPE 57SC ATLANTIC (1936) DELAHAYE TYPE 165 (1939) 
El Bugatti Type 57 Atlantic de 

1936 supone la culminación de 
la forma escultórica aplicada al 
automóvil, obra de Jean Bugat-
ti. La distintiva espina dorsal de 
aluminio remachado que reco-
rre la carrocería, el largo capó 
curvo y los elongados guarda-

barros delanteros �uyen hasta la 
parte trasera, de inusual forma 
ovalada. En cuanto a prestacio-
nes, posee un motor de 3.257 
cm3 que produce 210 caballos de 
fuerza y alcanza los 200 km/h 
con un consumo de 22,5 litros 
por cada 100 kilómetros.

El Pegaso Z-102 diseñado 
por Wilfredo Ricart, antiguo 
ingeniero jefe de Alfa Romeo, 
fue el automóvil más rápido 
del mundo en su lanzamiento 
en 1953, llegando a alcanzar 
243 km/h. El modelo aquí ex-
puesto es el único Pegaso de su 

tipo, con una planta de 2.816 cc, 
un auto soñado que funciona 
perfectamente, con carroce-
ría aerodinámica desarrollada 
por diseñadores de Enasa, que 
incorporaron elementos sugeri-
dos por estudiantes que antici-
paban el “automóvil del futuro”. 

El primer auto de Émile De-
lahaye hizo su debut en el Salón 
del Automóvil de París de 1894. 
Se trataba de dos enormes con-
vertibles diseñados por Jean 
Francois entre 1938 y 1939. Tras 
las victorias logradas por el Type 
145 en los circuitos, Delahaye 

tenía grandes expectativas para 
el 165, modelo del que solo llega-
ron a producirse dos, uno para el 
Salón del Automóvil de París en 
1938 y otro para la Feria Mun-
dial de Nueva York en 1939. Am-
bos impulsados por un motor de 
4,5 litros con 184 caballos. 

El Bentley R-Type Continen-
tal marcó un nuevo hito, alcan-
zando una velocidad crucero 
superior a los 160 km/h con 
cuatro pasajeros y equipaje, 
gracias a su motor de 4.566 cm3

que brinda un centenar y me-
dio de corceles y alcanza los 190 

km/h. Su forma aerodinámica, 
fue desarrollada en el túnel de 
viento de la división de moto-
res de aviación de Rolls Royce 
utilizando maquetas de arcilla 
a escala 1:4. Solo se fabricaron 
208 unidades de este modelo 
concebido por Iván Evernden. 

PEGASO Z-102 CÚPULA (1952) BENTLEY R-TYPE CONTINENTAL (1953)
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Populares 

VOITURE MINIMUM (1936)

FIAT NUOVA 500 (1957)

VOLKSWAGEN TYPE 1 “BEETLE” (1951)

BMW 600 (1957)

La forma sencilla y armo-
niosa del voiture minimum de 
1936 alberga un interior espa-
cioso, con un asiento corrido 
para tres personas en la parte 
delantera y un asiento abati-

ble orientado a un lado que 
podía convertirse en cama 
de campaña. Posteriormente 
Le Corbusier aseguró que su 
modelo había servido de ins-
piración para el Citroë n 2CV. 

El Fiat Nuova 500 roza la 
perfección, con 2,5 metros 
de longitud y menos de 500 
kilogramos de peso. El di-
seño de Dante Giacosa, en 
1957, tiene un pequeño motor 

de medio litro y 17,5Hp que 
corría hasta 110km/h. Casi 
cuatro millones de Cinque-
centos se han fabricado de su 
primera versión que terminó 
en el año 1975.

Diseñado por Ferdinand 
Porsche y Erwin Komenda, 
se fabricaron 21.529.624 en-
tre 1946 a 2003. Inicialmente 
llevó un pequeño motor de 1,2 
litros que erogaba 34 caballos 

y alcanzaba los 95km/h. En 
1945, el gobierno militar bri-
tánico asumió la administra-
ción de la empresa Volkswa-
genwerk GmbH y realizó un 
pedido de 20.000 unidades. 

El BMW 600 diseñó Willy 
Black como la versión “larga” 
del micro-auto de tres ruedas 
Isetta, de la misma marca, ba-
sado a su vez en el diminuto ve-
hículo de la italiana Iso SpA de 

1953. En el 600 se mantuvo la 
puerta abatible y el salpicadero 
del Isetta, pero BMW rediseñó 
la carrocería en torno a su nuevo 
motor de 582 cm3 y 19,5 caba-
llos que alcanzaba los 100km/h. 
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Populares 

VW TYPE 2 MICROBUS DELUXE “SAMBA” (1962)

RENAULT 4 (1968)

AUSTIN MINI (1966)

MINISSIMA (1972)

Inspirándose en el Plat-
tenwagen, el importador ho-
landés de VW, Ben Pon, co-
menzó a esbozar el concepto 
de una furgoneta de carga 
compacta que Alfred Haesner 
la convirtió en un microbus 

de la que se fabricaron más de 
13 millones de unidades. Este 
ejemplar de 1962 es el auto-
bus de Volkswagen número 
un millón, con un corazón de 
1.192 cm3, 34 caballos de fuer-
za y 95 km/h velocidad tope.

El Renault 4 de 852 cm3, 
28 caballos de fuerza y 120 
kilómetros por hora, supu-
so la respuesta de la mar-
ca francesa ante el Citroë n 
2CV fabricado por la com-
petencia. Comercializado 
inicialmente como vehículo 

ranchera, el 4 ha sido consi-
derado como el primer “cin-
co puertas” del mundo. El 
Renault 4, fue un fenómeno 
global, llegándose a fabricar 
en nueve países más de ocho 
millones de ejemplares, des-
de 1961 hasta 1992.

Alec Issigonis, su icónico 
diseñador, optó por el mon-
taje transversal de un motor 
de 848 cm3, el uso de ruedas 
pequeñas y la incorporación 
de un sistema de suspensión 
mediante conos de goma 

compactos, diseñado por 
Alex Moulton para producir 
un automóvil que destina el 
80 por ciento de su volumen 
interior a los pasajeros. Des-
de 1959 se han manufactura-
do 5387.862 vehículos.

Concebido por William 
Towns como sustituto del Mini 
y diseñado como un auto urba-
no que ofreciera el máximo 
espacio interior con la míni-
ma longitud exterior posible. 
Los dos asientos delanteros 
están orientados hacia adelan-

te, mientras que los de la parte 
posterior se sientan de lado, 
con acceso a través de una úni-
ca puerta trasera de apertura 
lateral. Apenas se fabricó una 
unidad en 1972 y llevaba un 
pequeño propulsor de 850cm3

y 34 caballos de fuerza.
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Visionarios 

DYMAXION CAR #4 (1933)

ALFA ROMEO BAT 7 (1954)

FIREBIRD I (1954)

FIREBIRD II (1956)

Los diseñadores Richard 
Buckminster Fuller y Starling 
Burgess produjeron tres Dy-
maxion Car originales y afir-
maron que ninguno de ellos 
“estaba diseñado para ser un 
automóvil”, sino la “fase terres-

tre de una máquina voladora sin 
alas y con dos zancos orienta-
bles de propulsión”. Con un mo-
tor de 3,6 litros y 75 caballos de 
fuerza, llegaba hasta 130 km/h, 
consumía apenas 7,8 litros de 
gasolina por cada 100 km. 

Diseñado en 1954 por Franco 
Scaglione para reducir el coefi-
ciente de resistencia aerodiná-
mica, el BAT 7 alcanzaba un 
valor de tan solo 0,19 Cd, frente 
a la media de los autos moder-
nos, de 0.25 a 0,3 Cd. Impul-
sado por una máquina de dos 

litros que brindaba 115 caballos 
de fuerza, solo se produjo un 
prototipo. Nuccio Bertone esco-
gió el chasis y el tren de rodaje 
del Alfa Romeo 1900 para sus 
futuristas prototipos y Scaglio-
ne pasaría a diseñar el primer 
Lamborghini de la historia.

El Firebird I de 370 caballos 
de fuerza, fue un monoplaza 
experimental ideado para los 
circuitos de pruebas por Harley 
J. Earl, vicepresidente de Dise-
ño de GM. Denominado en un 
principio XP-21, el primer Fire-

bird presenta un techo en forma 
de c pula, carrocería de fibra de 
vidrio, aletas cortas y un alerón 
de cola vertical. El Firebird I fue 
el primer automóvil con turbina 
de gas construido y probado en 
Estados Unidos.

El Firebird II, creación del 
gran Harley J. Earl, es un ex-
perimento de 4 plazas diseñado 
para uso familiar con carroce-
ría de titanio y motor de turbina, 
capaz de alcanzar los 200km/h. 
Fue expuesto en el Motorama 
de 1956 y su característica más 

notoria es que se activaba con 
una “llave al futuro” magnética. 
General Motors predijo que los 
automóviles podrían deslizarse 
de manera autónoma por las 
“autopistas del mañana”. En su 
publicidad afirmaba  “Relájese 
y disfrute del viaje”.
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Visionarios 

FIREBIRD III (1958)

CITROËN DS 21 (1971)

LANCIA STRATOS ZERO (1970)

MERCEDES-AMG F1 (2022)

El Firebird III, ideado por 
Harley J. Earl, fue el primer au-
tomóvil controlado totalmente 
de forma electrónica. Este “la-
boratorio sobre ruedas” circula-
ba por un tramo de carretera es-
pecial en el Centro Tecnológico 

de General Motors guiado por 
impulsos electrónicos que cap-
taba a través de unos receptores 
situados en los laterales del au-
tomóvil. El Firebird III no tenía 
ni volante, ni pedal de embra-
gue, ni palanca de transmisión.

El Citroë n DS, fabricado por 
veinte años a partir de 1955, 
se diseñó por parte de Flami-
nio Bertoni, André Lefebvre y 
Paul Mages, para que fuera el 
auto más sofisticado del mundo, 
una maravilla de la tecnología 
y ejemplo paradigmático del 

diseño automovilístico francés. 
La versión que se exhibe aquí, 
con un motor de 2.175 centí-
metros cúbicos, 123 caballos 
y hasta 185kph es un modelo 
“Palm Beach” hecho a mano y 
conserva el interior original y la 
pintura exterior “Gris Tudor”.

Fue creado por Marcello 
Gandini, sucesor de Giorgetto 
Giugiaro en Bertone. La esca-
sa altura del automóvil (84 cm) 
y sus cualidades abstractas y 
escultóricas exigían que los 
pasajeros adoptaran una pos-

tura prácticamente horizontal 
y que debieran entrar y salir 
por el gran parabrisas abatible. 
Su ficha mecánica nos habla de 
un corazón de 1,5 litros que ge-
nera 113Hp y que puede llegar 
hasta los 164km/h.

En la muestra presentada en 
el Museo Guggenheim de Bil-
bao, en España, encontramos al 
monoplaza de Fórmula 1 Mer-
cedes W13 que este año está 
siendo guiado por el británico 
Lewis Hamilton, heptacampeón 
mundial, recordman de victorias 

y vueltas rápidas de la máxima 
categoría, ahora acompañado de 
su compatriota George Russel. 
El equipo alemán ha ganado 
los últimos 8 campeonatos de 
constructores y 7 de pilotos. El 
Mercedes-AMG W13 cuenta 
con motor y chasis propios. 
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Deportivos

PORSCHE 356 PRE-A (1950)

FERRARI 250 GTO (1962)

MERCEDES BENZ 300SL (1955)

ASTON MARTIN DB5 JAMES BOND (1964)

El Porsche 356 ideado por 
Ferdinand Porsche en 1948 fue 
el primer automóvil produci-
do en serie por Porsche. Bajo 
su carrocería exterior se ubica 
un conjunto de componentes 
que provienen principalmente 
de Volkswagen, por ejemplo, 

una máquina de 1,1 litros que 
ofrecía 40 Hp y una velocidad 
máxima de 140kph. Este mo-
delo es un “pre-A” de 1950 con 
parabrisas dividido, uno de los 
298 que fueron fabricados en 
el primer año del regreso de la 
compañía a Alemania. 

El icónico Ferrari 250 “Gran 
Turismo Omologato” ganó el 
Mundial de Constructores GT 
de la FIA en tres ediciones, de 
1962 a 1964. La carrocería reali-
zada íntegramente en aluminio, 
presenta un característico mo-
rro largo, bajo y curvo y unas 
tomas de aire estilizadas. Está 

montado sobre un bastidor tu-
bular ovalado soldado a mano. 
Este modelo pertenece a Nick 
Mason desde hace 4 décadas y 
ha competido en carreras casi 
cada año desde que se constru-
yó. Se trata de un súper deporti-
vo con motor de tres litros, 302 
caballos de fuerza y 282 km/h.

El  depor t ivo  de  se r ie 
300SL presentado en 1954, 
se basaba en el exitoso mo-
delo de competición de 1952. 
Obra cumbre de Friedrich 
Geiger,  producido entre 
1954 a 1957. Su chasis tubu-
lar solo pesaba unos 50 kilos 

y era especialmente robusto, 
aunque no permitía instalar 
puertas convencionales debi-
do a la altura de sus laterales. 
Con sus características puer-
tas de apertura hacia arriba, 
se conocería popularmente 
como “Alas de gaviota”.

Este es el DB5 original que 
“Q” preparó para que James 
Bond llevara a cabo su misión 
en el largometraje Goldfinger 
.  Presenta dos ametralladoras 
Browning, parachoques hi-
dráulicos extensibles, placas de 
matrícula giratorias, escudo an-
tibalas retráctil y asiento eyec-

table. Estos dispositivos fueron 
diseñados por Ken Adam, quien 
se inspiró en sus vivencias du-
rante la Segunda Guerra Mun-
dial. Producido en 1964 por Ca-
rrozzeria Touring Superleggera 
porta un motor de cuatro litros, 
286 Hp y una velocidad máxi-
ma de 229 km/h.
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E ste destino del País Vasco, llamado 
“La ciudad del Guggenheim”, porque 
desde que se construyó este original 

museo en 1997, Bilbao se transformó para 
siempre. De hecho, ahora impacta por sus 
estructuras creadas por prestigiosos arqui-
tectos y es toda una referencia internacional.

Aunque lo que le da su carácter único es 
la combinación de lo vanguardista con el 
sabor tradicional de su casco viejo, lleno de 
calles y bares con las barras repletas de pin-
txos (pinchos). Todo esto hace que Bilbao se 
haya ganado un puesto de honor en las listas 
de las ciudades más interesantes de España.

La visita a esta ciudad del norte de Espa-
ña puede empezar por el Museo Guggen-
heim. Es uno de los ejemplos más sorpren-
dentes de la arquitectura del siglo XX, ya 
que Fran  ehry utilizó 33.000 finísimas 
planchas de titanio para crear sus curiosas 
formas curvas. En su interior, comparte con 
Nueva York y Venecia la más importante 
colección privada de arte moderno y con-
temporáneo del mundo. Además, Bilbao 
cuenta con una de las mejores pinacotecas 
de España  el useo de ellas Artes, y se 
unen el Palacio Euskalduna, las estaciones 
del Metro de Norman Foster, las torres de 
Isozaki y Pelli, el puente Zubizuri de Cala-
trava o nuevos centros culturales como la 
Alhóndiga de Philippe Starck, construida a 

E ste destino del País Vasco, llamado 
“La ciudad del Guggenheim”, porque 

LUGARES IN
I

partir de un antiguo almacén de vinos. 
Por otro lado, Bilbao no puede conce-

birse sin su característico casco antiguo
con más de 700 años de historia. Es agra-
dable caminar por las conocidas como 
“Siete Calles” e ir encontrando edificios 
emblemáticos como la Catedral o su tea-
tro más elegante inspirado en la Ó pera de 
París, el Arriaga. (Fotos: archivo Autoin)

AYUNTAMIENTO

PALACIO DE JUSTICIA

MUSEO DE BELLAS ARTES

ALHÓNDIGA-TOMASFANO

PUENTE ZUBIZURI DE CALATRAVA



Baidu, más conocida como “la 
Google china”, ha presentado 
su modelo eléctrico y 
totalmente autónomo de sexta 
generación Apollo RT6. Este 
vehículo ya está listo para 
iniciar su producción en serie, 
lo que se espera que suceda a 
lo largo del próximo 2023.

L a compañía china Baidu, inicial-
mente, se ha caracterizado por ser 
un importante motor de búsqueda 

en internet sobre el país asiático; sin 
embargo, en los últimos años han esta-
do centrados en la tecnología automo-
vilística, entre la que se encuentran los 
vehículos eléctricos y el desarrollo de la 
conducción autónoma. Esto ha comenza-
do a implementarse a través de su eco-
sistema denominado Apollo, el cual ya 
cuenta con asociaciones con marcas de 
destacado calado en el sector, tales como 
Toyota, Ford, Volkswagen o Geely. Con 
esta última posee un acuerdo de expan-
sión de su software sobre los vehículos 

BAIDU APOLLO RT6, 
UN AUTO AUTÓNOMO

eléctricos producidos por la compañía.
El programa Apollo Go lleva algo más 

de dos años ofreciendo transporte sobre 
vehículos totalmente autónomos gracias 
a la inclusión de la tecnología patentada 
por Baidu, que  ahora ha presentado la 
renovación de su automóvil eléctrico, 
siendo el primero que se construye com-
pletamente desde cero. Según los datos 
proporcionados por la empresa, gracias 
a nuevos avances en el desarrollo y fa-
bricación de vehículos, han conseguido 
alcanzar un valor aproximado de 37.000 
dólares por vehículo fabricado, esto, jun-
to a la tecnología que equipa el mismo, lo 
convierten en una de las alternativas más 

asequibles del mercado actual chino. 
El propio cofundador y di-

rector ejecutivo de Baidu, 

ELÉCTRICO
I
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Robin Li, mencionó que esta reducción 
en el costo de fabricación permitirá im-
plementar grandes flotas de vehículos 
autónomos sobre el país chino, aunque 
por el momento no tienen pensado ex-
portarlos a otros países del mundo.

Estéticamente, el Apollo RT6 cuenta 
con un diseño particular en forma de mo-
novolumen con ciertos rasgos de modelo 
SUV. Las puertas de acceso a las plazas 
delanteras poseen una apertura “normal”, 
mientras que las de entrada a las plazas 
traseras presentan una apertura horizon-
tal. Con ello se quiere favorecer el fácil 
acceso, ya que son las más cómodas y 
ergonómicas de todo el habitáculo. So-
bre el techo se ha acoplado un módulo de 
sensores, así como en todo el alrededor 
del automóvil. También se ha insertado 
una serie de luces interactivas con las que 
comunicarse a través de señales clave con 
otros vehículos y usuarios. El habitáculo 
será enteramente personalizable.

El Apollo RT6 equipa un total de 38 
sensores alrededor de toda su carrocería. 
Ocho LiDAR, seis radares de ondas mi-
limétricas, 12 radares ultrasónicos y 12 
cámaras. Esto combinado con un siste-
ma de computación de 1.200 TOPS (Tera 
Operaciones Por Segundo) de potencia 

para poder alcanzar el nivel 4 de autono-
mía. En comparación, el ordenador FSD 
de Tesla de 2019 ofrecía 144 TOPS.

Uno de los más destacados puntos del 
automóvil será su habitáculo. En él se po-
drán alojar cómodamente sus ocupantes, 
pudiendo contar con hasta cuatro asien-
tos totalmente regulables. En la primera 
fila se ha adaptado el tablero del control 
de mandos como mesa o escritorio en el 
que poder trabajar o realizar otras activi-
dades. El volante se podrá ocultar bajo la 

estructura para poder aprovechar mucho 
mejor el espacio.

En las plazas traseras es donde se incidirá 
más en los aspectos referentes a la comodi-
dad y el confort, ya que la primera fila se 
podrá convertir en unas mesas en las que 
poder apoyar el ordenador o tablet y traba-
jar mientras el vehículo realiza el trayecto 
por sí solo. El piso del habitáculo es comple-
tamente plano, de manera que sus usuarios 
puedan combinar mejor la distribución de 
sus elementos. (Fotos: Apollo Platform)
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TECNOLOGÍA
I

NISSAN e-POWER
LLEGA A AMÉRICA LATINA
La primera edición de Nissan 
Futures se desarrolló en 
México, donde se expuso la 
vanguardia e innovaciones del 
desarrollo que Nissan realiza 
para seguir impulsando la 
mejora de la movilidad a través 
de la introducción de más 
electrificación, autonomía y 
conectividad en Latinoamérica.

A l presentar Nissan Futures como un 
evento de calidad mundial que sig-
nifica un antes y un despu s para la 

marca en nuestra región, no sólo porque he-
mos podido ver los planes de corto y media-
no plazo de Nissan, sino que, con paso firme 
continuamos siendo pioneros en la transfor-
mación a un futuro electrificado”, enfatizó 
Luciana Herrmann, directora de Comunica-
ción de Nissan Mexicana y NIBU.

“Además, la confirmación de la próxi-
ma llegada de la exclusiva tecnología de 
Nissan e-Power a la región de América 
Latina, es reflejo del verdadero compro-
miso que tiene la compañía por propor-
cionar tecnologías y servicios que me-

joran la vida de las personas, haciendo 
posible un crecimiento sostenido y ren-
table de la industria”, agregó Herrmann.  

Nissan Futures bajo el lema “Juntos 
potencializamos la movilidad y más 
allá” detonó una experiencia sin igual, 
al proponer un acercamiento desde dis-
tintos puntos de vista de expertos inter-
nacionales y nacionales sobre las tenden-
cias, necesidades y posibles soluciones 
que presenta la industria automotriz. 

Un claro ejemplo de lo anterior fue la 
sección de electrificación que contaba con 
el primer vehículo eléctrico de mercado 

masivo, Nissan Leaf. Y el elemento revo-
lucionario de la sala, la maqueta del motor 
de Nissan e-Power al ser la representación 
del funcionamiento de este exclusivo sis-
tema de motorización que permite disfru-
tar de una nueva forma de conducción. 

En ese contexto, Nissan muestra cómo es 
posible ir más allá para potencializar una 
verdadera transformación en la movilidad 
y a modo de reforzar su plan de Nissan Am-
bition 2 0 3 0  el cual busca lanzar 23 nuevos 
modelos electrificados con el objetivo de 
alcanzar el 50  de electrificación en el año 
fiscal 030. (Fotos: archivo Autoin)
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DISEÑO
I

CONCEPT 
CADILLAC 
CELESTIQ
Este no es el Cadillac 
de los Cadillac EV, 
aunque es la 
aproximación más 
cercana a uno antes 
de que finalmente 
llegue ese auto 
eléctrico Halo.

S e llama Cadillac Celestiq 
y es un concept que tie-
ne como objetivo volver 

a colocar a la histórica marca 
estadounidense en la cima.

Guiando su viaje hacia arri-
ba hay 120 años de un legado 
visto pero posiblemente fas-
cinante, y una nueva platafor-
ma eléctrica modular que es-

tará en servicio en una amplia 
franja de productos GM.

Cosas como el reciente-
mente revitalizado Chevy 
Blazer EV, el propio Lyriq de 
Cadillac y, por supuesto, el 
Hummer eléctrico. Para este 
último Cadillac, se ubicará 
bajo lo que la compañía llama 
‘ una expresión de hoja lim-
pia’  que se supone que invoca 
‘ una respuesta emocional’ .

El equipo de diseño se su-
mergió en la larga historia de la 
marca, imitando “autocares con 
motor V16 de la era anterior a la 
guerra y el Eldorado Brougham 
de 1957 construido a mano”. No 
solo los automóviles, sino la ar-
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quitectura clásica y los “diseños 
estadounidenses icónicos”.

Incluso con la revelación del 
concept, todavía faltan los deta-
lles de peso pesado. Conocemos 
la plataforma, sabemos que será 
una berlina, sabemos que tendrá 
enormes pantallas LED, un ‘ te-
cho de vidrio inteligente’  y con-
trol de crucero manos libres.

El automóvil de producción 
Celestiq se construirá en el 
Centro Técnico Global de 
GM, en Michigan, luego de 

una inversión de aproximada-
mente 81 millones de dólares 
para su ensamblaje. 

“El auto de exhibición Ce-
lestiq es la expresión más pura 
de Cadillac”, dijo Magalie De-
bellis, gerente de diseño avan-
zado. “Da vida a las expresio-
nes más integradas de diseño 
e innovación en la historia de 
la marca, fusionándose en una 
declaración definitoria de un 
verdadero buque insignia de 
Cadillac”. (Fotos: Cadillac)
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PROYECCIÓN
I

AUTOS 100% ELÉCTRICOS
General Motors se 
compromete a liderar la 
electrificación de la movilidad 
en Sudamérica, con una línea 
de vehículos más completa 
con cero emisiones.

L a visión de GM Sudamérica reve-
ló sus futuros vehículos eléctricos 
a través del segmento SUV, siendo 

ese segmento el de mayor crecimiento 
en el mercado regional. Los modelos 
elegidos son el Bolt EUV, Blazer EV y 
Equinox EV. Todos son productos tecno-
lógicamente innovadores, con un diseño 
atractivo y de alto rendimiento.

El anuncio fue realizado por Santiago 
Chamorro, presidente de GM Sudamé-

rica, y Marina Willisch, vicepresidenta 
de Comunicaciones, Relaciones Guber-
namentales y ESG de GM Sudamérica. 
Los dos ejecutivos también compartieron 
detalles sobre el cronograma de arribo 
de estos futuros productos y destacaron 
la ofensiva hacia la electrificación, que 
comenzó en 2019 en Sudamérica con la 
comercialización del Bolt EV en Brasil. 

“El próximo modelo en llegar a la región 
será el Bolt EUV, que debutará en Colombia. 
Luego se ofrecerá otros modelos globales de 
la marca, como Blazer EV y Equinox EV, 
que aún están en desarrollo en Estados Uni-
dos y deberían llegar aquí a continuación”, 
afirmó Chamorro. Esta serie de vehículos 
eléctricos de cero emisiones de Chevrolet 
ahora se identifican de manera diferente en 

las comunicaciones de la marca, con las le-
tras EV en el logotipo resaltadas en azul.

Con su visión de un futuro con “Cero 
Accidentes, Cero Emisiones y Cero Con-
gestión”, General Motors se comprome-
te a convertirse en carbono neutral para 
2040. Como parte de este plan global, la 
compañía está invirtiendo 35 mil millo-
nes en el desarrollo de 30 nuevos vehí-
culos eléctricos y autónomos para 2025.

“Estamos progresando a nivel mundial en 
esta dirección. Una parte importante de este 
proceso es hacer que nuestros vehículos de 
combustión sean cada vez más sustentables 
hasta la migración total del mercado a los 
vehículos 100% eléctricos, siendo éstos los 
únicos que no emiten ningún tipo gas conta-
minante”, explica Marina. (Fotos: archivo Autoin)

2022 CHEVROLET BOLT EUV 2024 CHEVROLET BLAZER EV SS

2024 CHEVROLET EQUINOX EV2024 CHEVROLET EQUINOX EVGM ANUNCIA
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El objetivo de Daimler Truck 
del desarrollo del GenH2, es 
alcanzar una autonomía de 
hasta 1.000 kilómetros.

E l fabricante de camiones Daimler 
Truck ha puesto en marcha un pro-
yecto piloto con un camión de pila de 

combustible alimentado con hidrógeno 
líquido. El inicio de la producción en 
serie está previsto para la segunda mi-
tad de la década. Además, un proto-
tipo de estación de servicio recién 
instalado en el centro de de-
sarrollo y pruebas de Wö rth 
(Alemania) permite repostar 
con este combustible.

Durante el proceso 
de repostaje, el hi-
drógeno líquido a 253 
grados bajo cero se intro-
duce en dos depósitos de 
40 kilogramos montados 
a ambos lados del chasis. 
Gracias al aislamiento 
especialmente bueno de 
los depósitos del ve-
hículo, el hidróge-

GENH2: 
CAMIÓN ALIMENTADO 
CON HIDRÓGENO LÍQUIDO

no puede mantenerse a esa temperatura 
durante un tiempo suficientemente largo 
sin necesidad de refrigeración activa.

El objetivo del desarrollo del camión 
GenH2, es alcanzar una autonomía de 
hasta 1.000 kilómetros. Esto hace que 

el camión sea adecuado para apli-
caciones flexibles y exigentes, 

especialmente en el seg-
mento del transporte 

de larga distancia.
Al mismo tiempo, Daimler Truck está 

trabajando junto con Linde en el desarro-
llo de un nuevo proceso para el manejo del 
hidrógeno líquido. Este método permite, 
entre otras cosas, una mayor densidad de 
almacenamiento y una mayor facilidad de 
repostaje en comparación con el LH2.

En cuanto a la infraestructura de esta-
ciones de servicio de hidrógeno en Eu-

ropa, Daimler Truck tiene previsto 
colaborar con las empresas Shell, 
BP y Total Energies. Además, es 
accionista del operador de esta-
ciones de servicio de hidrógeno 
H2 Mobility Deutschland.

De la misma forma, Daimler 
Truck, Iveco, Linde, OMV, She-
ll, TotalEnergies y el grupo Vol-
vo trabajan juntos para ayudar 
a crear las condiciones para el 
despliegue masivo de camio-
nes de hidrógeno en Europa 
como parte del grupo de interés 
H2Accelerate (H2A). 
(Fotos: archivo Autoin)
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Toyota quiere desarrollar 
una nueva generación de 
furgonetas ligeras eléctricas 
y de hidrógeno. Busca socios 
para compartir el trabajo, 
y contará con la ayuda de 
Daihatsu y Suzuki.

A unque Toyota está empezando a 
explorar ahora el mercado eléctrico 
con la llegada del Toyota bZ4X y su 

flamante gama eyond ero, el primer ve-
hículo impulsado de forma exclusivamen-
te eléctrica siempre será el Toyota Proace, 
su furgoneta ligera desarrollada junto con 
el Grupo Stellantis. Ahora, los japoneses 
quieren desarrollar pequeñas furgonetas 
eléctricas y camiones de hidrógeno. 
Los primeros ensayos se realizarán de 
forma local, aunque puede que 
acaben expandiéndose a todo 
el mundo. En Japón es muy 
habitual que las marcas co-
laboren entre sí para desa-
rrollar vehículos. Toyota es 
la gran marca japonesa, y casi 
todos trabajan con ella en algún 
momento. Ahora, es el gigante 
asiático el que busca socios para 

te eléctrica siempre será el Toyota Proace, 
su furgoneta ligera desarrollada junto con 
el Grupo Stellantis. Ahora, los japoneses 
quieren desarrollar pequeñas furgonetas 
eléctricas y camiones de hidrógeno. 
Los primeros ensayos se realizarán de 
forma local, aunque puede que 
acaben expandiéndose a todo 
el mundo. En Japón es muy 

rrollar vehículos. Toyota es 
la gran marca japonesa, y casi 
todos trabajan con ella en algún 
momento. Ahora, es el gigante 
asiático el que busca socios para 

TOYOTA:
MINI FURGONETAS ELÉCTRICAS 
Y CAMIONES A HIDRÓGENO

La intención es que los vehículos nacidos 
de la colaboración transporten mercancías 
en la ciudad de Tokio y la prefectura de 
Fukushima. Apenas 200 kilómetros de re-
corrido que deberán realizarse de la forma 
más sostenible posible. 

Para semejante trabajo ha buscado la 
colaboración con las marcas Daihatsu y 
Suzuki, ambas expertas en la fabricación 
de vehículos de pequeño tamaño. 

El proyecto arrancará a principios del 
año que viene, y se espera que continúe 
hasta el año 2030. 

Pero ahí no acaban los planes de Toyota, 
también apostará por camiones impul-

sados por hidrógeno. En 
este caso la colaboración 
le une a marcas como 
Isuzu e Hino, ambos con 
dilatada experiencia en 
el terreno de los vehícu-
los pesados. Toyota sigue 
centrada en el desarrollo 
del hidrógeno como sis-
tema alternativo, tal y 
como lleva tiempo de-
mostrando con la comer-
cialización del Toyota 

Mirai. (Fotos: archivo Autoin)

desarrollar mini vehículos de reparto eléc-
tricos. Una especie de key car industriales 
que realicen labores de reparto urbano de 
forma sostenible y ágil. 
Los key car japoneses son autos muy espe-
cíficos diseñados por y para apón. 
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V olkswagen Caminhões e Ônibus 
presenta novedades para el trans-
porte público en América Latina, 

celebra el lanzamiento de la nueva ge-
neración de la familia Volksbus, que in-
corpora la experiencia acumulada en las 
últimas tres décadas para lograr mayor 
economía, confort y robustez. 

Al mismo tiempo, la empresa acelera 
sus ventas con acuerdos recientemente 
cerrados, que suman 2.600 unidades 
distribuidas en Brasil y que se entrega-
rán hasta el primer trimestre de 2023. 
De ellos, 2.300 formarán parte del nue-
vo lote del programa federal de Brasil 
Caminho da Escola, programa de trans-
porte escolar en municipios y estados de 
todo el país, ganado exclusivamente por 
Volkswagen Caminhões e Ônibus. 

El otro chasis de Volksbus llegará a im-
portantes ciudades brasileñas como Brasi-
lia, Manaos, Río de Janeiro y São Paulo. La 
solución inédita de la marca para el merca-
do, el Volksbus 22.280 ODS, súperbus con 
carrocerías de hasta 15 metros de longitud 
corresponde a 300 unidades de este volu-
men. En breve, unidades ocuparán los co-
rredores de BRT por las ventajas que ofrece, 
sustituyendo las versiones que anteriormen-
te funcionaban con autobuses articulados. 

A finales de año, por ejemplo, habrá 35 
vehículos que transporten a la población 

NUEVA 
GENERACIÓN 
VOLKSBUS EN LAT.BUS

de la capital de Río de Janeiro. Además, el 
crecimiento de los autobuses VW va más 
allá de las fronteras: en comparación con 
el primer semestre del año pasado, VWCO 
duplicó sus ventas de buses en el extranje-
ro, pasando de 378 a 758 unidades. Entre 
los más destacados están los acuerdos con 
Angola, Colombia y México.

“Para VWCB es un gran orgullo saber 
que estamos avanzando cada vez más en 

lo que respecta a la familia Volksbus. Esto 
es el resultado de una gran proximidad a 
nuestros clientes, que son nuestra principal 
fuerza. Pero las novedades no se quedan 
ahí, y pronto anunciaremos aún más, ya 
que nuestro objetivo es innovar continua-
mente, ofreciendo vehículos robustos y 
modernos“, afirma Roberto Cortes, presi-
dente y CEO de Volkswagen Caminhões e 
Ônibus . (Fotos: Volkswagen Caminhões e Ônibus)
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El T-Pod de Einride recibe luz 
verde de la NHTSA de Estados 
Unidos para poder circular de 
manera autónoma por las vías 
públicas. Al carecer de cabina 
el camión eléctrico será 
supervisado por un operador 
de manera remota.

L a empresa sueca Einride, desarrolla-
dora del camión eléctrico y autónomo 
T-Pod, que prescinde totalmente de la 

cabina del conductor, ha recibido la auto-
rización de la NHTSA (Administración 
Nacional de Seguridad del Tráfico en las 
Carreteras) para circular por las vías públi-
cas de Estados Unidos. En otros casos, esta 
autorización obliga a que un conductor de 
seguridad permanezca a bordo del vehícu-
lo por si surgen problemas. Al no ser esto 
posible en el T-Pod, pues carece de cabina, 
esta supervisión, por primera vez, la reali-
zará un operador en forma remota.

Einride se describe a sí misma como 
una empresa de tecnología de carga fun-
dada en 2016 desarrolladora de soluciones 
de movilidad comercial electrificada con 
camiones autónomos de Clase 8. En 2017 
inició su andadura con la presentación del 

ENREIDE: 
CAMIÓN ELÉCTRICO SIN CABLE

T-Log un camión maderero autónomo to-
talmente eléctrico. El Pod puede conside-
rarse su sucesor. Se trata de un camión 
totalmente eléctrico y autónomo, puesto 
que prescinde de la cabina del conductor 
y que realizó pruebas reales en carretera 
en Suecia en 2019. Varios son ya los ca-
miones autónomos que lo han hecho, pero 
todos ellos supervisados por un conductor 
físico sentado en su cabina. 

Sin embargo, el caso de Einride es 
diferente. La empresa afirma que es la 
primera a la que la NHTSA da una auto-
rización para operar por las vías públicas 
de Estados Unidos sin conductor a bordo. 
El Pod emplea un conjunto de sensores 
a bordo formado por cámaras, radares y 
radares LiDAR que mapean su entorno 
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bordo de un AET (Transporte Eléctrico 
Autónomo) y un volante, un acelerador y 
un pedal de freno, conectados al vehículo, 
que mandan órdenes mediante la red 5G a 

la mecánica del camión. El sis-
tema de operación de Einride 
incluye transmisión de video 
en alta definición que trabaja en 
colaboración con la red 5G de 
baja latencia. Estas tecnologías 
permiten que el operador pue-
da ver lo que pasa alrededor del 
camión en tiempo real como si 
estuviera sentado a volante.

Einride utiliza la tecnología 
de NVIDIA integrada en su 

procesador Orin, con el que es posible 
alcanzar un nivel 5 de conducción autó-
noma. Esta plataforma tiene una capaci-
dad de procesamiento de 200 billones de 
operaciones por segundo. La inteligencia 
artificial de alto rendimiento que gestio-
na los datos se convierte así en una base 
de aprendizaje que permite que el que 
sea posible navegar por la imprevisibili-
dad del mundo real.

El programa piloto en vías públicas 
arrancará durante el tercer trimestre de 
este año. El vehículo se fusionará con las 
operaciones de flota existentes en una 
planta de fabricación de GE Appliances, 
un fabricante estadounidense de electrodo-
mésticos con sede en Louisville, Kentucky. 
Su labor consistirá en mover mercancías 
entre sus almacenes para lo que tendrá que 
moverse por vías públicas resolviendo si-
tuaciones de tráfico real. (Fotos: Einride)

y alimentan con datos sus algoritmos de 
toma de decisiones.

Para controlar que el sistema es segu-
ro, será monitoreado de forma remota 
constantemente por un operador huma-
no, lo que, según la compañía, es crítico 
para escalar sus vehículos autónomos de 
manera segura”. Esta supervisión remota 
mantiene al conductor virtual continua-
mente informado y, además, crea un nue-
vo tipo de trabajo para los conductores 
de los camiones que cambia completa-
mente su forma de vida actual.

El puesto de trabajo del operador remoto 
de Enride es similar al que se utiliza en los 
videojuegos de carreras. Un cómodo asien-
to con múltiples monitores conectados en 
tiempo real a las cámaras que se sitúan a 
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LA VOLQUETA A HIDRÓGENO 
MÁS GRANDE DEL MUNDO
Asimple vista parece una gigantes-

ca volqueta para minas, con ruedas 
tamaño XXL y un amplio remol-

que. Y lo es. Cuando se mira bajo el capó 
del prototipo con el que Anglo Ameri-
can quiere operar en su yacimiento de 
platino de Mogalakwena, en Sudáfrica, 
se descubre que lo que lo hace realmente 
especial es la combinación de su diseño, 
tamaño y funcionamiento. Su propues-

ta incluye un sistema de propulsión hí-
brido que se impulsa con hidrógeno.

La nueva volqueta incorpora una ba-
tería de hidrógeno de 2 MW (con varias 
celdas que aportan hasta 800 kW) y su-
pera en energía a su predecesor diésel. 
En cuanto a capacidad, la compañía mi-
nera asegura que alcanza las 290 tone-
ladas. Dado que el propio vehículo pesa 
aproximadamente 220 tn, cuando alcan-

za su capacidad total se mueve en torno 
a las 510 toneladas.

“La volqueta es una adaptación de un ve-
hículo con motor diésel. Emplea una pila 
de combustible de hidrógeno híbrida que 
proporciona aproximadamente la mitad 
de la energía y un paquete de baterías la 
otra mitad, para permitir la recuperación 
de energía del frenado”, precisa la firma.

 Anglo American está impulsando una 
estrategia, bautizada nuGenTM, con la 
que quiere generar hidrógeno verde en 
la propia mina y abarcar así todo el pro-
ceso: “Un sistema de producción, abas-
tecimiento de combustible y transporte”, 
como lo define la empresa.

¿Qué otras «piezas» incluye nuGenTM, 
además del prototipo de vehículo para 
minas? Dos, básicamente: un software 
diseñado para administrar la potencia de 
forma segura entre las celdas, baterías y 
tren motriz del vehículo y un complejo 
donde generar, almacenar y distribuir el 
hidrógeno. (Fotos: Anglo American)



COPA QUITO BICENTENARIO
El tenista español Rafael Nadal visitará Ecuador el 
próximo el 27 de noviembre. La súper estrella del tenis 
mundial e imagen emblemática de la marca Kia jugará 
un partido de exhibición en el Coliseo Rumiñahui de 
Quito, esta sorpresa fue anunciada por Nicolás Lapen-
tti, una de las figuras del tenis nacional; Ricardo Rosa-
les, director ejecutivo de KIA; Santiago Guarderas, 
alcalde la capital ecuatoriana.

ELECTROMOVILIDAD
Hyundai realizó la presentación de su nuevo Kona Eléctrico, en el Jar-
dín Botánico de Quito.  Este modelo se suma al portafolio ecológico de 
la marca, evidenciando su compromiso por construir una nueva visión 
de movilidad, denominado “Progreso para la Humanidad”. El Nuevo 
Kona Eléctrico, no solo se caracteriza por sus atributos mecánicos, 
diseño futurista y tecnología de vanguardia, sino por su apuesta por 
incentivar una movilidad más sustentable. 

DOS NUEVAS VERSIONES
El portafolio de Chevrolet sigue innovándose ahora con dos 
nuevas versiones de la camioneta Chevrolet Colorado: Z71 y 
LTZ, que se destacan por un potente desempeño, avanzada 

tecnología y alta configuración de seguridad, con sus atribu-
tos exclusivos y funcionales para cualquier tipo de camino, 
con detalles únicos en su interior y exterior. Las nuevas con-
figuraciones de la Chevrolet Colorado elevan, el estándar de 
la categoría de camionetas con atributos avanzados.

VOLKSWAGEN UNIVERSITY
Con el objetivo de garantizar un mejor servicio y expe-
riencia para sus clientes, VW Ecuador puso en marcha 
Volkswagen University, un programa gratuito para el 
personal de ventas y posventa de la red de concesio-
narios de la marca a nivel nacional. Culminado el pro-
grama, que tendrá una duración de un semestre para 
Ventas y de un año para Posventa, los participantes 
podrán obtener las certificaciones APV (Asesor Profe-
sional VW) y TPV (Técnico Profesional VW). 

gentein 2022

BUS PARA DEPORTISTAS
Corporación Proauto comprometido con el desarrollo e 
impulso del deporte ecuatoriano, realizó en el estadio 
Olímpico Atahualpa en Quito la entrega de un bus Che-
vrolet MT134S full equipo, que será para beneficio de 
los grandes deportistas de la Concentración Deportiva 
de Pichincha. Porta un motor de 8.7 litros, una capaci-
dad para 42 pasajeros, asientos reclinables, valorado 
en más de 60.000 dólares. 

LISTO PARA CRUZAR LA LÍNEA
SZK del Ecuador S.A., amplía su portafolio de modelos con 
la introducción del Nuevo SUZUKI S-Cross: un SUV fuerte, 
imponente y de alta tecnología, diseñado para marcar un 
nuevo ritmo en la industria automotriz. Por primera vez en 
Ecuador, la tecnología japonesa turbo Boosterjet llega de la 
mano de este modelo, añadiendo el equilibrio perfecto entre 
alto rendimiento y eficiencia en consumo de combustible. 
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“GREAT PLACE TO WORK®”
Automotores y Anexos S.A. en su quincuagésimo aniver-
sario afirmó que el pilar fundamental de su éxito es su 
gente y ahora lo demuestra tras la obtención de la cer-
tificación Great Place to Work®, que reconoce al grupo 
automotor como el mejor lugar para trabajar en Ecuador, 
en el segmento de Grandes Empresas con más de 500 
colaboradores. Los resultados son realmente el reflejo de 
sus estrategias y planes de acción llevados año tras año.

CLUB DE ALTO RENDIMIENTO
GM OBB del Ecuador y su marca Chevrolet, se unen 
a los esfuerzos del re ciclista Richard Carapaz, para 
apoyar su Club de Alto Rendimiento que busca pro-
mover la formación de la nueva generación de figuras 
del ciclismo en el país a través de la entrega de dos 
Chevrolet D-Max 4X2 Hi Ride y un Chevrolet Trailblazer 
para la logística, movilización y resguardo de los chi-
cos que se forman en este centro de entrenamiento. 

LANZAMIENTO DEL CLUB
En las fiestas julianas de Guayaquil, Renault realizó el 
lanzamiento oficial del Club Duster Ecuador reuniendo 
a 135 clientes amantes de uno de los SUV más vendi-

dos del mercado ecuatoriano y que representa el 40 
por ciento del total de las ventas de la marca; esto con 
el objetivo de que cada uno de ellos conozca la capa-
cidad del vehículo a través de un recorrido off-road, 
con destino final El Club Rivera del Lago.

NUEVO SUV EFICIENTE
Lo nuevo de Dongfeng llega con toda la fuerza a 
Ecuador. Con un precio que va desde los 24.990 
dólares, Dongfeng presenta su nuevo vehículo, el 
T5L, un SUV con un motor de1.8L turboalimentado 
que le brinda fuerza y potencia. Es una propuesta 
innovadora de la marca que apunta a convertirse 
en una de las preferidas de quienes buscan calidad, 
tecnología, confort y seguridad para sus familias.

UN AUTOMÓVIL DE OTRO NIVEL
GAC Motor introduce al mercado ecuatoriano el SUV All New GS4 1.5 Turbo en versiones manual y automática, 
un modelo de última generación que propone un nuevo estilo, mayor equipamiento y un alto desempeño  Este 
SUV se ha posicionado con gran éxito, alcanzando más de un millón de unidades vendidas a nivel mundial con 
presencia en los cinco continentes por su diseño que combina lo deportivo y lujoso.

QUINTO ANIVERSARIO
La aplicación de Uber celebra 5 años de estar disponi-
ble en Ecuador. Durante este periodo, se han facilitado 
más de 80 millones de viajes, generado oportunidades 
de ganancias para cerca de 130 mil personas, además 
de haber invertido más de 225 millones de dólares en 
innovaciones y soluciones digitales a favor del país. 
Además, se lanzó el primer proyecto de viajes en vehí-
culos 100% eléctricos de la región Andina.
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RAM FEST
FUERZA, PODER, CONFIANZA

D e la noche a la mañana el estacio-
namiento descubierto del Centro 
Comercial Iñaquito se convirtió 

en pista de obstáculos y su cabecera sur 
se cubrió con una carpa que acogió a las 
nuevas camionetas RAM 700, provenien-
tes de Brasil, junto a sus hermanas ma-
yores norteamericanas, en un escenario 
campestre en pleno hipercentro de Quito.

Sucedió el pasado 15 de julio y fue la 
manera en que Corporación Maresa, repre-

sentante de la centenaria marca concebida 
por los célebres hermanos Dodge, dio la 
bienvenida a la firma estadounidense, aho-
ra cobijada bajo el paraguas de Stellantis.

Marcelo Estrella, gerente comercial de 
Stellantis, recordó que el auténtico po-
der americano nació hace más de 70 años 
con la marca Dodge, que se caracteriza-
ba por presentar tecnologías desconoci-
das para la época y más aún tratándose 
de “simples pick-ups”. 

La firma del carnero es famosa por in-
troducir el motor Hemi de 5,7 litros, que 
hizo tambalear a sus competidores, así 
como a mediados de los 90 destronó a 
su principal rival al lanzar un novedoso 
diseño de carrocería. 

Fue en 2009 cuando Dodge creó RAM 
para que ésta volara libremente en el com-
petitivo mercado las pick-ups norteame-
ricanas. Estrella rememoró que hace más 
de un año los grupos automotrices FCA y 
PSA se unieron para crear Stellantis, 

Finalmente, José Miguel Arcos, gerente 
de RAM, dio a conocer el line up de la mar-
ca que arranca con la “clásica 1500”, ahora 
semihíbrida y que hoy se complementa con 
la nueva Serie 700, compuesta por tres ca-
mionetas: SLT cabina simple de 1,4 litros, 
Bighorn y Laramie, ambas dobles cabinas, 
potenciadas por el motor Firefly de 1.300 
centímetros cúbicos. También anunció una 
pick-up de trabajo con un precio muy com-
petitivo que pronto se comercializará en la 
red de Maresa y sus concesionarios.
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D esde el 2010 el crossover Renualt 
Stepway llegó al país a cambiar la 
experiencia automotriz, presentán-

dose en dos versiones, Intens Transmi-
sión manual e Intens Transmisión auto-
mática, cada una de ellas con exclusivas 
características de seguridad, confort, 
tecnología y desempeño, además de un 
diseño único en el mercado que le han 
permitido estar entre los tres vehículos 
más vendidos a nivel nacional en su 
segmento. Es la versión ideal para vivir 
aventuras en ciudad y caminos off-road. 

Este modelo 2023 además de otorgar un 
eficiente desplazamiento, cuenta con una 
nueva generación de tren motriz. Su motor 
de 1.6 L 16V 111Hp 5.500 rpm, con un sis-
tema de distribución de cadena y apertura 
de válvulas variable R-tech favorecen la 
conducción; además, su sistema Eco-Coa-
ching reduce considerablemente las 
emisiones de partículas conta-
minantes, aportando a 
la reducción del 
impacto am-
bie nt a l , 

RENAULT STEPWAY, 
“TE LLEVARÁ SEGURO A CADA DESTINO”

que a su vez permite al usuario minimizar 
costos en el consumo de combustible.

El diseño que posee el Renault Stepway 
hace visible sus líneas modernas, fluidas 
y aerodinámicas, con luces Led que le 
dan una firma llamativa y exclusiva. Un 
interior de alta calidad, debido a la incor-
poración de un volante forrado en cuero, 
un asiento que se ajusta la altura del con-
ductor, así como retrovisores externos 
eléctricos que incrementan una mayor vi-
sibilidad en el manejo según las condicio-
nes climáticas, faros de doble óptica, con 
sistema “ follow me home” que 
mantiene encendi-
dos los faros 

por algunos segundos para una visión 
más clara. También incluye manijas de 
puertas tono carrocería, aros de aluminio 
de aleación, eleva vidrios impulsionales 
tanto en el pasajero como en las plazas 
traseras y un nuevo guardachoque delan-
tero con un diseño más robusto. 

En cuanto a seguridad el Renault 
Stepway incorpora un sistema de blo-
queo central inteligente a partir de 10 
km/h, una alerta para uso del cinturón de 
seguridad, 4 airbags, protector de carter y 
blindaje inferior, sistema de seguridad en 
frenado: ABS + EBD. ESP- Control de es-
tabilidad, ASR-Control de tracción, HSA- 
Asistencia de arranque en pendiente.  

Además el Renault Stepway incorpora 
la Media Nav con Apple CarPlay® y An-
droid Auto® que es un sistema espejo que 
replica las apps de tu celular y permite que 

los pasajeros dis-
fruten de una 

ef iciente 
conecti-

vidad.
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NUEVO 
PORSCHE
911 TURBO S
E l nuevo Porsche 911 Turbo S fue pre-

sentado el miércoles 24 de agosto en 
el Porsche Center Quito. El deporti-

vo que está siendo exhibido es de color 
GT Silver Metallic y resaltan en él sus nu-
evas características aerodinámicas.

Bajó el capó del modelo insignia de la 
gama se esconde un motor boxer biturbo 
de 3.745 cm3 que ahora entrega 650 CV 
de potencia (478 kW), lo que supone un 
incremento de 70 CV (51 kW). Con la res-
puesta y entrega de potencia emblemática 
de los Porsche Turbo, acelera de 0 a 100 
kilómetros por hora en 2,7 segundos (0,2 
segundos más rápido que antes) y alcanza 
una velocidad máxima de 330 km/h.

“Hoy es un día especial porque un au-
tomóvil de estas características no se ve 
todos los días, el nuevo Porsche 911 Tur-
bo S representa todo lo que está bien en 
un súper deportivo, es cómodo y veloz, 
un auto que podrías usar a diario tran-
quilamente”, dijo Diego Galindo, gerente 
comercial de Álvarez Barba S.A., impor-
tador exclusivo de Porsche para Ecuador.

Además del 911 Turbo S, también se 
encuentran disponibles en Ecuador para 
preventa las versiones Coupé y Cabrio-
let del 911 Carrera, la versión de entra-
da de este exitoso modelo deportivo del 
segmento. De igual manera las versiones 

Targa, GTS y Turbo del icónico deportivo.
El motor del 911 Turbo S viene acoplado 

a la transmisión de doble embrague y ocho 
marchas de Porsche denominada (PDK) y 
cuenta con el sistema de tracción total Por-

sche Traction Management (PTM).
Como todo Porsche y este no es la ex-

cepción, su valor es muy elevado, el Nu-
evo 911 Turbo S tiene un precio base en 
el país de 430.000 dólares.
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Amediados de 2019 apareció en la 
escena automotriz ecuatoriana la 
marca china GAC Motor y hoy 

Corporación Proauto quiere darle un 
nuevo impulso para lo cual conversamos 
con su flamante gerente nacional, Felipe 
Chiriboga.

¿Qué nueva visión van a incorporar?
El mercado ecuatoriano es muy gene-

roso con las marcas automotrices chinas 
y es el único en Sudamérica que ha reci-
bido tantas. Creo que hasta fines de año, 
la mitad de los vehículos vendidos aquí 
provendrán del gigante asiático.

En el caso de GAC, se trata de una 
marca con extrema calidad. ¿Por qué? 
Es la única de origen chino que tiene cin-
co estrellas reales N-CAP en cuanto a se-
guridad y esa será la llave para ingresar 
al mercado norteamericano.

En general, GAC se caracteriza por 
un ensamblaje más robusto, una tecno-
logía de primer nivel y componentes de 
altísima calidad. Por ejemplo, el ABS de 
nuestros vehículos tiene mayor sensibi-
lidad que en otras marcas.

Incluir tecnología más avanzada ele-
va los precios y significa menor compe-
titividad. ¿Cómo lidiar con esto?

Para China es básico el volumen, en-
tonces nosotros estamos haciendo pedi-
dos grandes para obtener precios compe-
titivos. Al principio nuestros precios no 
eran competitivos. Hoy hemos llegado 
con los productos que el mercado nece-
sita y puede pagar, compitiendo contra 
cualquier firma del mercado.

Dígase idiosincrasia, lo cierto es que el 
ecuatoriano aspira a tener una sport uti-
lity de menos de 20.000 dólares. ¿Ustedes 
la tienen y en automóviles qué ofrecen? 

Si, es la GS3 de 19.990 dólares. Se trata 
de una SUV bastante amplia, con motor 
atmosférico de 1,5 litros. En cuanto a se-
danes no los vamos a importar

La siguiente banda está en 26.990 
dólares ¿Qué tienen?

Algo un poquito más caro, la flamante 
All New GS4 en 27.990, con característi-
cas muy superiores a su competencia. Lle-
va motor turboalimentado que se acciona 
desde 1.300 revoluciones y el famoso turbo 
lag es imperceptible. Se trata de un turbo de 
geometría variable, basado en un desarrollo 
de Audi. Además, el motor es de inyección 
directa con apertura variable de válvulas.

FELIPE CHIRIBOGA, GERENTE NACIONAL GAC PROAUTO

GAC SOLO 
OFRECERÁ SUVS

Hugo Vargas Éguez
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¿Cuál es el siguiente nivel?
Pasamos al GS8, nuestro auto insignia, 

una SUV grande, similar a los costosos ja-
poneses, solo que en el caso de GAC, arran-
camos en 56.000 hasta 70.000 dólares.

Eso significa que sus vehículos cues-
tan la mitad que los japoneses; sin em-
bargo, ese segmento ha sido muy com-

plicado para los autos chinos ¿Cómo lo 
van a enfrentar?

Una vez que hemos probado nuestro 
GS8, que es superior a sus similares en 
precio y al estar convencidos de sus ven-
tajas, nos vamos a jugar introduciéndole 
nuevamente. Hemos realizado pruebas 
con dueños de sport utilities de marcas de 

alta gama y ellos han reconocido la calidad 
de nuestro vehículo, tanto en prestaciones, 
fortaleza y comodidad. Viene con turbo 
marca Borg Warner de baja inercia que 
maximiza la potencia reduciendo el con-
sumo de combustible. 

El motor es GDi de dos litros, inyección 
directa y 250 caballos de fuerza. El dise-
ño es espectacular y la tecnología que trae 
romperá esquemas.

A diferencia de otras marcas, GAC es 
una empresa del estado chino, por tanto, 
tiene mucha inversión, lo que se traduce 
en desarrollo acelerado de la firma.

En cuanto a asistencias de conducción, 
nuestro GAC GS8 ofrece detección de 
punto ciego, freno de emergencia, ve-
locidad crucero adaptativo, asistente de 
estacionamiento, entre otros.

Y para concluir en septiembre inaugura-
remos nuestro más moderno concesionario 
Proauto en la esquina de las avenidas Eloy 
Alfaro y De los Granados. Para 2023 está 
previsto lanzar al ION, auto 100% eléctrico, 
así como introducir un híbrido de 280Hp.

GAC Motors es comercializado por Corporación Proauto: en Quito Proauto, Guayaquil y Machala E.Maulme y en el Austro, Mirasol.
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50 AÑOS DE “BMW M” EN ECUADOR

BMW Group celebra los 50 años de su 
línea M, la letra más poderosa, que 
comenzó como un experimento para 

incluir a la marca dentro del segmento de 
las competencias de vehículos. Ahora, al 
cabo de cinco décadas, se ha convertido 
en un auténtico laboratorio para desarro-
llar automóviles poderosos con tecnología 
avanzada, haciendo de estos modelos “The 
Ultimate Driving Machine”.

Con motivo de la conmemoración del 50 
aniversario de la marca BMW M, la línea 
más deportiva y avanzada de vehículos de 
la compañía alemana, Álvarez Barba S.A., 
distribuidor oficial de la marca en Ecuador, 
realizó un magno evento.  La celebración 
tuvo lugar en la Ciudad Mitad del Mundo, 
en la zona metropolitana de Quito, uno de 
los lugares más icónicos del país. A ésta 
asistieron más de 25 clientes de la marca y 
medios de comunicación, quienes pudie-
ron disfrutar de la exhibición de automó-

viles de la línea deportiva, entre ellos: el 
BMW M3 E36, el BMW M4 F82, el BMW 
M2 F87 y fueron recibidos por Pedro Ál-
varez Villota, presidente de la empresa au-
tomotriz Álvarez Barba S.A.

“Nos sentimos muy contentos de ser parte 
de los 50 años de historia de BMW M. Para 
nosotros es motivo de orgullo que Álvarez 
Barba S.A. sea el distribuidor oficial de 
BMW Group en Ecuador, y buscamos que 
cada vez sean más las personas que vivan el 

placer de conducir junto con nosotros”, dijo 
Diego Galindo, gerente comercial. 

BMW Motorsport GmbH es conocida 
en el mundo por su insignia M: la letra 
más poderoso del mundo. Este año cum-
ple su primer medio siglo de historia, en 
los que ha sabido destacarse no solo por 
desarrollar vehículos veloces y potentes, 
sino por diseñar y crear verdaderas leyen-
das del automovilismo, que en la actuali-
dad podemos admirar y disfrutar.



ACONTECER
I

AUTOIN 106
VOLUMEN III - 2022 47

T eojama Comercial, presenta al mer-
cado ecuatoriano los nuevos mode-
los Hino de la Serie 300. De esta 

manera, refresca su oferta de vehículos 
con una amplia variedad de opciones de 
camiones ideales para el trabajo fuera y 
dentro de la ciudad y con mayor eficien-
cia en el consumo de combustible.  

La nueva gama Hino Serie 300 cuenta 
con una cabina completamente renovada y 
cambios en el motor y transmisión, lo que le 
permite brindar mayor potencia y eficiencia 
para ejecutar cualquier tipo de labor. Está 
compuesta por cuatro modelos: Dutro City 
de 3.5 toneladas de carga, Dutro 616 de 4.5 
t, Dutro 716 de 5.5 t y Dutro 816 de 6.5 t. 
Están disponibles en todas las sucursales de 
Teojama Comercial a nivel nacional. 

“En Teojama Comercial siempre esta-
mos en constante innovación para ofre-
cer vehículos de trabajo de alta calidad, 
confiabilidad y tecnología. Es así que la 
nueva Serie 300 cuenta con un sistema 
electrónico más sofisticado para un me-

Pedro Burneo, director comercial; y, Ana Obando, asesora de ventas.

NUEVOS 
MODELOS 
DE LA SERIE 
300 DE HINO

jor rendimiento y cuidado de la parte 
mecánica, comandado por un compu-
tador de control en el torque del motor 
según sea la necesidad de la operación 
del vehículo, lo que permite disminuir 
el consumo de combustible, así como 
también aumentar la seguridad a través 
del nuevo sistema PAB (Power Assis-
ted Brake) que permite incrementar la 
presión de frenado en condiciones nor-
males y de emergencia”, explica Pedro 
Burneo, director comercial de Teojama 

Comercial. El precio de las nuevas uni-
dades va desde los 30.990 dólares hasta 
los 43.490, dependiendo de la capacidad 
y las características de cada modelo. 
Los clientes además pueden acceder a 
facilidades de pago mediante la opción 
de crédito directo “CrediTeojama”, una 
alternativa de financiamiento con condi-
ciones altamente competitivas. 

De esta manera, la empresa ratifica su 
estrategia de innovación y Soporte Total 
en beneficio del transporte ecuatoriano.

camiones ideales para el trabajo fuera y 
dentro de la ciudad y con mayor eficien-
cia en el consumo de combustible.  

La nueva gama Hino Serie 300 cuenta 
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compuesta por cuatro modelos: Dutro City 
de 3.5 toneladas de carga, Dutro 616 de 4.5 
t, Dutro 716 de 5.5 t y Dutro 816 de 6.5 t. 
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CHEVROLET COLORADO

I

A l conocer que las nuevas 
Colorado LTZ y Z71 es-

tán impulsadas por el motor 
turbo diésel Duramax de 2,8 li-
tros con 197 caballos de fuerza 
y 500 Nm de la Chevrolet Trail 
Blazer, entendimos que estas 
camionetas conjugan aventura 
y deportividad al mejor estilo.

Para corroborarlo nos dirigi-
mos hasta El Quinche, a 2.700 
metros sobre el nivel del mar 
(msnm), para tomar el camino 
que une el santuario con Can-
gahua y Cayambe. En una vía 
mal empedrada inició nuestra 
aventura y pronto nos dimos 
cuenta de la vocación off-road
que proporcionan ambas sus-
pensiones, así como la fuerza 
del turbo que se acciona por 
debajo de las 2.000 vueltas. 
La irregularidad del terreno, 
el ascenso prolongado y los in-
terminables huecos, no fueron 
obstáculos para la Chevrolet 
Colorado que jamás desmayó.

A los 3.000 msnm acciona-
mos sin detenernos la tracción 

total y seguimos subiendo, 
mientras mirábamos el reco-
rrido en la pantalla táctil, has-
ta que a los 3.500 msnm nos 
quedamos sin señal. Así con-
tinuamos hasta Quito Loma, 
a 3.700 metros de altura. Fue 
cuando apareció ante nuestros 
ojos el coloso Cayambe despe-
jado como pocas veces.

Ahora comenzamos la ba-
jada, lo que nos llevó a probar 
el Control de Descenso en 
Pendientes (HDC) y la segu-
ridad que otorgan sus llantas 
245/70R18 con aros negros.

Tanto la versión LTZ como 
la Z71 se comercializan desde 
49.999 dólares. Mientras la pri-
mera sobresale por su lujo, la 
Z71 es más aventurera llevan-
do cobertor de lona en el balde, 
estribos laterales, Sport-bar y 
protector cubre-cárter.

Sobre el asfalto la All New 
Colorado se maneja como una 
sport utility, por lo que pode-
mos concluir, que dentro de su 
categoría, la nueva Colorado 
fabricada en Brasil es la camio-
neta más conveniente tanto por 
precio, prestaciones y respaldo.  

Espíritu de aventura

PRIMICIAS
Hugo Vargas Égüez

I
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CHANGAN UNI-T

I

S i creíamos que solo las 
grandes marcas de ve-

hículos de lujo podían dictar 
el diseño de las sport utility 
del futuro, Changan nos ha 
hecho recular con el UNI-T 
que no solo interpreta el con-
cepto del nuevo SUV coupé, 
además, cuestiona elementos 
que por décadas han llevado 
los vehículos.

Por ejemplo, ¿para qué 
palanca de cambios? Una 
pequeña y atractiva paleta 
le sustituye, dejando espa-
cio libre en la consola, ade-
más, la caja DCT de siete 
velocidades no necesita de 
nuestro concurso; ¿para qué 
dos enormes relojes para la 
velocidad y las revoluciones? 
Dos pantallas digitales infor-
man, permitiendo que otros 
indicadores nos proporcio-
nen más datos.  

A diferencia de la mayo-
ría de los sistemas de ve-
locidad crucero, el control 
adaptativo del Changan 

UNI-T es inteligente y rá-
pidamente recupera la velo-
cidad escogida, así estemos 
descendiendo por una pen-
diente, algo que solo hemos 
encontrado en vehículos de 
alta gama.

El nivel de sofisticación y 
equipamiento es tan avan-
zado que posee filmación 
frontal, además de cámara 
de 360°, mientras que la de 
retro podría hacernos de-
sechar los retrovisores exte-
riores con el tiempo.

En alertas de conducción 
tenemos cámara de punto cie-
go, en vez de luz sonora, fre-
no automático de emergencia 
y advertencia de colisión 
frontal con sonido y video  

Como toda SUV moderna 
lleva control de descenso en 

pendiente (HDC), freno de 
mano eléctrico, función 

Autohold y asistente de 
arranque (HAC)

Hemos dejado para el 
final el motor, porque 
al igual que el diseño, 
el Blue Core 1.5 Turbo 

GDi de 180 caballos 

Impresionante diseño

PRIMICIAS
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FIAT PULSE AUDACE

I

Concebido en Brasil para 
Latinoamérica, el Fiat 

Pulse Audace tiene todo lo 
que un millennial, aficiona-
do a las tuercas, busca en 
un vehículo. Por ejemplo, 
motor turbo de 120 caballos 
de fuerza a 5.750 revolucio-
nes por minuto y un torque 
máximo de 200Nm desde 
las 1.750 vueltas; por ejem-
plo, una caja secuencial de 
siete velocidades accionada 
por paletas; por ejemplo, 
una ef iciente máquina de 
1.000 centímetros cúbicos, 
cuyo consumo en ciudad es 
de 11,7 kilómetros por litro 
y en carretera hasta 18,4; por 
ejemplo, tener en el volante 
un botón rojo para optar por 
una conducción Sport.

Si hablamos de información, 
la computadora que se encuen-
tra en el cluster ofrece desde 
la fuerza G que siente el con-
ductor, hasta la presión de los 
neumáticos; desde el número 
de horas de funcionamien-

sión del turbo, entre otros.
En medio del panel de ins-

trumentos una pantalla digi-
tal nos advierte del bajo nivel 
de combustible, así como 
brinda navegación propia y 
mediante comandos de voz 
podemos comunicarnos con 
nuestro móvil o disfrutar de 
la compatibilidad Android 
Auto y Apple Car Play.

Un detalle que no podemos 
olvidar es que el volante “nos 
obliga a mantenernos en el 
carril” en vez de la “clásica” 
advertencia sonora. A ello 
hay que añadir la cámara de 
retro y los sensores posterio-
res que facilitan estacionar 
este sport utility de 4.099 
milímetros de largo, 177,4 

decímetros de ancho, 1,58 
metros de alto y una dis-

tancia entre ejes de algo 
más de dos metros y 
medio, con casi 20 
centímetros de al-
tura piso-carroce-
ría e interesantes 
ángulos de ataque 

y salida, todo por 
29.990 dólares.

Dirigido a los millennials
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to del motor, 
hasta la tem-
peratura del 
aceite; desde 
la advertencia 
de manteni-
miento, hasta el 
voltaje de la batería; desde el 
tiempo de viaje, hasta la pre-
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DONGFENG T5L

I

Lo primero que nos llamó 
la atención al subirnos a 

la flamante T5L de Dongfeng 
fue el nombre Forthing que 
aparece sobre el volante y 
que se replica en la tapa del 
motor, donde se complementa 
con la palabra “turbo”, dando 
cuenta que este sport utility
dispone de esta ventaja me-
cánica con un cubicaje total 
de 1.  centímetros c bicos. 

A pesar de que la ficha t c-
nica sostiene que el torque 
máximo de 0Nm empieza a 
sentirse desde las 1.500 vuel-
tas del motor y se prolonga 

de marcha, el tacómetro ds-
ciende a 3.500 y no a las .000.

La prueba de ruta de un 
centenar de ilómetros en la 
que gastamos quince dólares, 
es decir, casi tres galones de 
gasolina S per, puesto que 
este vehículo no admite un 
combustible inferior, nos lle-
vó hasta la cascada Cóndor 

achay, utilizando la Ruta 
de los olcanes, un camino 
empedrado y empinado que 
termina en el ingreso norte 
del Cotopaxi y donde apro-
vechamos para verificar la 
robustez de la suspensión y 
su vocación familiar al ofre-
cer siete plazas.

Refiri ndonos al slogan  
“El más potente de la cate-
goría”, tras un análisis de 
una docena de marcas de 
SU s, podemos concluir que 
el Dongfeng T5L es el nico 
que por debajo de los 5.000 
dólares ofrece motor turbo 
alimentado de 1,  litros  que 
ning n otro tiene tres filas de 
asientos  y si bien su potencia 
máxima bordea los 1 0 hp, 
sigue siendo el más alto.

El más potente de la categoría

PRIMICIAS
Hugo Vargas Égüez
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tas del motor y se prolonga 

hasta las .000, es decir, poco 
despu s del ralentí, lo que pu-
dimos evidenciar en nuestra 
prueba de manejo es que el 
turbo se conecta a las .500 
revoluciones por minuto y 
que al alcanzar la potencia 

máxima de 15  caballos de 
fuerza a 5.000 rpm y cambiar 
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Hugo Vargas Égüez

HYUNDAI
KONA Electric
Vamos a la playa...

N o es el nombre de una canción, es 
la posibilidad cierta que nos ofre-
ce el yundai ona Electric tras 

la prueba de conducción que efectuamos 
de uito a indo y viceversa.

Es la primera vez que condujimos un 
vehículo 100  el ctrico con una autono-
mía de más de 00 ilómetros efectivos 
y al que le sometimos a un viaje real y 
sin concesiones  es decir, cuando había 
que ir rápido empleamos los 00 caballos 
de fuerza que brinda  a la hora de reba-
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FICHA TÉCNICA
Batería tipo polimero de iones de litio
Voltaje 356 V
Autonomía estimada 484 Km 

(autonomía según el ciclo WLTP)
Tipo síncrono de imán permanente
Potencia máxima 150 kW
Torque máximo 395 Nm
Alimentación eléctrica
Transmisión automática (SBW) caja de 

engranajes de reducción
Dirección asistida electrónicamente 

(MDPS)
Capacidad en maletero 332 litros

sibles protuberancias en sus guardafan-
gos, mientras los grupos ópticos se com-
plementan con las generosas superficies 
de cristal, incluido el techo corredizo.

Con 1. 0  ilómetros en el odómetro 
iniciamos el retorno con una pronuncia-
da cuesta de seis ilómetros en el que 
dejamos  de autonomía y allí nos ente-
ramos que habíamos consumido apenas 

 de la batería, es decir, quedaba 35  
para disfrutar, por tanto, un potencial 
destino a cualquiera de las playas de Es-
meraldas o anabí estaba garantizado.

En el retorno hasta Calacalí nos acom-
pañó la lluvia y este factor se constituyó 
en ocasión imperdible para comprobar la 
estabilidad, maniobrabilidad y adheren-
cia de todo el conjunto. or espacio de 30 

ilómetros tuvimos pequeños ascensos y 
descensos hasta llegar al ilómetro  don-
de se inició la cuesta de  ilómetros y 
nuevamente volvió a maravillarnos la ace-
leración del ona. Cierto es que gastamos 

 de batería y que la autonomía cayó 
de 31  hasta 50 ilómetros, pero tampoco 
pusimos en riesgo nuestra meta final.

Al llegar a Neohyundai, tras 1  ilóme-
tros reales, a n nos quedaba  de carga 
para recorrer 1  ilómetros más, es decir, 
la autonomía que obtuvimos fue de más de 
00 ilómetros. Tomando en cuenta que el 
ona se carga con 50 hora y que cada 
ilo atio hora cuesta 5 centavos de dólar 

“llenar el tanque” costaría 10 dólares, tres 
veces menos que con gasolina corriente y 
seis si empleamos S per.

sar aprovechamos su eficiente mo-
tor síncrono de imán permanente  
y al momento de subir aplastamos 
el acelerador para beneficiarnos de 
sus 3 5Nm de torque.

Todo comenzó en Neohyundai, de 
las avenidas alo laza y  de Diciem-
bre, donde enceramos los relojes. Teníamos 
1. 05 ilómetros recorridos y 5 de auto-
nomía. Al descender notamos que el modo 
de conducción Eco era incómodo, porque 
frenaba excesivamente esta SU , así que 
optamos por la “Normal” seis ilómetros 
despu s, al pasar por el ortal Shopping. 

Desde la prolongación de la Av. Simón 
olívar nos dirigimos a la itad del un-

do, a 0 ilómetros de distancia, pero baja-
mos a 3  de autonomía, es decir, un 50  
por encima de la distancia real. A partir de 
allí y usando el modo Sport ascendimos 
hasta Calacalí superando a cada vehículo 
que encontramos, comprobando una de las 
principales fortalezas del vehículo el ctri-
co  la aceleración. Los 1  ilómetros reales 
se convirtieron en  menos de autonomía

En el antiguo peaje de Calacalí optamos 
por el modo intermedio y tras 3  ilóme-
tros llegamos a Nanegalito recuperando 
1 de autonomía. Cerca de nuestra meta 

parcial, varios camiones nos hicieron redu-
cir la velocidad, lo que aprovechamos para 
probar las bondades del freno regenerativo.
En medio de terreno plano con subidas y 
ascensos de baja intensidad llegamos al 
desvío a indo, distante  ilómetros y 
con igual consumo de autonomía.

Transmisión

Dirección

Capacidad en maleteroCapacidad en maletero

sibles protuberancias en sus guardafan
gos, mientras los grupos ópticos se com
plementan con las generosas superficies 
de cristal, incluido el techo corredizo.

Con 1. 0  ilómetros en el odómetro 
iniciamos el retorno con una pronuncia
da cuesta de seis ilómetros en el que 
dejamos  de autonomía y allí nos ente
ramos que habíamos consumido apenas 

sar aprovechamos su eficiente mo-
tor síncrono de imán permanente  
y al momento de subir aplastamos 
el acelerador para beneficiarnos de 

Todo comenzó en Neohyundai, de 
las avenidas alo laza y  de Diciem-
bre, donde enceramos los relojes. Teníamos 
1. 05 ilómetros recorridos y 5 de auto- ara bajar a indo, nuestro destino, no 

usamos los pedales, en vez de ellos proba-
mos el freno regenerativo que se controla 
desde las paletas ubicadas detrás del volan-
te. En seis ilómetros de camino serpen-
teante recuperamos la misma distancia en 
autonomía y con el menor consumo prome-
dio de todo el test drive  3,3 ilo atios hora.

a en indo probamos la vocación 
off-road del nuevo ona Electric en sus 
caminos lastrados y fotografiamos el ae-
rodinámico diseño de este sport utility
que por ser el ctrico, carece de una gran 
mascarilla del radiador y solo se aprecian 
tomas de aire para los frenos, pero si vi-
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RENAULT KWID OUTSIDER

I

D e lejos parece un hatch-
back, pero conforme nos 

acercamos unos guardafangos 
protuberantes rematados con 
molduras negras que se extien-
den hacia atrás nos hacen dudar 
de nuestra primera impresión. 
Adelante, un enorme paracho-
ques delantero con los grupos 
ópticos sobre los cuales descan-
san las luces LED que mediante 
una franja plateada convergen 
en el logotipo de Renault. 

Concluimos que se trata de 
una sport utility tipo A, con sus 
ruedas de aluminio diamantado 
de 1  pulgadas que solo viene 
en la versión O utsider, la más 
completa y la nica que ofrece 
barras de techo y una sensación 
off-road, cualidad inequívoca 
que diferencia a un SU  de un 
automóvil de cinco puertas.

Antes de arrancar revisamos 
la ficha t cnica y los  caballos 
de potencia máxima a 5.500 re-
voluciones por minuto nos hace 
recordar al auto popular de 1  
y toda su descendencia de auto-

móviles coup s que finalizó en 
los albores del nuevo siglo.

El comportamiento  ron-
to comprobamos que se trata 
de un moderno y eficiente mo-
tor de tres cilindros que fácil-
mente puede llegar a las .000 
vueltas si nos descuidamos, 
sin embargo, su torque de 
3Nm a . 50 rpm se mantie-

ne al cambiar de marcha, con-
venci ndonos que si bien tiene 
una curva de potencia corta, 
está bien calibrado para nues-
tra geografía, permiti ndonos 
ascender con facilidad incluso 
por cuestas pronunciadas.

Con un precio inicial de USD 
1 .3 5 el Renault id que 
viene en tres versiones, está di-
rigido a los millennials y hasta 
los que le siguen, gracias a la 
conectividad que ofrece su pan-
talla táctil de ocho pulgadas, la 
compatibilidad con Apple Car 
Play y Android Auto, la instru-
mentación digital, su pequeño 
tamaño de 3,  metros de largo 
y un generoso rendimiento que 
nos permitió recorrer 100 iló-
metros con dos galones y medio 
de gasolina y tres dólares.

PRIMICIAS
Hugo Vargas Égüez

Entre hatchback y Suv
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NEW SUZUKI S-CROSS GLX

I

En 01  cuando apareció el 
Suzu i S Cross recuerdo 

que fuimos hasta el “Diablo 
de Tandapi”, monumento que 
está en la vía a Santo Domingo. 
Escogimos esa ruta porque en-
tre el peaje de Aloag y Tandapi 
hay 5 ilómetros de distancia, 
pero 1.500 metros de desnivel. 

e acuerdo que el ascenso fue 
la ratificación de que bastaba 
un pequeño pero eficiente mo-
tor de 1,  litros para coronar 
una montaña sin despeinarnos.

oy, la segunda genera-
ción ofrece renovado diseño 
y nuevo motor, pero sobre la 
misma plataforma de ,3 me-
tros de longitud.

En apariencia el S Cross 
es más propositivo 
que su antecesor, 
c o m e n z a n -
do por un 
frontal con 
luces LED 
que parecen 
sostener la 
letra “S” de 

En cuanto a motor Suzu i 
estrena el nuevo Boosterj et, 
una máquina turbo alimen-
tada de inyección directa que 
con sus 1. 00 centímetros 
c bicos es capaz de produ-
cir 13  caballos de fuerza a 
5.500 revoluciones por minu-
to, manteniendo un par máxi-
mo de 00Nm desde las 1.500 
hasta las . 00 vueltas.

Semejante rendimiento lo 
pusimos a prueba entre uito 
y el límite provincial ichin-
cha Napo a .000 metros so-
bre el nivel del mar y al que 
llegamos sin darnos cuenta 
gracias a la suavidad de mar-
cha, a la casi inexistencia de 
esfuerzo del motor y a la en -
sima demostración de que un 
turbo no sufre los estragos de 
la altura que un tradicional.

El Suzu i S Cross viene 
en cuatro versiones, condu-
cimos la más completa cono-
cida como L  y que entre 
sus distintivos están paletas 
de cambio en el volante, cá-
mara visión 3 0 , retrovisores 
exteriores plegables, botón de 
encendido, entre otros.

Diseño y motorización

PRIMICIAS
Hugo Vargas Égüez

Suzu i. La parrilla del radia-
dor se ajusta al “efecto 

cascada” y los paracho-
ques alojan discreta-
mente a los neblineros 
con un filo plateado 

en medio del conjunto. 
Atrás las luces parecen 

prolongación de la ventana.
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tros de longitud.
En apariencia el S Cross 

es más propositivo 
que su antecesor, 
c o m e n z a n -
do por un 
frontal con 
luces LED 
que parecen 
sostener la 
letra “S” de 

Suzu i. La parrilla del radia
dor se ajusta al “efecto 

cascada” y los paracho
ques alojan discreta
mente a los neblineros 
con un filo plateado 

en medio del conjunto. 
Atrás las luces parecen 

prolongación de la ventana.



¡Y a la venta, y en todo en 
mundo! Esta es la locura 
llevada a cabo por los 
diseñadores japoneses de 
Ganesha Custom.

S e trata de la transformación de una 
sencilla onda on ey 1 5 que 
emula a la mítica oto uzzi 500 

de ocho cilindros de 1 55.  por qu  
ara dar forma a la motocicleta utilizada 

por uno de los personajes de los dibujos 
mangas Dragon all, ulma.

Diseñada por iulio Cesare Carcano, 
una de las figuras más importantes de la 
historia de oto uzzi, la 500 montaba 
un  de 0  colocado transversalmente. 
En su nacimiento, en 1 55, alcanzaba las 
1 .000 rpm y su potencia máxima era 
de  C .  gracias a la aerodinámi-
ca de su carenado tipo torpedo, era 
capaz de alcanzar los 5 m h.

La vida de esta obra de ingenie-
ría tan solo duró dos temporadas 
1 5 1 5 , puesto que a finales 

de ese año oto uzzi fir-

mó junto con ilera y ondial el famoso 
“pacto de abstención”.  Agusta tam-
bi n se sumó al principio, pero a la hora de 
rubricarlo se retiró. A trav s de l, las mar-
cas italianas, dominantes indiscutibles del 

undial de elocidad en todas las catego-
rías, decidieron retirarse por los excesivos 
costos. Algo que precisamente supuso 
el despunte de-
portivo y rápida-
mente tecnológico 
de las reci n nacidas 
marcas japonesas. 

La base para esta preparación es la 
on ey 1 5 de onda, una moto muy 

sencilla caracterizada por sus llantas de 
1 ”, compactas dimensiones, ligereza y 
sencillez mecánica. El particular carenado 
torpedo está fabricado en fibra de vidrio, y 
mantiene las “puertas” laterales de la moto 
en las caricaturas. El asiento deportivo es 

de cuero, el logotipo de Capsule 
Corp. se identifica claramen-

te con el dibujo manga, 
mientras que su color 

verde es militar an-
tes que el propio de 

oto uzzi.
L a  o n d a 

on ey 1 5 
denomina-

da  on ey 
Racer, anesha 

decidió ponerla a 
la venta ya prepa-

rada no como it  a 
un precio de 1.5 5.000 

yenes 1 .000 dólares 
aproximadamente .

S sencilla onda on ey 1 5 que 
emula a la mítica oto uzzi 500 

de ocho cilindros de 1 55.  por qu  
ara dar forma a la motocicleta utilizada 

por uno de los personajes de los dibujos 
mangas Dragon all, ulma.

Diseñada por iulio Cesare Carcano, 
una de las figuras más importantes de la 
historia de oto uzzi, la 500 montaba 
un  de 0  colocado transversalmente. 
En su nacimiento, en 1 55, alcanzaba las 
1 .000 rpm y su potencia máxima era 
de  C .  gracias a la aerodinámi-
ca de su carenado tipo torpedo, era 
capaz de alcanzar los 5 m h.

La vida de esta obra de ingenie-
ría tan solo duró dos temporadas 
1 5 1 5 , puesto que a finales 

de ese año oto uzzi fir-de ese año oto uzzi fir-de ese año oto uzzi fir

costos. Algo que precisamente supuso 
el despunte de-
portivo y rápida-
mente tecnológico 
de las reci n nacidas 
marcas japonesas. 

en las caricaturas. El asiento deportivo es 
de cuero, el logotipo de Capsule 

Corp. se identifica claramen-
te con el dibujo manga, 

mientras que su color 
verde es militar an-

tes que el propio de 
oto uzzi.
L a  o n d a 

on ey 1 5 
denomina-

da  on ey 
Racer, anesha 

decidió ponerla a 
la venta ya prepa-

rada no como it  a 
un precio de 1.5 5.000 

yenes 1 .000 dólares 
aproximadamente .

I

HONDA 
MONKEY 
125

QUE EMULA 
A LA MÍTICA 
MOTO GUZZI 500
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C an Am es una marca conocida por 
producir vehículos recreativos, en 
su mayoría pequeños todoterrenos 

y q uads, pero en su día tambi n fabricó 
motocicletas. Empezó a hacerlo en los 
años setenta y ahora, para celebrar el 
medio siglo desde aquella fecha, anun-
cia su vuelta al sector de las dos ruedas. 
Lo hace por partida doble y en forma de 
motocicletas el ctricas.

El fabricante ha presentado las rigin 
y ulse, dos modelos de cortes bastante 

DOS MOTOS ELÉCTRICAS 

CAN-AM
Se llaman Origin y Pulse, 
de corte trail y naked, y 
llegarán al mercado en 2024. 
Todavía se desconocen sus 
especificaciones técnicas.

diferente, pero que compartirán apartado 
mecánico. Se trata de un anuncio bastante 
temprano, ya que hasta agosto de 0 3 no se 
desvelarán al completo sus especificaciones. 

 habrá que esperar todavía un año más 
para que las motos se lancen al mercado.

La Can Am rigin es la que recoge la 
herencia de las motos originales de Can
Am  un modelo concept trail que ofrece 
versatilidad tanto dentro como fuera del 
asfalto. resenta una posición de conduc-
ción erguida, un manilla alto y una sus-
pensión delantera con mucho recorrido. 
La Can Am ulse, por su parte, adopta 
el formato de una naked, con una postura 
de conducción más baja y relajada.

Ambas comparten un lenguaje de diseño 
minimalista. Cuentan con un faro rectan-

gular delantero con las esquinas redondea-
das y combinan los tonos plateados con los 
toques en un llamativo tono amarillo.

Tambi n se aprecian algunos detalles in-
teresantes, como un cuadro de instrumen-
tos que aparentemente está formado por 
una pantalla de dimensiones considerables.

De su apartado mecánico, solo se ha 
desvelado que emplearán un motor Rotax  
e-Power y que serán compatibles con carga 
de nivel dos. ueda mucho por saber, pero 
parece lógico que est n disponibles con el 
mismo nivel de potencia y que equipen el 
mismo sistema de baterías.

La compañía afirma que tendrán una 
potencia y par motor altos y que podrán 
moverse sin problema en la carretera a 
la velocidad del tráfico. (Fotos: archivo Autoin).
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BICICLETAS
DE INDIAN MOTORCYCLES
La marca más antigua de 
Estados Unidos lanza su 
primera bicicleta eléctrica 
con una estética acorde con 
la historia de la firma.

E n realidad no es un diseño propio 
de ndian, ya que la mítica marca 
de motocicletas ha recurrido a los 

especialistas de Super 3 y sus lla-
mativas y originales bicicle-
tas, para crear su primer 
modelo el ct r ico de 
pedales. El nombre no 
es precisamente senci-
llo, eFTR ooligan 1.  
pero su est tica no deja 
lugar a dudas de que se trata 
de una ndian a pesar de que la 
base es uno de los modelos de 
Super 3, la S , sobre la que se 
han realizado algunas modi-
ficaciones.

La eFTR ooligan 
1.  solo se comer-
cializa con una 

inscripciones con la marca, con un re-
sultado est tico realmente agresivo pero 
muy atractivo. El faro frontal está clara-
mente inspirado en las motos de la marca 
y el cuadro es de aluminio 

La batería extraíble de 0 h va deco-
rada con los colores de la firma y situada 
en el tubo inferior del cuadro, a diferencia 
del modelo del que deriva, la SU ER 3 
S , que la lleva en el tubo superior de la 
estructura. Esto ha permitido extender el 
asiento a lo largo de todo el tubo superior 
del cuadro. Las grandes ruedas de 0 pul-
gadas montan frenos de disco, el peso to-
tal es de 33 ilos y se ha diseñado para un 
uso tanto urbano como fuera del asfalto.

La nueva ndian eFTR ooligan 1.  ofre-
ce varios modos de conducción  Nivel 1 , 
con asistencia al pedaleo y una velocidad 
máxima de 3  m h. Nivel 2 , funciona-
miento como acelerador con velocidad 
máxima 3  m h. Nivel 3 , asistencia al 

pedaleo con una velocidad máxima de 35 
m h. O ff-road, potencia máxima y una 

velocidad superior a los 3  m h. 
Tambi n tiene un modo ECO  que 

es el que asegura la máxima auto-
nomía de hasta 1 0 ilómetros. 

De momento solo está a la ven-
ta en Estados Unidos y su 

precio es de 3. 00 dólares. 
(Fotos: I ndian Motorcycles)

decoración “clásica” 
que recuerda las n-
dian de principios 
del siglo , en 
negro y rojo y con 
unas grandes 
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FÓRMULA 2

TATIANA 
SE UNE A 
CHEROU 
RACING

Tatiana Calderón 
regresa a la Fórmula 
2 y disputará las 
cuatro últimas 
competencias del 
campeonato. 

L a piloto colombiana se uni-
rá a la disciplina de Cha-
rouz Racing para lo que 

resta de temporada en reempla-
zo de Cem l basi. Calderón 
ya tiene experiencia de su paso 
por la F  en 01  como piloto 
de Arden, siendo la primera y 
nica mujer en la categoría.
Tatiana estuvo compitiendo 

este año con el equipo de A  
Foyt en la ndy Car Series, 
aunque de manera parcial 
porque solo corrió en los cir-
cuitos callejeros y perma-
nentes. Un problema con su 
patrocinador principal no le 
permitió tomar a partida en 
las ltimas carreras. Ahora 
recibe esta oportunidad de 
volver a los monoplazas en 
Europa despu s de dos años.

La colombiana dijo estar 
ansiosa por su regreso a la 
categoría y reconoce que es-
tará muy ocupada poni ndose 
al día porque vienen tres ca-
rreras seguidas empezando 
en lgica y terminando en 

onza. Despu s habrá un 
receso largo hasta noviembre 
para la disputa de la ltima 
ronda del campeonato de F .

“Estoy muy emocionada por 
mi regreso al Campeonato de 
Fórmula , todavía no puedo 
creer que haya vuelto. a pa-
sado mucho tiempo desde que 
conduje uno de estos autos, 
pero es una oportunidad in-
creíble que quiero aprovechar 

al máximo. Estoy muy agra-
decida con Charouz Racing 
System y tengo muchas ganas 
de vivir este ajetreado triplete 
de carreras y más allá”.

Antonín Charouz, dueño del 
equipo, dio la bienvenida a Ta-
tiana y espera que pueda ayu-
dar a la escuadra en las ltimas 
carreras de la temporada.

Charouz se encuentra  en el 
campeonato de equipos con 10  
unidades y Enzo Fittipaldi, que 
será el compañero de Tatiana, 
se ubica  en el campeonato 
de pilotos. (Fotos: archivo Autoin)
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ROTAX MAX CHALLENGE
ECUADOR 2022

E l campeonato Rotax ax 
Challenge Ecuador 0  
Speedy nternet, arrancó 

su segunda temporada el pasa-
do  de agosto en el artódro-
mo Cotopaxi. En esta oportu-
nidad estuvieron presentes  
pilotos en tres categorías.

ara este año, el campeonato 
presentó un calendario com-
puesto por ocho carreras  los 
ganadores del certamen en la 
categoría unior ax y Senior 

ax tendrán la posibilidad de 
representar al país en el mun-
dial Rotax ax Challenge 

rand Finals ortugal 0 , 
en el Circuito nternacional 
de ortimao a partir del 1  de 
noviembre. ientras tanto, el 
ganador de la ini, podrá par-
ticipar del campeonato Cana-
dian riggs  Stratton.

Al igual que la temporada an-
terior, el formato de competen-

cia estableció varias directrices 
con el fin de equiparar el rendi-
miento de todos los pilotos. Los 
motores le pertenecen a la or-
ganización y fueron sorteados 
entre los pilotos de las catego-
rías unior ax y Senior ax, 
mientras que los pilotos de la 
Mini, participaron con sus pro-
pios motores. Del mismo modo 
se realizó el sorteo del circuito, 
un día antes de la competencia, 
lo que implica que los pilotos 

tuvieron poco tiempo para aco-
plarse a la pista. 

El trazado seleccionado tuvo 
0 metros de longitud en senti-

do horario y estuvo conformado 
por doce curvas. Un recorrido 
muy interesante y atractivo con 
partes trabadas, y varias zonas 
de adelantamiento. 

En lo que se refiere al ám-
bito deportivo  los participan-
tes vivieron un fin de semana 
con dos jornadas maratónicas  

tanto sábado como domingo. 
Ambos días se realizaron dos 
válidas, es decir, se disputa-
ron cuatro carreras en un fin 
de semana. Sin duda alguna, 
una carga física considerable, 
teniendo en cuenta que duran-
te el fin de semana los pilotos 
completaron más de 0 vueltas. 
Despu s de todo, esta situación 
trae una ventaja para los depor-
tistas, puesto que, les permite 
acostumbrarse a regímenes de 
competencia más exigentes  tal 
y como sucede en Europa. 

Es importante señalar la 
incursión de nuevos valores 
al deporte. Cuatro nuevos pi-
lotos se estrenaron en la pista 
del artódromo Cotopaxi.

Finalmente, las emociones 
del Rotax ax Challenge Ecua-
dor 0  Speedy nternet retor-
narán el próximo 1  de septiem-
bre con la quinta y sexta válida.

CATEGORÍA SENIOR MAX CATEGORÍA JUNIOR MAX

CATEGORÍA MINI BRIGGS
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LA AVENTURA DE AUDI HA COMENZADO
A udi entrará como fabri-

cante en la Fórmula 1 
a partir de la tempora-

da 0  en lo que es una de 
las noticias más importantes 
para el campeonato en los 

ltimos años. La marca ale-
mana se asociará con Sauber, 
que actualmente da soporte a 
Alfa Romeo, para desarrollar 
un nuevo monoplaza acorde 
con el nuevo reglamento de 
motores que regirá a partir 
de entonces. En una rueda de 
prensa Stefano Domenica-
li, CE  de la Fórmula 1 y el 
presidente de la F A, oha-
med en Sulayem y ar us 
Duesmann, CE  de Audi, 
han oficializado la noticia.

La nueva normativa de mo-
tores de la F1, que entrará en 
vigor en 0 , contempla unas 
unidades más baratas y senci-
llas, sin el actual U  ge-
nerador el ctrico calorífico , 
ha convencido a Audi para 
entrar en la máxima categoría.

tra de las cuestiones prin-
cipales ha sido la llegada pau-
latina de los biocombustibles o 
e-fuel a la Fórmula 1, una tec-
nología en la que Audi siempre 

ha estado en la vanguardia.
Las instalaciones de Audi 

Sport en Neuburg serán el lu-
gar en el que se desarrolle la 
unidad de potencia, la primera 
en más de una d cada de F1 que 

se fabricará en Alemania, tras la 
salida en su día de . ay 
que recordar que el actual motor 
de ercedes se manufactura en 

rix orth Reino Unido , pese 
a que su tecnología tambi n es 

germana por completo.
“El Motorsport es una par-

te integral del ADN de Audi. 
La Fórmula 1 es tanto un es-
cenario global para nuestra 
marca como un laboratorio 
de desarrollo altamente desa-
fiante. La combinación de alto 
rendimiento y competición es 
siempre un motor de innova-
ción y transferencia de tecno-
logía en nuestra industria. Con 
las nuevas reglas, ahora es el 
momento adecuado para que 
nos involucremos. Despu s 
de todo, la Fórmula 1 y Audi 
persiguen objetivos claros de 
sostenibilidad”, ha señalado 
Duesmann. (Fotos: Audi Sport)
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F ernando Alonso abandona 
Alpine tras dos tempora-
das plagadas de altibajos 

y correrá a partir de 0 3 con 
Aston artin. A los 1 años, el 
bicampeón mundial afronta una 
nueva aventura con la escudería 
británica, propiedad de La ren-
ce Stroll y hasta hace unos días 
liderada por Sebastian ettel. 
“Es una oportunidad realmente 
emocionante para mí”, asegu-
ró el asturiano, que firmará un 
“contrato multianual”.

“Sigo teniendo el hambre y la 
ambición de luchar por estar en 

cabeza. uiero formar parte de 
un equipo que se compromete 
a aprender, desarrollar y triun-
far”, añadió Alonso en la nota 
oficial de Aston artin, estruc-
tura heredera de Racing oint y 
Force ndia. En enero de 0 0, 
Stroll se convirtió en presidente 
ejecutivo de Aston artin tras 
comprar un 1   de las accio-
nes de la compañía a cambio de 
1  millones de euros.

ese a los esfuerzos del mag-
nate canadiense, su escudería 
ocupa la pen ltima plaza del 

undial 0 , con 0 puntos, 
sólo por delante de illiams. 
De ellos, 1  llevaron la firma de 

ettel, que anunció por sorpresa 
su retirada de la F1. Los cuatro 
restantes corresponden a Lance 
Stroll, hijo del dueño y próximo 
compañero de garaje de Alonso.

“Aston artin ha atraído a 
gente con pedigrí ganador y 
me he dado cuenta del enor-
me compromiso con las nue-
vas instalaciones y recursos 
en Silverstone”, añadió Alon-
so, en referencia a los fichajes 
propiciados por Stroll y a la 
fábrica del equipo, en las cer-
canías del legendario circuito.

Entre las incorporaciones 
más recientes destacó la de 

i e rac , que el pasado 
enero asumía el rol de team 
principal tras la salida de t-
mar Szafnauer a Alpine. El 
luxemburgu s celebra ahora 
la llegada del doble ganador de 
las  oras de Le ans, ya 
que a su juicio, “acelerará nues-
tro progreso y nos llevará a un 
rendimiento del que podamos 
sentirnos orgullosos”. 

“La combinación de expe-
riencia y juventud en nuestros 
pilotos será muy fuerte”, com-
pletó rac . (Fotos: archivo Autoin)

ASTON MARTIN FICHA 
A ALONSO PARA 2023
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FÓRMULA E

VANDOORNE LOGRA 
SU PRIMER TÍTULO 

L a escudería ercedes 
E  cerró con xito su 
aventura en la F A Fór-

mula E, luego de obtener en el 
E rix de Se l su segundo tí-
tulo de equipos y de pilotos en 
el serial. El belga Stoffel an-
doorne se coronó por primera 
vez campeón, luego que en la 
temporada anterior lo hiciera 
su compañero Nyc  de ries.

ara la Fórmula E esta ca-
rrera tambi n representaba 
un fecha histórica por varios 
motivos  es el e rix n mero 
100 y además la ltima par-
ticipación del en . Ahora el 
turno es para el en3, el cual 

cuenta con grandes avances en 
rendimiento, eficiencia y dise-
ño para la próxima temporada.

Tras concluir la carrera, Sto-
ffel andoorne declaró  “Estoy 
sin palabras. Es fantástico, toda 
la temporada ha sido genial. 

racias a todo el equipo por 
haberlo hecho posible, hemos 
logrado un nivel de consistencia 
que nunca se había visto antes 
en la Fórmula E. Es la manera 
perfecta de terminar la tempo-
rada, estar en el podio en la lti-
ma carrera, el 100  E rix en la 
historia de la serie, y ganar los 
dos títulos del Campeonato del 

undo”, dijo el ex piloto de F1. 

El inicio de la era en3 en la 
Temporada  verá a la Fórmula 
E ir más allá, con un calenda-
rio provisional que incluye 1  
carreras en 13 ciudades. nicia 
el 1  de enero en Ciudad de 

xico y contin a en Diriyah, 
yderabad, S o aulo, erlín, 
ónaco, Se l, a arta, Roma 

y Londres. A finales de este 
año se anunciarán las ciudades 

de las tres rondas que faltan.
cLaren Racing entrará en 

la Fórmula E tomando el relevo 
del triunfante equipo erce-
des E , mientras que asera-
ti regresará al automovilismo 
por primera vez en d cadas. 
A T tambi n volverá al Cam-
peonato undial A  F A de 
Fórmula E en la próxima tem-
porada. (Fotos: archivo Autoin)
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La marca alemana 
volverá al WEC en 
2024 con el BMW M 
Hybrid V8. El prototipo 
ya ha completado sus 
primeras vueltas en 
Varano de Melegari.

B  ha anunciado días 
atrá su vuelta al Mun-
dial de Resistencia tras 

varias d cadas de ausencia. 
La marca germana participó 
por ltima vez en las  o-
ras de Le ans en 1 , lle-

vándose la victoria. Ese año 
tambi n vencieron en las 1  

oras de Sebring, ambas ci-
tas con in elhoc , artini 
y Dalmas al volante.

Franciscus van eel, CE  
de   ha declarado que 
“está emocionado por volver a 
competir por la victoria en Le 

ans y en el EC orld En-
durance Championship ”. an 

eel tambi n reconoce la im-
portancia de este prototipo para 
la marca alemana  “El   

ybrid  representa un cambio 

de rumbo en la electrificación 
de  . El SA ea-
therTech SportsCar y el EC 
son las plataformas perfectas 
para usar nuestro prototipo y 
que el mundo vea lo emocio-
nantes que serán los automóvi-
les de  en el futuro”.

or su parte, Andreas Roos, 
jefe de   otorsport, 
admite que el plan siempre 
había sido “una sola com-
petición en 0 3”, y que “el 

SA es perfecto, aunque a 
medio y largo plazo quere-

mos usar la enorme platafor-
ma que es el EC y las  
horas de Le ans”.

El   ybrid  ya 
ha dado sus primeras vueltas 
en el circuito de arano de 

elegari, propiedad de Dalla-
ra, con Connor De hillippi y 
Sheldon van der Linde, pilotos 
de pruebas de la marca ale-
mana. A partir de ahora, tal y 
como ha declarado Roos, van 
a comenzar las pruebas para 
debutar en enero de 0 3 en 
Daytona. (Fotos: BMW  Group)

BMW 
VUELVE A LE MANS
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RICCIARDO 
DEJARÁ MCLAREN

La escudería británica 
de Fórmula 1 rescinde 
el contrato del piloto 
australiano, que se 
marchará al cierre del 
presente curso.

D aniel Ricciardo dejará 
cLaren al t rmino de 

esta temporada, antes de 
que finalice su contrato al cie-
rre de 0 3, seg n declara la 
escudería británica de Fórmu-
la 1. “ cLaren Racing y Da-
niel Ricciardo pueden confir-
mar que el contrato de Daniel 
para 0 3 ha sido rescindido 
de manera anticipada, las dos 
partes se pusieron de acuerdo 
para que abandone el equipo 
a final de la temporada 0 ”, 
señala el comunicado.

Ricciardo, que llegó a prin-
cipios de 0 1 a cLaren, 
nunca se asentó en el equi-
po. Aparte de su victoria en 
el ran remio de talia de 
0 1 en onza, el australia-

no, de 33 años, no ha brillado  
luego de un octavo puesto en 
el undial del pasado año, se 

El puesto que deja libre Ric-
ciardo podría ser ocupado por 
otro australiano, scar iastri, 
quien se ha visto inmerso en 
una pol mica este verano bo-
real por la salida del español 
Fernando Alonso de Alpine.

A principios de agosto, la 
escudería francobritánica Al-
pine anunció que iastri, un 
prometedor piloto de 1 años y, 
actualmente, su piloto de reser-
va, sería titular el próximo año, 
sustituyendo a Alonso, quien 
ha fichado por Aston artin.

ero, iastri rápidamen-
te desmintió la noticia ase-
gurando que no ha firmado 
ning n contrato con Alpine 
para el próximo año. Seg n la 
prensa especializada, iastri 
habría alcanzado un acuerdo 
con cLaren.

De confirmarse esta in-
formación, Ricciardo podría 
f ichar por el Alpine para 
mantenerse en la Fórmula 1. 
El australiano, que logró sie-
te victorias con Red ull, ya 
compitió con Renault en 01  
y 0 0. (Fotos: MacLaren)

halla actualmente en la duod -
cima posición, por detrás de su 
compañero Lando Norris.

Mientras que el británico 
Norris, de  años, tiene ase-

gurado su futuro en la firma de 
o ing nglaterra , el nombre 

del segundo piloto cLaren 
para 0 3 se anunciará “en su 
momento”, precisó cLaren.
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EL piloto alemán dirá 
adiós a la actividad 
profesional al finalizar 
la presente temporada 
de la Fórmula Uno.

S ebastian ettel, cuatro 
veces campeón mun-
dial de Fórmula Uno se 

retirará al final del campeo-
nato, anunció su actual equi-
po, Aston Martin Aramco 
Cognizant. El alemán brindó 
detalles mediante un comuni-
cado oficial que se propagó en 
las redes sociales.

“La decisión de retirarme ha 
sido difícil de tomar y he pa-
sado mucho tiempo pensando 
en esto  al final del año quiero 
tomarme un tiempo más para 
reflexionar sobre lo que har  a 
continuación  tengo muy claro 
que, siendo padre, quiero pasar 
más tiempo con mi familia”, 
comentó el piloto en la nota 
oficial de la escudería.

“Durante los ltimos 
dos años he sido pilo-

to del equipo Aston artin 
Aramco Cognizant Fórmula 
Uno”, añadió el germano de 
35 años, “y aunque nuestros 
resultados no han 
sido t an bue -
nos como es-
perábamos, 
tengo muy 
cla ro  que 
todo lo que 
un equipo 
n e c e s i -
ta se está 
a r ma ndo”, 
manifestó en 
el  pronuncia-
miento.

En tanto, i e rac , di-
rector del equipo, destacó 
las cualidades del alemán  

“Sebastian es un ex-
celent e  p i lo to , 

rápido, inteli-
gente y es-
trat gico, y 
por supues-
to vamos a 

echar de me-
nos esas cua-
lidades. Sin 
e m b a r g o , 

todos hemos 
aprendido de l, 

y el conocimiento 
que hemos obte-

nido seguirá beneficiando a 
nuestro equipo mucho des-
pu s de su partida”.

El piloto alemán consiguió 
los campeonatos mundiales 
en 010, 011, 01  y 013, 
cuando estuvo en la escude-
ría de Red ull. Luego de 
aquellos años de conquistas, 
el germano pasó a las filas de 
Ferrari de 015 a 0 0. Des-
pu s, Sebastian llegó a Aston 

artin desde 0 1.
En su destacada carrera, 
ettel ocupa el tercer lugar 

en la lista de ganadores de 
randes remios de todos 

los tiempos, con 53 victorias, 
solo por detrás de Le is a-
milton 103  y ichael Schu-
macher 1 .

“ ero hoy no se trata de 
decir adiós. ás bien, se tra-
ta de decir gracias, a todos, 
sobre todo a los aficionados, 
sin cuyo apasionado apoyo 
la Fórmula Uno no podría 
existir”, concluyó ettel. 

(Fotos: archivo Autoin)

VETTEL 
ANUNCIÓ 
QUE SE 
RETIRA

profesional al finalizar 
la presente temporada 
de la Fórmula Uno.

ebastian ettel, cuatro 
veces campeón mun-
dial de Fórmula Uno se 

retirará al final del campeo-
nato, anunció su actual equi-
po, Aston Martin Aramco 
Cognizant. El alemán brindó 
detalles mediante un comuni-
cado oficial que se propagó en 

“La decisión de retirarme ha 
sido difícil de tomar y he pa-
sado mucho tiempo pensando 
en esto  al final del año quiero 
tomarme un tiempo más para 
reflexionar sobre lo que har  a 
continuación  tengo muy claro 
que, siendo padre, quiero pasar 
más tiempo con mi familia”, 
comentó el piloto en la nota 

“Durante los ltimos 
-

Uno”, añadió el germano de 
35 años, “y aunque nuestros 
resultados no han 
sido t an bue -
nos como es-
perábamos, 
tengo muy 
cla ro  que 
todo lo que 
un equipo 
n e c e s i -
ta se está 
a r ma ndo”, 
manifestó en 
el  pronuncia-
miento.
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celent e  p i lo to , 
rápido, inteli-

gente y es-
trat gico, y 
por supues-
to vamos a 

echar de me-
nos esas cua-
lidades. Sin 
e m b a r g o , 

todos hemos 
aprendido de l, 

y el conocimiento 
que hemos obte-
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en 010, 011, 01  y 013, 
cuando estuvo en la escudecuando estuvo en la escude
ría de Red ull. Luego de 
aquellos años de conquistas, 
el germano pasó a las filas de 
Ferrari de 015 a 0 0. Des
pu s, Sebastian llegó a Aston 

artin desde 0 1.
En su destacada carrera, 
ettel ocupa el tercer lugar 

en la lista de ganadores de 
randes remios de todos 

los tiempos, con 53 victorias, 
solo por detrás de Le is a
milton 103  y ichael Schu
macher 1 .

“ ero hoy no se trata de 
decir adiós. ás bien, se tra
ta de decir gracias, a todos, 
sobre todo a los aficionados, 
sin cuyo apasionado apoyo 
la Fórmula Uno no podría 
existir”, concluyó ettel. 




