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eléctricos. (Foto: Karl Jurgens)
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Judith Hernández 

El bellísimo Abarth 
híbrido surgido de la 
actual generación del 
Fiat 500 no en vano 
ha sido premiado no 
una, sino varias veces 
desde su aparición en 
el Salón de Ginebra. 
Además, su ficha 
técnica es temible. 

S u motor de 1.368 cm3 ge-
nera 165 Cv de potencia a 
5.500 rpm con un  torque 

de 230 Nm a 3.000 giros. Otras 
cifras también son concluyentes. 
Con inyección electrónica multi-
punto acelera de 0 a 100 en 7.3 
segundos y alcanza 218 km/h, en 
tanto que la versión híbrida fun-

ciona con turbocompresor origi-
nal IHI VL37 favorecido por la 
rueda de la turbina aligerada y 
también modificada para ayudar 
a reducir la contrapresión. 

El origen de la famosa empresa 
se remonta a las mejoras mecá-
nicas y estilísticas que varias dé-
cadas atrás realizaba el ingeniero 
austriaco Karl Abarth sobre ve-
hículos de la marca Fiat, desde 
luego, atesorando varias series 
especiales y elementos que una 
vez incorporados los convertían 
en automóviles exclusivos. 

Estudiando la filosofía Abar-
th me doy cuenta que desde el 
‘boom’ de los modelos clásicos 
reeditados a partir del Fiat 500 
la casa turinesa propuso lograr 
uno de los mejores modelos 
del segmento. El 500 original 

no sólo fue un bello, pequeño 
y práctico automóvil italiano, 
sino uno muy popular. 

En esos años también tuvo 
éxitos notables en el ámbito de-
portivo de la mano del mago de 
Viena, Don Carlo Alberto Abar-
th. Meses atrás cuando se habló 
de una versión híbrida, que por 
suerte ya está funcionando muy 
bien, era imposible imaginarse 
un remake del tradicional Fiat 
500 sin una versión Abarth, ya 
que años atrás no solo fue un ve-
hículo muy estimado en Italia, 
sino el más amado por la cauti-
vadora juventud europea.

ABARTH 500 H, 
EL MÁS AMADO
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E n 2010 algunos diarios estadounidenses 
anunciaban que Apple estaba pensan-
do sumarse a la resucitada industria 

automotriz eléctrica con un auto de su pro-
pia invención. Luego en 2015 el Wall Street 
Journal publicó que Apple tenía a cientos de 
personas trabajando en un proyecto secreto 
asociado a un automóvil eléctrico. 

No obstante con el paso de los años tam-
bién llegaron noticias relacionadas con la 
fuga de los principales gestores de ese ideal 
soñado por el genial Steve Jobs fallecido en 
Palo Alto en 2011. La idea de dar vida al iCar 
surgió en 2007 cuando el brillante creador 
del Apple Computer y del iPhone, visitando 
el Salón de Ginebra conoció a Addriano Mu-
dri un ingeniero croata que estaba diseñando 
un revolucionario electric car. 

En realidad esta noticia no debería ser una 
gran sorpresa, ya que años atrás los rumores 
apuntaban a que Apple estaba interesada en 
entrar al negocio de los autos eléctricos de la 

mano de Jobs. Fue cuando Apple contrató a 
Marc Newson, un conocido diseñador indus-
trial que creó un concepto automotor para Ford, 
y a Johann Jungwirth, responsable del área de 
investigación y desarrollo de Mercedes-Benz. 

En realidad Apple siempre ha trabajado en 
proyectos secretos que nadie conoce ni ha 
llegado a conocer. Secretos envueltos en tec-
nologías que pudieran revolucionar al mundo 
de las comunicaciones, de la movilidad y de 
nuestro futuro más cercano. Sin duda el au-
tomóvil eléctrico ahora llamado Titán podría 
ser uno de ellos, ya que el vehículo verde 
está en la mira de las mayores multinaciona-
les del planeta al suponer un gran potencial 
para un futuro no muy lejano. 

Apple tiene la fama bien ganada de di-
señar y fabricar los mejores productos en 
cualquier sector dónde trabaje, así que si 
la compañía que nos brindó el iPhone nos 
quiere ofrecer un iCar, podemos esperar 
que sea uno de los mejores EV del mundo.

Osvaldo Hernández 
DIRECTOR

IMÁGENES
O

iCAR, EL SUEÑO DE JOBS
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GINEBRA, 
DETROIT, 
PARÍS, 
SHANGÁI, 
MADRID 
Y TOKIO

• TOYOTA YUI
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• VOLKSWAGEN ID • KIA SOUL EV

• TESLA 3 EV

I

SALONES

Son los nombres de los mayores salones del 
automóvil que tienen y tendrán lugar este año. 
Pues bien, en todos ellos predominan como 
nunca antes los autos verdes movidos con 
novedosos y futuristas motores eléctricos.

Efraín Chicaiza

Y o que por suerte mes tras 
mes recorro muchos de 
ellos, soy testigo de esta 

avasalladora llegada de autos 
verdes con distintas motoriza-
ciones que van desde los mode-
los llamados limpios accionados 
con energía eléctrica proporcio-
nada por series de baterías de 
distinta índole, así como por 

ingenios híbridos simples y en-
chufables, como por gaseosos, 
hidrogenados y solares. 

La tendencia es una sola, em-
pezar a descartar para siempre la 
movilidad basada en vehículos 
grandes o pequeños con moto-
res accionados con derivados 
del petróleo. Algo que ya está 
cobrando mucha fuerza, sobre 
todo, observando que muchas 
ciudades europeas y algunas 



Ante un escenario disruptivo en el 
que los automóviles con motores de 
combustión interna a gasolina o ga-
soil parecen abocados a desaparecer, 
el mundo sigue igual. En todo caso se 
vio que poca gente incluyendo muchos 
periodistas especializados les han pres-
tado la tradicional y consabida atención. 

Por ello no es de extrañar que en 
estos grandes salones empiezan a ser 
protagonistas modelos nuevos con 
mecánicas alternativas, ya sean eléc-
tricas, gaseosas  o híbridas. 

En los primeros salones 
de este año, los de Detroit 
y Chicago en los Estados 
Unidos y el de Ginebra 
en Suiza, todos organi-
zados en el primer tri-
mestre tampoco fueron 
la excepción. De hecho  
entre los modelos es-
trenados en las tres 
muestras estaban 
52 vehículos eléctri-

cos, 20 de ellos de producción seriada, y 
dos docenas de híbridos de estilos, inge-
niería y procedencia muy variada. 

En Ginebra varios periodistas españo-
les enfrascados en disputas temáticas 
estuvieron de acuerdo en que más allá 
de las batallas defendiendo tecnolo-
gías, en la que aparentemente ganan 
los eléctricos, por suerte se ha descu-
bierto que los enfrentamientos ideoló-
gicos cada vez más frecuentes, recién 
están naciendo, y que más allá de los 

diversos puntos de vista surgidos 
por las mecánicas alternativas, 

la autonomía y la potencia de 
las baterías, así como la tec-

nología verde, ahora todos 
sólo apuestan por las di-

versas ingenierías y no 
por las marcas como 

muchos expertos 
en la mater ia 
presumían que 

ocurriría.

japonesas ya han 
puesto fecha f ija 
a la prohibición 
de circular en sus 
calles vehículos 
accionados con 
gasolina o diésel. 

Las ciudades 
más protectoras 
del medio am-
biente y de cuidar el aire vi-
ciado que respiramos, así también 
como de proteger la capa de ozono, 
son las capitales de los países es-
candinavos, así como algunas de 
Japón, Bélgica, Holanda y del es-
tado norteamericano de California. 

Muchos de los modelos pre-
sentados también fueron conce-

bidos con idea-
les puristas que 
responden a una 
nueva visión de la 
movilidad urbana 
en un futuro muy 
cercano. Un futuro 
que es ante todo un 
servicio que cada 
día que pasa tiende 
a ser más colectivo. 

“En los próximos años, los ve-
hículos no tendrán dueño, no 
tendrán conductor, ni volante, 
y te llevarán por toda la ciudad 
a través de una aplicación en 
cualquier i-phone”, escribió días 
atrás un colega de un conocido 
diario madrileño.
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• HONDA DESIGN

• NISSAN LEAF

ELÉCTRICOS E HÍBRIDOS



concienciar a los madrileños de 
las bondades de la electricidad 
para moverse por la ciudad. Y 
por cierto que lo hace con todo 
tipo de argumentos y ejemplos 
prácticos: autos eléctricos, híbri-
dos simples, híbridos enchufa-
bles, bicicletas eléctricas y hasta 
scooters también accionados 
con esta viejísima pero ahora 
novísima y práctica tecnología 
muy generosa con el medio am-

biente y con el aire viciado 
que respiramos.  

Los objetivos de estas 
jornadas inauguradas 
por la Delegada del 
Área de Gobierno 
de Medioambien-
te y Movilidad del 
Ayuntamiento de 
Madrid Inés Sabanés 
son entre otros, acer-
car a la industria y 

a los servicios 

AUTOIN 90
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I

EXHIBICIÓN

• AUDI ELAINE

NUEVOS 
SALONES ELECTRIZANTES
La tercera edición del 
VEM, es decir Vehículo 
Eléctrico de Madrid 
contó con la presencia 
de los más atrayentes 
fabricantes del mundo.

E n la capital española se dijo 
que todos asistieron al pro-
mocionado evento para mos-

trar a los millares de asistentes lle-
gados a sus salones las bondades 
y novedades de los vehículos 
eléctricos. Así fue como con el 
apoyo prácticamente de todas 
las marcas se inauguró una 
edición más de la ya famosa 
exhibición madrileña. 

Nissan con sus Leaf y 
e-NV200, Volkswagen con 
sus e-up! y el novísimo e-Golf, 
Audi con sus A3 y Q7 e-tron, 
Renault con su Zoe, Citroën 
con el C-Zero y el e-Me-
hari, Hyundai con la 

relacionados con el vehículo 
eléctrico a los usuarios finales, 
ya sean profesionales o particu-
lares. También impulsar el co-
nocimiento acerca de la movili-
dad eléctrica a través de charlas 
abiertas para todos los asisten-
tes dictadas por profesionales y 
expertos en la materia. 

Por otro lado, también difun-
dir las actuaciones que Madrid 
está llevando a cabo en movi-
lidad eléctrica para reducir las 
emisiones de CO2, NOx y demás 
partículas nocivas en la ciudad, 
así como demostrar al público en 
general que el vehículo eléctrico 
es una realidad hoy día y que es 
capaz de satisfacer las necesida-
des en movilidad de ciudadanos 
y empresas. La expositora tam-
bién dijo que es una obligación 
de todos promover la movilidad 
cero emisiones entre los madri-
leños. (Fotos: VEM-Madrid)

familia Ioniq, Kia con su Soul y 
Mitsubishi con el Outlander col-
maron sus stands con millares de 
visitantes ávidos de ver y descu-
brir los nuevos adelantos de la in-
dustria automotriz eléctrica. 

De acuerdo a sus organiza-
dores es una concentración que 
pretende llamar la atención y 

• CITROËN E-MENHARI
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I

CATÁLOGO

E l creciente mercado de 
los automóviles eléctricos 
provocará un aumento de 

la demanda mundial de muchas 
materias primas en el próximo 
lustro, ya que se estima que en 
todo el mundo, pero de preferen-
cia en los países más populosos 
y desarrollados, estarán circu-
lando algo más de catorce mi-
llones de ese tipo de vehículos.

La cifra es escalofriante to-
mando en consideración que 
en estos momentos está fijada 
en cerca de dos millones de 
unidades, equivalentes a 0,2% 
del total del parque automotor 
mundial. Por lo tanto todos los 
organismos internacionales que 
colaboran con la poderosa Or-
ganisation Internationale des 
Constructeurs d’Automobiles, 
en español Organización In-
ternacional de Constructores 
de Automóviles (OICA), no ti-
tubean en afirmar que la indus-
tria de los vehículos eléctricos 
crece a pasos agigantados y que 
a finales de la próxima década, 

es decir, entre los años 2029 y 
2030 llegue a sumar 50 millo-
nes de vehículos eléctricos. 

Por su parte Ben Jones, ge-
rente consultor de la CRU, 
consultora británica especiali-
zada en minería y que organiza 
anualmente un simposio espe-
cializado en dicha área en Chile 
ha dicho en el cierre de dicho 
evento que “Uno de cada tres 
vehículos que se vendan en el 
mundo en la próxima década 
serán eléctricos”. China estima 
que debe construir unos cinco 
millones de tótems cargadores 
de vehículos eléctricos, mien-
tras que India pretende dejar de 
vender automóviles de combus-
tión interna hacia el año 2030, 
para pasar a tener entre seis y 
siete millones de autos eléctri-
cos comentaron analistas inter-
nacionales, por lo tanto no debe 
sorprender que en AUTOIN es-
temos en condiciones de inser-
tar fotografías y notas técnicas 
de unos cien de estos autos fu-
turistas. (Fotos: archivo AUTOIN)

14 
MILLONES 
DE AUTOS 

ELÉCTRICOS 
EN 2025
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ACURA NSX
Este japonés-americano de magnífico historial 

fue develado en 1984 en Ginebra, Suiza, como HP-X 
(Honda Pininfarina eXperimental) concept. Luego se 
convirtió NS-X (New Sportscar eXperimental) pero 
manteniendo sus principales atributos invariables. 
Desde su nacimiento fue concebido como un auto 
con motor central V6 de 3.0 litros y tracción trasera, 
mientras que ahora muestra una nueva plataforma 
hibrida compuesta por un motor a combustión V6 
twin-turbo de 3.5 litros capaz de generar 500 Hp 
a 7.500 rpm y 406 lb-pie a 2.000 giros por minuto. 
Combinado con sus tres motores eléctricos, es capaz 
de producir hasta 573 Hp y 476 lbs-pie. La idea fue 
igualar o superar el desempeño de los motores V8 de 
Ferrari, ofreciendo mucha confiabilidad, desde luego 
antes de pensar en esta versión verde.

ALFA ROMEO GIULIA 
En días pasados la marca italiana acaba de 

mostrar en Italia un potente conjunto híbrido para 
el Giulia Coupé Quadrifoglio. Ello se ha logrado 
mediante un ingenio a gasolina y otro eléctrico. El 
nuevo deportivo puede llegar a los 650 caballos de 
fuerza con el uso de un sistema de regeneración 
de energía derivado del equipo Ferrari de Fórmula 
Uno, desde luego abriendo una gran brecha con 
sus competidores. Semanas atrás la marca reco-
noció que invertir más dinero en bloques diésel era 
una pérdida de dinero y de tiempo y que por ello 
trabajaron y aún trabajan en un plan B sujeto a la 
hibridación. La revista inglesa Autocar apunta que 
este sistema híbrido partirá de la base del sistema 
Hy-Kers tomado del modelo Ferrari LaFerrari y de-
sarrollado por técnicos de la marca de Maranello.

ALPINE AS1 HY
El desarrollo de Alpine ha comenzado con el mo-

delo AS1 seguido de otras versiones, incluyendo un 
crossover y un híbrido. También se sabe que este 
último es el que abre las puertas verdes a la marca 
francesa. La idea es que Alpine se posicione como 
una marca independiente y que sea similar a lo que 
la nueva DS es a Citroën, pero apuntando a un sec-
tor deportivo pero con tintes ecológicos. La marca 
rejuvenecida está comenzando muy bien y tras el 
éxito ya asegurado del AS1 esperan ver las reac-
ciones al flamante híbrido. “En estos días si quieres 
ser rentable en todos los mercados necesitas un 
híbrido entre tus autos”, señala el vicepresidente de 
la marca gala Bruno Ancelin, acotando, “Si quieres 
ganar mercados tienes que ir con la corriente ecoló-
gica, en estos momentos nadie puede ir contra ella”.
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STARTUP NIO es8 
La compañía china Startup antes conocida como 

NextEV ha provocado gran revuelo en un corto pe-
ríodo de tiempo. Fundada en 2014 presentó un sú-
per deportivo totalmente eléctrico y anunció planes 
para un SUV también verde y de producción masiva 
capaz de enfrentar a Tesla. Ese modelo ya está aquí. 
No es otro que el NIO es8, un SUV eléctrico con 
dos motores que generan una potencia conjunta 
de 644 Cv; se carga en pocos minutos y ofrece una 
increíble autonomía. Se sabe que el NIO utiliza un 
nuevo sistema de baterías de 70 kW que le da una 
autonomía estimada de 355 kilómetros. Hasta ahí 
todo normal, pero la novedad es que la batería es 
intercambiable: una vez agotada, se puede sustituir 
por otra que tenga la carga al 100% en un proceso 
que requiere únicamente tres minutos.

AUDI A3 SPORT E-TRON
Es un auto compacto de clase superior con trac-

ción híbrida enchufable para un uso diario sin limita-
ciones. Combina lo mejor de la tracción eléctrica con 
las ventajas de un motor de combustión interna. Fue 
presentado como un modelo eléctrico de gran auto-
nomía gracias a su potente motor de cuatro cilindros, 
mientras que su sistema de recarga es tan avanzado 
como el propio auto en sí. Para ello se conecta el 
cable extensivo ubicado detrás de los cuatro aros 
de la parrilla Audi Singleframe a un tomacorriente 
doméstico o industrial. Si se hace en una estación 
de servicio pública el tiempo es de 2,5 horas. El Audi 
A3 Sportback e-tron ofrece lo mejor de dos mundos: 
alta eficiencia, conducción libre de emisiones con el 
motor eléctrico, gran autonomía y muchas posibili-
dades de recarga en el hogar o en diversos sitios.

BAIC EC 180
Este pequeño automóvil chino se ubica como el 

segundo eléctrico más vendido del mundo con un 
total de 37.876 unidades colocadas entre enero y 
septiembre de 2017. En realidad el BAIC EC180 es 
un producto subcompacto de segmento B con motor 
eléctrico algo más grande que un Kia Picanto. Dispo-
ne una excelente batería de 20,3 kWh de capacidad, 
41 caballos de potencia y 40 Nm de torque, en tanto 
que la autonomía homologada según el ciclo Nedc 
es de 156 kilómetros. Su operación de recarga de-
mora menos de cinco horas. Ya en tramos urbanos 
o en carretera puede alcanzar una velocidad de 110 
km/h. La gran ventaja que posee es su precio, pues 
el estado chino otorga incentivos para la compra de 
vehículos eléctricos. Allí puede adquirirse con fa-
cilidades por 49.800 yuanes, unos 7.500 dólares.
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BAOJUN E100
Este automóvil también chino se lanzó en Beijing 

el 26 de octubre del año pasado. Está alimentado 
por un solo motor que produce 29 kW (39,43 Cv) y 
110 Nm de par, mientras que su fuente energética 
es una batería de iones de litio de 14,9 kWh que se 
puede recargar totalmente en 7.5 horas. Este pe-
queño pero excelente micro EV (electric vehicle) que 
ofrece una velocidad máxima de 100 km/h, dispone 
una autonomía comprobada de hasta 155 km con 
una sola recarga. Dispone dos asientos cómodos y 
un interesante maletero. Mide 2.488 mm de largo, 
1.506 mm de ancho,  1.670 mm de alto y su distan-
cia entre ejes es de 1.600 mm. El novedoso Baojun 
probado a fondo en distintas regiones de China e India 
ha respondido con eficiencia a los difíciles road-test a 
que fue sometido durante varios meses.

BENTLEY BENTAYGA
La tradicional y señorial marca inglesa ha indicado 

que la versión híbrida de su SUV de lujo será lanzada 
al mercado durante el segundo semestre de este año. 
En realidad esta versión inédita muestra un novedoso 
sistema que combina un motor a gasolina 3.0 V6 
Twin-Turbo con otro eléctrico y con una transmisión 
automática de ocho marchas. Gracias a su batería de 
iones de litio logra una soberbia autonomía homolo-
gando unas emisiones de sólo 75 gramos de CO2 
bajo ciclo Nedc. Su batería se puede recargar en sólo 
2,5 horas gracias a un wallbox creado por el diseña-
dor francés Philippe Starck. El nuevo motor eléctrico 
cumple también la función de generador y motor de 
arranque durante la conducción, priorizando así una 
atinada operación con el modo 100% eléctrico con 
objeto de reducir las emisiones.

BMW i3 ELECTRIC
Las raíces de este automóvil se remontan al año 

2007 y al plan ‘Project i’, un trabajo secreto exitoso 
que trataba de avanzar en nuevas direcciones y es-
tablecer el concepto de movilidad del futuro, redu-
ciendo el gasto de combustible y de las emisiones de 
CO2. El sistema ecológico del i3 consta de un motor 
eléctrico de 125 kW ó 170 Cv, 250 Nm de par motor 
máximo y una batería de iones de litio de 33 kWh, 
capaz de dar una autonomía real de entre 290 y 300 
kilómetros en ciclo Nedc, que según BMW equivale 
a 200 km en uso real con un consumo de entre 
13,1 y 13,6 kWh. El i3 acelera de 0 a 100 km/h en 
7,3 segundos y alcanza 150 km/h. Los valores de 
rendimiento de energía y rango eléctrico del i3 se 
lograron en condiciones controladas de laboratorio 
de acuerdo con los métodos de pruebas Nedc.
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BUICK ENSPIRE 
La marca norteamericana acaba de presentar en 

China una novedosa propuesta dentro del segmento 
de los llamados utilitarios electro crossover, basada en 
un nuevo utilitario deportivo con carrocería crossover 
y motor eléctrico ZEV (cero emisiones) por sus siglas 
en inglés). Datos ofrecidos por Buick señalan que el 
motor del Enspire Concept puede generar el equiva-
lente a 550 Hp de potencia, permitiéndole acelerar de 
cero a 100 km/h en sólo cuatro segundos. El departa-
mento técnico de Buick, también dijo que el margen 
de autonomía del prototipo ronda los 600 kilómetros 
de acuerdo con las condiciones de conducción y que 
en 40 minutos las baterías pueden recargarse en un 
80%, ya sea conectadas a un punto de recarga ho-
gareño o público. Este modelo se comercializaría en 
China y EE.UU. como Enspire.

BYD e6
Este excelente hatchback producido en China des-

de 2010 sigue ganando posiciones. Sus primeras 
ventas fueron en 2011 a una cooperativa de taxis de 
la ciudad de Shenzhen, mientras que la venta pública 
comenzó en noviembre de 2011. Dispone un motor 
eléctrico que le da una potencia de 90 kilovatios (122 
Cv) y una velocidad plena de 140 km/h. Gracias a 
ello acelera de 0 a 100 km/h en 14 segundos, en 
tanto que la batería de polímero de litio de 61 kWh le 
brinda una autonomía de 301 km a partir del modelo 
de 2016. La versión actual tiene frenos delanteros de 
discos ventilados, y traseros de campana. Además, 
ofrece 6 airbags de serie, control de estabilidad ESP, 
potenciador de frenada EBD, cinturones de segu-
ridad con pretensores y limitadores de fuerza. En 
China se vende con muchas ayudas estatales.

CADILLAC XT5 28E 
La marca de Detroit ha presentado en el Cheng-

du Motor Show asiático el publicitado micro híbrido 
XT5 disponible con un pequeño motor eléctrico 
que apoya al tradicional de combustión interna en 
aceleración sirviendo también como recuperador de 
energía. Esta versión identificada como 28E, ade-
más, de disponer un revolucionario sistema micro 
híbrido que reemplaza a la opción 28T llega a todos 
los mercados en versiones Platinum y Advanced con 
tracción total. El sistema ofrece respuestas óptimas 
combinando un motor turbo de 4 cilindros y 2.0 litros 
de alto rendimiento con una Transmisión Variable 
Eléctrica (EVT) originada en dos motores eléctricos, 
mientras que el sistema EV puro acoplado a una caja 
automática de 9 marchas permite que el consumo 
medio descienda a 7,9 litros/100 km.
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CATHERHAM HYBRID 
El nuevo modelo lanzado como Seven Sports 

Car Buggy Hybrid de la compañía inglesa está a 
la vuelta de la esquina se dijo en Tokio, ya que la 
famosa constructora de automóviles deportivos 
insinúa un futuro pletórico de modelos eléctricos 
e híbridos, bellos y veloces. Según el director de 
esa firma de autos deportivos, Ansar Ali, las ca-
denas de transmisión híbridas y eléctricas están 
en desarrollo, esperando ventas y pedidos. “Noso-
tros estamos manejando este proyecto desde hace 
cinco años, por lo tanto ya estamos en capacidad 
de mostrar productos terminados”. De acuerdo a 
los ingenieros de Dan Gurney que probaron uno 
de ellos en Las Vegas en 2016, está muy bien 
construido sobre un chasís Lotus Seven. “No en 
vano acelera de 0 a 100 km/h en 4.9 segundos”.

CHERY EXEED TX
En el último Salón de Frankfurt la acreditada mar-

ca china ha presentado un modelo creado específi-
camente para desembarcar en Europa. Este nuevo 
todocamino develado como Exeed TX se suma al 
segmento de los SUV verdes. Para ello cuenta con un 
sistema enchufable basado en un motor a gasolina de 
149 Cv que trabaja con otro eléctrico de 115. Puede 
acelerar de 0 a 100 km/h en 6 segundos, alcanzar 
200 km/h y gracias a una excelente batería de litio 
podrá recorrer hasta 45 millas a razón de 120 km/h. 
La recarga rápida de la batería le permite llevar su 
nivel hasta el 80% se su potencia en sólo 30 minutos 
mediante una toma rápida, mientras que la normal en 
un sistema público necesitará cuatro horas. La marca 
de Wuhu, Anhui, bajo la misma carrocería también 
construirá un modelo eléctrico.

CHANGAN CS15 EV
El nuevo modelo presentado en el último Salón de 

Shangai es un eléctrico basado en su exitoso SUV 
compacto 2017. Días después también fue presen-
tado en Chongqingsu, donde tiene su sede dicha 
compañía. Allí se anunció un nuevo plan con el que 
pretende contribuir a la construcción de un futuro ver-
de en China. Para lograrlo la firma dispone 100.000 
millones de yuanes (15,1 millones de dólares ó 12,8 
millones de euros). La potencia neta de este novedoso 
Changan proviene de un motor eléctrico que produce 
75hp y 170 Nm. Gracias a ello logra 110 km/h de ve-
locidad final y 300 km de autonomía. “Changan que 
en 2017 vendió tres millones de vehículos, dejará en 
2025 de vender vehículos accionados con combusti-
bles fósiles”, señaló  Zhang Baolin CEO de Chongqing 
Changan Automobile Company Ltd.
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CHEVROLET BOLT
El modelo EV según la estricta Agencia de Protec-

ción Ambiental (EPA) es el primer auto económico 
totalmente eléctrico que dispone una autonomía 
de 238 millas (383 km) con una sola recarga. Este 
informe junto con sus características técnicas más 
avanzadas, un estilo hermoso y mucho espacio lo 
dejó listo para revolucionar el segmento de los ve-
hículos eléctricos. Según GM el Bolt te lleva donde 
quieras. Sólo descarga las aplicaciones de recarga 
en tu smartphone y encuentra docenas de estaciones 
de recarga en tu camino. El Bolt dispone un motor 
eléctrico de imanes permanentes LG que desarrolla 
150 kW (204 Cv) de fuerza y 360 Nm de par motor 
ubicado en el frontal del vehículo y unido a las ruedas 
delanteras por medio de una caja de cambios coaxial 
que dispone de un reductor planetario.

CITROËN E-MEHARI 
Este nuevo modelo eléctrico 2018 ya se vende 

en todo el mundo mediante una bella gama en la 
que se incorporan interesantes novedades como 
la promocionada versión Hard Top de techo duro 
con ventanas laterales. El modelo francés mejora 
así su practicidad para ser usado durante todo el 
año. En relación a su magnífica ingeniería también 
hay novedades, ya que el motor eléctrico de 50 kW 
(68 Cv) después de recibir varios ajustes técnicos 
necesarios ahora ha subido su par máximo hasta 
166 Nm. Dicho motor es alimentado por la energía 
almacenada en un paquete de baterías de iones de 
litio de 30 kWh que permiten al Citroën E-Mehari 
fijar una autonomía de 195 kilómetros en ciclo New 
European Driving Cycle (Nedc), en tanto que la velo-
cidad máxima final sigue siendo de 110 km/h.

CHRYSLER PACIFICA HY
Por su ingeniería, diseño y funciones la magnífica 

Chrysler Pacifica híbrida fue elegida ‘Best Hybrid Car 
2018’. Es obvio que este modelo con características 
pioneras desde hace más de 30 años sigue trans-
formando el segmento de las minivan. La batería 
de iones de litio que es el corazón de ella cuenta 
con una garantía de diez años ó 150.000 millas 
(240.000 km). Además, se recarga fácilmente en 
cualquier hogar en sólo dos horas con un carga-
dor de nivel II de 240 voltios o conectándola a un 
tomacorriente de pared doméstico de 120 voltios. 
Incluso se carga sola con los frenos regenerativos 
que atesoran la energía generada al frenar. Chrys-
ler con esta galardonada Pacífica híbrida, añade a 
su lista premium más de 37 innovaciones para las 
minivan, llegando a 115 pioneras en el segmento.
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CUPRA LEÓN EV
Uno de los lanzamientos más esperados del pasa-

do Salón de Ginebra fue el del modelo Cupra nuevo 
sello deportivo de Seat como marca propia. ¿Por 
qué atreverse con una marca separada? ¿Qué mo-
delos tendrá? ¿Qué objetivos tiene la marca? ¿Habrá 
versiones eléctricas? Luca de Meo, el primer eje-
cutivo de Seat, develó algunos de esos datos y los 
proyectos futuristas para Cupra en una entrevista 
concedida a Automotive News. Para lograr ese ob-
jetivo, además del Cupra Ateca de 2.000 cm y 300 
Cv, habrá ediciones Cupra del Seat Ibiza y del Arona 
con motores poderosos. También se estableció que 
en las semanas próximas se lanzarán versiones hí-
bridas plug-in en la expectante gama Cupra. Con 
ello el futuro León previsto para 2019 tendrá una 
novedosa alternativa PHEV eléctrica.

DAIHATSU DN COMPAGNO
En el corazón de la capital nipona, Daihatsu ha 

develado el nuevo híbrido DN Compagno inspirado 
en un modelo lanzado en mayo de 1963. En reali-
dad, es sólo uno de los cinco nuevos vehículos que 
esa marca nipona mostró en el Salón del Automóvil 
de Tokio, pero quizás sea el más interesante. Su mo-
tor bajo el capó de una bella carrocería retro es un 
novedoso híbrido a gasolina que combina su sistema 
turboalimentado de 1.000 ó 1.200 cm3 trabajando 
con una transmisión CVT, lo que significa que tal vez 
no sea el más divertido de conducir, pero podría ser 
útil en la complicada circulación de arranques y pa-
radas. En los grandes centros asiáticos de ingeniería 
eléctrica, la mayor parte de los expertos aseguran 
que este nuevo automóvil híbrido será ideal para las 
atascadas calles japonesas.

DACIA DUSTER EV
Dentro de los muchos planes de la Alianza Re-

nault-Nissan-Mitsubishi, está el de construir 12 vehí-
culos eléctricos hasta 2022 por sus diferentes mar-
cas. Una de ellas sería Dacia de Rumania muy unida 
a Renault y cuyo CEO ha dicho que están trabajando 
para activar una propuesta que permitiría lanzar un 
modelo eléctrico asequible. En declaraciones a la re-
vista británica Autoexpress, Jean-Christophe Kugler, 
ha dicho que están listos para atender la demanda 
que pidan sus clientes, pero manteniendo en alto su 
filosofía de buenos automóviles con bajo costo, inclu-
yendo los futuros modelos eléctricos. En principio se 
emplearían los motores del Renault ZOE que la mar-
ca francesa produce en Cleón para el lanzamiento a 
finales de 2019 de un Dacia Duster eléctrico, pero 
siempre priorizando un precio generoso.
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FERRARI FXX-F
Fue develado en silencio en la Finali Mondiali de 

Fórmula Uno en el circuito Yas Marina de Abu Dhabi. 
Por ahora sólo se conoce que es un híbrido recién 
salido del laboratorio italiano de gestación lleno de 
tecnologías verdes, aunque sin saber si gustará a sus 
millares de seguidores. Durante todo este año sólo los 
clientes muy conocidos en la planta de Módena locali-
zada en el norte de Italia, podrán subirse y experimen-
tar qué se siente al volante de un auto con un motor 
V12 de 6.262 cm3 y 1.000 caballos combinados con 
otros 190 generados por el ingenio eléctrico. No es 
el único híbrido que Ferrari ha presentado. El modelo 
Laferrari de 949 caballos repartidos en un motor V12 
de 789 Cv y otro eléctrico de 160, es otra pequeña 
joya con la que la firma italiana espera adaptarse a 
los nuevos tiempos eléctricos.

DODGE SPORT EV
Al ser presentado en el Salón de Detroit se dijo que 

toda la ingeniería del motor está compuesta por un 
motor eléctrico de elevada potencia y una batería de 
litio y que todo el desarrollo de este nuevo automóvil 
eléctrico se realizará en la sede del grupo Chrysler en 
las cercanías de Detroit. El revolucionario sistema se 
basa en un ingenio eléctrico de 1090 kW, equivalente 
a unos 250 caballos de potencia, por lo tanto en el 
modo Ev alcanza a recorrer 64 kilómetros, sin em-
bargo cuando entra en acción el motor de combustión 
interna, la autonomía puede llegar a 640 km. Este 
Dodge EV derivado de un Lotus dispone un pack de 
baterías de iones de litio recargables en un tomaco-
rriente hogareño. Se dice que puede recorrer entre 
240 y 320 km con una sola carga y acelerar de 0 a 
100 km/h en 4.8 segundos.

DS3 ÉLECTRIQUE e
El director de la constructora francesa PSA Maxi-

me Picat, ha dicho que el vehículo eléctrico de la 
nueva marca DS se lanzará en 2019. Independizada 
de Citroën en 2014, será la primera marca del grupo 
galo en ofrecer una nueva generación de automó-
viles eléctricos. En principio se habla de un ingenio 
ecológico con un motor de 115 Cv apoyado por  una 
batería de 50 kWh que generará 450 kilómetros de 
autonomía y se recargará mediante el sistema rápido 
CCS-Combo2. Los promocionados autos eléctricos 
DS estarán basados en la nueva plataforma eléctrica 
e-CMP que fue presentada por el grupo PSA en abril 
del año pasado. No se han filtrado muchas de las mo-
dificaciones técnicas de este nuevo modelo, aunque 
hemos conocido que debutará en el Salón suizo de 
Ginebra a finales de febrero de 2019.
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FISKER EMotion
El famoso constructor de vehículos espectaculares 

llenos de tecnología como el Karma y el Revero, sigue 
adelante con su plan de atacar con todo su arsenal 
a la marca Tesla. Esto gracias al Fisker EMotion, un 
auto eléctrico que pasó de concept car a ser una rea-
lidad de prototipo funcional. Veamos: el nuevo Fisker 
EMotion dispone una autonomía de 644 kilómetros 
y un sistema de recarga que brinda 200 kilómetros 
en sólo nueve minutos. Según la actual firma Karma 
Automotive, antes Fisker Automotive, esta nueva téc-
nica patentada como UltraCharger supera por mucho 
los treinta minutos que el Super Charger de Tesla 
tarda para un operación similar. Henrik Fisker se ha 
encargado de ser el mejor promotor de su automóvil 
cuando a inicios de este año lo condujo por las calles 
y avenidas de San Francisco.

FIAT ELECTRIC 500e
La versión Ev del Fito 500 se ha vuelto la mejor 

opción para los norteamericanos que deseen adquirir 
un auto eléctrico. La necesidad de vender aunque sea 
con pérdida, hace que el pequeño italiano se haya 
convertido en un verdadera ganga sobre ruedas. Aun-
que el precio del 500e es aún muy alto en algunos 
estados, en otros a través de descuentos y ayudas 
estatales esa cifra se derrumba de forma notable. 
En California los interesados pueden acceder a un 
leasing del 500e por el precio de un Smartphone pa-
gando sólo 69 dólares al mes durante tres años con 
un límite de 16.000 km anuales. Este galardonado 
500 Ev dispone un motor de 83 kW (113 Cv) y un par 
motor de 200 Nm. La batería es un pack eléctrico de 
24 kWh que le proporciona una autonomía bajo el 
ciclo EPA de 139 kilómetros reales.

FORD FOCUS EV
El novedoso motor eléctrico de este nuevo auto 

ecológico basado en tracción de imanes perma-
nentes de 107 kW, es decir, unos 143 caballos de 
potencia que alimentan sólo las ruedas delanteras 
está mostrando lo que vale en su diario peregrinaje 
por la ciudad de Detroit. Por ejemplo, la batería de 
iones de litio con una energía real de 34 kilovatios 
por hora ofrece una autonomía de 115 millas (185 
km) bien compaginada a una potencia combinada de 
107 MPGe asociada a una transmisión automática 
con SelectShift de seis velocidades. Es obvio que Ford 
Motor Company ha venido variando sus vehículos y 
adaptándose a los cambios actuales, y es que desde 
hace varios años la gran mayoría de las marcas cons-
tructoras de todo el mundo, como ya es sabido, se 
han adaptado al vertiginoso mundo eléctrico.
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GEELY TX5 ELECTRIC
La nueva pero extendida tecnología de motores 

eléctricos con autonomía extendida está demostran-
do ser la más práctica para los fabricantes de taxis 
económicos y limpios. En Londres la compañía Eme-
rald Automotive, propiedad del grupo chino Geely ya 
ha presentado exitosamente el taxi TX5. La inversión 
no es pequeña. En estos días dicha compañía está 
probando una nueva versión en el círculo polar ártico 
mientras ultiman los detalles tecnológicos de una 
novedosa factoría automotriz cerca de Coventry, con 
capacidad para producir 35.000 taxis eléctricos por 
año. Los taxis de Londres recorren entre 250 y 450 
kilómetros diarios, por lo que las cero emisiones se-
rán complicadas de obtener. Eso sí, esta renovación 
ya es un gran paso para limpiar el aire viciado, dijo el 
alcalde de la capital británica.

HOLDEN i-STREAM
La Alianza GFG del multimillonario Sanjeev Gup-

ta para la fabricación de automóviles eléctricos 
en Oceanía a través de la recién cerrada factoría 
GM-Holden en Elizabeth, Australia del Sur, ha evolu-
cionado favorablemente. A raíz de ello el tesorero de 
ese estado sureño Tom Koutsantonis, envió al extinto 
grupo GM Holden una carta apoyando el proyecto: 
‘Creemos que los planes de la Alianza GFG colocarán 
a South Australia a la vanguardia de la inevitable 
transición del mercado australiano a los automóvi-
les eléctricos’. Por su parte Gupta, un magnate con 
altas inversiones en la fabricación de acero y energía 
renovable en Australia e India, dijo: ‘Nuestro vehículo 
i-STREAM eléctrico diseñado por Gordon Murray con 
tecnología de punta tomada de la Fórmula Uno no 
tardará en llegar a todos los mercados’.

HAFEI SAIBAO EV
También conocido como Coda Sedán EV y lan-

zado con la frase ‘ethos electric car share’ es un 
automóvil eléctrico de cuatro puertas con cupo para 
cuatro personas fabricado en China por Coda Ha-
fei Automotive. Su lanzamiento fue muy exitoso ya 
que las primeras entregas a clientes en los Estados 
Unidos se inició en marzo de 2012. El sistema de 
su batería de 36 kWh de iones de litio y fosfato de 
hierro (LiFePO4) ofrece una autonomía de 257 km. 
La Agencia de Protección del Medio Ambiente de los 
Estados Unidos, en inglés, Environmental Protection 
Agency (EPA) calificó la economía de combustible 
combinada del Coda en 73 millas por galón de ga-
solina normal equivalente (3.2 litros-100 km). Este 
vehículo producido por Hafei se vende en China 
como Saibao Electric Motor Car o Hafei Saibao EV.
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HONDA CLARITY FC
Ahora parece que no sólo los eléctricos y los híbri-

dos son los autos que utilizan su rango como carta 
fuerte para ver cual es el mejor. El nuevo Honda Cla-
rity Fuel Cell con una autonomía de 590 Km también 
está listo para terciar en la apuesta. Eso lo pone por 
encima del Toyota Mirai (500 km) y del Hyundai Tuc-
son Fuel Cell (425 km) y aumentando con un buen 
margen el nivel al que sus rivales deberán aspirar. 
Este novedoso Clarity propone una nueva celda de 
hidrógeno 33% más pequeña que la anterior aunque 
ofrece 60% más densidad de potencia. En realidad, 
este nuevo vehículo utiliza una excelente plataforma 
propia que servirá para crear más adelante una nueva 
versión eléctrica y un esperanzador plug-in hybrid 
para completar la gran gama verde que la marca ni-
pona planea mostrar antes del 2020.

INFINITI EMERG-E
Según datos publicados por Autocar, el modelo 

híbrido de la firma lujosa de Nissan fue desarrollado 
con tecnología de la marca inglesa Lotus, ahora chi-
na, ya que Geely compró esa constructora en mayo 
de 2017. En ese caso no sólo aprovechó la platafor-
ma del premiado automóvil de motor central, sino 
también la tecnología del Lotus Evora 414E Hybrid 
presentado seis años atrás en el Salón de Ginebra. 
En realidad éste es un proyecto antiguo, ya que fue 
en febrero de 2012 que Infiniti Emerg-E mostró los 
primeros rasgos de este deportivo con diseño futu-
rista, además de espectacular con un sistema híbrido 
de rango extendido y motor central. La autonomía del 
Infiniti Emerg-E, siguiendo las cifras del concept-car 
con mecánica Lotus develado en el salón suizo es de 
450 km con 50 en modo eléctrico puro.

HYUNDAI IONIQ
Según la marca surcoreana el novedoso Ioniq es 

el modelo más eficiente disponible en versión eléc-
trica, híbrida e híbrida enchufable. Esta última ofre-
ce una fuerza conjunta de 141 Cv y 265 Nm de par, 
así como una batería de 8.9 kWh de capacidad que 
le permiten recorrer 63 km en modo completamente 
eléctrico con consumos bajos. El motor usado de 
combustión interna de cuatro cilindros, 1.6 cm3 y 
cuatro tiempos de ciclo Atkiston, da 104 Hp con un 
torque de 108 Iibra-pie. A su vez un motor sincrónico 
de imán permanente recibe energía de una magní-
fica batería de polímero de litio. En términos más 
claros, podríamos decir que la potencia eléctrica es 
de 42 kW y el voltaje llega a 240 voltios. También 
dispone una novedosa transmisión de doble em-
brague de seis cambios y suspensión McPherson.
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El otrora Salón de 
Beijing, o Pekín como 
se conocía al China 
Motor Show, es uno 
de los eventos más 
famosos de la industria 
automotriz y de más 
pura transcendencia en 
el continente asiatico.

C elebrado cada dos años 
con mucho sabor, prestan-
cia y solvencia desde abril 

de 1990, es junto a los de Tokio, 
Shanghái y Guangzhou uno de 
los más importantes en esa gran 
área del planeta Tierra. 

Este año abrió sus puertas en-
tre el 27 de abril y el 4 de mayo, 
con los días 25 y 26 reservados 
a la prensa especializada en dos 
locaciones tradicionales, el China 
International Exhibition Center 
New Venue en Tianzhu y el China 

AUTO
CHINA
SALÓN

I

EXHIBICIÓN

Exhibition Center 
Old Venue en Jin-
ganzhuang ofre-
ciendo un área de 
22 hectáreas de novedosos pa-
bellones cubiertos, áreas abiertas y 
nuevos parqueaderos. 

Esta electrizante muestra ca-
talogada como décimo quinta ha 
mostrado importantes noveda-
des, entre ellas muchas eléctricas, 
híbridas, gaseosas y solares. Tan  
importante resultó este salón que 

no sólo las más 
sólidas y pres-
tigiosas marcas 
extranjeras mos-
traron centenas de 

modelos 2018, 2019 y 2020, sino 
más de 100 firmas locales. 

Entre los más valiosos entre 
los foráneos estaban: Audi Q5L, 
BMW Concept iX3, BMW M2 
Competition, Buick Enspire 
Concept, Buick Velite 6, Ford 
Focus 2019, Ford Escort 2019, 

Honda Everus Concept, Hyun-
dai LaFesta, Jaguar VJ50, Jeep 
Grand Commander, Lexus ES, 
McLaren 570 GT Moss Cabbeen 
Collection, Mercedes-Benz Cla-
se A, Mercedes Vision, Merce-
des-Maybach Ultimate Luxury, 
Mercedes-Benz Clase CL, MG 
X  Motion Concept, Nissan Syl-
phy Xero Emission, Pininfari-
na H500 Concept Car, Skoda 
Kamiq, Toyota Corolla Phev y 
Volkswagen Lavida Plus.
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Presentado en Shangái 
y ahora conocido como 
vehículo impulsado 
por hidrógeno, es un 
modelo de combustible 
alternativo que utiliza 
hidrógeno diatómico 
como fuente primaria de 
energía movilizadora.

E n realidad, este nuevo auto-
móvil Toyota accionado con 
una meritoria pila de combus-

tible se considera un modelo único 
entre los más revolucionarios, ya 
que siendo tremendamente ecológi-
co funciona basado en el único sub-
producto del hidrógeno consumido 
que no es otra cosa que agua, un 
líquido o sustancia cuya molécula 
está formada por dos átomos de 
hidrógeno y uno de oxígeno, y que 
adicionalmente puede también mo-
ver una micro-turbina, como ocu-
rre en la pasada ingeniería utilizada 

MIRAI, UN MAJESTUOSO
ALTERNATIVO JAPONÉS

en los vehículos a vapor.
Estos automóviles utilizan 

generalmente el hidrógeno en 
uno de estos dos métodos: com-
bustión o conversión de pila de 
combustible. En el primero el 
hidrógeno se quema en un motor 
de explosión, de la misma forma 
que lo hace la gasolina derivada 
del petróleo. En la conversión de 
pila de combustible, el hidrógeno 

se oxida y los electrones que este 
pierde luego se transforma en la 
corriente eléctrica que circulará a 
través de las pilas de combustible 
que mueven motores eléctricos. 

De esta manera, la pila de com-
bustible funciona como una es-
pecie de acumulador eléctrico de 
energía. Tal vez por ello, este nuevo 
automóvil Toyota accionado con 
una meritoria pila de combustible 

se considera un modelo único en-
tre los más revolucionarios, ya que 
siendo tremendamente ecológico 
funciona basado en el único sub-
producto del hidrógeno consumido 
que no es otra cosa que agua, un 
líquido que adicionalmente puede 
también mover las micros-turbi-
nas, como ocurre en la ingeniería 
de los automóviles a vapor. 

No olvidemos que el agua es un 
líquido incoloro, inodoro, insípi-
do y neutro, cuya molécula cons-
tituida por dos átomos de hidró-
geno y uno de oxígeno, aparece 
asociada con otras en ese estado 
líquido, posibilitando crear las 
bases más puras y limpias de las 
nuevas tecnologías movilizado-
ras de automóviles. Por lo tanto, 
la única tecnología completa-
mente limpia que en un futuro 
no muy lejano accionará el par-
que automotor mundial basado 
en hidrógeno. (Fotos: archivo AUTOIN)
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Según documentos 
aportados por el 
doctor Michio Kaku, 
un auto accionado por 
una pila de hidrógeno 
cuesta en estos días 
unos 52.000 dólares.

U no de los mayores fabrican-
tes de vehículos del mundo, 
el grupo japonés Toyota, 

ha anunciado que ofrecerá libre 
acceso a sus patentes de pilas de 
hidrógeno. Este nuevo sistema de 
motorización es uno de los más 
viables para sustituir a los moto-
res contaminantes que consumen 
derivados del petróleo, según 
consideran muchos expertos. 

El anuncio de Toyota fue reali-
zado en Las Vegas meses atrás du-
rante la última edición del famo-
so Consumer Electronics Show 
(CES), sin duda alguna, el más 
importante del sector electrónico. 

CALIFORNIA 
APOYA USO DE HIDRÓGENO

En concreto, esta multinacio-
nal nipona tiene previsto liberar 
casi 6.000 patentes relacionadas 
con sus pilas de hidrógeno y la 
mayoría de ellas contienen pro-
gramas informáticos que contro-
lan el funcionamiento de estas 
baterías de combustible. 

Esto supone un gran paso para 

permitir el despegue de los ve-
hículos que utilizan esta tecno-
logía mucho más limpia que la 
actual, ya que al funcionar, por 
el tubo de escape sólo sale vapor 
de agua, aunque, de momento, 
también es bastante más costosa 
y de hecho mucho más cara. 

Las patentes libres de dere-

chos de Toyota no sólo estarán 
disponibles para empresas de 
automóviles que produzcan 
autos con esa tecnología, sino 
también para compañías eléctri-
cas que dispongan de estaciones 
de servicio para recargar estas 
baterías de combustible. 

La primera generación de vehí-
culos de hidrógeno se lanzará este 
2018 y sólo Toyota tiene previsto 
fabricar hasta fin de año 700 uni-
dades de su nuevo modelo com-
pletamente limpio y ecológico. 

Pero no están solos. El estado 
de California ha aprobado tam-
bién un plan ambiental que de-
mandará invertir 200 millones 
de dólares en la creación de una 
red de cien estaciones de servi-
cio que suministren hidrógeno 
puro a los nuevos autos. Honda 
de Japón y BMW de Alemania 
también siguen la línea de Toyo-
ta. (Fotos: Archivo AUTOIN)

Motor 
de tracción

Unidad de control 
de potencia

Celda de pilas 
de combustible

Tanques de 
almacenamiento 
de hidrógeno

Batería



guridad vial. Otros modelos de 
Nissan que se han transformado 
en vehículo de policía alrededor 
del mundo son dos también muy 

bien considerados en los cinco 
continentes: Nissan 370z NIS-
MO utilizado en Tokio, Japón; 
y Nissan GT-R sirviendo en Du-
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El nuevo Nissan Leaf fue 
elegido por la policía de 
la cauta Prefectura de 
Fukuoka, en Japón, para 
renovar su departamento 
de patrulleros. Debido a 
ello los police cars desde 
ahora circularán de forma 
atrayente y silenciosa.

E ntre las razones que con-
vencieron a la policía de 
esta localidad nipona muy 

respetuosa del mandato global 
que insinúa que los humanos de-
bemos preservar limpio el aire 
que respiramos en todo el mun-
do, consta en primer lugar la de 
adquirir 22 unidades de la nueva 
generación del Nissan Leaf to-
talmente eléctrico, destacando 
su seguridad, el ahorro que ellos 
obtendrán al no tener que gastar 
dinero en comprar gasolina, y en 
que es un automóvil silencioso y 
por supuesto muy ecológico, ya 
que por su tubo de escape no sa-
len gases contaminantes por ser 
un vehículo muy amigable con el 
medio ambiente, y por estar com-
prendido en el grupo internacio-
nal llamado auto cero emisiones. 

La policía central de Fukuoka 
utilizará las nuevas unidades 
principalmente para crear con-
ciencia en la prevención de deli-
tos, así como para labores de se-

I

TECNOLOGÍA

POLICÍA 
EFICIENTE Y 

MUY SILENCIOSA

bái, Emiratos Árabes Unidos. 
El renovado y totalmente 

nuevo Nissan Leaf es el ícono 
del sistema Nissan Intelligent 
Mobility, la nueva visión de la 
marca para crear un mundo más 
sustentable y libre de acciden-
tes. Esta segunda generación del 
automóvil eléctrico líder en ven-
tas a nivel mundial ofrece mayor 
autonomía, una evolución de las 
tecnologías de asistencia para el 
conductor, renovado diseño ex-
terior e interior, y múltiples tec-
nologías relativas a la seguridad 
integral. (Fotos: Nissan Press)
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OTTO O DIESEL,
HÍBRIDOS O 
ELÉCTRICOS?

He aquí una buena 
pregunta que lleva 
años danzando en 
la mente de muchos 
automovilistas. Por 
ello, con el propósito 
que conozcáis algo 
de la gran duda que 
fragmenta a muchas 
personas hemos 
preparado esta nota.

L os tiempos han cambiado, 
las preguntas también. Ya 
no son tantos los pregun-

tones que a la hora de comprar 
un auto nuevo se enfrentan a la 
cuestión “sí el modelo más ge-
neroso con el medio ambiente 
que más les conviene es uno de-
rivado del inventado por Rudolf 
Diesel o uno a gasolina herede-
ro de los creados por Nikolaus 
Otto, ambos ingenieros, ambos 
geniales, ambos alemanes”. 

Ahora la pregunta que está en 
boca de todos, es otra totalmen-
te distinta: ¿eléctrico o híbrido?, 
sin embargo, como no llegan 
solas, debemos asociarlas con 
otras. ¿qué auto interesa más? 
¿cuál dura más? ¿cuál cuesta 
menos? Para llegar a la con-
clusión más acertada, vamos a 
tener en cuenta varios factores 
como el precio de compra, el 
consumo, el mantenimiento y 
las ventajas que ofrece la con-
ducción de unos y otros. 

Un vehículo híbrido tiene dos 
mecánicas, una de combustión 
interna, normalmente a gasoli-
na, aunque también los hay con 
motores Diesel como el Peugeot 
3008 hybrid4 ó el Mercedes Cla-
se E 300 BlueTEC Hybrid que 
operan asociados a otros eléc-
tricos. Es importante tener en 
cuenta que existen varias clases 
de vehículos híbridos y no una 
sola como muchos piensan.

En Europa al hablar de pre-
cios, la respuesta es rotunda. 
Al día de hoy, los vehículos 
híbridos son más caros que los 
convencionales a gasolina. Otra 
pregunta qué en Europa está 

causando la rapidísima y total 
demonización del Diesel, pro-
viene de varios factores recu-
rrentes, aunque tres son los más 
dañinas y también perniciosas. 

Las diferencias en la compra 
entre la versión Diesel y la Otto 
a gasolina de un mismo mode-
lo no son muy grandes; mucho 

menor aún es la horquilla de 
precios entre el gasóleo y la ga-
solina a la hora de repostar; sin 
embargo, lo que pesa bastante 
en los últimos tiempos, son los 
estrictos protocolos anticon-
taminación dispuestos por los 
alcaldes y los municipios de las 
principales ciudades europeas, 

por ejemplo, las escandinavas, 
las más duras contra los moto-
res Diesel. En algunos centros 
ecológicos se dice que a los ve-
hículos con estos motores se los 
ataca más por varios factores 
determinantes: sucios, ruido-
sos, olorosos, humeantes y con-
taminantes. (Fotos: archivo AUTOIN)



S egún informes llegados a 
nuestra redacción, ahora es 
posible disfrutar de un auto-

móvil eléctrico capaz de recorrer 
en teoría más de 600 kilómetros 
con una única carga, algo desco-
nocido, sólo meses atrás. El estu-
dio también muestra lo mucho que 
han evolucionado esta clase de ve-
hículos en los últimos meses. 

No hace mucho, la autonomía 
de los diez modelos que copaban 
el ranking top ten sumaba algo más 
de 1.125 millas, es decir, una media 
de poco más de 180 kilómetros por 
automóvil, mientras que ahora, esa 
cifra llega a los 4.097 kilómetros, 
con una media de cerca de 400 
km de autonomía por modelo, una 
prueba por demás decisiva de esa 
evolución técnica que está asom-
brando a todos los automovilistas. 

Como es lógico, esto se nota 
mucho en las cifras de ventas 
registradas por los autos 
eléctricos. El informe 
también señala que el 
Plan Movele para la 
compra de vehículos 
eléctricos ya ha fina-
lizado, sin embargo 
ha permitido que du-
rante el año 2016 se 
hayan batido todos 
los récords de venta de 
modelos eléctricos, al-
canzando un volumen 
de matriculaciones de 
3.284 ejemplares de este 
tipo durante los primeros 
nueve meses de ese fortuito 
año. Concluida la presenta-
ción, he aquí los resultados relacio-
nados con las mejores autonomías.

LOS DIEZ AUTOS ELÉCTRICOS 
CON MÁS AUTONOMÍAS
El registro actual de los diez automóviles ecológicos con más 
autonomía del Mercado español, -uno de los más activos y 
sustentables de Europa en los últimos tiempos-, ha cambiado 
mucho en los meses recientes gracias a la evolución 
técnica de nuevas baterías eléctricas.
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 3	OPEL AMPERA-E. 
	 Antes alemán de patrones america-

nos y ahora francés, es uno de 
los automóviles eléctricos 

con mayor rango de cir-
culación. Opel garan-

tiza una autonomía 
de 500 kilóme-
tros con una sola 
carga gracias a 
los 60 kWh de 
capacidad de su 
batería y un par 

motor de 360 Nm.

 8	VOLKSWAGEN e-GOLF. 
	 Este nuevo automóvil alemán gra-

cias a sus 300 kilómetros de alcan-
ce máximo, se posiciona como el 
octavo eléctrico con más autonomía 
del mercado. Este vehículo modelo 
e-Golf de VW es capaz de cargar 
sus pilas al 80% en solo 30 minutos 
en un tomacorriente de 40 kW.

 7	BMW i3. 
	 Como primer modelo 100% eléctrico 

de la firma constructora de Munich, 
Alemania, estrena ahora la batería 
94Ah de 33 kWh de capacidad, que 
se ofrece de forma paralela a la de 22 
kWh, logrando con ello una autono-
mía real e innegable que se dispara 
hasta los 300 kilómetros.

 10	KIA SOUL Ev. 
	 Para este modelo el fabricante sur-

coreano anuncia un alcance máxi-
mo de 212 kilómetros. Pero quizá lo 
más interesante de él, además, de 
su gran autonomía, sea su amplio 
equipamiento de serie y su diseño, 
que es diferente a lo que estamos 
acostumbrados a ver y conocer.

 9	HYUNDAI IONIQ Ev. 
	 Este vehículo también surcoreano 

en su versión eléctrica que también 
se ofrece en variantes híbrida e hí-
brida enchufable, dispone un motor 
eléctrico de 120 Cv y una batería 
con 28 kWh de capacidad total que 
le permite ofrecer una autonomía 
de hasta 280 kilómetros.
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• RENAULT ZOE Ev• NISSAN LEAF Ev

 6	NISSAN LEAF Ev. 
	 Este nuevo auto japonés fue presen-

tado hace unos meses e incluye una 
larga lista de novedades. Además es 
más moderno y potente que la ver-
sión anterior logrando una increíble 
autonomía real de 378 kilómetros 
con una sola y simple operación de 
recarga hogareña.

 5	RENAULT ZOE. 
	 Es uno de los vehículos eléctricos 

franceses con más autonomía real. 
Con la actualización del modelo lan-
zado hace un año se coloca en el 
quinto puesto gracias a los 400 ki-
lómetros que puede llegar a recorrer 
con una única carga de su nueva y 
eficiente batería de 41 kWh.

 4	TESLA MODEL 3. 
	 Este nuevo auto de la marca ame-

ricana de California, disponible con 
un motor que ofrece 220 Cv de 
potencia se vende con precios que 
oscilan en 40.000 dólares. No solo 
eso, sino brindando en todo mo-
mento una increíble autonomía de 
500 kilómetros con una sola carga.

 2	TESLA MODEL X 100D. 
	 Siendo el único SUV totalmente 

americano de esta lista se ubica en 
segundo lugar entre los automóvi-
les eléctricos que mayor distancia 
pueden recorrer sin necesidad de 
recargar sus baterías. Es que gra-
cias a su poderoso motor eléctrico, 
puede recorrer 565 kilómetros.

 1	TESLA MODEL S 100D. 
	 Es el automóvil eléctrico con más 

autonomía del mercado y también 
el que más rápido puede acelerar 
de 0 a 100 km/h. Para ello emplea 
una batería de 100 kWh de capa-
cidad con la que en California ho-
mologó una autonomía constante 
y verídica de 613 kilómetros. 

(Fotos: archivo AUTOIN)
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La marca alemana 
venderá 140.000 autos 
eléctricos este año y 
100 millones utilizarán 
sus servicios en 2025, a 
su vez Nissan presume 
que dentro de cinco 
años venderá un millón 
de autos ecológicos.

F rases similares refiriéndose 
al grupo franco japonés no 
las dijo un locutor tremen-

dista ni un científico alarmista, 
sino uno de los ejecutivos más 
exitosos del sector automotor in-
ternacional. Me refiero a Carlos 
Ghosn, el CEO de uno de los gru-
pos más poderosos del momento 
basado en tres marcas Renault de 
Francia y Nissan y Mitsubishi de 
Japón, aunque dirigiéndose espe-
cíficamente a las marcas Nissan, 
Infiniti, Datsun y filiales chinas. 

Según se informó en un comu-
nicado, la compañía partiendo de 
dicho plan también fabricará ocho 
modelos 100% eléctricos y orga-

BMW Y NISSAN 
APUNTAN LEJOS

nizará una ofensiva de producto 
en China a través de distintas 
marcas. En la práctica dichas pri-
micias serían comercializar en el 
mercado chino un vehículo eléc-
trico del segmento C, derivado del 
nuevo Leaf, y un modelo EV en 
el segmento A mediante la ‘ joint 
venture’ que mantiene con Allian-
ce eGT New Energy Automotive. 

Por su parte la casa de Mu-
nich venderá este año 140.000 
BMW eléctricos, lo que supone 
un 40% más si se compara con 
las 100.000 unidades que ven-
dió en 2017. De cara al 
2019, calcula que 
medio millón 

de sus BMW eléctricos e híbri-
dos enchufables circularán por 
las carreteras de todo el mundo, 
mientras que para el 2025, ten-
drá una cartera de producto ba-
sada en 25 modelos verdes, doce 
de ellos totalmente eléctricos. 

A raíz de estas noticias, su 
presidente Harald Krüger, lan-
zó un mensaje a la industria 
automotriz, sobre todo a la 

europea, diciendo: “Debemos 
centrar toda nuestra atención 
en una movilidad eléctrica, di-
gitalizada y muy sostenible”. 
También subrayó que el Viejo 
Continente necesita estar al día 
en las áreas de conectividad y 
conducción autónoma, además, 
de implantar una legislación 
consistente y un estándar 5G 
en toda la Unión Europea.
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EL BOOM DE LOS 
AUTOS A HIDRÓGENO

Osvaldo Hernández Q.

E l 6 de enero de 2014 el pre-
sidente de Toyota Motors, 
Akio Toyoda, anunció el 

lanzamiento en Estados Unidos 
del ‘automóvil del futuro’, un ve-
hículo que circulará impulsado 
por hidrógeno y emitiendo cero 
emisiones de carbono. Poco des-
pués el vicepresidente de ventas 
de esa casa automotriz Bob Car-
ter, afirmó antes de la apertura 
del Consumer Electronics Show 
(CES) en Las Vegas, que el mer-
cado inicial para este automóvil 
será California, junto a una ini-
ciativa paralela para establecer 
estaciones de abastecimiento de 
hidrógeno en regiones clave de 
ese estado norteamericano. 

Para llegar a su punto máximo 
de rendimiento serán necesarios 
entre tres y cuatro minutos y el auto 

contará con una autonomía real de 
480 kilómetros. Los fabricantes de 
automóviles elogian desde hace 
tiempo las ventajas de las pilas de 
combustible, una nueva forma de 
motorización que contrariamente 
a los carburantes clásicos no emi-
te por el tubo de escape gases de 
efecto invernadero, sino sólo agua.

La actividad de esta tecnología 
se ve no obstante frenada por los 
elevados costos de producción 
y por la falta de estaciones de 
abastecimiento adaptadas para 

su uso. Por su parte General 
Motors trabaja en un proyecto 
casi de similares características 
desde hace más de una década.  

El lunes 25 de setiembre del año 
2006 en el Frankfurt Motor Show, 
General Motors presentó el Che-
vrolet Equinox Fuel Cell impul-
sado por una enorme pila de com-
bustible de cuarta generación. Esa 
misma tarde nuestra editora Judi-
th Hernández y varios periodistas 
tuvieron ocasión de viajar en uno 
Equinox similar uniendo las ciu-

dades de Frankfurt y Rüsselsheim 
distantes 33,5 kilómetros. Meses 
después yo también tuve ocasión 
de conducirlo en el Milford Pro-
ving Ground de GM ubicado a 80 
kilómetros al oeste de la ciudad 
de Detroit. En ambas ocasiones 
de acuerdo a los participantes de 
esas nuevas experiencias, el des-
empeño suave y silencioso del 
Equinox fue óptimo. “Conducir y 
viajar en un Equinox sumamente 
silencioso accionado con hidró-
geno es una experiencia inolvi-
dable”, escribió Judith entonces, 
mientras yo dije, ‘No cabe duda 
que el hidrógeno es el combusti-
ble del futuro’. 

Es que el Chevrolet Equinox 
Fuel Cell estaba equipado con una 
larga lista de ítems y características 
de seguridad estándar, incluidos 
los airbags, bolsas inflables fronta-
les para el conductor y acompañan-
te y las laterales. Una década atrás 
también disponía sistema antiblo-
queo de frenos (ABS), tecnologías 
avanzadas de estabilidad OnStar 
y StabiliTrak, brindando, además, 
todos los beneficios medioambien-
tales dados por la tecnología de las 
pilas de combustible de hidrógeno.

• GM EQUINOX FUEL CELL

• HONDA CLARITY FUEL CELL



E s que en esta carrera llama-
da del combustible del fu-
turo no se dispone mucho 

tiempo. Las etapas finales del 
diésel y la gasolina ya están en 
marcha y por lo tanto se nece-
sitan con suma urgencia nuevos 
accionantes de motores limpios, 
es decir, de los motores del fu-
turo, que además de limpios y 
silenciosos serán muy eficientes. 

De acuerdo a la prensa euro-
pea especializada en estos temas 
de actualidad, la mayoría de los 
constructores ya se decanta por 
vehículos movidos mediante 
motores eléctricos o alimenta-
dos con pilas de combustible 
de hidrógeno. Está compro-
bado que ambas fuentes son 
las alternativas al petróleo, 
un producto que ya está 
dando sus últimos es-
tertores. 

Los fabricantes de automóviles 
han empezado la carrera más im-
portante de los últimos cincuenta 
años, y la que sin duda dará ma-
yor gloria al primero en llegar a la 
ansiada meta. ¿Quién encontrará 
la mejor solución para prescindir 
del petróleo?, se preguntan los 
científicos europeos. Pues bien, 
sin duda será el que encuentre el 
mejor combustible limpio e ideal. 

La imperiosa nece-
sidad de buscar 
y encontrar 

una opción a los carburantes ori-
ginados en los residuos fósiles, 
llámense gas, gasolina, gasóleo 
o diésel tienen los días contados. 

Su eliminación se acrecienta 
día a día, a veces con pasmosa 
lentitud y otras a pasos forzados, 
aunque todos coinciden que será 
insalvable dentro de veinte o 
treinta años como límite máxi-

mo, cuando el otrora llamado 
oro negro de fácil acceso empie-
ce a escasear antes de agotarse, 
un hecho irreversible que según 
estimaciones de la compañía pe-
trolera Shell ocurrirá a partir del 
año 2035 eclosionando de mane-
ra total al llegar el 2050. 

A partir de esa fecha, el petró-
leo restante tendrá que extraer-
se de forma no convencional, 
es decir, por medio de minería, 
lo que supondrá que el precio 
del barril se multiplique, como 
mínimo por cuatro. Los exper-
tos predicen que en el 2040 el 

barril de petróleo costará 
como mínimo de 280 a 
300 dólares el barril. Para 
entonces los nuevos carbu-

rantes estarán en plena 
vigencia, entre ellos, el 
más noble y limpio de 
todos, el hidrógeno.
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LA REVOLUCIÓN 
DE LOS FUEL CELL
Daimler Mercedes-Benz, Ford, 
General Motors, BMW, Toyota, 
Honda y otras marcas ya están 
inmersas en la carrera contra 
el reloj que disputan todos los 
fabricantes que corren en ella.

• MERCEDES B KLASS F CELL

• TOYOTA FCV HYDROGEN-ELECTRIC 
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Sobre todo hay una de 
ellas que descarta a 
todas las demás, y esta 
se llama China. Fuera 
de su monumental 
ámbito nadie podrá vivir 
en paz ni prosperar.

E s obvio que en estos precisos 
momentos sólo por ese laten-
te factor industrial y comer-

cial es que las automotrices de todo 
el mundo tengan prisa por desarro-
llar vehículos eléctricos. Gracias a 
una cantidad enorme de fondos 
gubernamentales y a la visión de 
dominar la próxima generación de 
tecnologías, China se ha converti-
do en el mayor impulsor de los au-
tos eléctricos. Eso presiona mucho 
a las automotrices, desde Detroit a 
Yokohama y de Seúl a Stuttgart. 

Todas deben acelerar el paso 
o correr el riesgo de rezagarse 
en el mercado automotor más 
grande del mundo, tanto para 
comprar como para vender de 
todo, desde comida a petróleo, 
de juguetes a medicinas. En la 

próxima década nadie ni 
nada podrá sobrevivir en 
este mundo sino vende 
o compra algo a China. 
Pekín ya exigió que para 
2025 uno de cada cinco 
vehículos que se vendan en 
el país deberá utilizar com-
bustibles alternativos. 

El mes pasado, China emitió 
nuevas regulaciones que obligan a 
las empresas a vender más vehí-
culos y camiones accionados con 
energías limpias si quieren seguir 
vendiendo con libertad sus unida-
des tradicionales de cualquier tipo, 
marca y procedencia accionadas 
con diésel o gasolina. Días atrás 
un alto dignatario del Partido Co-
munista chino, señaló que con el 
tiempo el país eliminará todos los 
motores de combustión interna de 
los vehículos nuevos. “Ello no de-
morará en ocurrir, pensamos que 
como máximo en una década”. 

Los ejecutivos de las multi-
nacionales del sector automotor 
también están muy preocupados: 
“Estamos en una grave encruci-

jada dentro del desarrollo de 
la industria automotriz en Chi-
na. Ellos quieren autos y camio-
nes limpios con una escala mun-
dial en mente, es decir híbridos o 
eléctricos y nosotros aún no es-
tamos preparados para cambios 
tan violentos y con márgenes 
tan altos”, afirmó Jürgen Stac-
kmann, director de Comerciali-
zación de Volkswagen, durante 
una visita a Shanghái. 

En realidad China está supe-
rando a todos los países en la 
política de limpiar el medio am-
biente. Prueba de ello es que ya 
ha alterado los sistemas produc-

tivos de otras industrias, 
incluyendo ropa, acero, 
llantas, incluso juguetes, 
gracias a una mezcla po-
derosa de respaldo guber-
namental a través de in-

centivos y de mano de obra 
barata. “Dentro de unos años, 

no muchos, en China nadie po-
drá construir ni vender ningún 
producto originado con maqui-
naria que contamine el medio 
ambiente”, dijo Stackmann. 

China recientemente ha trans-
formado negocios de energía 
verde como la solar y la eólica en 
cosas prácticas. En la actualidad, 
China es el mayor fabricante y 
vendedor de autos eléctricos, tam-
bién el comprador más grande del 
mundo. Este año, los automovi-
listas chinos están encaminados a 
comprar 300.000 de estos vehícu-
los limpios: tres veces la cantidad 
que se espera vender en Estados 
Unidos y más que la suma del res-
to de los países en el mundo. El 
peso del mercado chino no solo es 
considerable, es enorme.

RAZONES MUY PODEROSAS 
IMPULSAN NUEVA 
INDUSTRIA 
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BATERÍAS 
DE LITIO, 
SODIO Y 
GRAFENO

La Universidad de Stanford en un estudio actual 
afirma reducciones de costos de hasta el 80% 

considerando que estas nuevas baterías se producen 
con materiales abundantes en la naturaleza.

H acia ese dinámico destino 
apuntan todos los caminos, 
ya que del éxito o fracaso 

de ellas se moverá el mercado de 
la automoción verde en los próxi-
mos años. No olvidemos que la 
movilidad eléctrica tiene limi-
taciones derivadas de la carga y 

durabilidad de las baterías.
El costo del litio, en torno a 

150.000 dólares por tonelada, 
contrasta con el del sodio, de sólo 
150 dólares también por un millar 
de kilos. Además, según aseguran 
en la Universidad de Stanford, las 
baterías producidas con estos ma-
teriales ofrecen una capacidad de 
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almacenamiento similar a la de 
litio. Por otro lado los fabricantes 
de las baterías de grafeno sabien-
do que la movilidad eléctrica tiene 
muchísimas limitaciones deriva-
das de la carga y durabilidad de 
ellas, también prometen 800 ki-
lómetros de autonomía gracias al 
uso de polímeros de grafeno. 

Un informe llegado de Ma-
drid nos dice que la empresa 
española Graphenano y su socio 
chino Chint han presentado sus 
primeras unidades. En realidad 
con la autonomía de los vehí-
culos como principal campo de 
batalla, los expertos del sector 
consideran que donde más puede 
evolucionar esta importante área 
de la industria automotriz eléc-
trica es en las propias baterías.  

El equipo sino-español encar-
gado de esta novedosa operación 
de desarrollo también afirma ha-
ber optimizado el ciclo de recarga 
pero, por el momento, no han ofre-
cido una cifra exacta sobre la den-
sidad energética, algo que indica-
ría la idoneidad de esta tecnología 
para ser empleada en el sector del 
automóvil, pero sobre todo en las 
versiones totalmente eléctricas. 

Para dar forma a esta batería, 
los investigadores han utilizado 
iones de sodio, de carga positiva 
unidos a un ánodo de fósforo. Ma-
teriales presentes en la naturaleza 
de forma muy abundante, lo que 
ha permitido aumentar significa-
tivamente el rendimiento de estas 
baterías en comparación con los 

intentos anteriores a un costo re-
ducido, un factor que será deter-
minante para el desarrollo futuro 
de la movilidad eléctrica. 

En  los últimos años 
muchos fabricantes 
han anunciado una 
electrificación ma-
siva de sus gamas, 
desde ahora y a 
no muy largo 
plazo. Y, 
de hecho, 
a l g u n a s 
marcas como 
Smart apuntan a 
una electrificación 
total de todos sus modelos ya en 
2019, por lo tanto la necesidad de 
las baterías de alto rendimiento 
son indispensables. No obstante, 
todavía quedan muchas aristas 
por pulir antes de poder hablar de 
una electrificación total. Aspectos 
como los tiempos de recarga o las 
autonomías todavía son un escollo 
que las marcas deberán salvar si 
quieren convencer al gran público 
para que se decante por un auto-
móvil puramente eléctrico y deje 
de lado los modelos accionados 
con derivados del petróleo. 

En este sentido, los numerosos 
actores implicados en la movi-
lidad eléctrica están invirtiendo 
grandes cantidades de dinero en 
el desarrollo de nuevas tecnolo-
gías para optimizar las baterías 
con el propósito de solucionar es-
tas centenarias barreras. Una de 
las alternativas más interesantes, 

ocupando entre 
u 20 y un 30 

por cien-
to menos 
espacio. 
Con la li-
mitación 

actual de 
la red eléc-

trica es dif ícil 
hablar en términos ab-

solutos, pero una batería de 
grafeno podría pesar menos 

de 100 kilos, ser recargada en 
sólo diez minutos y garantizar una 
autonomía de 800 kilómetros para 
cualquier coche eléctrico estándar. 
En realidad esta nueva batería de-
sarrollada por la compañía Gra-
phenano es muy real. 

De hecho, ella ya ha firmado 
acuerdos con varios grupos trans-
nacionales, Debido a ello, no de-
morará en empezar la producción 
de sus elogiadas baterías eléctricas 
de grafeno en su planta de Yecla, 
una pequeña ciudad española de 
la región de Murcia. Esta com-
pañía a través de su filial Grabat 
Energy, empezará a construir estas 
novedosas baterías en cinco líneas 
producción que luego se incremen-
tarán a veinte Según su gerente ge-
neral, ellos esperan alcanzar una 
facturación de 3.000 millones de 
euros en 2.019, algo asumible, ya 
que estos acumuladores de energía 
tienen aplicaciones en áreas muy 
diversas, además, de las relacio-
nadas con el sector del automóvil. 
(Fotos: archivo AUTOIN)

al menos desde la perspectiva de 
los costos, pasa por las baterías 
de iones de sodio. Una idea que 
no es nueva y de la que se habla 
con insistencia desde el año 2013. 

Demostrando el interés que rei-
na en su derredor basta decir que la 
Universidad de Stanford, en Cali-
fornia, Estados Unidos, también ha 
creando la primera batería con esta 
tecnología, lo que puede suponer 
una reducción de los costos fijos de 
producción del 80%, en compara-
ción con las actuales baterías pen-
sadas, desarrolladas y construidas 
con materiales distintos.

¿Y qué puede aportar el grafeno 
a los autos del futuro? Según ex-
plican técnicos alemanes ligados 
a la marca BMW, ‘Estas baterías 
pueden permitir una reducción de 
peso del 75% en relación a las ba-
terías convencionales usadas por 
la mayoría de las grandes y peque-
ñas constructoras de vehículos, 
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EL RENACIMIENTO 
DE LOS AUTOS VERDES
Con los avances científicos 
y técnicos siempre llega un 
momento en el que las viejas 
opciones dejan de tener sentido.

A sí ocurrió con los autos a gasolina a 
principios del siglo XX, con los televi-
sores full color en la década de los años 

setenta o con los teléfonos inteligentes en los 
últimos diez años. Predecir cuándo se van a 
producir estos cambios es una tarea realmente 
complicada, pero cuando acontecen, todo el 
mundo cambia de parecer. Y eso es lo que 
ocurrirá en los tiempos venideros, es decir, en 
la década de los años veinte que, con toda pro-
babilidad será la de los vehículos eléctricos. 

Para presumir ello muchas cosas saltan a la 
vista indicándonos un presunto porvenir. En 
los últimos meses en ciertos países y por obvias 
razones no en todos, los precios de las baterías 
cayeron un 35% y han tomado una trayectoria 
como para que los automóviles eléctricos sin 
subsidios sean tan asequibles como sus homó-
logos a gasolina en los próximos cinco años. 

De acuerdo a un nuevo análisis del merca-
do de vehículos eléctricos e híbridos realiza-

estos cambios es una tarea realmente compli-
cada, pero cuando lleguen, seguramente todo 
el mundo cambiará. Y eso es lo que ocurrirá 
entre los años 2020 y 2030”. 

Bloomberg también dice que en los años 
cercanos al 2040 los costos de los vehículos 
eléctricos serán menores y por ello fáciles de 
adquirir. En esos años el 35% de los nuevos 
autos ecológicos en todo el mundo serán abas-
tecidos con cables eléctricos y no por mangue-
ras con derivados del petróleo. Esto no es algo 
que los mercados del petróleo estén planean-
do, y es fácil entender por qué los eléctricos 
apenas representan el 0,1% del mercado actual 
global de autos. Hoy en día el auto eléctrico si-
gue siendo todavía una rara avis en las calles 
de la mayoría de las ciudades y aún cuestan 
bastante más que los que consumen gasolina. 

Sin embargo, no todos los técnicos están de 
acuerdo con estas versiones tan optimistas. 
Por ejemplo, algunos directores de la Opep 
dicen que si bien es cierto que los vehícu-
los eléctricos reemplazarán a los accionados 
con derivados del petróleo, para ello todavía 
falta bastante. En estos momentos no son 
muchos en el mercado mundial y en el 2040 
representarán muy poco, tal vez sólo el 1% 
de los automóviles. Meses atrás el CEO de 
Conoco Phillips, Ryan Lance dijo: “Los ve-
hículos eléctricos no tendrán un impacto en 
el mercado en los próximos cincuenta años, 
ni probablemente durante muchas décadas”. 
(Fotos: archivo AUTOIN)

do por la consultora Bloomberg New Energy 
Finance “Ese será el comienzo de un verda-
dero despegue del mercado de masas para 
los autos eléctricos. Predecir cuándo llegarán 
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CHINA NEW 
EV GLOBAL 
MARKET
A nadie extraña que una compañía 
de las miles que han nacido en 
China en los últimos años haya 
fabricado un auto eléctrico más 
bello y barato que el nuevo Tesla.

E llo ocurre en estos momentos, cuando el 
gigante asiático con una población esti-
mada en casi 1.500 millones de personas 

se está erigiendo como la primera potencia en 
todos los órdenes de la convivencia mundial. 
Esta empresa liderada por Carsten Breitfeld 
otrora director de BMW y por Daniel Kirchert, 
un ex manager de la firma Infiniti China, ha 
presentado su novedoso SUV concept en el 
Consumer Electronics Show (CES) de Las Ve-
gas, Estados Unidos, promocionándolo como 
el primer automóvil del mundo no solo ‘muy 
inteligente, sino también muy intuitivo’. 

En ese primer contacto con el proyecto 
Byton electric smart car se dijo que su pre-
cio en los diferentes mercados podrá oscilar 
en 45.000 dólares. Ante miles de periodis-
tas Breitfeld lo presentó en un amplio salón 
como el primer ‘automóvil inteligente de ver-
dad’ diciendo que costará un 40 por ciento 
menos que un nuevo Tesla Model X. 

Según sus entusiasmados mentores el mo-
delo entrará en producción el próximo año 
en China central llegando a los mercados es-
tadounidense y europeo un año después. El 
Byton también cuenta con acceso de recono-
cimiento facial, monitoreo en tiempo real de 
los signos vitales de la salud, control del gesto 
de la mano y almacenamiento digital de datos. 

Además, como autonómico podrá circu-
lar sin problemas en situaciones tales como 
atascos de tránsito y ser capaz de manejar-
se en la mayoría de condiciones peligrosas 
de conducción a partir del primer trimestre 
de 2020. Byton es una de las pocas decenas 
de empresas de automóviles eléctricos que 
han surgido en los últimos años después de 
que el gobierno chino comenzara a otorgar 
permisos especiales de manufactura a firmas 
distintas de  las más tradicionales. 

Para fomentar las ventas, el gobierno 

también ofrece subsidios de investigación y 
desarrollo y ayudas a los compradores para 
convertirlos en usuarios. Además ha eximido 
a los vehículos accionados con nuevas ener-
gías de las tradicionales cuotas de propiedad 
en sus ciudades más grandes. China es el 
mercado más grande del mundo tanto para 
los vehículos convencionales con motores de 

combustión interna como para los eléctricos. 
El gobierno también está haciendo un gran 

esfuerzo para desarrollar la inteligencia ar-
tificial (IA) y las tecnologías informáticas 
avanzadas como parte de una estrategia más 
amplia para mejorar las capacidades de fa-
bricación de millones de automóviles verdes. 
(Fotos: archivo AUTOIN)



“La espera terminó, la cons-
trucción de camiones híbridos de 
clase cinco es una realidad”, dijo 
el presidente de la firma japonesa 
durante la presentación del nuevo 
Hino 195h Diesel-Electric Hybrid, 
acotando, “Él  representa un gran 
salto para los vehículos comercia-
les de combustible alternativo en 
América del Norte. De hecho, fue 
diseñado desde cero para circu-

lar en los Estados unidos, además  
llega con la experiencia de seis 
generaciones colmadas de evo-
lución tecnológica y con más de 
10.000 ejemplares de producción 
seriada que están en todas las ru-
tas alrededor del mundo, solidifi-
cando a la marca Hino como líder 
en el segmento de los camiones 
comerciales híbridos eléctricos”.

La marca Hino con su enorme 
tecnología hace que el mode-
lo híbrido diésel-eléctrico sea 
una opción viable en la amplia 
operación de camiones comer-

ciales en Estados Unidos y en 
todo el mundo. “Los numero-
sos avances técnicos y la inno-
vación que dispensa el camión 
195h híbrido diésel-eléctrico 
son incomparables en la indus-
tria actual”, dijo el presentador 
durante la emotiva presenta-
ción en Los Ángeles, California.
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NORUEGA 
EXPANDE USO DE 
BUSES ELÉCTRICOS

I

TRANSPORTE

Lo hace a través de la compañía multinacional 
ABB, acrónimo de Asea Brown Boveri, una 
excelente corporación multinacional, cuya sede 
central está en Oslo, capital de Noruega, uno 
de los países más involucrados en fomentar la 
nueva y necesaria transportación eléctrica.

A raíz de esta grata operación 
comercial, ABB suministra-
rá ocho cargadores de vehí-

culos pesados (HVCs) al Consejo 
Municipal de Trøndelag para ali-
mentar una flota de 35 autobuses 
completamente eléctricos en uno 
de los proyectos más grandes y 
ambiciosos de Europa. 

Se trata de una de las primeras 
iniciativas en que autobuses total-
mente eléctricos de dos marcas di-
ferentes realizarán una operación 
comercial a gran escala utilizando 
la misma infraestructura de car-
ga. Los novedosos HVC 450P de 
ABB cargarán 25 autobuses eléc-
tricos Volvo 7900 y 10 Heuliez 
eléctricos GX 437, demostrando 
la interoperabilidad de la fuerza 
de las interfaces abiertas. 

Todos los buses están opera-
dos por Tide Buss en la ciudad de 
Trondheim, en nombre del Conse-
jo Municipal de Trøndelag. El car-
gador HVC 450P proporciona una 
potencia de salida de 450 kW DC 

y puede recargar una gran batería 
entre tres y seis minutos. 

Los cargadores son compati-
bles con OppCharge, una interfaz 
abierta e interoperable para la car-
ga de buses eléctricos de corriente 
continua (DC) que utilizan un pan-
tógrafo montado en su infraestruc-
tura.  Este contrato es por un perío-
do de diez años e incluye servicios 
conectados como administración 
remota para asegurar un alto tiem-
po de operación a través de ABB 
Abilit. El jefe de la Comisión de 
Transporte del Consejo Munici-
pal de Trøndelag, Per Olav Hopsø, 
señaló: “Trabajar con ABB nos 
ha permitido ofrecer una solución 
confiable de alta calidad que obliga 
a los operadores de diferentes redes 
a trabajar juntos y compartir dife-
rentes infraestructuras técnicas. 

Esto no sólo proporciona bue-
nas economías de escala y retorno 
de la inversión, sino que respalda 
nuestro objetivo de ofrecer infraes-
tructura moderna de primera clase 

a toda nuestra región. El transpor-
te público de la ciudad de Trond-
heim estará completamente libre 
de combustibles fósiles a partir del 
año 2019 gracias a la ayuda de em-
presas innovadoras como ABB”. 
Los cargadores ABB permiten re-

cargar el autobús al final de la ruta 
durante el tiempo de parada. 

Los cargadores de electricidad 
se instalarán en los puntos finales 
de las cuatro rutas electrificadas, 
incluidas algunas localidades re-
motas. (Fotos: ABB Press)



I

INGENIERÍA

AUTOIN 90
Volumen III - 2018 57

EL FINAL DE LOS MOTORES 
DIESEL ES UNA REALIDAD
En Roma ya no se les 
permitirá circular desde 
2024 a los vehículos 
con esos motores. En 
Alemania, la Justicia 
falló a favor de que las 
ciudades puedan vetar 
el uso de ellos. En Oslo, 
Milán, Madrid y Zurich 
piensan hacer lo mismo.

E n días recientes la prensa eu-
ropea con grandes titulares 
decía que Roma y otras ciu-

dades alemanas anunciaron que 
prohibirán la circulación de au-
tomóviles y camiones accionados 
con motores Diesel. En la capital 
italiana, la medida regirá desde 
2024 para el centro de la ciudad. 

En Alemania todavía no pusie-
ron fecha, pero la Justicia falló 
a favor de que los alcaldes y los 
concejos cantonales puedan ve-
tar en los próximos meses el uso 
de cualquier vehículo que utilice 
esos motores. Sobre los de gaso-

lina aún no se ha dicho nada, pero 
se conoce que también están en 
una lista negra que en los  próxi-
mos años los borrará del mapa. 
Con esta medida, los gobiernos 
de las grandes ciudades europeas 
desean contribuir a la protección 
medioambiental. 

Los óxidos de nitrógeno cono-
cidos por sus siglas como NOx, 
son gases tóxicos que dañan las 

vías respiratorias y los ojos si su 
concentración es elevada. Tam-
bién pueden crear problemas car-
diovasculares y pulmonares. En 
Roma, la alcaldesa Virginia Ra-
ggi informó que prohibirá la cir-
culación de automóviles movidos 
con motores Diesel en el centro 
de la capital italiana a partir del 
primero de enero de 2024. Agre-
gó que la medida busca frenar el 

avance del cambio climático. 
En su opinión, los responsables 

de las instituciones deben actuar 
rápido y poner en marcha varias 
medidas enérgicas para proteger el 
medio ambiente. “Debemos inter-
venir seriamente, debemos tener el 
valor de tomar medidas cautelares. 
Debemos actuar sobre las causas y 
no solo sobre los efectos”, publicó 
Raggi en su cuenta de Facebook. 

En Alemania, la Justicia con-
sideró legales las prohibiciones a 
la circulación de vehículos movi-
dos con los vetustos, ruidosos y 
humeantes motores inventados 
por el ingeniero Rudolph Diesel 
en 1893.  Las exigentes políticas 
de varias ciudades europeas para 
combatir la contaminación, abren 
vías en muchos países para dic-
tar e instaurar medidas protec-
toras que podrían revolucionar 
a la industria automotriz y a las 
políticas del transporte citadino 
mundial de bienes y personas. 

La decisión alemana, tomada por 
la Corte Administrativa Federal en 
Leipzig, permite a los municipios 
locales prohibir el uso del viejo y 
sucio combustible diésel en los cen-
tros urbanos, desde luego generan-
do incertidumbre entre millones de 
conductores. (Fotos: archivo AUTOIN)
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MEDIOAMBIENTE

VOLVO 
TRUCKS 
ROMPE 
MOLDES
Lo hace con los nuevos 
camiones eléctricos 
tipo FE diseñados para 
una circulación urbana 
extremadamente limpia.

D ías atrás la marca sueca 
mostró su segundo ca-
mión de movilidad verde. 

Se trata del FE Electric que tiene 
una autonomía de 200 kilóme-
tros e incorpora dos sistemas de 
carga y recarga de las baterías 
con potencias máximas de 150 
y 22 kilovatios (kW) fijos. 

Este nuevo modelo que se ven-
derá en Europa en febrero de 2019 
fue concebido por la compañía 
automotriz Volvo Truck, -ahora 
propiedad del grupo Geely de 
China-, para la distribución ur-
bana de mercancías, así también 
como para la recogida de basura, 
con masas máximas en combina-
ción libre de hasta 27 toneladas, 
según informó la compañía en 
un comunicado emitido en la 
ciudad de Estocolmo. 

De esta manera, solo 
tres semanas después 
de mostrar el Volvo 
FL Electric,  su pri-
mer camión total-
mente verde, Volvo 
Tr ucks amplía su 
gama de productos 
limpios con otra uni-
dad muy interesante. 
Según informes ofi-
ciales, el primer Vol-
vo FE Electric comenzará 

a operar en el área portuaria de 
Hamburgo, Alemania, a prin-
cipios de 2019. Para ello estará 
disponible en distintas variantes 
para diferentes tipos de trans-
portación urbana diaria. 

En dicho acto también se dijo 
que para recargar por completo 
la batería totalmente vacía de 
este limpio y cautivador Volvo, 
se necesita un tiempo que oscila 
entre 90 minutos y cerca de 10 
horas, dependiendo 
del estado 

de las baterías y del  tipo de sis-
tema de carga empleado. “Ahora 
con la introducción del Volvo FE 
Electric, disponemos una com-
pleta gama de camiones eléctri-
cos para operaciones urbanas 
comunes y especiales, además, 
estamos dando otro paso es-
tratégico hacia el desarrollo de 
nuestra oferta total en soluciones 
eléctricas de transporte livia-
no, mediano y pesado”, señaló 
el Presidente de Volvo Trucks, 

Claes Nilsson. 

Este nuevo FE Electric, ade-
más de ser pionero en el segmen-
to de camiones con motores cero 
emisiones (ZEV, por sus siglas 
en inglés) también dará cuerpo a 
otra iniciativa que pretende opti-
mizar el uso de la actual infraes-
tructura vial europea, a través de 
un programa denominado “Dis-
tribución urbana fuera de horas 
pico”, explicaron voceros de Vol-
vo Truck que al poner a trabajar a 
los camiones en las vías urbanas 
durante las horas nocturnas, es-
tos podrán realizar sus labores en 
la tercera parte del tiempo que re-
quiere hacerla en horas diurnas.

El Volvo FE Electric se conside-
ra ideal para este nuevo programa, 
ya que por ser eléctrico no genera 

emisiones 
c ont a m i-
nantes, ni 
ruidos noc-
turnos que 
molesten 
a las per-
sonas que 
duermen o 
descansan 
a esas ho-
ras. (Fotos: 
Volvo Truks)
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EUROSHOW 2018
O nce marcas de vehículos 

y una de motocicletas 
participaron del 4 al 6 de 

mayo pasado en el Quorum del 
Paseo San Francisco en Cum-
bayá, al oriente de Quito, en la 
segunda edición de Euroshow 
2018, que este año volvió a con-
tar con la organización de la 
Asociación de Empresas Auto-
motrices del Ecuador (Aeade).

Hablando sobre el impacto que 
la medida ha tenido en el sector 
automotor, Genaro Baldeón, 
presidente ejecutivo de la Aeade 
señaló: “Quince nuevos modelos 
han ingresado en el mercado; 
también se ha constatado una 
mayor competitividad en los 
precios, a pesar de la apreciación 
del euro frente al dólar; y el 65% 
de los vehículos europeos que 
se comercializan en el país se 
encuentran en el rango de hasta 
30.000 dólares americanos”.

Baldeón reconoció que 
las ventas de vehículos de la 
Unión Europea pasaron del 
2,4% en 2016, al 4% en 2017 

y que en el primer trimestre 
de este año la participación 
alcanzó el 6%. “El 20% de las 
importaciones totales prove-
nientes de la Unión Europea 
durante 2017 fueron bienes de 
consumo y los vehículos livia-
nos tuvieron un peso del 13%” 
manifestó Genaro Baldeón.

Entre las novedades pode-
mos destacar el regreso de la 
Volkswagen Touareg, la reno-
vación de Skoda, la nacionali-
dad española del Ford Escape, 
la introducción del Citroën C3 
Aircross, así como la 5008, la 
furgoneta de lujo de Peugeot, 
sin olvidar a los íconos Fiat 500 
y Mini, hoy transformados para 
los conductores del Siglo XXI. 

Porsche anunció la próxima 
llegada de la tercera genera-
ción del Cayenne, BMW nos 
transportó al futuro con el X2, 
Audi nos llevó a soñar con el 
R8, Mercedes Benz maravilló 
con la Serie C, GLA y GLC, 
en tanto que Volvo se impuso 
con la introducción del XC40.

I

EXHIBICIÓN

•	FIAT 500

•	CITROËN C3 AIRCROSS

•	MERCEDES-BENZ GLC 250

•	BMW X2 sDrive20i

•	MINI COOPER S COUNTRYMAN

•	VOLKSWAGEN TOUAREG

•	VOLVO XC 40

•	AUDI R3
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Más de 80 años 
en el mercado y 12 

generaciones de éxito, 
acompañan a la nueva 

Nissan Frontier que 
Automotores & Anexos 

S.A. (Ayasa) presentó 
el pasado 4 de mayo en 
medio de una auténtica 

experiencia off road 
realizada en Lumbisi, 
valle de Cumbayá, al 
nororiente de Quito.

Es indudable que esta 
espléndida camioneta

heredera de la Hardbody 
de 1986 está llamada a 

ganar miles de adeptos.

E n Ecuador desde 2007 a 
2015 hemos vendido 10.500 
Nissan Frontier” resaltó 

Gabriela Zumárraga, gerente de 
marketing de la marca, recordan-
do que en Colombia y Uruguay 
es la camioneta más demandada, 
mientras que está en segundo lu-
gar en Perú, Bolivia y Chile. Vale 
recordar que es la más premiada 
en Brasil e inició su producción en 
Argentina en la planta de Córdoba.

Para Ecuador Automotores & 
Anexos S.A. ofrecerá inicial-
mente dos versiones novedosas:

XE en USD 44.490 y equipada 
con cámara de reversa, tecnolo-
gía Bluetooth, controles de audio 

al volante, palanca de cambios y 
volante forrados en cuero, velo-
cidad crucero, pantalla a color 
en medidores, ABS, EBD, sus-
pensión Multi-link con eje rígi-
do, chasis en forma de escalera 
reforzado y shift of the fly (4x4) 
inteligente. Como accesorios vie-
nen: paquete de seguridad (safety 
pack) y soporte de celular.

LE en USD 54.990 y dotada de 
faros Led, H.A.C. y H.D.C. (sis-
temas controlados de ascenso y 
descenso de pendientes), Diferen-
cial de Deslizamiento Limitado 
(LSD), estribos de rieles en el te-
cho, botón de encendido con llave 
inteligente, asiento del conductor 

con control eléctrico, asientos ca-
lefactores, tapicería de cuero, aire 
acondicionado automático bi-zo-
na, bloqueo del diferencial, con-
trol dinámico vehicular y como 
accesorios: Safety Pack, barra de 
tiro y lona para cubrir el balde

Aarón Bamba, piloto e instruc-
tor de Nissan, explicó algunas de 
las características técnicas más 
importantes de la última genera-
ción de la Frontier. “Todos los ele-
mentos son funcionales. El chasis 
es cuatro veces más resistente a 
la torsión que el anterior, es de-
cir, puede cargar mucho más sin 
deformarse gracias a su forma de 
doble C y a sus ocho travesaños. 

NUEVA NISSAN 
FRONTIER 
DIESEL

I

PRESENTACIÓN
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•	Gloria Navas, directora de Negocios de Ayasa; Nicolás Espinosa, presidente Corporativo 
Ayasa  Paula Lezaca, gerente de Comunicaciones Senior Nissan Latinoamérica; Gil Malo, 
director general Ayasa; Jorge Maurer, director de Vehículos Comerciales Livianos Nissan 
Latinoamérica; y, Diego Andrade, director Comercial Nissan.

La suspensión es lo que más 
nos diferencia de la competen-
cia, porque es la única que cuen-
ta con un sistema Multi-Link y 
cinco puntos de apoyo” destacó 
Aarón Bamba aclarando que es 
muy robusta pero también muy 
inteligente al reconocer los pun-
tos de apoyo y la comodidad de 
los pasajeros, algo que lo eviden-
ciamos en la prueba de manejo.

“El motor es a diésel de 2,5 li-
tros y última generación con 188 
caballos de fuerza a 3.600 revolu-
ciones por minuto e impresionan-
tes 450Nm de torque a solo 2.000 
vueltas. Contamos además con 
un turbo de geometría variable y 

válvula libre electrónica” destacó 
Bamba que lo resumió así: “Te-
nemos mucha fuerza disponible 
todo el tiempo. Algo relevante es 
que la nueva Frontier fue proba-
da en nuestros caminos, con los 
combustibles de la región y no 
solamente se tropicalizó” contó 
el instructor y piloto mexicano.

La presentación oficial estuvo 
presidida por Jorge Masurer, ge-
rente de proyectos Nissan Latam 
y Paula Lezaca, gerente de co-
municaciones senior de Nissan 
Latinoamérica, además de los 
principales ejecutivos de Aya-
sa. En su intervención, Nicolás 
Espinosa, presidente corporati-

vo de Automotores & Anexos, 
recordó que esta empresa está 
cumpliendo 55 años de vida. 
“Hoy con el lanzamiento de la 
nueva Nissan Frontier, Ayasa 
ratifica su compromiso de brin-
dar una amplia gama de produc-
tos alineados a las necesidades 
cambiantes del mercado inter-
nacional y nacional” destacó 

Espinosa. Por su parte, Gil Malo, 
director de la empresa, recordó a 
las célebres camionetas Datsun 
1000, 1200 y 1300, así como la 
fuerte Nissan Junior, la pick up 
1800, la serie D, la NP300 y la 
Navara, como puntales del éxito 
comercial de la firma en Ecua-
dor y que todavía están reco-
rriendo las carreteras del país.
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I

EXHIBICIÓN

AUTOSHOW GUAYAQUIL 2018

EXCELENTE 
PRESENTACIÓN 
DE CORPORACIÓN 
MARESA
Con ocasión del Salón del Automóvil organizado a 
orillas del emblemático río Guayas, la Corporación 
Maresa distribuidora de marcas del sector 
automotor internacional presentó un portafolio 
completo de sus marcas Fiat, Jeep, Dodge, RAM, 
Mazda, Chery y Orgu Ford, además de lanzamientos 
de nuevos modelos de Jeep, Dodge y Chery.

P or ejemplo, fue notable la 
presentación de los nove-
dosos productos Chery; 

marca de origen chino con un 
importante crecimiento a nivel 
mundial, exhibió el nuevo Tiggo 
4, un atractivo SUV compacto 
que conjuga en cada uno de sus 
elementos los más altos estánda-

res de calidad y tecnología que 
la marca ha alcanzado en térmi-
nos de diseño, equipamiento y 
seguridad. Gracias a sus inva-
luables esfuerzos en materia de 
Investigación y Desarrollo (I+D) 
desarrollados en sus múltiples 
centros alrededor del mundo, 
el Tiggo 4 refleja claramente la 

nueva era de Chery en el país. 
Corporación Maresa, repre-

sentante oficial de Dodge, mos-
tró el nuevo Durango y reintro-
dujo la versión de tres filas del 
Journey. El atractivo Dodge 
Durango es un SUV con capa-
cidad para siete personas que 
cuenta con un poderoso motor 
V6 de 3.6 litros, 24 válvulas y 
un exclusivo sistema VVT que 
ofrece un incomparable desem-
peño con bajos consumos de 
combustible y que se le puede 
adquirir desde USD 69.990,00 
en su versión SXT (RWD 4X2) 
y USD 79.990,00, en su edición 

GT (4WD 4X4). En realidad, 
además es una opción óptima 
el Dodge Journey que regresa al 
mercado nacional con dos nue-
vas versiones diferenciadas por 
bellas carrocerías de dos o tres 
filas de asientos con precios muy 
amigables por todo lo que ofre-
cen: USD 37.990 y USD 39.990, 
respectivamente. 

Maresa, asimismo presentó 
al mercado ecuatoriano el total-
mente nuevo Jeep Compass. Y 
lo hace a un precio sumamente 
competitivo, ya que lo ofrece 
desde USD 39.990 en cuatro 
versiones: Sport 4x2, Longi-

•	MAZDA CX-5

•	CHERY TIGGO 4
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tude 4x2, Limited 4x4 y Trail-
hawk 4x4. Todas equipadas con 
el moderno motor 2.4 MultiAir 
de Jeep, capaz de generar 173 

caballos de potencia a 6.400 re-
voluciones por minuto. Se trata 
de un modelo que, gracias a su 
completa renovación y mejora 
estética y técnica, alcanza una 
total armonía entre resistencia, 
capacidad, deportividad y ele-
gancia. Es un SUV premium 
que toma lo mejor del mundo 
Jeep a través de una versión más 
pequeña del legendario Grand 
Cherokee, con prestaciones y 
características 4x4 de su icónico 
hermano Wrangler.

•	Santiago Gordillo, director de Marketing de Corporación Maresa; Paolo Lignarolo, 
director comercial de Vehículos Cinascar; Rodrigo Sevilla, director de Cinascar; y, Fabián 
Eguiguren, director de Distribución de Corporación Maresa.

•	DOGGE DURANGO •	FIAT 500 X

•	NEW JEEP COMPASS
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ACONTECER

E stas dos palabras definen 
a la novena generación de 
la camioneta preferida por 

los ecuatorianos durante más de 
45 años, que General Motors del 
Ecuador presentó con bombos y 
platillos. Nos referimos a la Che-
vrolet D-Max que en los años 70 
se le conocía como Luv y estaba 
potenciada por un motor de 1,6 
litros. Su forma cambió en los 
ochenta cuando empezó a ensam-
blarse en Ecuador por parte de 
GM-OBB y hasta los dos últimos 
años del siglo pasado se mantuvo 
la tercera concepción que usaba el 
motor a carburador de 2,3 litros.

A partir del Siglo XXI la obliga-
toriedad de utilizar inyección de 
combustible hizo que la Luv evolu-
cionara al motor de 2,2 litros, ofre-
ciera versiones a diésel y una opción 
V-6. El nombre de Luv D-Max apa-
reció en 2005 así como el motor a 
gasolina de 2,4 litros y el gasóleo de 
tres. Nueve años después se le cono-
ció como D-Max y la gran novedad 
fue la adopción del Common Rail 
Diesel Inyection (CRDi), llegando 
hoy a mostrar a la generación más 
cargada de tecnología, comodidad, 
conectividad y fuerza.

Durante la presentación, Esteban 
Acosta, director comercial de GM 
para Ecuador y Perú, recordó que 
la marca del corbatín cumple un 
siglo produciendo camionetas en 
el mundo. “Esta noche contamos 
con la dirección de Isuzu Motors 
Group, encabezada por su vicepre-
sidente ejecutivo, con quien hemos 
renovado nuestra colaboración 
para el desarrollo de vehículos co-
merciales y de la flamante D-Max” 
resaltó Acosta, quien recibió una 
placa honorífica por sus 25 años de 
neritorio trabajo en GM-OBB.

Fernando Agudelo, presidente 
ejecutivo de GM Sudamérica Oes-
te, agradeció el reconocimiento 
que Isuzu realizó a la ensambla-
dora ecuatoriana, productora de la 
D-Max y aseguró que la flamante 
generación reúne los más altos es-
tándares de calidad con el menor 
costo posible e incorporando 20% 
de contenido local. “Ensamblar en 
Ecuador es un orgullo” reconoció 

CHEVROLET D-MAX 2019
DURABILIDAD Y CONFIANZA

Agudelo, quien afirmó que se rea-
lizaron millonarias inversiones en 
planta y proveedores para conse-
guir este grandioso objetivo.

Para introducir a la nueva pick 
up, Carlos Pesántes, gerente de 
producto de Chevrolet, dijo: “Gra-
cias a la visión de GM-OBB del 
Ecuador, el respaldo de Chevrolet 
y la confianza de nuestros clientes, 
presentamos al país un vehículo 
que sigue haciendo historia y que 
es producido por manos ecuatoria-
nas”. Tras un show de luces, sonido 
y expectativa apareció la novena 
generación de la D-Max que según 
Pesántes ofrece espacio, comodi-
dad interior, mayor seguridad, con-
fiabilidad en el trabajo, excelente 
equipamiento y el mejor retorno de 
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•	Santiago Guevara, gerente de Marketing Retail; Carlos Pesantes, gerente de Producto; Michael 
Morales, gerente de Producto; Pablo Ordóñez, gerente general de Chevyplan; Luis Salem, director de 
Marketing Sudamérica Oeste; y José Jaramillo, gerente de Accesorios de GM Sudamérica Oeste.

•	Fernando Agudelo, presidente ejecutivo de GM 
Sudamérica Oeste; y, Esteban Acosta, director 
Comercial de GM para Ecuador y Perú.

inversión. “Tres pilares resumen a 
la nueva D-Max: potencia a través 
de 300Nm de torque y suspensión 
Iroman en la versión High Coun-
try; rendimiento, al recorrer hasta 
800 kilómetros con veinte dólares 
de diesel; y tecnología, expresada 
en luces led adelante y atrás, cá-
mara de retro, climatizador, radio 
Android con conectividad total” 
enfatizó el brand manager de pick-
ups y SUVs de GM. 

Dos días después en un test drive 
que transcurrió por caminos lastra-
dos y empedrados del Valle de los 
Chillos, comprobamos que lo seña-
lado por Pesántes era verdad: “Esta 
camioneta está calibrada para la 
geografía ecuatoriana y hasta los 
4.100 metros de altura sobre el 

nivel del mar. Por ser un vehícu-
lo de trabajo tiene un alto torque 
a bajas revoluciones” enfatizó el 
ejecutivo para afirmar: “Sí, porque 
fue concebida a partir de nuestros 
camiones, esta camioneta no tiene 
límites” Y vaya que así ocurrió en 
la prueba de manejo realizada en 
la mina ubicada a más de 3.000 
metros de altura, cerca de Pintag, 
en las estribaciones del Antisana, 
donde expertos pilotos de 4x4, en-
cabezados por Sebastián Guaya-
samin, nos hicieron vivir un “mi-
ni-Dakar” ascendiendo caminos 
de piedra suelta, zigzagueando por 
ripio, descendiendo dunas de are-
na y poniendo a prueba suspensión, 
estabilidad y robustez de la pickup 
preferida por Ecuador.
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•	Jacqueline Cevallos, gerente general; Pedro Álvarez, CEO 
Álvarez Barba; y, Diego Galindo, gerente comercial.
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ACONTECER

NUEVA LÍNEA DE 
MOTOCICLETAS BMW 
DE BAJA CILINDRADA
L a moto más joven de BMW 

Motorrad denominada G310, 
aspira a ser un éxito a nivel 

mundial y en especial en Latinoa-
mérica, la región con más creci-
miento para la división de moto-
cicletas de BMW, al crecer 23% 
más entre 2016 y el año pasado, 
es decir, 9.035 unidades. Con se-
mejante dato proporcionado por 
Pedro Álvarez Villota, CEO de 
Álvarez Barba, distribuidor de la 
marca alemana en Ecuador, está 
más que justificada la introduc-
ción en nuestro país de la nueva 
línea de motos de baja cilindrada.

“Las motocicletas BMW más 
vendidas son las modelos GS, 
R1200 S y R1200 S Adventure, 
dentro de un total de 27 mode-
los que se ofrecen en todo el 
mundo, contando entre ellas a 

la G310 R y G310 GS” resaltó 
Álvarez Villota, quien informó 
que la nueva moto se comercia-
lizará a partir de 8.990 dólares.

Hablando de la G310 GS, el eje-

cutivo de la firma dijo que conser-
va el estilo familiar de su hermana 
mayor, la R1200 GS y además es 
muy versátil, al permitir pasar de 
un rápido desplazamiento en la 

carretera a un espectacular y con-
fortable manejo off road. Con es-
tas motocicletas BMW Motorrad 
aspira a tener consumidores más 
jóvenes y dar la oportunidad a los 
amantes de las motocicletas de ac-
ceder a un modelo premium a un 
premio razonable, manteniéndose 
cerca del corazón de la marca.

Diego Galindo, gerente co-
mercial de Álvarez Barba, nos 
recordó que la G310 R fue con-
cebida para el manejo urbano, 
mientras que la GS310 es una 
doble propósito, “de ahí las le-
tras GS que en alemán se pro-
nuncian como gelände strasse y 
que en español se traducen como 
tierra y carretera, capacidad que 
solo ofrecen nuestras motoci-
cletas frente a la competencia” 
subrayó Galindo con fervor.
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I

ACTUALIDAD

DESDE 
EL ÁRBOL 
DE CAUCHO

•	Vinicio Vélez, jefe de Picadores; Marco Erazo, jefe Técnico Agrícola; Martha Cedeño, Recursos 
Humanos; Washington Loor, jefe de Planta Procesadora de Caucho; Juan Sigua, gerente general 
de AGICOM; Ferdinand Hoyos, presidente ejecutivo de Continental Tire Andina; Marcos Nishio, 
gerente de Compras; y, Mariana Machuca, gerente de Relaciones Públicas y Comunicación.

T ras nuestra visita a la hacien-
da AGICOM (Agricultura 
Comercial S.A.), ubicada en 

el kilómetro 40 de la vía Santo Do-
mingo – Quevedo, hemos llegado 
a la conclusión que la fabricación 
de neumáticos en Ecuador por par-
te de Continental Tire Andina, es 
una de las actividades productivas 
de la cadena automotriz con mayor 
valor agregado, puesto que parte 
de la semilla obtenida en planta-
ciones adultas que luego pasan a 
viveros, antes de ser sembradas, 
para convertirse en plantas de 
caucho, de donde se extrae el látex, 
que tras un proceso de reducción 
y secado se convierte en materia 
prima de las llantas que se produ-
cen en Cuenca, donde está una de 
las 21 plantas de Continental en el 
mundo, lo que permite abastecer a 

parte de Sudamérica y últimamen-
te México y Estados Unidos.

En una superficie de cerca de 
500 hectáreas se cultiva con gran 
rigurosidad y conocimiento las 
plantas que luego de seis años de 

esfuerzo, cuidado y dedicación, 
empezarán a producir de sus ta-
llos un líquido blanquecino por 
espacio de cuatro décadas. Casi 
un centenar de trabajadores están 
comprometidos con esta activi-

dad que según Ferdinand Hoyos, 
CEO de Continental Tire Andina, 
“arrancó en 1966 con Ecuadorian 
Rubber Company que decidió 
cultivar caucho en Santo Domin-
go” relató Hoyos, recordando 
que más de medio siglo después 
la producción anual de caucho de 
AGICOM es de 2.400 toneladas, 
aproximadamente la mitad de la 
oferta nacional en el país.

Ferdinand Hoyos nos confirmó 
que todo el caucho natural produ-
cido es ocupado por Continental 
Tire Andina y empresas afines, sin 
embargo, apenas corresponde al 25 
o 30% del requerimiento de la llan-
tera, el resto se lo importa del Su-
deste Asiático, donde los costos de 
producción son menores frente al 
precio internacional que tiene esta 
materia prima. (Hugo Vargas Egüez)
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I

MERCADO

•	Freddy Serrano, jefe Sucursal Citroen La Y; Jaime Jaramillo, gerente comercial 
Citroen Ecuador; y, Edesio Santos, director Vehículos Livianos Mavesa.

A unque sin precisar ni el 
precio, ni la motorización, 
hasta no negociar con fá-

brica, Mavesa, representante de 
Citroën, presentó a la prensa y 
en su concesionario capitalino 
de La Y al nuevo C3 Aircross.

Edesio Santos, director nacional 
de Citroën en Ecuador nos dio la 
bienvenida a lo que llamó Avant 
Premiere que en español quiere 
decir ‘De primera mano’ y vaya 
que fue cierto, puesto que por vez 
primera la prensa especializada co-
noció al nuevo vehículo de la Casa 
de la Doble Espiga. “Es el primer 
sport utility de la marca” precisó 
Santos, quien aprovechó para re-
cordarnos al creador de la firma, 
André Citroën, quien hace casi 
un siglo se caracterizó por la in-
novación de sus vehículos. Citroën 
implementó la suspensión hidro-
neumática, la tracción delantera, 
los faros direccionales, entre otros.

El director nacional de Citroën en 
el país recordó a modelos icónicos 
de la casa francesa como el austero 
2CV, el lujoso DS, el espartano Me-
hari, entre otros. Santos reconoció 
que ahora Mavesa intenta tener más 
protagonismo en el mercado auto-
motriz liviano y por ello está apos-
tando por vehículos más acordes a 
nuestra realidad como el flamante 
C3 Aircross, que es la combinación 
de una sport utility con un vehículo 
multipropósito (MPV).

La segunda generación de C3 
Aircross tiene una distancia carro-
cería-suelo que le permite ser usa-
do en caminos lastrados. Gracias a 
sus neumáticos de mayor tamaño, 
la condición comentada se refuer-
za, brindando protección. Pero al 
mismo tiempo, tiene tanto espacio 
interior como una MPV, incluida la 
modularidad que se consigue con 
asientos abatibles. “Pretendemos 
que sea la SUV con mayor espacio 
de su categoría” declaró Edesio San-
tos, quien recalcó que el C3 Aircross 
es un vehículo sumamente persona-
lizado, gracias a la oferta bicolor y a 
105 distintas posibilidades de color 
y equipamiento que ofrece.

AVANT PREMIERE CITROËN C3 AIRCROSS
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•	Toshiaki Yasuda, managing officer de 
Hino Motors, Ltd. y Mayor (r) Manuel 
Ma lo Monsa lve ,  p res iden te de l 
directorio de Teojama Comercial S.A.

RECONOCIMIENTOS 
PARA TEOJAMA COMERCIAL

T eojama Comercial, dis-
t r ibuidor de la  marca 
de camiones Hino en el 

Ecuador, destacó en la XIV 
Convención Regional de La-
tinoamérica y El Caribe orga-
nizada por Hino Motors Ltd., 
celebrada en Quito. La firma 
obtuvo cuatro reconocimientos 
tanto en ventas como en calidad 
de servicio a nivel regional. Los 
galardones otorgados corres-
ponden a: Vehicle Sales Achie-
vement Award (Excelencia en 
ventas), Parts Department of the 
Year (Excelencia en repuestos), 
Service Department of the Year 
(Excelencia en servicio técnico) 
y Total Support Award (Excelen-
cia en soporte al cliente).

Hino organiza cada año esta 
convención, con el fin de revisar 
resultados, presentar su estrategia 
anual y premiar la gestión de sus 
distribuidores estratégicos en cada 
país. En el caso de Ecuador, los 
directivos resaltaron su liderazgo 
como el primer país con mayor 
posicionamiento de su marca en 
Latinoamérica, con el 40% de 
participación en camiones y buses 
a nivel nacional.  Además de ser 
uno de los diez mercados más im-
portantes para Hino en unidades 
vendidas en el mundo. 

En el evento participaron altos 
representantes de la marca y di-
rectivos de los distribuidores de 
diferentes países. Por parte de 
Hino Motors Ltd. la delegación 

estuvo liderada por Toshiaki Ya-
suda, Managing Officer (Producto 
y Mercadeo) y Megumu Yamashi-
ki (División Américas). De parte 
de Ecuador, la comitiva de Teoja-
ma Comercial estuvo encabezada 
por el Mayor (r) Manuel Malo 
Monsalve, fundador y presidente 
del directorio de la empresa.

En otro orden de cosas, Teoja-
ma Comercial cumplió 25 años de 
aporte al transporte de trabajo y de 
pasajeros en Cuenca. Actualmente 
la sucursal cuenta con tres puntos 
de atención en 8.000 metros cua-
drados, genera 35 plazas de em-
pleo directas y alrededor de 40 
indirectas, representa el 20% de la 
facturación en venta de unidades y 
17% en servicio técnico. 
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CELEBRACIÓN MUNDIAL
70 AÑOS DE PORSCHE
El pasado 8 de junio el mundo automovilístico 
celebró siete décadas de Porsche en la industria 
sobre ruedas. Pedro Álvarez Villota, ejecutivo de 
Álvarez Barba, representante de la firma alemana 
en Ecuador desde 1997, invitó a clientes, amigos y 
periodistas, dos días antes de dicho acontecimiento 
para recordar la vida de una empresa pequeña en 
tamaño, pero grande en hazañas deportivas.

C on 19 victorias en las “24 
Horas de Le Mans”, récord 
jamás alcanzado por nin-

guna otra marca; de niveles de 
producción reducidos, pero de 
modelos que marcaron la historia 
del automóvil como el 911, que 
sin mayores cambios de aparien-
cia, pero muchos en tecnología, 
se vende desde 1964.

Porsche nació en Austria hace 
setenta años, porque allí vivía su 
creador, Ferdinand Porsche, cuyo 
primer vehículo fue el 356 con 35 
caballos de fuerza y una velocidad 
máxima de 135km/h, recordó Álva-
rez Villota, quien nos comentó que 
fue en la década de los 50 cuando 
la marca empezó a producir en la 
ciudad alemana de Stuttgart Zu-

ffenhausen. Una década después, 
triunfó en el mítico Rally de Monte 
Carlo y hasta en el mismísimo Rally 
Dakar de 1986 con el 959 a manos 
del francés Rene Metge y el belga 
Jackie Ickx, quienes hicieron el 1-2.

El sucesor del 356, el Porsche 911, 
diseñado por el hijo de ‘Ferry’ Por-
sche, Ferdinand Alexander ‘Butzi’, 
dio a la compañía el impulso para 
convertirla en uno de los principales 
fabricantes de vehículos deportivos 
del mundo, tanto desde una pers-
pectiva técnica como de diseño. Del 
Porsche 911, presentado por prime-
ra vez al público en 1963, han sido 
producidas ya más de un millón de 
unidades. “Porsche es una marca 
que a lo largo de toda su historia se 
ha mantenido fiel a los valores que 

‘Ferry’ Porsche tenía de una auto 
deportivo: tradición e innovación, 
diseño y funcionalidad, exclusivi-
dad y aceptación social”, dijo San-
tiago Sánchez, gerente de ventas 
Porsche en Ecuador. “Estos valores 
los compartimos con nuestros clien-
tes, quienes son la razón por la cual 
venimos motivados todos los días a 
nuestro trabajo. Siempre buscamos 
satisfacer sus necesidades y superar 
sus expectativas” enfatizó Sánchez.

Porsche nació para producir ve-
hículos deportivos o por lo menos 

eso es lo que creía hasta inicios 
de este siglo cuando apostó por la 
producción de la sport utility Ca-
yenne, desmoronando los princi-
pios de los puristas del deporte 
motor que no podían comprender 
cómo Porsche entraría en este 
campo; luego con el Panamera, 
que significó el ingreso al terreno 
de los sedanes de alta gama pero 
con diseño deportivo, para acabar 
con el Mission E, el auto deportivo 
100% eléctrico, producto del com-
promiso de la industria automotriz 

•	Jacqueline Cevallos, gerente general; Pedro Álvarez, CEO 
Álvarez Barba; y, Diego Galindo, gerente comercial.
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por preservar el medio ambiente. 
El Mission E combina el diseño 

emocional y distintivo de un Pors-
che con un excepcional rendimien-
to y una funcionalidad para el uso 
diario que mira al futuro. El modelo 
de cuatro puertas y cuatro asientos 
individuales entrega más de 600 
caballos de potencia y una autono-
mía superior a los 500 kilómetros. 
Acelera de 0 a 100 kilómetros por 
hora en menos de 3,5 segundos y el 
tiempo de recarga para el 80% de 
la capacidad de su batería es de al-

rededor de 15 minutos. Porsche ha 
invertido unos 1.240 millones de 
dólares en este proyecto futurista, 
además de crear más de 1.200 pues-
tos de trabajo adicionales en la sede 
central de Stuttgart-Zuffenhausen, 
donde el Mission E será producido.

Con diversos eventos en Alema-
nia, Estados Unidos, Inglaterra y en 
cada uno de los países donde Por-
sche tiene representación, incluido 
Ecuador, la firma celebra alboroza-
da siete décadas de producir vehícu-
los deportivos de la más alta calidad.
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FOTON TUNLAND DISPUESTA A TODO
La imponente camioneta Tunland C de la empresa 
china Foton ya disponible en nuestro país, llega con 
un poderoso motor Diesel Cummins ISF de 2.8 litros 
que eroga 161 Hp y 360 Newton metros de torque.

licos con sistemas ABS y EBD, 
y sendos airbags para conductor 
y acompañante. Con una capaci-
dad de carga de 1025 kg, es una 
camioneta pensada diseñada y 
construida para el trabajo extre-

madamente duro, y para las perso-
nas que buscan un medio de trans-
porte que les permitan emprender 
o desarrollar sus negocios, con un 
producto de suma calidad y a un 
precio muy competitivo.

E s decir, que sin hacer tedio-
sas elocubraciones se nota 
que porta una ingeniería de 

avanzada de primer nivel, tal así, 
que permite al usuario manejarla 
fácilmente por más difíciles que 
sean las condiciones de cualquier 
tipo de camino, e incluso sobre 
carreteras de alta velocidad.

Al considerar y valorar estas res-
puestas, salta a la vista que porta 
control electrónico de alta presión 
Common Rail y sistema de inyec-
ción de combustible Bosch, que sin 
duda alguna garantizan un rendi-
miento óptimo. Además, la Tun-
land Cummins 4x4 posee un di-

námico control de emisiones Euro 
IV lo que la hace ecológica y muy 
respetuosa con el medio ambiente. 

De acuerdo a la prensa america-
na, asiática y europea, posee una 
de las mejores motorizaciones del 
mercado mundial dispuesta con lo 
más reciente en tecnología relativa 
al virtuoso common rail system, 
es decir, inyección turbocarga-
da, de por sí muy confiable. La 
marca informa que dispone cinco 
versiones a diésel y gasolina que 
llegan con el mejor equipamiento 
en confort y seguridad. 

En este apartado tan importan-
te también ofrece frenos hidráu-

FICHA TÉCNICA
Modelo	 TUNLAND C 4X4 DC
Cilindraje	 2776 CC
Potencia máxima (HP/r.p.m.)	 161/3.600
Torque (Kg.m/r.p.m.)	 360/3600
Tracción	 4x4
Transmisión	 Manual
Frenos	 Hidráulico + ABS (Sistema 
	 Antibloqueo de Frenos)
Suspensión delantera	 Brazo de doble
	 control con resorte helicoidal
Suspensión posterior	 Eje Rígido con
	 Ballesta y Amortiguadores
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TAXI 
ELÉCTRICO 
EN QUITO

L a Feria ExpoTaxi fue el lu-
gar escogido por la empresa 
automotriz china BYD, para 

presentar su taxi eléctrico, aprove-
chando de la experiencia alcanza-
da en Loja, donde funciona desde 
mayo de 2017. Así nos confirmó 
Miguel Sánchez de Viteri, jefe de 
proyectos de BYD, quien confesó 
que vienen trabajando desde hace 
un año y medio con catorce muni-
cipios a nivel nacional.

“La ventaja de nuestros vehí-
culos es su gran autonomía, el 
modelo 2019 ofrece 400 kilóme-
tros con una sola carga, recorri-
do que es inferior a los 330 que 
realiza diariamente en promedio 
un taxi en Ecuador” afirmó Sáe-
nz de Viteri, quien nos informó 
que el Distrito Metropolitano de 
Quito acaba de lanzar el proyec-

to “Plan Piloto para Vehículos 
Eléctricos en Quito”.

El BYD e5 es un automóvil de 
cuatro puertas y cinco plazas que 

•	Miguel Sánchez de Viteri, 
jefe de proyectos de BYD.

puede financiarse a través de la 
Corporación Financiera Nacio-
nal, mientras que las electroline-
ras, donde se aprovisionaría de 
energía eléctrica, tiene un costo de 
19.000 dólares y funcionaría en las 
cooperativas, puede ser financiado 
por la marca china. “Son 308 dóla-
res mensuales a cinco años y con 
15 minutos de carga tendríamos 
80 kilómetros de autonomía” en-
fatizó Miguel Sánchez de Viteri.

Si bien la inversión inicial es cos-

tosa, 36.990 dólares cuesta el e5, en 
Loja, por ejemplo, con un recorrido 
de 270 kilómetros diarios un taxis-
ta gasta 85 dólares en electricidad, 
frente a los 360 en gasolina. “Al 
no tener caja de cambios, depó-
sito de aceite, filtros y embrague, 
el mantenimiento se realiza cada 
10.000 kilómetros y su precio es 
de 45 dólares, siendo el más caro 
a los cien mil cuando además hay 
que recargar el aire acondicionado 
y solo llega a 90 dólares” concluyó.
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“PAPI, DE GRANDE 
QUIERO SER PILOTO DE FERRARI”

Con esa frase empezó un sueño y con él un largo 
camino, un camino que recién empieza y que 
por suerte nos llevó a encontrar gente con los 
mismos objetivos y con los mismos problemas. 
Es así que nace este proyecto BJD Motorsport 
cuyo único objetivo es llevar a nuestros pilotos 
(e hijos) a lo más alto del deporte motor.

Paulina Cousin

B enjamín Gavilanez (107) y 
Juan David Moreira (188) 
son los que esperamos 

sean los primeros pilotos de este 
equipo formal, pero estamos se-
guros que en el camino encon-
traremos más soñadores. Hoy 
en día a sus siete años ellos ya 
han dado sus primeros pasos en 
la categoría formativa para todo 
deporte motor, el karting. 

Es difícil pensar que los peque-
ños pilotos semana a semana se su-
ben a sus bólidos y los llevan casi 
a los 90 km/h con control total, 
pero para ellos esa es la mejor re-
compensa, al arduo entrenamiento 
previo que realizan entre semana: 
tres días practican bicicross duran-
te dos horas para ayudarlos con su 
estado físico, también han incur-
sionado en la escalada deportiva 
lo que ayuda no solo a obtener esa 
fuerza necesaria para guiar el ve-
hículo, sino que también les ayuda 

a enfocase puesto que ambos de-
portes requieren de mucha concen-
tración y coordinación. Dentro de 
casa también cumplen con rutinas 
de ejercicios que ayudan a mejorar 
sus reflejos. Desde sus inicios han 
contado con grandes instructores 
tanto teóricos como prácticos que 
con su apoyo y una extensiva in-
vestigación hemos desarrollado 
material de apoyo tanto impreso 
como audiovisual que ayuda a los 
niños a comprender las líneas de 
carrera, los cortes de las curvas, 
y las reglas de seguridad. Adicio-
nalmente estamos en busca de im-
plementar un simulador de manejo 
elaborado a la medida de nuestros 
pilotos para que los ayude a estar 
más horas tras el volante y ganar 
aún más experiencia. 

Su primera carrera se dio en 
la categoría baby (pilotos de 4 a 
años) donde obtuvieron el 1ro 
(#188) y 5to (#107) puesto. Gracias 
a esto Juan David Moreira se llevó 
el 3er lugar en el campeonato Ro-

tienen más de seis años de expe-
riencia en el deporte, sin embargo 
aunque las posiciones en la tabla 
general no han sido tan buenas si 
se han llevado el primer y segun-
do lugar como mejor Rookie (no-
vato). Nos sentimos en la obliga-
ción como padres de hacer todos 
esfuerzos a nuestro alcance para 
hacer realidad este sueño, pero de-
bemos abrir los ojos; sabemos que 
se trata de un deporte costoso no 
solo aquí, sino en todo el mundo.  

Por lo pronto como primer in-
tento de levantar fondos estamos 
lanzando en nuestras redes sociales 
merchandising del equipo y los pi-
lotos. Les extendemos la invitación 
a seguirnos en redes donde a diario 
compartimos contenido relaciona-
do a su formación y su pasión por 
las tuercas. (Fotos: P. Cousin)

tax Max Challenge 2017 de esta 
categoría. Desde este 2018 com-
piten regularmente en la categoría 
Minirok (pilotos de 7 a 11 años), 
es decir, el RockCup Ecuador que 
cuenta entre 12 y 13 pilotos. 

Ha sido un comienzo difícil 
puesto que se encuentran por pri-
mera vez con pilotos mayores que 
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DREAM CAR ART INCLUSIVO
Casabaca y Toyota se unieron una vez más para desarrollar una 
nueva edición del ‘Dream Car Art Inclusivo’. Se trata de una 
iniciativa que promueve la inclusión, a través de la expresión 
artística de niños con discapacidades, quienes pueden plasmar 
sus sueños pintando un vehículo de la marca japonesa. En 
esta ocasión participaron 19 infantes del Centro Terapéutico 
‘Aprendiendo a Vivir’, de la Fundación Reina de Quito.

LLANTAS Y NEUMÁTICOS DEL FUTURO
En un evento especial, Goodyear presentó cuatro nuevos 
modelos de neumáticos para el mercado ecuatoriano y el 
primer prototipo esférico de la llanta del futuro, la Eagle 
360 Urban. Los lanzamientos son parte del compromiso 
de Goodyear para dotar al Ecuador con los mejores 
neumáticos que se producen mundialmente, considerando 
las exigentes condiciones de rodamiento en el país.

QUITO OPEN PGA TOUR 2018
La marca china Changan intervino en el evento de Golf denominado 
Quito Open 2018 que es parte del PGA Tour Latinoamérica. El 
espectacular evento se llevó a cabo por quinto año consecutivo 
en el Quito Tenis y Golf Club con la participación de 144 jugadores 
profesionales de 21 países. El chileno Horacio León se proclamó 
campeón del Abierto de Golf, título que logró por primera vez en los 
47 torneos disputados en el PGA Tour Latinoamérica.

25 AÑOS DE OPERACIONES
Teojama Comercial, cumple 25 años de aporte al 
transporte de bienes y personas en Cuenca. Durante 
este tiempo ha trabajado guiada por la misma visión y 
misión de su casa matriz. Actualmente representa el 
20% de la facturación global de la firma en venta de 
unidades y un 17% en el volumen de atenciones del 
servicio técnico a nivel nacional.

RENAULT AUSPICIA MISS ECUADOR
La centenaria automotriz francesa, estuvo presente por 
noveno año consecutivo en la elección del certamen de 
belleza Miss Ecuador 2018, donde se eligió a la nueva 
representante nacional en la ciudad de Machala. La manabita 
Virginia Limongi Silva, fue elegida Miss Ecuador 2018, quien 
recibió un vehículo Duster 4x4 que entregó la marca francesa 
Renault como sponsor oficial.

ÓPTIMA II CONVENCIÓN NACIONAL
Baterías Ecuador, organizó la II Convención Nacional de su red de 
distribuidores. El objetivo del evento fue fortalecer el crecimiento de 
sus aliados estratégicos, reconociendo su aporte a la industria local de 
baterías para vehículos. Además, se realizó el lanzamiento oficial de 
tres nuevas soluciones, desarrolladas con tecnología y talento nacional. 
Se eligió a Manabí como sede por su importante participación en el 
mercado de la empresa, la misma que llega al 60 por ciento.

PORSCHE SERVICE EXCELLENCE AWARD
Álvarez Barba recibió en la ciudad de Mallorca, España, el premio 
PSEA Porsche Service Excellence Award por la gestión realizada 
en el área de posventa durante el año 2017. Álvarez Barba en 
Quito y su concesionario en Guayaquil Ecuavía lograron el primer 
lugar en su grupo dentro de la región Porsche Latinoamérica 
gracias a la gestión en las áreas de repuestos, garantías, 
comercial postventa, y satisfacción al cliente.

PROMUEVE LA SEGURIDAD INFANTIL
Corporación Maresa, a través de su campaña de responsabilidad 
social Abrazo Más Seguro, formó parte de la jornada de seguridad 
vial ‘Te queremos a Salvo’, evento organizado por la Agencia 
Metropolitana de Tránsito y el Municipio de Quito. El evento se 
llevó a cabo en la Tribuna del Sur por tercer año consecutivo y 
tuvo como principal objetivo generar conciencia ciudadana sobre 
la importancia de una correcta educación vial.

F

EXCELENTE CERTIFICACIÓN AMBIENTAL
General Motors Ecuador fue reconocida por la organización 
internacional Wildlife Habitat Council por su compromiso de 
involucrar a aliados y a empleados en promover la conservación 
de la biodiversidad y la educación ambiental. El certificado se 
otorga por los esfuerzos realizados para restaurar, proteger y 
promover la biodiversidad en la Amazonía y reforestación en 
Calacalí, junto con aliados locales y voluntarios de la empresa.
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PACTO GLOBAL ECUADOR
Toyota del Ecuador se convirtió en la primera empresa 
automotriz del Ecuador que forma parte del Pacto Global. En 
el país, esta iniciativa está conformada por 100 empresas del 
sector público y privado comprometidas con el respeto de los 10 
principios fundamentales planteados por las Naciones Unidas, 
que abarcan cuatro áreas temáticas: derechos humanos, 
estándares laborales, medio ambiente y anticorrupción.

NUEVA LLANTA POWERCONTACT 2
Continental Tire Andina, realizó la presentación oficial de su 
nueva línea: PowerContact 2, una llanta premium desarrollada 
específicamente para el segmento Touring. PowerContact 2 ha sido 
fabricada con tecnología alemana bajo los más altos estándares de 
calidad con un diseño enfocado especialmente para nuestro mercado. 
El objetivo principal de Continental Tire Andina con este nuevo 
producto es brindar mayor durabilidad y rendimiento kilométrico.

EDUCACIÓN TÉCNICA DE JÓVENES
Como parte de su política de Responsabilidad Social, GM OBB 
del Ecuador continúa trabajando con contrapartes externas para 
concienciar sobre cómo ser conductores, ciclistas y peatones 
responsables y así fomentar seguridad en las vías. Junto con la 
Fundación Junior Achievement y con voluntarios de la firma automotriz 
se realizaron talleres de seguridad vial con el Colegio Don Bosco.

CERTIFICACIÓN TÉCNICA INTERNACIONAL
El respaldo y la trayectoria de Renault ha permitido establecerse 
como una de las marcas más importantes a nivel automotriz 
en el Ecuador, las capacitaciones que reciben sus técnicos y 
colaboradores benefician el servicio al cliente. En días pasados 
se llevó a cabo la formación deElectromecánicos Renault con el 
principal objetivo de impulsar continuamente los conocimientos 
de los técnicos pertenecientes a las diferentes áreas de posventa.

COPA ‘PRIME ANDALUCÍA’
Con el fin de promover espacios que incentiven el deporte y el 
sano esparcimiento, la Cooperativa Andalucía, será el principal 
auspiciante de la Copa Prime Andalucía. Se trata de una nueva idea 
de motociclismo en la modalidad ́ MiniMotard´ que se realizará por 
primera vez en Ecuador. El evento se llevará a cabo en el Kartódromo 
de Cotopaxi, ubicado en la ciudad de Latacunga.

GRAN FINAL MAZTECH 2018,
En la Universidad San Francisco de Quito, se realizó la final del MazTech 
Ecuador 2018, una competencia de capacitación y entrenamiento 
mediante la que Corporación Maresa con Mazda, promueve la 
atracción de los mejores profesionales del país en el área de servicio 
técnico, el involucramiento con la comunidad académica universitaria 
del país y el fortalecimiento del alto nivel de especialización con el que 
cuentan sus redes de servicios a nivel nacional.

COLECCIÓN FALL-WINTER 2018-2019
En el Palacio de Cristal Itchimbía, en la ciudad metropolitana 
de Quito, se llevó a cabo el evento Mercedes-Benz Fashion 
Night by Gustavo Moscoso. El entusiasmo por la elegancia, 
el afán de innovación y la búsqueda permanente de la 
perfección son algunas de las características que hacen 
que la marca alemana contribuya a este tipo de eventos de 
alta costura y prendas exclusivas.

PREMIO EN BEIJING MOTORSHOW 2018
A finales de abril, las miradas de la crítica de la industria automotriz 
internacional se concentraron en Beijing, ciudad donde se desarrolló el 
Salón Auto China 2018. Al finalizar el mismo, Corporación Maresa, a través 
de su empresa Cinascar, recibió el importante galardón Best Outstanding 
Development Award 2018, por ser el mejor distribuidor a través de su red 
externa y por su importante desarrollo y crecimiento a nivel nacional.

F

CENTRO DE DISTRIBUCIÓN DE REPUESTOS
La compañía Teojama Comercial, inauguró un Nuevo Centro de 
Distribución de Repuestos en su casa matriz de Quito. La firma 
invirtió 400.000 dólares en la infraestructura. El proyecto incluyó: 
construcción del espacio en un área de 1.500 m , equipamiento con un 
amplio y variado portafolio de repuestos originales e implementación 
de procesos con altos estándares de calidad y eficiencia en manejo 
de inventario, logística y respuesta a requerimientos de los clientes.
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Como una clara muestra de la 
implementación de su estrate-

gia global, a través de la cual Chery 
se proyecta al mundo como una 
marca automotriz internacional 
con un alto nivel competitivo, el 
Chery Tiggo 4 llega a Ecuador de 
la mano de Corporación Maresa. 
Mediante una atractiva e interesan-
te invitación especial realizamos el 
test drive de este nuevo modelo en 
la ciudad de Guayaquil. Partimos 
del Hotel Holliday Inn en carava-
na hasta el restaurante Pique y Pase 
donde los periodistas convocados 
desayunamos y luego salimos 
rumbo a La Costa Country Club. 

Durante el emocionante trayecto 
hicimos un alto en el camino y lue-
go de saborear un delicioso ceviche 
regresamos al Hotel Holliday Inn. 
El total del recorrido conduciendo 
y disfrutando del novedoso Tiggo 4 
fue de unos 70 kilómetros. En rea-
lidad este nuevo Chery Tiggo 4 es 
un SUV compacto que conjuga en 
cada uno de sus elementos los altos 
estándares de calidad y tecnología 
que la marca china está alcanzando 
actualmente en términos de equi-

pamiento, motorización, diseño 
y seguridad. 

Respecto a su novedoso 
desarrollo, es obvio que está 
inspirado en el modelo con-
ceptual “Hidro Dynamic Sur-
facing”, con el que la marca 
asocia el diseño de sus moder-
nos vehículos con la manera en 

cómo fluye el agua en diversas 
superficies de la naturaleza. 

Debajo del capot del nuevo 
Chery Tiggo 4 se encuentra la 
eficiencia, tecnología, durabi-
lidad y alto desempeño de los 
motores de última generación 
Acteco, los cuales son resulta-
do del esfuerzo conjunto entre 

I

Chery y AVL. Este modelo cuen-
ta con dos versiones a gasolina: la 
primera con un motor de dos litros 
con cuatro cilindros y 16 válvulas, 
con 121 HP a 5.500 revoluciones y 
un torque de 180 Nm a 4.000 giros 
por minuto. Su segunda versión 
dispone un motor de 1.500 cm3 
turboalimentado, con cuatro ci-
lindros y 16 válvulas que entregan 
una potencia de 145 Hp a 5.500 
rpm y un torque de 210 Nm entre 
las 1.750 y 4.000 revoluciones. 

Acopladas a estas motoriza-
ciones y, de acuerdo a su versión, 
están disponibles dos tipos de 
transmisiones de reciente tecno-
logía: una manual de cinco ve-
locidades, y una automática de 
doble embrague (DCT), ambas 
producidas por la marca Aisin de 
origen japonés y Getrag de Ale-
mania, respectivamente. 

En equipamiento, el nuevo 
Chery Tiggo 4 tiene un techo pa-
norámico, una pantalla táctil de 
alta definición de nueve pulgadas 
con cámara de reversa y con todas 
las ventajas de info entretenimien-
to derivadas de su sistema Mirror 
Link. Finalmente está provisto de 
seis airbags, sistema de control 
de estabilidad (ESP), frenos ABS 
en las cuatro ruedas, distribución 
electrónica de frenado (EBD) y 
sistema de estructura de impacto 
asegurada “safe-cage”.
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Todavía recuerdo al primer 
Cavalier que General Motors 

presentó en el Valle de los Chi-
llos a mediados de los años 90. 
Aquel sedán venía con motor de 
2,2 litros y en cuatro versiones: 
STD con parachoques negros y 
DLX con parachoques del color 
de la carrocería y cada una de las 
cuales venía con o sin aire acon-
dicionado, algo impensable en 
estos tiempos. Hasta 1998 se im-
portó este automóvil para veinte 
años después traerlo de vuelta 
desde la planta Shanghai GM en 
versiones manual y automática, 
ambas con aire acondicionado.

Luego de trescientos kilóme-
tros de recorrido en la versión 
automática, tres elementos nos 
llamaron la atención: su excep-
cional ahorro de combustible 
complementado con la opción 
Start-Stop que apaga el mo-
tor cuando no se necesita y la 
enciende cuando se requiere, 
ofreciendo en carretera 100 ki-
lómetros con dos galones; su 
atractivo diseño exterior que 
incluye luces delanteras LED, 

niquelados en la parrilla del 
radiador, neblineros y aros de 
aleación; y un amplio espacio 
para cinco pasajeros más un 
baúl muy generoso.

Nuestra prueba de ruta con 
cuatro adultos a bordo con-
sistió en un viaje desde Quito 
a Cayambe, por Tababela y 
desde el septentrional can-

I

tón pichinchano rumbo a Ayora 
y Olmedo, en una vía asfaltada 
pero estrecha, ascendiendo hasta 
los 3.000 metros sobre el nivel del 
mar, mientras apreciábamos el 
majestuoso Cayambe. La ocasión 
nos permitió circular por cami-
nos lastrados donde comproba-
mos la calidad de la suspensión 
y la suavidad de marcha.

Dotado de un motor 1.485 
centímetros cúbicos del que se 
puede extraer hasta 111 caballos 
de fuerza a 6.000 revoluciones 
por minuto y un torque máximo 
de 141 Nm a 4.000 rpm, el nue-
vo modelo Chevrolet Cavalier es 
una opción familiar y económica 
a tomar en cuenta.
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Bosch presentó en el salón ferial 
EICMA celebrado en Italia a 
finales de 2017 sus tecnologías 
de asistencia súper inteligente, 
conectividad y motorización 
eléctrica para motos de cualquier 
origen, tipo, tamaño y cilindrada.

A sí también como el primer sistema ABS 
para bicicletas eléctricas. En esta gran-
diosa exhibición europea lanzada como 

Esposizione Internationale, Ciclo, Motociclo 
e Accessori (Eicma), millares de visitantes pu-
dieron ver numerosos ejemplos de productos 
de dos ruedas electrificados con motores de 
distintas marcas europeas, americanas, chinas 
y japonesas, como la firma Bosch de Alema-
nia que mostró el Aima eScooter disponible 
con un sistema integrado, así también como la 
moto deportiva Elmoto HR-8 con su mecánica 
de transmisión electro dinámica central. 

Con los modos integrados de propulsión 
para vehículos eléctricos ligeros, no solo la 
alemana Bosch ha impulsado este segmento 
de la transportación indivivual sino también 
la española Torra, gestora de la Muvi City 
recién presentada en la capital ibérica como 
esencial, dinámica, práctica, y muy divertida. 

Así será tu nueva motoneta scooter type  

eléctrica de última generación y bautizada 
Muvi que te enamorará si o sí, porqué es el 
primer scooter eléctrico lightweight dise-
ñado para moverte de aquí a allá sin com-
plicaciones: es muy fácil de conducir, muy 
cómoda, y cuenta con un pequeño maletero 
para un casco jet o demijet, y está  provista 
de luces led diurnas delante y detrás, frenos 
de disco y todo aquello que buscas para mo-
verte por tu ciudad con apego, seguridad, 
diversión y eficiencia. “Su estética informal 
y extrovertida ha sido pensada para personas 

como tú, que valoras el tiempo y el practicis-
mo por encima de todo”, se lee en el informe 
utilizado en su presumida presentación. 

En realidad Muvi recarga sus baterías donde 
quieras, ya que son extraíbles recargables en 
cualquier parte muy fácilmente. “Cárgalas don-
de y como quieras, en el garaje, la oficina, o en 
los puntos de carga públicos en tan solo cuatro 
horas. Además, y en función de tus necesida-
des, Muvi es configurable para adaptarse a ti: 
elígela con más o menos potencia en función 
del uso que vas a darle”. (Fotos: Archivo AUTOIN)

NOVEDADES

MOTONETAS ELÉCTRICAS 
EN EXPOSICIÓN ITALIANA
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El Gobierno de España ha 
lanzado el nuevo Plan Movea 
2018 con una nueva dotación 
presupuestaria de ayudas 
directas a la adquisición de 
unidades nuevas accionadas 
con energías alternativas.

U na actitud muy cauta e interesante que 
desde los grupos urbanos defensores 
de la moto eléctrica, se ve positivamen-

te, aunque no queda exenta de algunas críti-
cas por excluir a los ciclomotores eléctricos o 
fijar un precio máximo del vehículo demasia-
do bajo. El Gobierno de España ha firmado 
una nueva partida presupuestaria para este 
nuevo plan lanzado y promocionado como 
‘Impulso a la Movilidad de Vehículos con 
Energías Alternativas’, basado en la regula-
ción de ayudas directas a la adquisición de 
vehículos de energías alternativas con una 

ACCIONAN PLAN MOVEA 
PARA MOTOCICLETAS

inversión de 14.2 millones de euros. 
El Plan Movea desea fomentar la compra 

de vehículos eléctricos, gas licuado de petró-
leo, gas natural comprimido y licuado, pila 
de combustible de hidrógeno y motos eléc-
tricas, pero también pone el foco de atención 
en la instalación de nuevos puntos de recarga 
para vehículos eléctricos en zonas de acce-

so público, que podrá costar un máximo de 
1.000 euros en sitios estables; 2.000 en lu-
gares de carga media y 15.000 en puntos de 
recarga acelerada. La cuantía de las ayudas 
depende del tipo de vehículo y del tipo de 
combustible utilizado.

En el caso de las motos, principalmente 
las eléctricas, la ayuda oscilará entre 1.500 
y 2.000 euros. Además, los puntos de ven-
ta tendrán que comprometerse a facilitar la 
instalación de puntos de carga y recarga es-
pecíficos. Tras esta aprobación, Anesdor la 
constructora de motos de distintas marcas 
ha querido valorar positivamente la nueva 
edición del Plan Movea, que seguro mejo-
rará la comercialización de motos eléctri-
cas, algo que redundará positivamente en 
la movilidad de las ciudades y, por tanto, 
en la calidad del aire. Además, dentro del 
nuevo Plan Movea se incluyen no sólo las 
motocicletas sino también otros vehículos 
livianos, como los triciclos y los cuadrici-
clos tanto ligeros como pesados. Sin embar-
go, hay algunos aspectos que las marcas no 
entienden bien aún como la exclusión de los 
ciclomotores de este plan, principal palanca 
del crecimiento del mercado de los vehícu-
los eléctricos de dos ruedas. (Fotos: Movea Pub.)
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Año IX - Nº 55

E l ecuatoriano Diego Morán completó 
una jornada sensacional en la segunda 
fecha doble del TCR Asia Series, de-

sarrollada entre el 2 y 3 de junio pasado en 
el Circuito Internacional de Chang, en Tai-
landia, al alcanzar el segundo casillero en 
la tercera carrera del campeonato, ganar la 
cuarta válida y ascender al tercer lugar de la 
clasificación provisional de pilotos de uno de 
los torneos más importantes del continente. 

Con 58 puntos, el ibarreño volvió a ubicar-
se entre los mejores y ahora solo es superado 
por sus compañeros de equipo Mitchell Cheah 
y Luca Engstler, que suman 83 y 68 unidades 
respectivamente. “Fueron dos carreras muy 
buenas pero al mismo tiempo complicadas. Me 
tocó dar todo en la pista para lograr estos buenos 
resultados. Lo importante es que recuperé mu-
chos puntos y gané mi primera carrera del cam-

peonato”, señaló Diego Morán. “Luego de una 
falsa presentación en las carreras de apertura, 
Morán Enríquez estaba obligado a destacar en 
Tailandia y así lo hizo desde las prácticas y en la 
clasificatoria, donde siempre estuvo entre los tres 
mejores del grupo” señala el boletín del piloto. 

El trazado se presentaba como un nuevo esce-
nario para todos los pilotos y Morán se acopló 
a la perfección ante sus largas rectas rápidas y, 
sobre todo, a las curvas más cerradas, zona en la 
que poco a poco fue labrando esta espectacular 
presentación. “Pude largar bien. En la segunda 
curva profundicé la frenada y gané cuatro pues-
tos, luego salí del tráfico y mis compañeros de 
escudería se quedaron atrás, en la siguiente cur-
va arriesgué mucho, por suerte sin toparme, has-
ta que pude pasar. Ya estaba tercero y no demoré 
en alcanzar el segundo lugar y tras una pasada 
limpia lideré la carrera”, confesó el compatriota.

TCR ASIA SERIES:
PRIMERA VICTORIA

D
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AVENTURA

KEVIN BENAVIDES E IGNACIO CORNEJO

CAMPEONES DEL DAKAR
D e regreso del Rally de Marruecos, fecha 

del Mundial de Rally Cross Country, 
donde quedó segundo, el motociclista 

argentino Kevin Benavides, subcampeón del 
Rally Dakar 2018, junto con el chileno Ignacio 
Nacho Cornejo, décimo absoluto en el rally 
más difícil del mundo, visitaron la ciudad de 
Quito invitados por Indumot, representante de 
motocicletas Honda, firma que aprovechó la 
ocasión para lanzar la última generación de su 
famosa motocicleta Africa Twin.
• Kevin, bienvenido a Ecuador, recuérda-
nos ¿por qué no lograste ganar el Rally 
Dakar 2018?

Fue en la etapa 10 donde tuvimos un error 
en el road book, lo que nos hizo perder más 
de cincuenta minutos y caer a la tercera po-
sición. En nuestro afán de recuperar tuvimos 
una etapa que se suspendió, lo que acortó 
nuestras posibilidades de retomar la punta 
escalando únicamente una posición.
• ¿Qué preparación especial necesita un mo-
tociclista para enfrentar el rally más difícil 
del mundo?

Es una preparación física que se extiende a lo 
largo del año y en medio de los entrenamientos 
corremos competencias del Mundial de Rally 
Cross Country en las que ponemos a prueba 
nuestra habilidad para el siguiente Rally Dakar.

en Chile, además, vivo en una zona desértica 
donde es fácil practicar el motocross, así que 
cuando el Dakar pasó por mi ciudad, sentí la 
necesidad de participar.
• Nacho, tenemos entendido que no ibas a 
competir este año. ¿Qué influyó para que 
cambiaras de decisión?

Faltando pocas semanas para el arranque re-
cibí la invitación de Honda Racing Corporation 
para reemplazar a Paulo Goncalvez, quien se le-
sionó practicando, así que no lo pensé dos veces, 
hice maletas y partí para Lima con gran ilusión.
• Kevin, ¿cómo ves el próximo Dakar?

Al momento no tenemos el recorrido de-
finitivo, se habla de la inclusión de Ecuador 
junto con Chile, Perú y Bolivia. Todo esto 
genera incertidumbre
• ¿Qué diferencia hay entre enduro y rally 
raid como el Dakar?

El enduro para mí fue una base técnica 
muy importante para competir en el Rally 
Dakar, pero ambas modalidades son distin-
tas porque en el enduro conoces la ruta y solo 
debes conducir; en el rally raid tienes que 
navegar, leer el recorrido y guiar la moto.
• ¿Cómo es un día típico para un motociclista 
en el Rally Dakar?

Comienza a las cuatro de la mañana, de-
sayunamos, colocamos la hoja de ruta en la 
moto y arrancamos en enlace a oscuras hasta 
el arranque de la competencia con luz na-
tural. Aquí es cuando debemos cambiar el 
“chip” de viajero por el de competidor.

Una etapa normal termina a las catorce ho-
ras, luego viene un largo enlace hasta llegar al 
bivac donde nos bañamos, nos alimentamos, 
recibimos fisioterapia y preparamos la hoja 
de ruta de la siguiente etapa, siempre y cuan-
do dispongamos de un equipo como Honda 
Racing Corporation donde sus mecánicos se 
encargan de volver a poner a punto a la moto, 
puesto que si se trata de una etapa maratón, 
los pilotos debemos encargarnos del trabajo. 
Para entonces ya es cerca de las veintitrés ho-
ras y hay que dormir al menos cinco horas.

• Finalmente Kevin, ¿qué tan difícil 
fue no correr el Rally Dakar 

2017 tras la lesión que sufriste 
en la mano?

Estaba a punto de ter-
minar el entrenamiento 
cuando tuve el accidente 
en medio del desierto. 
Me quebré la mano y 
no había forma de lle-

gar. Fue un momento muy 
duro porque había entrena-

do todo el año. (Hugo Vargas Égüez)

• Preguntamos a Ignacio Cor-
nejo ¿qué fue lo que te inspiró a 
correr el Rally Dakar?

Vengo de una familia tuerca, mi 
padre es dueño de un taller de motos 
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RUTA

E l binomio formado por el ecuatoriano 
Sebastián Guayasamín y el colombia-
no Santiago Moreno, integrantes del 

Chevrolet Dakar Team, ganaron el Rally 
Raid Meta 500. Ellos fueron los más rápi-
dos de su categoría y terminaron segundos 
en la general, completando el recorrido de 
440 kilómetros en menos de nueve horas de 
competencia. El Rally Raid Meta 500 fue 
la segunda válida del Campeonato Colom-
biano de Rally Raid donde participaron los 
mejores pilotos del país cafetero, quienes 
tuvieron que superar caminos de tercer or-
den, navegar con GPS a campo traviesa y 
enfrentar la inclemencia del tiempo en los 
llanos orientales de Colombia. “Manejamos 
por los caminos más complicados. 
El vehículo resistió las exigencias del terreno 
y mi copiloto hizo un excelente trabajo de 
navegación a pesar de las lluvias torrencia-
les que son típicas en esta época” comentó 
Sebastián Guayasamín.La segunda fecha 
del Rally Raid Meta 500, tuvo un prólogo 
de clasificación el sábado 2 de junio en una 
pista dentro del Hotel Lagos de Menegua y 
el domingo 3 de junio se realizó una etapa 
con 440 kilómetros de navegación tipo rally 

raid, donde el equipo Chevrolet Dakar Team 
demostró su experiencia logrando el primer 
lugar en la categoría T5 y el segundo en la 
clasificación general. Con esta victoria Gua-
yasamín es el más opcionado para ganar el 
certamen a falta de una fecha.“Logramos un 
importante triunfo gracias al esfuerzo de todo 
el equipo. La preparación del vehículo fue cla-

ve, ya que contamos con un modelo estándar 
solo con mejoras en suspensión” reconoció el 
compatriota, quien con el equipo Chevrolet 
Dakar Team, se preparan para sus siguientes 
participaciones en el Campeonato FIA Suda-
mericano de Rally Cross Country en Chile y 
Argentina en agosto. En ambas competencias 
buscarán pelear por el título.

GUAYASAMÍN Y MORENO GANARON 

RALLY RAID META 500
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KARTING

Carreras IX y X 
del Campeonato
ROTAX MAX 
CHALLENGE

U na de las jornadas más emocionantes del 
Rotax Max Challenge Ecuador 2018 se 
vivió en junio pasado en el Kartódromo 

“Dos Hemisferios de la Mitad del Mundo”, 
durante la novena y décima carreras de la tem-
porada, con las victorias de Eduardo Félix y 
Patricio Larrea, en la categoría DD2, tras unas 
carreras realmente espectaculares, llenas de 
emoción, duelos y sobrepasos, donde los po-
dios del fin de semana se formaron con Eduar-
do Félix, Juan Diego Villacís y Henry Taleb, 
el sábado; y, Patricio Larrea, Taleb y Félix, 
el domingo, lo que determinó la primera vez 
que Félix obtuviera una victoria este año y la 
segunda en esta temporada que Villacís no 
subiera a lo más alto del podio. 

Juan Manuel Villota y el mismo Félix, se 
ciñeron los laureles en Junior Max; Diego 
Villacís y nuevamente Larrea, lo hicieron en 
Máster-Novatos; Stephano Vivanco-Straetger 
y Esteban Pólit, en Mini Max, destronando el 
primero a Martín Sánchez; y Nicolás Zúñiga, 
en las dos válidas de la serie Micro Max.

La alternabilidad en las posiciones, los due-
los cerrados, uno que otro despiste y hasta las 
descalificaciones de varios pilotos le pusieron 
sabor a una doble jornada de carreras, orga-
nizada por el Quito Karting Club (QKC), en 
la que también salieron a la pista los equipos 
de la Copa Interuniversidades, donde las dos 
escuderías de la Escuela Politécnica Nacional 
se alzaron con los dos primeros casilleros, se-
guidos de la Espol y la Uide. 

En Karts Adaptados sobresalió Rubén Frías, 
tras lograr la “pole position” y luego empatar 
con Patricio Holguín a 27 puntos, en tanto 
que los ganadores del Trofeo Scooters Ecua-
dor-DAC28 fueron: Guillermo Memo López 
(Scooters Expertos), David Rodríguez (Scoo-
ters Novatos), Pablo Martínez (Funny Bike) y 
David Arias (Scooters Clásicos). (H. Vargas Egüez)

• PATRICIO LARREA, GANADOR EN LA CATEGORÍA DD2

• DIEGO VILLACÍS • JUAN MANUEL VILLOTA

• NICOLÁS ZÚÑIGA Y ESTEBAN PÓLIT, GANADORES EN LA SERIE MICRO MAX.
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MOTOCICLISMO

103 
PILOTOS 
EN ACCIÓN

PROVINCIAL 
DE MOTOCROSS

C on las victorias de los capitalinos Mateo 
Restrepo y Ricardo García, en MX1 A y 
MX2 A, respectivamente y la participa-

ción de 103 pilotos divididos en diecinueve cate-
gorías, se desarrolló la tercera fecha del Provin-
cial de Motocross. La Pista Cantú MX, ubicada 
cerca de Tumbaco, se convirtió en la segunda 
sede del campeonato que cuenta con el aval de la 
Concentración Deportiva de Pichincha. 

En 50 cc A y 65 cc B Stuarth Averos destacó 
nítidamente, mientras que Fernando Sandoval 
se impuso en 50 cc B y Nicolás Segale fue el 
ganador de la categoría 65 cc A. En 85 cc MX, 
el ambateño Bryan Gavilánez no dio opciones 
a Justin  Sálazar, Galo Jiménez y Matheo Paz-
miño, mientras que en 85 cc Minicross Zamir 
Morales y Alex Mansutti alternaron los triun-
fos en cada uno de los parciales. 

En la serie 85 cc Novatos el podio final 
se conformó con Juan Real, Mateo Vasco 
y Albert Vargas. Ellos corrieron unificados 
con las chicas de la serie WMX, categoría 
en la que Tatiana Cerón y Natalie Duque se 
repartieron los parciales y se ubicaron en ese 
orden por delante de Elizabeth Montalvo. 

Las categorías Promocional A y B también 
corrieron unificadas, en la primera ganó César 
Almeida y en la otra Matius Ponce. En MX2 
B el podio se formó con Erick Duque, Jairo 
Pesantes y Ricardo Mosquera; en cambio, en 
MX1 B los tres mejores fueron Daniel Loai-
za, Rubén Loaiza y Mauricio Montalvo. Entre 
los pilotos mayores de 30 años destacó Jaime 
Miranda, en tanto que en más 40 sobresalió 
Elvis Cevallos y entre los mayores al medio 
siglo Patricio Duque. Finalmente, en MN 2T 
venció Julio Pincay y en MN 4T Israel Real. 

• RICARDO GARCÍA

• DAVID RODRÍGUEZ Y BYRON MARTÍNEZ • GUILLERMO LÓPEZ Y MIGUEL CABEZAS
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L a novedosa Fórmula E, muy com-
batida aún, tanto por empresarios 
como por motoristas y pilotos por ser 

lenta, silenciosa y aburrida, es una nueva 
categoría competitiva de unos monopla-
zas eléctricos gestada años atrás por la 
Federación Internacional del Automóvil 
(FIA), luego de ser creada con la intención 
de servir -según dicen sus promotores- 
como laboratorio primario de investiga-
ción y desarrollo  de vehículos eléctricos 
para promover y acelerar su popularidad. 

Sirve también como escaparate de inno-
vaciones y desarrollo dentro de un amplio 
escenario que combina tecnología y depor-

te. Su temporada inicial tuvo lugar en sep-
tiembre de 2014 y finalizó en junio de 2015. 
En ese primer campeonato la compañía 
británica MacLaren fue proveedora de las 
transmisiones, motores y sistemas electró-
nicos de todos los monoplazas diseñados 
por la firma italiana Dallara, pero a partir 
de la segunda edición, la FIA resolvió que 
cada escudería diseñara, produjera y mon-
tara su propio motor, desde luego, dentro 
de los parámetros técnicos desarrollados 
con anterioridad y los cuales no pueden 
ser violados en ningún aspecto. 

Desde su creación en 2012 por el inver-
sor español Alejandro Agag varias compa-
ñías se han sumado a las primeras marcas, 
aportando ideas y nuevas tecnologías e in-
cluyendo distintos chasis. Entonces la mul-
tinacional Michelin era la única proveedora 
de neumáticos; y la marca Williams ingle-
sa abastecía todas las baterías eléctricas. 
Ello ocurrió hasta la cuarta temporada. 

Por el momento se dice que la Fórmu-
la E, aún en transición tendrá un nivel 
superior y más serio a partir del cam-
peonato 2019-2020 cuando dicha cate-
goría, que ya ingresó a las más grandes 
ciudades de todo el mundo contará con 
las mejores y más espectaculares mar-
cas del sector automotor internacional. 
Por el momento las principales compa-
ñías que activan su funcionamiento son 
Audi de Alemania, Renault de Francia 
y Mahindra de India. (Fotos: archivo AUTOIN)

DESARROLLO

LA LENTA Y 
SILENCIOSA 
FÓRMULA 
ELÉCTRICA



¿Qué autos en la Fórmula E 
serán protagonistas en el 
futuro? Para los expertos serán 
muchos, incluyendo las que 
hoy compiten en la tradicional 
Fórmula Uno, desde luego, 
bien electrificados.

marcas premium dispondrán sus primeros au-
tos eléctricos de aquí al año 2020. También se 
sumarían marcas más reacias a involucrarse 
en áreas deportivas o en competiciones, como 
las inglesas Aston Martin y Mini; la japonesa 
Mitsubishi o la checa Skoda. La llegada de 
ellas a la Fórmula E son un buen ejemplo. 

Es de esperar que esta novel categoría ten-
ga un papel clave tanto en el aparta-

do técnico como en el de imagen, 
convirtiéndose en una platafor-

ma única de marketing para 
el desarrollo de muchas 

marcas inmersas en la 
gama eléctrica, buscan-
do que todas se vuel-
quen a competir para 
mostrar sus adelantos 
en el inexorable mundo 
eléctrico que se avecina. 

Incluso muchos voceros 
de lo funesto predicen que 

la Fórmula E reemplazará a 
la Fórmula Uno en no muchos 

años, tal vez en diez o quince, 
cuándo esta desaparezca por causas 

naturales. (Foto: Archivo AUTOIN)

E n Europa se dice que así será. 
Audi abandonó Le Mans a fa-
vor de la Fórmula E, igual 

que Porsche y otros gigan-
tes que piensan lo mismo, 
como Aston Martin que 
bien podría unírsele en 
las próximas semanas, 
lo mismo harían las ita-
lianas Fiat y Maserati. 

Por el momento pa-
rece claro que ninguna 
marca incluyendo algu-
nas chinas, no desean dejar 
de lado el posible ingreso a 
la Fórmula eléctrica. En estos 
días cuando ya se está programan-
do la edición 2019-2020 del novedoso 
campeonato, a las marcas Audi, Renault y 
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LA FÓRMULA E 
ATRAE MÁS MARCAS

Mahindra se han sumado o están a punto de 
hacerlo con plenos poderes y ansias de triun-
far BMW, Mercedes-Benz, Nissan, Jaguar, 
Venturi, Land Rover y Porsche. 

Sin duda, la Fórmula E parece que crecerá 
y mucho en los próximos dos años. Todas las 

D
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RALLY

N o obstante haberse cumplido solo una 
temporada de las cinco que está previs-
to que se mantenga el actual reglamen-

to, los directores del célebre  torneo siguen 
explorando las futuras regulaciones técnicas 
para la categoría reina de los caminos. Entre 
las posibilidades que se han estudiado y que 
se estudiarán a fondo en las próximas reu-
niones, está incluido el enorme potencial que 
representaría la introducción de energías al-
ternativas en el desarrollo de los rallies. 

El presidente de la FIA, Jean Todt, quiere 
que el WRC adopte a la brevedad posible las 
tecnologías alternativas, aunque como anti-
guo piloto y jefe de equipo es conocedor de 
las limitaciones que implicaría hacerlo en la 
planificación de los rallies. “Hay que decir la 
verdad, le duela a quien le duela. Hoy no hay 
un solo fabricante que pueda suministrar un 
auto híbrido o eléctrico que pueda recorrer 200 
kilómetros a la velocidad que lo hacen los ac-

¿LOS AUTOS 
WRC SERÁN 
HÍBRIDOS?
El futuro del Campeonato 
Mundial de Rally fue discutido 
en Ginebra por los directores 
de dicho campeonato y de la 
Federación Internacional de 
Automovilismo (FIA).

más tecnologías que miren por el medioam-
biente. Los deportes de motor no son solo un 
espectáculo, sino que necesitan ser también un 
laboratorio para las nuevas tecnologías y para 
la seguridad. Esto justifica la inversión de los 
fabricantes y no el simple hecho de correr”. 

El mundo automotor está inmerso en una 
evolución técnica sin precedentes donde la 
electrificación de los motores delanteros cen-
trales y de los propulsores traseros, junto a 
la conducción autónoma asoman como los 
estandartes de una nueva generación de mo-
vilidad más segura y amigable con el medio 
ambiente. (Fotos: archivo AUTOIN)

tuales vehículos de combustión interna en las 
competencias tipo rally, y que pueda recargarse 
rápidamente”, explicó Todt, acotando, “No los 
hay y no los habrá en corto tiempo, aunque no 
descarto que todo el automovilismo deportivo, 
incluyendo el campeonato WRC en un tiempo 
no muy distante se desarrollará con autos eco-
lógicos. Eso no lo decimos nosotros, eso lo dice 
el planeta Tierra. Pero tenemos que ser reales, 
por ahora es completamente impensable que 
el WRC se corra con autos eléctricos. Es muy 
importante tener diferentes categorías que pue-
dan optimizar las nuevas tecnologías”. “Está 
claro que necesitamos introducir en el WRC 
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VELOCIDAD

El carismático piloto Will Power 
del equipo Penske ganó la 
centenaria edición de las 500 
Millas de Indianápolis.

É l ganó por primera vez las clásicas 
500 Millas para darle el triunfo 201 
al equipo de Roger Penske durante la 

edición 102 de la competencia. Power cru-
zó solo la línea de meta luego de sacar una 
ventaja de 3.15 segundos a Ed Carpenter.

Por su parte Scott Dixon terminó en el ter-
cer lugar. A diez vueltas del final, el español 
Oriol Servià lideraba la carrera esperanzado 
en una bandera amarilla que le permitiera 
ahorrar combustible. Como un golpe de suer-

500 MILLAS 
DE INDIANÁPOLIS
GANÓ EL AUSTRALIANO 
WILL POWER

te, el brasileño Tony Kanaan impactó para 
neutralizar la competencia y darle un respiro. 
La prueba regresó a bandera verde con siete 
giros para el final. De inmediato Stefan Wil-
son lo atacó para irse al liderato seguido por 
Jack Harvey, Will Power y Servià. Wilson se 
encaminaba al triunfo con el auto de Andre-
tti hasta que con cuatro giros para el final se 
dirigió a los pits seguido por Harvey, dejando 
en el liderato al solitario Power. 

El oceánico se adjudicó la victoria 15 días 
después de vencer en el Gran Premio de India-
nápolis. Su mejor resultado en el evento había 
sido un segundo casillero en el 2015, justo un 
año después de haber ganado la tradicional y 
anhelada competencia. (Fotos: archivo AUTOIN)

Alan Miller, director del Honda Performance 
Development Team en la serie IndyCar, declaró 
que no seguiría en ese campeonato si la categoría 
se inclina hacia la ingeniería híbrida. Según su 
criterio, no tendría sentido para la división Honda 
en América desarrollar, fabricar y vender unidades 
híbridas solo para competir en la serie IndyCar. 
Por tal razón ha expresado su intención de man-

tenerse como proveedor, siempre y cuando per-
manezcan los motores V6 actuales de doble turbo. 
“Seguimos como estamos o nos vamos. Yo no soy 
enemigo de la ecología, por el contrario la de-
fiendo con ardor como muchos, pero las carreras 
son otra cosa. Las carreras son para ganarlas con 
autos veloces aunque boten humo y hagan ruido”. 

Se han iniciado algunas discusiones acerca del 

futuro de la IndyCar en cuanto a propulsores y si 
bien tanto Chevrolet como Honda han extendido 
sus contratos con dicha serie, es obvio que los 
mercados comerciales apuntan hacia diversas y 
variables alternativas. De allí que la introducción 
de la ingeniería híbrida esté rondando la cabe-
za de muchos directores, especialmente ahora 
cuando la organización decida actualizar la con-
figuración técnica iniciada en 2013.
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RALLY

Al nuevo proyecto Rally Dakar 
2019 lo salvó Perú, ya que a las 
ausencias de Chile y Bolivia 
también se sumaron las de 
Paraguay, Ecuador y Argentina.

L a competencia de automovilismo más 
importante del mundo, solo por detrás 
de la Fórmula Uno, estaba viviendo mo-

mentos críticos de cara al anuncio de su nue-
vo recorrido para el Rally-raid Dakar 2019. 
Por suerte ya se hizo oficial el itinerario por 
el cual se desarrollará utilizando solo cami-
nos y senderos de la geografía peruana. 

Hasta unas semanas atrás todos los indicios 
apuntaban a que, además, del país incaico 
también iban a estar presentes Bolivia y Chile, 
sin embargo, los sureños anunciaron que no 
tomarían parte de esta edición y Bolivia optó 
por la misma vía desligándose del compromiso 
asumido años atrás. Así fue como Perú quedó 
como el único país que confirmó su partici-
pación en la próxima cita que como siempre 

ECOLOGÍA Y COSTOS FRENAN 
AL DAKAR SUDAMERICANO

tendrá lugar en la primera quincena de enero. 
A 24 horas de presentarse el recorrido ofi-

cial la edición realizada en enero del 2018 
fue la primera después de cinco años en la 
que Perú se anotaba otra vez como anfitrión. 
Las sensaciones que dejó la competencia 
años atrás fueron sumamente satisfactorias, 
tanto para la capital, como para las ciudades 
recorridas. Fue por eso que el país presidido 
por el señor Martín Vizcarra fue el único, en 
anunciar su presencia en 2019. 

Pocas horas después de esa buena noticia, la 

ministra del Deporte de Chile, Pauline Kantor, 
confirmó que el Dakar 2019 no pasará por su 
país debido a que éste vive una situación fiscal 
muy delicada. “Hoy vivimos un momento eco-
nómico muy ajustado. El Gobierno está imple-
mentando una política de austeridad. Eso signi-
fica que tenemos que ocupar nuestros recursos 
de forma más responsable. Hoy tenemos una 
urgencia con los niños, adultos mayores y de-
portistas que tienen que clasificar a los Juegos 
Panamericanos en Lima 2019 y a los Juegos 
Olímpicos de Tokio 2020. Por esos motivos 
decidimos no participar en el Rally Dakar 2019. 

Por su parte, la ministra boliviana de Cul-
turas y Turismo, Wilma Alanoca, dijo “Res-
petamos la oferta de la organización francesa 
del rally Dakar, pero también ella ha respetado 
lo que nosotros necesitamos como país. Y en 
virtud de aquello, respondiendo a las demandas 
de otras regiones y también apegados a nuestra 
estrategia de promoción del país, es que en las 
últimas horas se ha confirmado que en 2019 no 
estaremos presentes”. (Fotos: Archivo AUTOIN)
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TODOTERRENO

UN DAKAR 
PERUANO 
EN 2019
Recién se dio a conocer en París 
el recorrido oficial del Rally Dakar 
2019 con la novedad de que se 
desarrollará sólo en territorio 
peruano, donde el próximo año 
el desierto y las dunas serán los 
grandes animadores, además, de 
los pilotos y equipos resueltos a 
participar en la gran travesía.

L a ciudad de Lima será el punto de parti-
da y de llegada de una de las competen-
cias Rally-raid Dakar más particulares 

de la historia. Será la primera vez que Perú 
será único anfitrión, un hecho que si bien 
parecía imposible, es una realidad gracias al 
gran trabajo desarrollado por el país Inca a 
lo largo de la pasada edición. 

La próxima versión se correrá con un reco-
rrido muy complicado tanto para los novatos 
como para los más experimentados. Serán 
diez días en total, es decir, que se hará con una 
reducción importante de etapas con respecto 
a las ediciones pasadas. Será un considerable 
bajón en la duración de la competencia pero 
que seguramente se equiparará con la gran 
dificultad que presentarán las etapas pautadas. 

El rally se realizará del 6 al 17 de enero con 
un recorrido en forma de bucle que comen-
zará y terminará en Lima, la capital peruana. 
Será una de las ediciones más arenosas del 
Dakar, aunque la geografía de Perú también 
posee interesantes ecosistemas para que 

todos los pilotos y equipos puedan lucirse. 
“Fue un amor a primera vista” señaló el pre-
sidente y director general del evento Étienne 
Lavigne con respecto al Dakar en Sudamé-
rica, agregando: “Con fans que se apropiaron 

de la carrera como si fuera suya desde el ini-
cio de los tiempos, con equipos y pilotos que 
se maravillaron con los nuevos paisajes y la 
calidez del público latinoamericano. 

Por eso, la compañía francesa ASO apuesta 
nuevamente por el continente más pasional de 
todos, asegurando que el espectáculo que ten-
drá como escenario un solo país será fantástico, 
ya que esa nación ya demostró como ente orga-
nizador estar a la altura de las circunstancias. 

La ausencia a último momento de Chile 
y Bolivia puede que duela, más aún el poco 
interés de Argentina (no de sus fans, claro 
está), país que recibió el Dakar desde 2009. 
Sin embargo, los que verdaderamente ama-
mos esta Odisea sabemos que los 10 días de 
acción en Perú serán extraordinarios, sobre 
todo luego de la experiencia que vivimos 
en la primera semana del Dakar 2018”, dijo 
Lavigne, acotando, “Puede ser que en 2020 
lleguemos a Ecuador y que en 2021 repita-
mos en ese país con intenciones sinceras de 
finalizar en Colombia”. (Fotos: archivo AUTOIN)
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• Richard Carapaz (Ecuador)

CALENDARIO  DEPORTIVO

2018
JULIO-AGOSTO

FÓRMULA 1
Julio (29) Gran Premio Hungría, 
Hungaroring, Hungría.

AGOSTO

CICLISMO
Agosto (02-12) Campeonato de 
Europa, Glasgow, Escocia.

NATACIÓN
Agosto (03-12) Campeonato de 
Europa, Londres, Inglaterra.

TENIS
Agosto (04-12) Masters 1000 of 
Tenis, Toronto, Canadá.

BALONCESTO
Agosto (04-12) Campeonato de 
Europa Sub-18 fem., Udine, Italia.

MOTOCICLISMO
Agosto (05) Gran Premio de 
República Checa, Brno, R. Checa.

GOLF
Agosto (08-12): Campeonato de 
Europa (Glasgow, Escocia.

MOTOCICLISMO 
Agosto (12) Gran Premio Austria, 
Red Bull Ring, Austria.

TENIS 
Agosto (12-19) Masters 1000 of 
Cincinnati, Ohio, Estados Unidos.

FÚTBOL
Agosto (15) Supercopa de 
Europa, Tallin, Estonia.

RALLY WRC
Agosto (16-19) ADAC Rallye 
Deutschland, Bostalsee, Alemania.

D

FÚTBOL
Julio (15) Gran final del Mundial 
de Fútbol, Moscú, Rusia.

MOTOCICLISMO
Julio (15)  Gran Premio de 
Alemania, Sachsenring, Alemania.

TRIATLÓN 
Julio (14-15) Series Mundiales 
(Hamburgo, Alemania.

WATERPOLO
Julio (14-28) Campeonato de 
Europa,  Barcelona, España.

ATLETISMO
Julio (21-22): Liga de Diamante 
(Londres, Inglaterra.

FÓRMULA 1
Julio (22) German Grand Prix, 
Hockenheim, Alemania.

RALLY WRC
Julio (26-29) WRC Finland Rally, 
Helsinki, Finlandia.

ATLETISMO
Agosto (18) Liga de Diamante 
(Birmingham, Inglaterra.

MOTOCICLISMO
Agosto (18) Gran Premio Gran 
Bretaña, Silverstone, Inglaterra.

FÓRMULA 1
Agosto (01) Gran Premio Bélgica, 
Spa-Francorchamps, Bélgica.

• Serena Williams (EE.UU.)

• Cristiano Ronaldo (Portugal)

JULIO

FÓRMULA 1
Julio (01) Fórmula Uno: Gran 
Premio de Austria, Red Bull Ring.

TENIS
Julio (02-15) Tenis: Wimbledon, 
Londres, Inglaterra.

ATLETISMO
Julio (05-08) Liga de Diamante, 
Lausanne, Suiza.

MOTOCICLISMO
Julio (06-08) Campeonato 
Mundial Superbike, Misano, San 
Marino.

CICLISMO
Julio (07-29) Tour de France 
(Vuelta a Francia), Francia.

FÓRMULA 1
Julio (01): Gran Premio de Gran 
Bretaña, Silverstone, Inglaterra.

ATLETISMO
Agosto (31) Liga de Diamante, 
Bruselas, Bélgica.

FÚTBOL
Agosto (31) Clasificación Mundial 
Femenino, España y Finlandia.

TIRO OLÍMPICO
Agosto (31-14 sep.) Campeonato 
Mundial, Changwon, Sur Corea.
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