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HISTORIA
I

EN SU CENTENARIO, 
CITROËN RECONSTRUYE 
EL “ESCARABAJO DE ORO”

Judith Hernández

E l primer vehículo en la his-
toria que cruzó el desierto 
de Sahara, en 1922, es el 

llamado “Escarabajo de Oro” 
(Scarabée d’Or), de la marca gala 
Citroën. Este simbólico modelo 
ha sido objeto de un diseño de 
reconstrucción, que comenzó en 
2016. Y es, precisamente, esa ré-
plica reproducida fielmente por 
estudiantes de ingeniería, que se 
presentó en el Museo de Artes y 
Oficios de París, en presencia de 
los socios del proyecto educativo.

Citroën es el accionista trascen-
dental de este plan estudiantil, a 
través de varias contribuciones: 
préstamo del vehículo modelo K1 
HP Tipo B2, apoyo financiero, 
técnico y logístico, cobertura me-
diática de este suceso y del com-
promiso inquebrantable que han 
hecho posible y reforzado el im-
pulso alrededor del emblemático 
auto. “En este año del centenario 
de Citroën, la reconstrucción del 
Escarabajo de Oro adquiere una 
dimensión completamente nue-
va. Es un proyecto que André 
Citroën hubiera apreciado. Es-
tamos orgullosos de haber apo-
yado y participado en esta nueva 

aventura, un proyecto educativo 
que hoy ofrece una réplica real 
del vehículo original. Cien años 
separan a los arquitectos de es-
tos dos vehículos, ¡pero la mis-
ma pasión los impulsa!” dice 
Linda Jackson, Ceo de Citroën.
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La presentación de la réplica 
del Escarabajo de Oro por parte 
de los involucrados en el diseño 
es la oportunidad de compartir 
los detalles e historias sobre la 
implementación del proyecto de 
reconstrucción, que reunió a 160 
estudiantes, más 40 maestros, 
todos tan apasionados como el 
equipo que participó en la travesía 
del cruce del desierto cálido más 
grande del mundo. 

También es la oportunidad de 
redescubrir la pasión que impulsó 
el equipo de André Citroën, con-
formado por 10 hombres y un pe-
rro, Flossie, quien inspiró al cari-
caturista Hergé para el personaje 
de Milou, el perro que acompaña 
a Tintín en sus aventuras.
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TECNOLOGÍA
I

RECARGA DE 
BATERÍAS EN 
SEIS MINUTOS

La misteriosa promesa 
de una start-up inglesa 
para autos eléctricos. 
El invento cuenta con 
inversionistas y se 
espera demostrar que sí 
es viable la propuesta. 

R ecarga de baterías de au-
tos eléctricos y móviles en 
solo seis minutos. Esto es 

lo que asegura que ha consegui-
do la start-up con sede en Saws-
ton enReino Unido, Echion Te-
chnologies, que está preparada 
para comercializar el próximo 
año una tecnología que permite 
que los tiempos de carga de las 
baterías de iones de litio se re-
duzcan drásticamente.

Según explicaciones del vocero 
de Cambridge Independent, los 
investigadores han desarrollado 
un tipo de polvo o sal que reem-
plaza el grafito dentro de las cel-
das de la batería de iones de litio 
y mejora la capacidad de recarga 
de una manera notable. El cátodo 
seguiría siendo el de siempre 
pero introducen en el ánodo un 

ingrediente ‘secreto’ del que no 
han desvelado detalles. Y es que 
el electrolito habitual de las bate-
rías de litio es de sal de litio, un 

material que puede ser inflama-
ble cuando se le somete a tiempos 
de recarga muy rápidos.

“El nuevo material, del que no 

pueden hablar más, aceptará la 
carga rápida sin riesgos de pe-
ligro, a diferencia del grafito”, 
explican desde Echion Techno-
logies.

La compañía está trabajando 
actualmente en métodos para 
fabricar 1.000 toneladas de este 
material “con bastante facili-
dad”, y cuentan con un prototi-
po que podría fabricarse a gran 
escala a principios de 2020.

Aseguran que están desarro-
llando un componente clave que 
va a permitir aumentar el rendi-
miento de las baterías excento 
de dendritas de litio peligrosas, 
sin necesidad de recurrir a mate-
rias primas caras o tierras raras 
y que simplemente se ubican en 
la celda de batería existente sin 
costos adicionales.

Esto permitiría reducir la recar-
ga de las baterías de un vehículo 
eléctrico de 45 a 6 minutos. 

El invento ya cuenta con varios 
inversores, pero como todos los 
avances en materia de electromo-
vilidad, tendrá que demostrar ser 
escalable y viable. (Fotos: archivo Autoin)



L
os vehículos eléctricos están cada 
vez más en América Latina y el Ca-
ribe. De forma paulatina se han ido 
introduciendo en algunos países de 

la región, pero por ahora la oferta y la de-
manda es limitada. Sin embargo, se esti-
ma que para los próximos años el número 
de vehículos, sean eléctricos o híbridos, 
aumente a medida que mejoren las con-
diciones del mercado, según una reciente 
publicación del Banco Interamericano de 
Desarrollo (BID), División de Energía.
El estudio señala que se han impulsado inicia-
tivas de electromovilidad en los últimos años, 
por medio de la creación de marcos regula-
torios, incentivos fiscales y económicos, así 
como a través de la introducción de los pro-
pios automóviles. Las principales capitales de 
la región están discutiendo la transición hacia 
flotas de transporte público eléctricos y en 
otras lo están implementando. En países como 
Colombia, Costa Rica Argentina o Chile ya 
circula un número de vehículos electrizados 

públicos. Sólo en 2017 fueron vendidos 1.2 
millones de vehículos eléctricos enchufables 
en el mundo y se espera que para el 2040 
estén operando alrededor de 40 millones. 

Mientras tanto, en la región se comercia-
lizaron en 2018 cerca de 3.300 vehículos 
híbridos-enchufables, especialmente en 
México y Brasil. Ese mismo año, se vendie-
ron 1.500 autos eléctricos, principalmente 
en Colombia y México. Es importante men-
cionar que el rango de precios de los auto-
móviles híbridos es más competitivo que los 
autos enchufables, debido a que su tecnolo-
gía está más desarrollada y existe una mayor 
oferta en el mercado.

A causa de los costos de importación para 
nuestros países existe la posibilidad de de-
sarrollar cadenas productivas alrededor de 
la industria automotriz (México y Brasil) y 
del litio (especialmente para los países pro-
ductores como Argentina, Bolivia y Chile, 
que poseen más de la mitad de las reservas 
mundiales). (Foto: archivo Autoin)
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Judith Hernández A. 
DIRECTORA

LOS AUTOS ELÉCTRICOS EN 
AMÉRICA LATINA Y EL CARIBE

IMÁGENES
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I

MERCADO

UN MILLÓN 
DE VEHÍCULOS 
ELÉCTRICOS 
SE VENDERÁN EN EL 
2020 SÓLO EN EUROPA
La marca Toyota es 
la mejor posicionada 
para alcanzar los 
objetivos de emisiones 
de dióxido de carbono 
gracias a su inversión 
en tecnología híbrida.

L os fabricantes comerciali-
zarán hasta un millón de 
vehículos eléctricos e hí-

bridos enchufables el próximo 
año en la Unión Europea, lo que 
representa entre el 3% y el 7% 

de las ventas totales en la región, 
según un estudio elaborado por 
Transport & Enviroment.

El análisis estima, además, 
que las ventas de autos eléctricos 
para 2021 podrían rondar el 10% 
(entre el 5% y el 12% del total de 
las matriculaciones en Europa) 
dependiendo de las estrategias 
de los fabricantes para cumplir 
con los objetivos de emisiones 
de dióxido de carbono (CO2) en 
nuevos automóviles. Con esto, la 
industria automotriz demuestra 

que está a medio camino de al-
canzar su objetivo de emisiones 
para 2021, lo que explica su es-
trategia para impulsar las ventas 
de todocaminos con mayores 
emisiones y su decisión de retra-
sar las inversiones para cumplir 
con la ley, vigente desde 2009, 

hasta el último momento.
Según datos de IHS Markit, 

que anticipa más modelos EV 
para 2021, las marcas podrán 
cumplir los objetivos climáti-
cos en los próximos dos años si 
llevan a cabo sus propios pla-
nes para impulsar la produc-

• TOYOTA  PRIUS

• NISSAN  LEAF
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ción de vehículos eléctricos y 
promoverlos a los clientes.

La marca nipona Toyota de-
muestra ser la mejor posicionada 
para alcanzarlo, dado que el 56% 
de sus ventas en la Unión Euro-
pea son híbridos. Seguida por la 
alianza Renault-Nissan, con la 
comercialización  de los mode-
los Nissan Leaf y Renault Zoé.

Según el análisis, Volkswa-
gen debe mejorar sus motores 
de combustión (como con el 
nuevo Golf) e invertir en vehí-
culos a través de su ID eléctri-
co. Por su parte, las marcas con 
mayores desafíos son Honda, 
Ford y Hyundai-Kia, aunque 
esta última ha comenzado a au-
mentar su cartera de vehículos 
eléctricos e híbridos.

Volvo también tiene una gran 
brecha por cerrar, según el do-
cumento, pero se espera que 
cumpla cambiando gran parte 
de su f lota a tecnología híbri-
da enchufable. Asimismo, el 
acuerdo entre Fiat-Chrysler y 
Tesla salvará al fabricante ita-
liano de cumplir su objetivo.

El estudio demuestra que au-
mentar las ventas de modelos efi-

cientes es la mejor estrategia para 
cumplir los objetivos de emisio-
nes para 2025 y 2030, siguiendo 
así al mercado automotor chino, 
el más grande del mundo.

El informe explica, a su vez, 
que el reciente aumento de emi-
siones de CO2 en los vehículos 
nuevos no se debe al colapso de 
las ventas de los motores diésel, 
sino al auge de los modelos to-
docaminos desde 2013, con un 
aumento de emisiones de 2,6 
gramos de dióxido de carbono 
el kilómetro, 10 veces más que 
el aumento de 0,25 gramos de 
CO2 atribuido a la disminución 
de ventas de los motores diésel.

En este sentido, las ventas de 
todocaminos en Europa se han 
disparado hasta 2018, acaparan-
do el 36% de los expendios tota-
les, desde un 7% en 2009, y se 
espera que alcancen el 40% de 
cuota en 2021. Para la directora 
de Vehículos Limpios de T&E, 
Julia Poliscanova, durante años, 
los fabricantes “no hicieron nada 
para reducir sus emisiones” pero 
ahora, gracias a la ley, “se están 
preparando para ventas automó-
viles más eficientes”.  (Europa Press)

• RENAULT ZOE

• VOLKSWAGEN e-GOLF

• KIA e-SOUL
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TECNOLOGÍA
I

EL SUV ELÉCTRICO CHINO: 

BYTON M-BYTE 2020

L o más destacado del vehículo es la gran 
pantalla digital de 48 pulgadas, que re-
corre todo el ancho del tablero. A ella, se 

suma otra pantalla más pequeña en el volante y 
otra más, ubicada en la consola flotante central, 
entre los asientos. Todos los monitores ofrecen 
máxima interacción, con la posibilidad de con-
trolar sus funciones con gestos o por voz.

A los amantes de la tecnología, les gustará 

saber que la pantalla principal presenta una li-
gera curvatura, con tres áreas separadas, que se 
pueden controlar mediante dos tabletas. De este 
modo, el conductor puede usar el volante para 
personalizar el vehículo y la pantalla, mientras 
que desde el asiento del pasajero se pueden 
controlar las funciones de entretenimiento y 
las diferentes aplicaciones disponibles. 

El fabricante ha equipado su pantalla de 48 
pulgadas con un revestimiento antirrotura, 
que permite a los ocupantes no recibir frag-
mentos de vidrio en caso de accidente.

El Byton M-Byte ha sido diseñado para ofre-
cer una óptima aerodinámica, con una línea 
muy perfilada y una gran distancia entre ejes. 

La luneta trasera extremadamente inclinada, da 
otro detalle de la fluidez que se pretende conse-
guir. La parrilla delantera está resuelta de igual 
forma que la zaga, carenada casi por completo 
y con el logotipo de la marca presidiendo junto 
al nombre del fabricante. La firma lumínica está 
compuesta por dos ópticas contorneadas, con 
las luces diurnas en forma de coma.

Byton ofrecerá dos opciones de motores eléc-
tricos, con una batería de 72 kWh con 272 CV 
y una autonomía de 360   kilómetros en el ciclo 
WLTP, para el modelo de acceso. Por su parte, 
la versión 4WD dispone una batería de 95 kWh 
que desarrolla 408 CV de potencia y asegura 
una autonomía de 435 km. El M-Byte tiene una 
carga rápida a 150 kW, lo que le permite alcan-
zar el 80 por ciento de la batería en 35 minutos.

Se venderá en el mercado chino en el pri-
mer semestre de 2020 y en Europa y Nortea-
mérica en 2021 y tendrá un precio inicial de 
45.000 dólares. (Fotos: archivo Autoin)

En el Salón de Frankfurt 2019
se presentó el primer modelo
premium de la marca oriental Byton, 
un todocamino eléctrico,
listo para conquistar el mundo.
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SEGURIDAD
I

HONDA PREPARA UN 
TRIPLE AIRBAG FRONTAL 
La constante búsqueda 
para lograr vehículos 
mucho más seguros, es 
la consigna de Honda. El 
diseño de la nueva bolsa 
de aire frontal promete 
mejoras en seguridad.

L a marca japonesa automotriz 
Honda ha desarrollado jun-
to al proveedor sueco Auto-

liv un nuevo airbag frontal que 
promete reducir las lesiones y 
muertes en colisiones frontales y 
frontolaterales, como los choques 
en ángulo entre dos vehículos o 
entre el auto y otro objeto.

La bolsa de aire cuenta con 
una cámara central y dos cáma-
ras laterales que se proyectan 
hacia afuera, en vez de un úni-
co compartimento inflable, que 

consigue ‘atrapar’ la cabeza y 
mitigar la posibilidad de lesio-
nes. Estos dispositivos de nueva 
generación estarán disponibles 
por el momento en Estados Uni-
dos a partir del año que viene, 
pero no han especificado en qué 
modelos de vehículos.

Lo que lo diferencia del resto 
de airbags convencionales, con 
una sola cámara, es que cuenta 

con cuatro componentes: tres 
bolsas de aire divididas en una 
central y dos laterales que se pro-
yectan hacia afuera. El cuarto 
componente es lo que la firma ni-
pona llama un panel de vela que 
se extiende entre las dos cámaras 
laterales para abarcar más super-
ficie tras el impacto. Esto permite 
atrapar la cabeza como un guante 
de béisbol después de un golpe en 
el que la fuerza del impacto pue-
de desplazar el cuerpo y dejar la 
cabeza fuera de la bolsa de aire.

Autoliv tendrá derecho a poner 
los airbags a disposición de otros 
fabricantes de automóviles una 
vez que expire el contrato exclu-
sivo de Honda. Se trata, por otro 
lado, de uno de los proveedores 
que la marca japonesa contrató 
para fabricar airbags de repuesto a 
raíz del escándalo Takata, que su-
puso la mayor llamada a revisión 
en la historia de la industria auto-
motriz.En cuanto a los avances 
en estos sistemas de seguridad, 
Hyundai anunció en enero que 
había empezado a desarrollar 
una nueva generación de bolsas 
de aire diseñados para ofrecer 
una protección adicional en 
caso de accidentes con impactos 
múltiples, una asignatura por el 
momento pendiente en estos sis-
temas de seguridad pasiva. 

Según el fabricante surcorea-
no, se trata del primer sistema de 
airbag ad hoc para varios cho-
ques a consecuencia de un acci-
dente, lo que puede implicar tanto 
a otros vehículos de la vía como 
obstáculos, ya sean barreras, ár-
boles o postes. (Fotos Honda press)
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SALÓN DE 
FRANKFURT 2019
El Ininaugurado en 
1897, en Alemania 
celebró, del 12 al 22 de 
septiembre su edición 
número 68, bajo el lema 
“Conducir mañana”.  

E l evento, uno de los más im-
portantes del año junto con 
el Salón de Ginebra en Eu-

ropa y el de Detroit, en Estados 
Unidos, permitió descubrir las 
últimas novedades del mercado 
automovilístico, tanto de vehícu-
los de producción, como de todo 
tipo de prototipos, que muestran 
el futuro de la industria.

No asistieron marcas de gran 
relevancia como es el caso de: 
Abarth, Alfa Romeo, Alpine, 
Aston Martin, Cadillac, Chevro-
let, Citroën, Dacia, DS, Ferrari, 
Infiniti, Jeep, Mazda, Mitsubishi, 
Nissan, Peugeot, Rolls-Royce, 
Subaru, Suzuki, Toyota y Volvo. 
Para compensarlo, los fabricantes 
alemanes, como Mercedes-Bez, 

Audi, BMW, Volkswagen y Por-
sche, aprovecharon para mostrar 
con mucha fuerza todas las nove-
dades electrificadas.

Ford presentó el Puma Eco-
boost Hybrid Titanium X , un 
SUV con el acabado más alto de 
la gama, que incorpora un pe-
queño motor eléctrico con una 
batería de 48 voltios para mejo-
rar la eficiencia.

El Renault Captur SUV urba-
no, fue la gran novedad francesa 
y fabricado en España, del que 
ya se han vendido 1,2 millones 
de ejemplares en todo el mundo 
desde su lanzamiento en 2013.

El Audi PB18 e-tron Concept 
se exhibió junto al resto de pri-
micias de la marca alemana. • Land Rover Defender

• Ford Kuga Plug-in Hybrid • BMW Vision M Next

• Audi Aicon

Texto y fotos: Osvaldo Hernández Artik

El Internationale 
Automobil-Ausstellung 
inaugurado en 1897 en 
Alemania, celebró del 12 
al 22 de septiembre su 
edición 68 bajo el lema 
“Conducir mañana”
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DE TODO 
COMO EN BOTICA

Alpina B3 Touring
Audi A5 y S5
Audi RS 7 Sportback
Audi RS 6 Avant
Audi A7 Sportback e quattro
BMW Concept 4
BMW M8
BMW Serie 1
BMW X6 Vantablack
BMW i Hydrogen Next
BRABUS Ultimate E
CUPRA Tavascan
Ford Kuga
Ford Puma
Ford Puma Titanium X
Honda e
Hyundai i10
Hyundai i10 N Line
Hyundai i30 N Project C
Hyundai 45 EV Concept
Hyundai Veloster N ETEC
KIA XCeed
Lamborghini Sián
Land Rover Defender
Mercedes-Benz Clase A 250 e
Mercedes-Benz GLE 350 de y GLC 300
Mercedes-Benz GLB
Mercedes-AMG GLB 35
Mercedes-Benz GLE Coupé
Mercedes-AMG GLE 53 4MATIC+ Coupé
Mercedes-Benz Vision EQS
Mercedes-Benz EQV
MINI Cooper S E Countryman
Nissan Juke
Opel Astra
Opel Corsa
Opel Corsa-e
Porsche Taycan
Porsche 911 Carrera 4
Renault ZOE
SEAT Tarraco FR PHEV
Skoda Kamiq Monte Carlo
Skoda Citigo iV
Skoda Superb iV
Skoda Scala Monte Carlo
Smart EQ Fortwo y EQ Forfour
Volkswagen ID. 3
Volkswagen Tiguan R
Volkswagen T-Roc Cabrio

Este impresionante deportivo 
eléctrico tiene una potencia de 
680 CV, aunque puede incre-
mentarse temporalmente hasta 
los 775 CV a través de un modo 
‘boost’ como el que tienen los 
prototipos de LMP1. 

El Mercedes-Benz Vision EQS 
se destacó por su original diseño 
y unas líneas de contorno artesa-
nales y casi perfectas que lo con-
vierten en una joya técnica. 

El Salón de Frankfurt tam-
bién fue una buena oportunidad 
para que las marcas chinas como 
Hongqi, propiedad de FAW Car 
Company den a conocer sus pro-
ductos en Europa, como el S9, un 
hiperauto futurista con puertas 
verticales o de ala de mariposa. Y 
el fabricante de vehículos eléctri-
cos Byton lanzó el primer SUV 
eléctrico ‘inteligente’, el M-Byte.

El Volkswagen ID.3, el urbano 
eléctrico de la marca alemana, 
estuvo acompañado con otros 
dos modelos eléctricos de la fa-
milia ID: Buzz y Buggy.

La italiana Lamborghini pre-
sentó en Frankfurt un hiperde-
portivo híbrido llamado Sián, 
basado en el icónico motor V12 
que, en combinación con el siste-
ma eléctrico, produce una poten-
cia de 819 CV (602 kW).

• Hyundai H Space
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El entrenador del Liverpool, 
el alemán Juergen Klopp, fue 
el encargado de develar el Opel 
Corsa-e, el primer modelo 100% 
eléctrico de la marca alemana, 
perteneciente el Grupo PSA.

Mini presentó su diseño inicial 
totalmente electrificado, el Mini 
Cooper SE. Además de el Mini 
Cooper SE Countryman ALL4, 
la última versión del automó-
vil híbrido enchufable, 
que utiliza la última 
tecnología en bate-
rías de celdas con 
una autonomía 
eléctrica de hasta 
57 kilómetros.

Cupra la mar-
ca española de 

autos deportivos mostró su primer 
prototipo de carretera eléctrico, el 
Tavascan, que combina las propor-
ciones de un crossover de cuatro 
puertas, el aspecto de un SUV y la 
elegancia de un coupé deportivo. 

Una de las grandes noveda-
des del Salón de 
Frankfurt 

fue el Porsche Taycan, su primer 
modelo completamente eléctrico. 

Hyundai también lanzó un 
prototipo con aspecto de todo-
camino coupé, el Hyundai 45 
Concept y Honda mostró su 

automóvil Honda e.
Con la presentación del BMW 

i Hydrogen Next el Grupo BMW 
está demostrando su habilidad 
para complementar su cartera 
de vehículos electrificados con 
el despliegue de la tecnología de 
pila de combustible de hidrógeno.

Land Rover sorpren-
d ió  con el  De-

fender  2020, 
el todoterreno 
por excelencia, 
que ahora da un 
salto en el tiem-
po para seguir 
siendo el mejor 

4x4 del mercado 
pero según los cá-

nones de una nueva época. 

• Volkswagen ID.3 • Wey X EV

• Lamborghini Sián

• Smart EQ ForFour

• Mercedes-Benz EQC 400
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Audi E-Tron
BMW Serie 1
BMW Z4
BMW X6
BMW X7
DS3 Crossback
Ferrari F8 Tributo
Ford Puma
Kia e-Soul
Mazda3
Mazda CX-30
Mercedes-Benz CLA
Mercedes-Benz EQC
Mercedes-Benz GLB
Mercedes-Benz GLS
Nissan Juke
Opel / Vauxhall Corsa
Peugeot 208

Porsche 911
Porsche Taycan
Range Rover Evoque
Renault Captur
Renault Clio
Renault Zoe
Skoda Kamiq
Skoda Scala
SsangYong Korando
Subaru Forester
Tesla Modelo 3
Toyota Camry
Toyota Corolla
Toyota RAV4
Toyota GR Supra
Volkswagen Golf
Volkswagen T-Cross

CANDIDATOS 
PARA AUTO 
DEL AÑO EN 
EUROPA 2020
De los modelos seleccionados, 
solo siete pasarán a la fase final 
del que saldrá elegido el ganador.

E l premio al Auto del Año en Europa 
2020 (European Car of the Year) ya 
está en marcha, con la primera fase del 

proceso, en la que se seleccionan a los prime-
ros 35 autos finalistas que se venden en los 
mercados europeos. 
El 25 de noviembre saldrán los 7 finalistas y 
el trofeo se entregará en el Salón de Ginebra, 
el 2 de marzo del próximo año.Tal y como 
sucede en todas las ediciones, un jurado 
compuesto por 60 periodistas especializa-
dos en la industria automotriz, repartidos 
por 23 países europeos, juzgarán los aspec-
tos positivos y los menos favorables de cada 
aspirante al título. Entre los criterios a revisar, 
se pone a prueba la practicidad, el consumo, la 

CAR OF THE YEAR

tecnología, la comodidad o las prestaciones, en 
el caso de los autos más deportivos. Los aspi-
rantes también serán evaluados, de forma con-
ceptual, para entender el nivel de innovación 
que, en cada caso, han aportado al mundo del 
automóvil. De los 35 modelos seleccionados, 
seis vehículos tienen tecnología cero emisio-
nes contaminantes. 
El año pasado fue solo uno, el Jaguar I-PA-
CE,  ganador del premio. Sin embargo, en 
2020 aparecen estos aspirantes: Audi e-tron, 
KIA e-Soul, Mercedes-Benz EQC, Porsche 
Taycan, Renault Zoe y Tesla Model 3.

En los deportivos encontramos modelos 
tan dispares como el BMW Z4 o los 720 
CV del Ferrari F8 Tributo. Entre medias, se 
sitúan el Porsche 911 (992) o el Toyota GR 
Supra. Los SUV urbanos están de moda en 
los mercados europeos. Un nicho muy reñido 
y que, en los últimos meses, se ha beneficiado 
de la incorporación de novedades como los DS 
3 Crossback, Ford Puma, Nissan Juke, Renault 
Captur, Skoda Kamiq y Volkswagen T-Cross.

Con una cuota de mercado todavía signi-
ficativa, pero algo en declive, los vehículos 
compactos también han vivido una renovación 
importante en los argumentos de sus princi-
pales actores. Aquí encontramos a los BMW 
Serie 1, Mazda3, Mercedes-Benz CLA, Skoda 
Scala, Toyota Corolla y Volkswagen Golf.

Los aspirantes para el Premio al 
Mejor Auto del Año en el Mundo 2020

I
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CAR OF THE YEAR

WORLD CAR OF 
THE YEAR 2020
E ntre novedades y primicias, 

en el salón de Frankfurt 
2019, se han anunciado los 

50 aspirantes a uno de los certá-
menes más prestigiosos del mun-
do: el World Car of the Year 2020. 

¿Cuál es ahora el proceso? En 
noviembre de este mismo año, 
entre los días 16 y 20 noviembre, 
los miembros del jurado se reu-
nirán para conducir a todos los 
vehículos aspirantes. Posterior-
mente, el 4 de febrero de 2020 se 
darán a conocer los cinco mejores 
modelos de cada una de las cate-
gorías y, ya el 15 de abril, en el 
marco del salón de Nueva York, 
se anunciarán los ganadores.

Dicho esto, debemos hacer una 
aclaración: este premio no debe 

confundirse con el que se otorga al 
Mejor Auto del Año en Europa, que 
se entrega en el salón de Ginebra.

Con bastante menos tradi-
ción que el European Car of the 
Year, un galardón que data del 
año 1964, los premios World Car 
Awards, fundados en 2006, co-
bran protagonismo año tras año. 

Así, tras iniciar su andadura 
con cuatro categorías, actual-
mente, existen seis, repartidas 
entre: Car of the Year (mejor del 
año), Performance Car (deportivo 
más prestigioso), Green Car (me-
jor auto ecológico), Car Design of 
the Year (diseño más espectacu-
lar), Luxury Car (mejor modelo de 
lujo) y World Urban Car (vehículo 
de corte urbano más destacado).

28 NOMINADOS A CAR OF THE YEAR 2020
Cadillas CT4
DS 3 Crossback
DS 7 Crossback
Ford Escape/Kuga
Ford Explorer
Hyundai Palisade
Hyundai Sonata
Hyundai Venue
KIA Seltos
KIA Soul EV
KIA Telluride
Mercedes-AMG A 35/45
Mercedes-AMG CLA 35/45
Mercedes-Benz CLA

Mercedes-Benz GLB
MINI Cooper S E
Opel Corsa
Peugeot 2008
Peugeot 208
Renault Captur
Renault Clio
Renault ZOE
Seat Tarraco
Skoda Kamiq
Skoda Scala
SsangYong Korando
Volkswagen Golf 
Volkswagen T-Cross• Ford Kuga

• Hyundai Venue

• Seat Tarraco

• DS 7 Crossback





LOS NOVEDADES MÁS DESTACADAS DE 

FRANKFURT 2019
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U na vez más El Salón del 
Automóvil de Frankfurt 
no nos ha defraudado y 

nos ha dejado algunos vehícu-
los novedosos y muy llamativos. 

Las empresas automotrices que 
acuden a estos eventos aprovechan 
para realizar un vistoso despliegue 
de sus mayores primicias. No sólo 
exhiben modelos de producción, 

conectividad nos están acercando 
a la conducción autónoma.

Han sido más de 50 noveda-
des las que se han develado en 
la ciudad alemana, y que marcan 
un antes y un después en las res-
pectivas marcas. A continuación 
vamos de detallar a los automó-
viles que más nos impactaron en 
cuanto a tecnología y diseño.

AUDI PB18 E-TRON CONCEPT
El increíble vehículo escon-

de en su nombre varios rasgos 
que definen el carácter del 
nuevo concept car de la marca 
de los cuatro aros. PB, por Peb-
ble Beach, donde se dio a cono-
cer; y 18 en honor al Audi R18 
e-tron con el que Audi participó 
en Las 24 Horas de Le Mans.

Este modelo tiene tres motores 
eléctricos: uno en el eje delantero 
y dos en posición central, acopla-
dos al tren trasero y sus potencias 
hacia la tracción de las ruedas son 
de 204 CV y 612 CV. La potencia 
conjunta es de 775 CV en modo 
overboost, y el par motor máximo 
es de nada más y nada menos 
que 830 Nm. El conjunto de toda 
su mecánica permite al Audi PB18 
e-tron concept acelerar de 0 a 100 
km/h en solo dos segundos.
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sino que también exponen con-
cept cars con los que avanzan di-
seños y tecnologías del futuro. Sin 
duda, los salones del automóvil 
son un magnífico escaparate para 
ver hacia dónde va el sector en 

múltiples aspectos. Tenemos cla-
ro que, a nivel mecánico, la gran 
apuesta de los fabricantes son los 
motores eléctricos. También he-
mos constatado que las asistencias 
a la conducción y los sistemas de 



CUPRA TAVASCAN

BMW CONCEPT 4
Este prototipo tan atractivo es 

un anticipo de lo que será la futura 
Serie 4 de BMW, especialmente 
en su variante coupé, con un capó 
estirado, una distancia entre ejes 
larga, un techo estilizado y unos 
voladizos cortos. Todo ello bajo 
un tono rojo ‘Forbidden Red’ que 
acentúa las superficies del mode-
lo. Entre sus detalles más destaca-

dos están la parrilla frontal con los 
típicos riñones de la marca y una 
inspiración en modelos como los 
328 y 3.0 CSi. El toque final llega 
con unas llantas de 21 pulgadas, 
unos retrovisores futuristas y unos 
grupos ópticos delanteros que no 
están cubiertos.

El concept car presentado por la 
nueva marca de Seat nos anticipa 
un SUV eléctrico de corte deporti-
vo y con un estilo coupé. Bajo esa 
carrocería estilizada se encuen-
tra la plataforma MEB del Grupo 
Volkswagen y un tren motriz que 
desarrolla 306 caballos de poten-
cia. Contiene una batería de iones 

de litio con una capacidad de 77 
kWh, con la que el Tavascan puede 
recorrer hasta 450 kilómetros de 
autonomía. Además, cuenta con 
un sistema de tracción a las cuatro 
ruedas que permite al SUV acelerar 
hasta los 100 km/h en menos de 
6,5 segundos.
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HYUNDAI 45 EV CONCEPT
La marca coreana afirma que aga-

saja al Pony Coupé Concept, prototipo 
presentado en 1974 y que se tradujo 
en el primer modelo de producción del 
fabricante. Los planos principales del 
frontal y su trasera forman un ángulo 
de 45 grados, otra referencia al nom-
bre del vehículo. El habitáculo está 
revestido con madera, tela y cuero y 
es bastante minimalista. Un entorno 
relajante en el que los asientos delan-
teros se pueden rotar para mirar a los 
pasajeros de los asientos traseros. La 
madera, la tela y el cuero conforman el 
interior del Hyundai 45 EV Concept, a lo 
que se suma una gigantesca pantalla 
ubicada en el tablero que reúne tanto 
el cuadro de instrumentos como las 
funciones multimedia. Esta pantalla 
también proyecta un interfaz de luz que 
puede manejarse desde cualquiera de 
las plazas delanteras para poder inte-
ractuar de una forma libre.

Es uno de los supercars más ex-
clusivos del momento y tan solo 63 
afortunados podrán disfrutarlo. Bajo 
esa carrocería tan sugerente se es-
conde uno de sus puntos fuertes, un 
bloque V12 de 6.5 litros que desa-
rrolla una potencia de 819 caballos. 
Además, cuenta con un sistema de 
hibridación suave a 48 voltios con el 
que se puede ahorrar combustible.

A diferencia de otros híbridos, el 
Sián recurre a una solución que no 
está muy extendida en la industria 
pero que algunos como el Tesla 
Roadster plantean utilizar y no es 
otra que la presencia de supercon-
densadores. Su precio ronda los tres 
millones de euros.
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Probablemente es el más llamativo 
y es que sus superficies redondea-
das esconden una berlina de gran-
des dimensiones y estilo coupé, con 
algunos detalles a destacar como 
un frontal con 188 leds individuales 
y unos grupos ópticos Digital Light. 
La trasera, por su parte, se confor-
ma con 229 estrellas luminosas para 
rematar un conjunto en el que la ilu-
minación cobra especial importancia. 
El encargado de propulsar a este EQS 
Concept es un motor eléctrico de 470 
caballos y un par motor de 760 Nm, 
asociado a un sistema de tracción 
integral con distribución variable del 
par. Con estos datos sobre la mesa, 
este prototipo es capaz de acelerar 
de 0 a 100 km/h en 4,5 segundos y su 
velocidad máxima está limitada a 200 
km/h. Además, ofrece una autonomía 
de 700 kilómetros en ciclo WLTP.

MERCEDES VISION EQS CONCEPT

LAND ROVER DEFENDER 2020
La tercera generación llega con 

versiones de batalla corta y larga, 
las denominadas 90 y 110, tres 
acabados y cuatro paquetes de per-
sonalización. Además, incorpora 
un gran arsenal tecnológico y sus 
aptitudes off-road se han mejora-
do gracias a la nueva plataforma y 
a la suspensión independiente en 
ambos ejes. Bajo el capó se ofertan 
cuatro motores distintos, ya sean en 

diésel o gasolina. Los primeros son 
bloques de cuatro cilindros que ofre-
cen 200 y 240 caballos, mientras los 
segundos están disponibles con 300 
y 400 CV. Este último es un motor de 
seis cilindros en línea con tecnología 
de hibridación suave. No obstante, 
más adelante se incorporará a la 
gama una variante PHEV.
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TOKYO MOTOR SHOW 2019
El Salón del Automóvil de 
Tokio se celebra los años 
impares en el Tokyo Big 
Sight, Japón y presenta 
los últimos avances en la 
industria automotriz.

Lian King

L a 46 edición del Salón In-
ternacional del Automóvil 
de Tokio, organizado por la 

Asociación de Fabricantes Japone-
ses de Automóviles (Jama,por sus 
siglas en inglés), abrirá sus puertas 
al público hasta el 12 e noviembre, 
en una feria que estará dominada 
por las marcas locales y por la pre-
sentación de sus novedades elec-
trificadas (híbridos, híbridos 
enchufables y eléctricos), que 
llegarán al mercado a corto y 
medio plazo. 

La convocatoria de este año 
del encuentro automovilístico se 
llevará a cabo bajo el lema ‘Open 
Future’, como punto de partida de 
lo que serán los principales mode-
los que los asistentes a la feria po-
drán contemplar y que darán pistas 
de las estrategias que las grandes 

marcas automovilísticas llevarán a 
cabo en los próximos años.

El salón de Tokio de este año 
contará con la participación de 

186 compañías diferentes, que 
exhibirán sus últimos avances 
tecnológicos, principalmente 
en los campos vinculados con 
la electrificación, con la conec-
tividad, así como con la con-
ducción autónoma y también 
en todo lo relativo a los servi-

cios de movilidad. Así, la feria 

• 
Ho

nd
a 

E

• Lexus LF30 Electrified • BMW Alpina XDA Allrad

• Mitsubishi Mi-Tech Concept



variante del Leaf que ofrece más 
autonomía y potencia gracias a 
tener un nuevo propulsor eléctrico 
y una batería de mayor densi-
dad, así como con la Serena 
e-Power, con motor 
electrizado.
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tratará el tema de los autos volado-
res y también mostrará la próxima 
generación de dispositivos de mo-
vilidad urbana (patinetes).

Nissan ha escogido la edición 
de 2019 del Tokyo Motor Show 
para la presentación de dos nuevos 
‘concept cars’, el urbano Imk y el 
crossover eléctrico Ariya, que ade-
lanta la visión de la automotriz 
en torno a la movilidad sin 
emisiones.

El nuevo Ariya, basa-
do en el Imx concept, 
dispone de dos moto-
rizaciones eléctricas y 
tracción total y será ca-
paz de alcanzar hasta 
500 kilómetros de 
autonomía. 

Nissan también 
contará con otros 
modelos como el 
eléctrico Leaf, una 

• Daihatsu WaiWai

• Suzuki Waku SPO • Subaru New Leyorg Prototype • Mazda CX8

• New Alpine A110S



en los mercados europeos está 
previsto para 2020.

Honda también reveló su nue-
va demoninación ‘e:Technology’, 
que unificará todos los productos 
electrificados de la marca bajo el 
mismo nombre global. El emble-
ma mostrará el tipo de propul-

sión. Así el nuevo Jazz será 
el primer vehículo en 

llevar la marca ‘e: 
HEV’, que signifi-
ca vehículo eléc-
trico híbrido.

I
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Otra de las marcas que apos-
tará fuerte por el Salón del Au-
tomóvil de Tokio es Mazda, que 
ha seleccionado este evento para 
dar a conocer en primicia mun-
dial su primer modelo eléctrico, 
el MX-30, que utiliza la plata-
forma pequeña de la empresa y 
tendrá una autonomía que ron-
dará los 210 kilómetros. El desa-
rrollo del todocamino eléctrico 
comenzó hace más de dos años y 
se fabricará en Japón. Comparte 
plataforma con el Mazda3 y con 
el CX-30 pero tiene una altura al 
suelo 30 milímetros superior.

Además, Toyota desvelará un 
nuevo modelo urbano ultracom-
pacto eléctrico que se comercia-
lizará en Japón desde el año que 

viene y que está especialmente 
ideado para su utilización diaria 
en las grandes ciudades. El vehí-
culo puede alcanzar velocidades 
máximas de 60 kilómetros por 
hora y tiene una autonomía de 
unos 100 kilómetros. 

Mitsubishi, exhibirá su nuevo 
prototipo todocamino híbrido en-
chufable con tracción integral, de-
nominado Mi-Tech Concept, con 
un generador de motor de turbina 
de gas compacto que sustituye al 
motor de gasolina tradicional. 

También se conocerá el que 
será el nuevo Subaru Levorg, 
que llegará al menos a Japón en 
el segundo semestre de 2020.

La principal novedad de Honda 
en este encuentro automovilístico 

es la nueva generación del Jazz, 
que, por primera vez en Europa, 
estará disponible de forma exclu-
siva con un sistema de propulsión 

híbrido con dos motores eléctri-
cos (generador e impulsor) 

y cuyo lanzamiento 

• Toyota Mirai Concept

• Nissan Ariya

• Renault Lutecia• Mercedes-Benz EG Power 350de
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INGENIERÍA

EXTREME E E-SUV
ODYSSEY 21
Este es el salvaje y diferente 
todoterreno eléctrico de la futura 
competición Extreme-E que se 
estrenará en 2021. 

E l máximo responsable de la Fórmula 
E, Alejandro Agag, anunció hace me-
ses una nueva competición de vehícu-

los eléctricos, aunque bien diferente a la de 
monoplazas. Hablamos de la Extreme-E, 
enfocada a vehículos todoterreno como este 
Odyssey 21 recién presentado.

Este modelo, fabricado por Spark Racing 
Technology en Tigery, Francia, ha sido mos-
trado al público con ocasión del Goodwood 
Festival of Speed, y se trata de un adelanto 
de los autos que participarán en la nueva ca-
tegoría Extreme-E, cuya carrera inaugural 
tendrá lugar a inicios de 2021.

Todos los vehículos de esta 
nueva competición es-
tarán basados en 
u n  chasi s 

tubular de aleación de acero y contarán con 
el mismo paquete de baterías, desarrollado 
por Williams Advanced Engineering (la rama 
de ingeniería del equipo de Fórmula 1), y los 
mismos neumáticos Continental, si bien cada 
equipo podrá desarrollar su propio motor eléc-
trico y algunos elementos de la carrocería.

Este último punto facilitará que cada 
equipo pueda diseñar los parachoques, las 
taloneras o los grupos ópticos, con la meta 
de que los autos se parezcan a modelos co-
merciales, de manera que los fabricantes de 
vehículos eléctricos puedan utilizar la com-
petición dentro de su estrategia de marke-
ting. Los autos de la Extreme-E tendrán una 
potencia máxima de unos 400 kW, es decir, 
unos 545 CV (bastante más que un WRC), así 

como un par motor máxi-
mo de 920 Nm y 

un peso de alrededor de 1.650 kilogramos. 
Prometen un 0 a 100 km/h en 4,5 segundos y 
poder enfrentarse a cualquier terreno.

Y es que la futura Extreme-E tendrá lugar 
sobre todo tipo de superficies, desde arena, gra-
va o piedras hasta barro, nieve e incluso hielo. 
Este septiembre el Odyssey 21 comenzó sus 

pruebas y ya en marzo de 2020 Spark 
Racing entregará 12 unidades 

a los diferentes equipos. 
(Fotos: Spark Racing Te-

chnology)
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EINRIDE T-POD 
PRIMER CAMIÓN AUTÓNOMO
Ya comenzó a circular en Suecia 
y se tiene previsto que en 2020 
rueden 200 unidades por las 
carreteras de Europa.

E l camión Enride T-Pod lleva varios años 
en desarrollo, y ha sido presentado con 
anterioridad en pruebas cerradas; y el 

gobierno sueco ha expedido ahora un permi-
so para realizar viajes cortos. Tiene capaci-
dad para 26.000 kilogramos y es propulsado 
por una batería de 300 kilowatios, capaz de 
recorrer unos 200 kilómetros sin nece-
sidad de recarga. 

El T-Pod reduce los va-
lores de transporte 
en un 60% y au-
menta la capa-
cidad de carga 
al prescindir 
d e  c a b i n a . 

El primer camión eléctrico de Einride cuen-
ta con la tecnología autonóma de nivel 4, la 
segunda más alta y utiliza una plataforma 
Nvidia Drive para procesar datos visuales 
en tiempo real. Un operador, sentado a kiló-
metros de distancia, puede su-
pervisar y controlar hasta diez 
vehículos a la vez. 

Por el momento, sólo puede rea-
lizar trayectos cortos entre su base 

de estacionamiento y el almacén de carga. Einri-
de ha llegado a un acuerdo con DB Schenker, el 
departamento de logística del gigante ferrovia-
rio alemán, para mover un volumen discreto de 
mercancías a modo experimental. 

Robert Falck, CEO de Einride y ex ejecu-
tivo de Volvo ha manifestado que la compa-
ñía solicitará más permisos de rutas públi-
cas durante el próximo año 2020. Además, 
podrá expandir sus servicios a Estados 
Unidos.  Es un hito importante. Alemania 

y Países Bajos ya han puesto en 
práctica pruebas semejantes, pero 
nunca antes un camión autónomo 
ha obtenido licencia para circular 
a tráfico abierto. Marca un ca-
mino tentador para la industria 
logística: una vez desarrollados 
resultan más baratos, al prescin-

dir del conductor, reducir las emisiones y 
funcionar única y exclusivamente con elec-
tricidad, el T-Pod es uno de sus pioneros, 
aseveró Falk. (Fotos: Einride)

El objetivo: 

200 camiones 

autónomos hasta 

finales de 2020.
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MERCEDES-BENZ eCÍTARO
E l Mercedes-Benz eCitaro es 

verdaderamente europeo, 
como lo muestran las 20 

entregas actuales a compañías 
de transporte conocidas en Es-
candinavia y Luxemburgo. Una 
característica típica de los tres 
pedidos es el equipo de alta cali-
dad y amigable para los pasaje-
ros junto con el concepto de alta 
tecnología del autobús de baja 
entrada con su accionamiento 
totalmente eléctrico.

Después de muchas solicitudes 
de empresas de transporte alema-
nas, Mercedes-Benz está entre-
gando los primeros  encargos de 
exportación para el eCitaro. 

Ulrich Bastert, jefe de marke-
ting, ventas y servicios al cliente 
de Daimler Buses dijo que “los 
pedidos de compañías conocidas 
de Luxemburgo, Noruega y Sue-
cia muestran la amplia gama de 
variantes de eCitaro disponibles. 
Se puede adaptar a una amplia 

oferta de diferentes requisitos”. 
La versión básica de los 20 

modelos eCitaro de las tres soli-
citudes varía mucho. Sin embar-
go, lo que los autobuses tienen 
en común es el equipo de alta ca-
lidad y el doble acristalamiento, 
las puertas deslizantes y pivo-
tantes operadas eléctricamente, 
los cómodos asientos Inter Star 
Eco para operaciones interur-
banas y los enchufes USB para 
cargar dispositivos móviles.
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Empresas de 
renombre de tres 

países eligen el 
eCitaro. Nueve 

para Voyages Emile 
Weber en Canach, 
Luxemburgo; seis 
para Norgesbuss 

en Trollasen, 
Noruega; y, 
cinco para 

Bergkvarabuss en 
Ystad, Suecia.
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HYUNDAI H2 
XCIENT FUEL CELL 

La marca surcorena 
pretende crear el 
ecosistema industrial 
necesario y más 
adecuado para la 
implantación de sus 
camiones eléctricos 
de pila de combustible 
alimentados por 
hidrógeno.

L a empresa Hyundai aca-
ba de anunciar el futuro 
lanzamiento de su camión 

pesado de pila de combustible, 
el H2 Xcient, a través de Hyun-
dai Hydrogen Mobility (HHM), 
la joint venture creada junto a 
Hydrospider , empresa conjun-
ta de H2 Energy , Alpiq y Linde 
para fomentar la movilidad con 
hidrógeno verde en Suiza y el 
resto de  países europeos en un 
futuro próximo. Además ma-
nifestaron que los primeros 50 
camiones serán para Suiza y se 
entregarán el próximo año 2020.

Para el 2025, HHM planea 
tener ya en Europa unos 1.600 
vehículos pesados ecológicos , 
para promover una movilidad 
más limpia en el sector indus-
trial. En el país helvético comen-
zará a operar a finales de 2019 
la primera planta de electrólisis 
de 2 megavatios en la central hi-
droeléctrica de Gösgen, donde 
se producirá hidrógeno “verde”. 
También está prevista la cons-
trucción de la infraestructura 
de recarga necesaria.

El camión Hyundai H2 Xcient 
Fuel Cell ha sido desarrollado de 
acuerdo a las regulaciones euro-
peas. Cuenta con un nuevo sistema 
de pila de combustible de hidró-
geno de 190 kW con dos pilas de 
combustible de 95 kW conectadas 
en paralelo. Ofrece una autono-
mía de más de 400 km aproxi-
madamente con una sola carga de 
combustible. El camión lleva 
siete grandes tanques de hi-
drógeno con una capacidad 
de almacenamiento de casi 35 
kilogramos de hidrógeno.

“A través de esta asociación 
entre Hyundai Hydrogen Mo-

bility e Hydrospider, Hyundai 
Motor ofrecerá sus camiones 
eléctricos con pilas de combus-
tible en un ecosistema especial-

mente diseñado”, dijo In Cheol 
Lee, Vicepresidente Ejecutivo y 
Jefe de la División de Vehículos 
Comerciales de Hyundai.

 “Hyundai es un líder mundial 
en tecnología de hidrógeno, lo 
que ha sido aún más enfatizado 
con el nuevo camión de pila de 
combustible Xcient”, manifestó 
Rolf Huber, Presidente de Hy-
drospider AG.

AUTOIN 98
Volumen V - 2019 41



P





I

BERLIET T100 
“GIGANTE DE LAS ARENAS”

En el Salón Retromobile de 
París, la estrella fue el mítico 
camión, del cual solo se 
fabricaron cuatro ejemplares 
a partir de 1957.

E l camión Berliet T100, un coloso de más 
de 100 toneladas con un motor de casi 
30 litros de cilindrada,  fue creado en 

octubre de 1957 por Paul Berliet, uno de los 
fabricantes de camiones más importantes del 
mundo hasta los años 70. En la actualidad, la 
marca lionesa fue absorbidada en 1978 por lo 
que es hoy Renault Trucks. 

Pero en los años 50, Berliet era uno de los 
líderes del mercado y Francia seguía siendo 
una potencia colonial. El gobierno francés en 
esa época pensó que podrían encontrar petró-
leo en una zona del Sahara, que hoy está en 
Argelia, y envió un ejército de geólogos, in-
genieros y transportistas, y dio concesiones a 
varias petroleras, entre ellas la Shell. Argelia 
vivió bajo la dominación francesa una fiebre 
del oro negro. Y tal  como ocurrió en el pa-
sado con las fiebres del oro, todo aquello se 
convirtió en una pesadilla logística.

Los camiones que lograban sortear las dunas 
no podían llevar cargamento. Y los que sí iban 
cargados, se quedaban en las dunas. Al final, 
la mayoría de equipos de las petroleras optaron 
por el camello para el transporte del material.

En uno de sus viajes a Argelia, invitado por 
Shell en 1956, Paul Berliet se da cuenta de pri-
mera mano que no era viable construir carrete-
ras para llegar hasta los pozos de prospección. 
Entonces decide que construirá el camión más 
adecuado para ello. Le encarga a su ingeniero 
jefe de vehículos especiales, André Billiez, la 
creación de un camión capaz de llevar 50 tone-
ladas de carga por las dunas del desierto con una 
ausencia total de carreteras o pistas. Billiez vuel-
ve de África una semana más tarde y decide que 
deberá ser un camión sencillamente gigantesco.

El desarrollo del T100 inició en enero de 
1957, Berliet comenzó a diseñar el camión 
en función de los enormes neumáticos Mi-
chelin 37,5X33 XR  y a partir de ahí crearon 
el camión. Nueve meses después, en octubre 
de 1957 nace el nuevo vehículo.

• El camión V12 de 30 litros y 700 CV, 15 metros de largo por 5 de ancho.

• T100  tan grande que caben personas de pie debajo de su chasis.
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TAN SOLO SE FABRICARON 
CUATRO UNIDADES

El primer T100 llega a África para las primeras 
pruebas y los ingenieros se dan cuenta rápida-
mente que necesitan más potencia. Consiguen 
llegar hasta los 700 CV sin dificultad. Rápida-
mente, Berliet fábrica una segunda unidad. El 
gobierno francés le encarga una tercer unidad, 
con 10 ruedas, para trabajar en una mina y Berliet 
produce una cuarta unidad, con la cabina sobre 
el motor, que envía de gira a Estados Unidos a ver 
si consigue clientes. Fue un fracaso.

Y no hubo más T100 que estas cuatro unida-
des. Tras una guerra que marcó Francia y Argelia 
para siempre ,Francia le devuelve la independen-
cia a Argelia en 1962. Se acabó la prospección 
en el Sahara. Berliet cancela definitivamente el 
programa T100 en 1964 tras usar la unidad es-
tadounidense como prototipo con una turbina de 
helicóptero de 1.000 CV.

Ese proyecto fue desmantelado por Berliet en 
1964, así como el T100 número 3 que tras termi-
nar su vida laboral fue devuelto a Berliet en 1978 
y desmantelado. En cuanto a las dos primeras 
unidades su destino es dispar. El T100 número 
dos fue repatriado en Francia en 1981 y restau-
rado por la Fondation Berliet, modelo exhibido en 
París. En cuanto a la primera unidad, sigue en 
África, abandonada a su destino.

Bautizado oficialmente como T100 (por 
cien toneladas), fue expuesto en el Salón de 
París antes de ser enviado al desierto argelino. 
Pronto se gana el apodo de gigante del desier-
to. Mide 15,30 metros de largo, casi 4,5 metros 

de alto, cada rueda pesa casi 1.000 kilogramos 
y su motor pesa  2,5 toneladas con dos depósi-
tos de diésel de 945 litros cada uno.

Bajo el capó grande como el tamaño de 
un SUV, lo equipó con un motor V12 turbo-
diésel de 29.6 litros de cilindrada y 600 CV 
de origen Cummins. Paul Berliet prefirió 
comprar un motor antes que desarrollar uno 
propio por razones de costo.  

El T 100 nº 1 tenía un peso máximo en carga 
de 103 toneladas, que para accionar el sistema 
de dirección hidráulica y los frenos asistidos 
contaba con otro motor auxiliar Pahnard, ade-
más tenía tracción en sus tres ejes de modo que 
era un 6X6 y equipaba una simple, pero grande, 
plataforma para transportar todo tipo de equi-

pos hasta los puntos de extracción petrolífera 
situados a lo largo del desierto del Sahara. 

Luego vendrían las versiones número 2, 3 
y 4.  El gran consumo de diesel  y por otro 
lado la dificultad de manejar un motor a de-
cenas de miles de revoluciones por minuto en 
un vehículo que trabajaba a baja velocidad y 
no siempre a pleno régimen, fue el desgaste 
de los T 100, unos auténticos súpercamiones 
adelantados a su tiempo en casi todos los as-
pectos. (Fotos: Renault Trucks y archivo AUTOIN)

• T100 número 4, utilizado en Estados Unidos.

• T100 número 3 encargado por una compañía estatal francesa 
para operaciones en minas a cielo abierto.

• T100 número 1 delante de la fábrica de Berliet, en Monplaisir, Lyon.

• T100 “trabajando” en Argelia.
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SCANIA 
AXL 

CONCEPT
Es el primer camión 
100% autónomo que 
no tiene cabina, y 
diseñado para trabajar 
en minería.

E l Scania AXL es el primer 
prototipo de camión total-
mente autónomo que pres-

cinde de todo control humano, 
por lo que se ha eliminado la 
cabina, además de introducir 
nuevas soluciones en el sistema 
de propulsión que mueve a esta 
mole, desplegando sus habilida-
des y que los sistemas se ponen 
a prueba, sustituyendo a los pri-
meros camioneros.

Scania afirma que en este tipo 
de vehículos es más importante 
el software que el hardware, así 
que la empresa automotriz ha 
diseñado un programa de desa-
rrollo hasta crear un entorno de 
control inteligente que se encar-
ga de trasmitir al camión cómo 
debe actuar en cada momento.

El motor también es importan-
te en el AXL, pues Scania sigue 
avanzando en tecnologías lim-
pias. No se trata de un vehículo 
electrificado, sino que utiliza 
biocombustibles renovables, de 
origen sostenible. No han hecho 
ningún apunte a su arquitectura, 
pero posiblemente se trate de un 
motor V8 con turbo.

Pese a no contar con una ca-
bina propiamente dicha, Sca-
nia ha tratado de mantener su 
lenguaje de diseño y aseguran 
que han creado un producto re-
conocible con su marca, aunque 
básicamente el frontal se reduce 
a unas pocas piezas para cubrir 
el radiador, la mecánica y le 

bre de si el Scania AXL detecta 
a los peatones que hay cerca, una 
línea de LED horizontal (HMI) 
que rodea todo el perímetro del 
camión sigue la posición del 
transeúnte a modo de ref lejo 
para que sepa que el vehículo 
percibe que están cerca. Otra 
de las características funda-
mentales del Scania AXL es 
su concepción modular con la 
que está dispuesto a cambiar el 
segmento del transporte; está 
formado por un chasis que se 
puede adaptar a diferentes pro-
pósitos reduciendo los costes 
de producción y maximizando 
la polivalencia de los camiones 
del futuro. (Fotos: Scania News)
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electrónica. Siete cámaras, un 
sensor láser que reconoce el te-
rreno en busca de obstáculos y 
tres radares integrados aportan 
una cantidad ingente de infor-

mación para formar diferentes 
mapas virtuales en tiempo real 
con los que el AXL decide por 
dónde hacer su ruta. 

Pasa solucionar la incertidum-
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LA FAMILIA DE 
FORD TRANSIT SE EXPANDE 

A mediados de 2019 Ford 
presenta al mercado el 
Transit Custom Sport, 
que gracias a su motor 

2.0 litros EcoBlue turbodiésel 
es la variante más potente pre-
sentada en la actualidad. Ade-
más, la marca del óvalo lanza 
otras dos variantes Sport de la 
familia Transit, denominadas 
Connect Sport y Courier Sport, 
con motor 1.5 litros turbodiésel 
de 120 y 100 CV respectiva-
mente. Las tres lucen espec-
taculares con un aspecto más 
llamativo gracias por ejemplo a 
franjas decorativas.

CUSTOM SPORT

CONNECT SPORTCOURIER SPORT

La más grande y potente de to-
das goza de un bloque 2.0 Eco-
Blue con una potencia  de 185 
CV  y un par motor máximo que 
asciende a 415 Nm. De serie el 
bloque de diésel va asociado a 
una caja de cambios manual de 
seis velocidades, si bien se puede 
optar por la automática SelectS-
hift, también de seis relaciones. 
Anuncia un consumo de 0 a 100 
kilómetros de 6,9 litros.

Pensada para atraer miradas, 
la Transit Custom Sport cuenta 
con un kit de carrocería de in-

cluye molduras laterales, exten-
siones de parachoques y guarda-
fangos, retrovisores y tiradores 
de las puertas en el color de la 
carrocería y llantas de aleación 
de 17 ó 18 pulgadas, además de 
la decoración con franjas.

En el habitáculo incorpora ta-
picería parcial de cuero en color 
ébano -también en las filas trase-
ras-, así como tecnología adicio-
nal: módem FordPass Connect 
para servicios conectados, siste-
ma multimedia SYNC3 de Ford, 
punto de acceso Wi-Fi para has-

ta 10 dispositivos, etc. En cuanto 
a asistentes, se ofrece el control 
de crucero adaptativo con limi-
tador de velocidad inteligente, 
mantenimiento de carril, alerta 
de ángulo muerto o asistente ac-
tivo de aparcamiento.

El modelo está disponible con 
diferentes carrocerías y estilos 
de chasis, incluidas las versiones 
van, kombi y doble cabina, en ba-
talla corta y larga. Para terminar, 
Ford anuncia una nueva puesta a 
punto para mejorar su maniobra-
bilidad, respuesta y agilidad.

La segunda variante de la gama, 
presentada hace un año en el salón 
del vehículo comercial de Hanno-
ver, recurre a un motor 1.5 litros 
turbodiésel EcoBlue de 120 CV, 
también con caja de cambios ma-
nual. Anuncia un consumo de 0 a 
100 kilómetros de 5 litros e inclu-
ye equipamiento de serie como el 
climatizador bizona automático, 
control de crucero con limitador 
ajustable y, en opción, asistente de 

aparcamiento, SYNC3 o el citado 
módem FordPass Connect.

A nivel estético llama la atención 
gracias a su kit de carrocería propio, 
que además de las franjas de color 
negro mate y elementos en con-
traste de color plateado o naranja, 
incluye también llantas de aleación 
Dark Stainless de 16 pulgadas.

El interior cuenta con dos úni-
cos asientos, parcialmente tapi-
zados en cuero y calefactados.

Esta pequeña furgoneta pen-
sada para mensajería y servicios 
de reparto urbano, goza también 
de franjas deportivas, llantas de 
16 pulgadas en acabado Magne-
tic plateado o asientos de corte 
deportivo con zonas tapizadas 
en cuero y con costuras en rojo. 
También incorpora de serie el 
sistema multimedia SYNC3 con 
pantalla de 4 pulgadas o senso-
res de aparcamiento traseros.

En este caso el motor 1.5 TDCi 
ofrece 100 CV de potencia y va 
asociado a una caja de cambios 
manual de seis marchas. Su con-
sumo medio homologado es de 
4,3 litros a los cien kilómetros. 
Además, también se ofrece una 
opción de gasolina, con el motor 
1.0 Ecoboost de 100 CV y cambio 
manual de seis relaciones, en cuyo 
caso el consumo mixto es de 5,6 
litros por cada 100 kilómetros. 
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ANIVERSARIO

60 AÑOS DEL MINI
El recién inaugurado 
patio cubierto del 
Scala Shopping, entre 
Cumbayá y Tumbaco, 
fue el lugar ideal para 
celebrar seis décadas de 
un ícono de la industria 
automotriz mundial: el 
famoso Mini inventado 
en Inglaterra por el 
ingeniero Alec Issigonis 
como respuesta a la 
escasez de gasolina y 
caída de las ventas de 
vehículos grandes a 
fines de los años 50. 

L a genialidad  de este visio-
nario es que lo diseñó de 
tal manera que el motor 

entrara transversalmente, aho-
rrando espacio y peso.

Pedro Álvarez Villota, presi-
dente de Álvarez Barba S.A., re-
presentante de la marca en Ecua-
dor, recordó que el primer Mini 
pesaba 600 kilos y era impulsado 
por un motor de 800 centímetros 
cúbicos que generaba 34 caballos 
de fuerza. “Inicialmente producida 
por la British Motor Company se 
comercializó con las marcas Aus-
tin y Morris hasta 1969. En 1964 
John Cooper creador de mono-
plazas de F-1 y amigo de Issigonis 
revolucionó al Mini aumentando 
la cilindrada de 848 a 1.275 cc en 
1967” reconoció Álvarez, quien no 
olvida que estos últimos llevaban 
doble carburador y frenos de dis-
co delanteros, algo inusual para 
aquella época y que les sirvió para 
imponerse en el codiciado Rally de 
Monte Carlo de 1964, 1965 y 1967.

“Para inicios del Siglo XXI 
BMW vendió algunas de sus mar-
cas, pero se reservó a Mini a la que 
decidió impulsarla presentando 
en el Auto Show de París del año 
2000 el nuevo Mini inspirado en el 
original” rememoró Pedro Álvarez 
para asegurar: “Desde entonces, 
además del tradicional Mini hatch 

Evelyn Torres, gerente de mercadeo; Pedro Álvarez Villota; presidente; Diego Galindo, 
gerente comercial; y, Jacqueline Cevallos, gerente general Álvarez Barba.

de tres puertas han aparecido los 
maravillosos convertibles, el Coo-
per, el Countryman y desde este 
año Mini dio a luz a su auto 100% 
eléctrico llamado E”.

Para Álvarez Villota: “Mini 
es una marca carismática y de 
emociones, a la que se puede 
tomar el pulso y por ello es que 
cada uno de sus vehículos tie-
ne personalidad propia. Llevan 
una identidad que se asemeja a 
sus clientes y en Álvarez Bar-
ba nos sentimos orgullosos de 
formar parte de la familia Mini, 
miembro del BMW Group. Hoy 
es la noche de Mini por ello les 

invito a disfrutar y conocer a la 
versión aniversario de los 60 
años” concluyó Pedro Álvarez.

Diego Galindo, gerente de ven-
tas de la firma, fue el encargado 
de presentar las características de 
la edición de aniversario, comen-
zando por su motor de dos litros y 
192 caballos de fuerza, siguiendo 
con su color verde inglés, clásico 
en los autos deportivos británicos 
de hace seis décadas y acentuando 
el color blanco del techo.

“Algo típico de Mini son las 
franjas delanteras sobre el cofre 
motor” recalcó Galindo, quien 
luego nos enseñó el logotipo ani-
versario sobre los guardafangos 
delanteros, más atrás aparecieron 
los aros de 17 pulgadas concebi-
dos específicamente para el mo-
delo de las seis décadas. También 
tenemos por encima del tapa-rue-
das, en la zona de las direcciona-
les, el logotipo de los 60 años y al 
abrir la puerta se refleja sobre el 
piso la conmemoración referida” 
mostró Galindo a los presentes. 
En el interior el logo se reproduce 
en molduras, volante y los asientos 
de cuero natural están ribeteados 
en color verde inglés. Finalmen-
te las luces posteriores ostentan 
la bandera británica que se sigue 
identificando con este símbolo de 
la industria inglesa. (Hugo Vargas E.)
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INGENIERÍA

PORSCHE 
TAYCAN 
ELÉCTRICO
INICIO DE UNA NUEVA ERA
Como si se tratara del inicio de 

un nuevo siglo o de una nueva 
era, la automotriz alemana Pors-
che lanzó el pasado 4 de septiem-
bre desde tres ubicaciones que re-
presentan igual número de formas 
de energía sostenible, al Porsche 
Taycan, su primer vehículo depor-
tivo 100% eléctrico inaugurando 
una forma más limpia y menos 
agresiva con el medio ambiente 
de producir automotores.

Desde las Cataratas del Niága-

vida, la de nuestros hijos y nietos.
En Ecuador, Álvarez Barba S.A., 

representante de Porsche, invitó a 
representantes de medios de comu-
nicación para asistir on line a este 
“histórico lanzamiento” como lo 
calificó su presidente Pedro Álva-
rez Villota, quien añadió: “Pors-
che jamás había dado un paso tan 
transcendental como este al iniciar 
la producción del Taycan”.

El estreno mundial que duró al-
rededor de media hora fue presen-
tado desde Berlín por el veterano 
piloto de Fórmula 1 y embajador 
de la marca, Mark Weber. La 
transmisión en directo se la difun-
dió en cinco idiomas: inglés, man-
darín, español, francés y alemán.

De esta forma Porsche inaugu-
ró la nueva planta bajo la atenta 
mirada de 320 personalidades del 
mundo de la política, los negocios 

y los medios de comunicación. 
“Tenemos una gran responsabili-
dad con el medio ambiente y la so-
ciedad. La producción del Taycan 
no añade carbono a la atmósfera. 
Tradición y futuro van de la mano 
en nuestra planta matriz de Stutt-
gart-Zuffenhausen, que es el co-
razón de la marca”, explicó Oliver 
Blume, presidente del Consejo de 
Dirección de Porsche AG añadien-
do: “Porsche está dando comienzo 
a una nueva era en la historia de la 
compañía. El Taycan de cero emi-
siones es un nuevo icono de Pors-
che”, dijo Blume para rematar: “Es 
diferente a todo lo que hemos he-
cho hasta ahora, pero sigue siendo 
un Porsche, ya que es innovador, 
deportivo y emocionante”.

Según la automotriz alemana: 
“Han pasado menos de 48 meses 
entre la presentación del concept 
Mission E en el Salón de Fráncfort 
(IAA) de 2015 y el inicio de la pro-
ducción de las primeras unidades 
para cliente del Taycan. La planta 
de producción establece nuevos 
estándares en términos de eficien-

ra, en la frontera entre Estados 
Unidos y Canadá, que significa la 
energía hidroeléctrica; desde una 
granja solar en Neuhardenberg 
cerca de Berlin, que simboliza la 
energía solar; y desde el parque 
ecológico en la isla Pingtan a 150 
kilómetros de la ciudad china de 
Fuzhou, que patentiza la energía 
eólica, los habitantes de este mun-
do globalizado asistimos a una 
declaración por el planeta, por la 
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cia energética y respeto al medio 
ambiente” enfatizó el comunicado 
que recogió expresiones de Albre-
cht Reimold, miembro del Conse-
jo de Dirección de Porsche AG: 
“Estamos comprometidos con los 
objetivos de protección climática 
acordados en París en diciembre 
de 2015 y nuestra estrategia de 
sostenibilidad va mucho más allá 
de la descarbonización” 

Por su parte, Andreas Scheuer, 
Ministro Federal de Transporte e 
Infraestructura Digital comentó: 
“La electromovilidad está creando 
alrededor de 1,500 nuevos empleos 
en la fábrica de Stuttgart-Zuffen-
hausen. Porsche está haciendo una 
declaración de intenciones sobre la 

conducción eléctrica y la ingenie-
ría alemana. Necesitamos el efecto 
Beetle aplicado a la movilidad eléc-
trica lo más rápido posible”.

Winfried Kretschmann, Pre-
sidente del Gobierno Estatal de 
Baden-Wurtemberg, declaró: “El 
Porsche Taycan demuestra que la 
revolución de la movilidad está 
teniendo lugar ahora mismo en 
Baden-Wurtemberg. Porsche no 

solo ha creado un gran producto 
en Zuffenhausen, sino también 
una fábrica revolucionaria”. 

Fritz Kuhn, Alcalde de Stu-
ttgart, cerró las intervenciones 
oficiales diciendo: “La inversión 
de Porsche lanza un claro mensa-
je sobre la capacidad de la ciudad 
de Stuttgart. Donde otros simple-
mente hablan, Porsche actúa”.
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Hugo Vargas Egüez.

MÉXICO 
Guillermo Rosales Zárate, director general 

adjunto de la Asociación Mexicana de Distri-
buidores de Automotores (Amda) informó que 
el mercado mexicano ha enfrentado una caída 
consecutiva del orden de -4.5% en 2017 y -7.2% 
en 2018, luego de alcanzar en 2016 un record de 
ventas con 1,6 millones de vehículos.

Por marcas, durante el primer semestre 
de 2019, Nissan tuvo una participación del 
20,6%, General Motors 15,6% y Volkswagen 
10,7%. En este mismo período se comerciali-
zaron 638.597 unidades esperándose termi-
nar 2019 con 1.331.186 automotores.

BRASIL
“En Brasil circulan 56.455.572 vehículos, lo 

que da un promedio de 3,7 habitantes por auto” 
sostuvo Ricardo de Oliveira Lima, vicepresi-
dente del directorio de la Federación Nacional 
Brasileña de Vehículos (FenaBrave). La pro-
ducción nacional cubre el 88,86% de la oferta, 
la mitad del restante 11,14% está cubierto por 
importaciones provenientes de Argentina. 

ARGENTINA
Para demostrar el alto costo que tiene para 

los argentinos comprar un vehículo, ahora 
que las ventas cayeron en más de la mitad 
respecto a 2018, Marcelo Randazzo, direc-
tor de la Asociación de Distribuidores de 
Automotores de la República de Argentina 

(Acara) nos sorprendió con el siguiente dato: 
se necesitan 26 sueldos para comprar un VW 
Golf 1,4 litros, ese mismo vehículo podría 
ser adquirido con 4,3 salarios de un nortea-
mericano, 5,1 remuneraciones de un austra-
liano, 5,9 meses de trabajo de un alemán, 7,2 
de un británico y 8,3 de un japonés.

CHILE
“La venta de vehículos livianos nuevos en 

el primer semestre de 2019 presentó una dis-

minución del 7,4 por ciento” manifestó Mar-
tín Bresciani, Vicepresidente de la Cámara 
Nacional de Comercio Automotriz de Chile 
(Cavem). Por marcas Chevrolet encabeza las 
posiciones con 9,5%, seguida de Suzuki con 
7,8%, Kia con 7,7%, Hyundai con 7% y Nis-
san con el 6,9 %.

Bresciani recordó que la importación de 
vehículos está afectada por los siguientes tri-
butos: derecho ad valorem del 6 por ciento 
del valor CIF del vehículo e I.V.A. del 19 por 
ciento sobre la misma base.

ECOS DEL FORO 
AUTOMOTOR
En el marco del Foro Automotor Latinoamericano, organizado por 
la Asociación de Empresas Automotrices del Ecuador (Aeade), el 
secretario de Aladda, Alejandro Saubidet fue el moderador de la 
conferencia sobre “Situación y perspectivas del mercado automotor en 
América Latina”. Por la importancia que tuvo este cónclave resumimos 
las claras y contundentes intervenciones de cada uno de ellos.



PARAGUAY
En su presentación, el paraguayo Luis Frutos, 

gerente general de la Cámara de Distribuidores 
de Automotores y Maquinarias, (Cadam) nos 
informó que en su país circulan 2.282.622 vehí-
culos ligeros. En mayo se registró una subida del 
15 por ciento en la cotización del dólar, producto 
de la caída de los commodities, lo que afectará 
la venta de vehículos que vienen del exterior. 
La proyección para 2020 es de 32.000 unidades 
nuevas con apenas 200 híbridas o eléctricas.

“Si bien en 2018 se importaron 38.399 
vehículos nuevos, 26,5 por ciento más que 
en 2017, casi el doble de esta cifra fueron 
unidades usadas, la mayoría con más de 10 
años de uso” se lamenta Luis Frutos.

PERÚ
“En 2019 se ha experimentado un descenso 

de las ventas de 165.801 a 83.613 unidades, 
el más bajo de los últimos 10 años” aseguró 
Enrique Prado, presidente de la Asociación 
Automotriz de Perú (AAP)

De un total de 90.030 automotores comer-
cializados entre enero a julio de 2018, para 
igual periodo de este año esa cifra bajó en 7,1 
por ciento. China es el país de donde más se 
importan, seguido de Corea, Brasil y Japón, 
mientras que por marcas los peruanos prefie-
ren a Toyota por sobre Hyundai y Kia. 

BOLIVIA
Para Luis Encinas de la Cámara Automo-

triz Boliviana (CAB): El mercado automotriz 

siempre ha sido errático y variable. No hay 
industria nacional ni actividad marítima, 
perdida en 1879, lo que obliga a depender de 
los puertos chilenos de Iquique y Arica.

De enero a mayo de 2019 se importaron 
21.226 autos nuevos y 3.538 usados. Por 
marcas hay una gran dispersión y las siete 
más demandadas suman el 53,76 por ciento. 
Suzuki es la primera con 17,26 por ciento, 
bastante distante de Toyota con 9,1 por ciento 
y King Long con 8,07 por ciento. 

ECUADOR
La presentación estuvo a cargo de Genaro 

Baldeón, presidente ejecutivo de la Asocia-
ción de Empresas Automotrices del Ecuador 
(Aeade), quien estima que este año se venderán 

132.300 unidades, lo que quiere decir, 3,8 por 
ciento menos que en 2018, mientras que para 
2020 la caída será del 1,5 por ciento, como con-
secuencia de la desaceleración de la economía 
y ausencia de crecimiento del P.I.B. 

También ha cambiado el origen de los auto-
motores, mientras hace tres años la producción 
nacional proporcionaba la mitad de los vehícu-
los comercializados, en 2017 fue de solo 38,2 
por ciento apareciendo China con 8,8 puntos 
porcentuales, solo debajo de Corea que parti-
cipó con el 15,1 por ciento. El año pasado las 
ensambladoras nacionales cubrieron el 26,8 por 
ciento, Corea decreció hasta el 13,6 por ciento y 
el gigante asiático casi duplicó su market share. 
La tendencia se intensificó en el primer semestre 
del año cuando la producción nacional solo llegó 
a 18,9 por ciento y China casi le iguala.
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NUEVA 
MITSUBISHI L200 
INGENIERÍA LLEVADA A LA PERFECCIÓN

La nueva joya de la casa japonesa 
de los “Tres Diamantes”, la L200 
2020, llegó al Ecuador. Una 
camioneta producida para volver 
intacta de cualquier aventura.

 

L a seguridad en caso de colisión ha 
sido mejorada signif icativamente 
gracias a su chasis y carrocería refor-

zados RISE (Evolución reforzada de segu-
ridad de impacto) de Mitsubishi Motors, 
la cual absorbe eficientemente la energía 
y mantiene un alto nivel de integridad de 
la cabina en caso de una colisión. 
Una silueta escultural y detalles impac-
tantes definen una personalidad poderosa. 
Detrás de un diseño frontal fuerte y di-
námico se oculta una carrocería robusta, 
pero elegante y deportiva. Formas diná-
micas y un acabado de alta calidad crean 
un espacio interior que ofrece confort y 
placer al conducir. 
El panel central y la consola integrada in-
cluyen una pantalla de información múl-
tiple LCD a color. La disposición de ele-
mentos es funcional y compacta, perfecta 
para una camioneta. 
En su interior, asientos, reposabrazos y 
hasta la palanca del freno de estaciona-
miento tiene acolchado mullido con cos-
tura doble que da una sensación de lujo 
tanto a la vista como al tacto. 
Viajar es un placer en la cabina doble, que 
ofrece un gran espacio donde podemos 
relajarnos y estirar las piernas cómoda-
mente,  mientras que los asientos de alta 
calidad han sido mejorados. 
El aislamiento acústico, situado estratégi-
camente y el material amortiguador anti 
vibraciones, proporcionan viajes silencio-

sos y cómodos. Contiene todo lo necesa-
rio, incluyendo convenientes prestaciones 
de almacenamiento, para proporcionar un 
recorrido placentero. 
En la camioneta Mitsubishi L200, cons-
truida para brindar estabilidad y tracción 
máxima, destaca una robusta estructura 
y carrocería contorneada aerodinámica-

mente que contribuyen a una sólida con-
ducción y un estable rendimiento sobre el 
asfalto. La fiable tracción 4×4 se combina 
con una avanzada suspensión para per-
mitir estar en contacto en todo momento 
con la superficie, de manera que pueda 
obtener un firme control. Para cambiar de 
la suave conducción 4×2 (2H) a la robusta 

I
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NUEVA 
MITSUBISHI L200 
INGENIERÍA LLEVADA A LA PERFECCIÓN

nos accidentados.Emisiones de CO2 ex-
tremadamente bajas y motor de 2.4 litros 
turbodiésel con turbo de geometría varia-
ble, nos permite una mejor aceleración y 
respuesta a bajas revoluciones puesto que 
es más silencioso que su predecesor y mas 
económico en consumo de combustible. 
Transmisión automática de 6 velocidades 
con modo deportivo, paletas de cambios 
desde el volante y transmisión manual de 
6 velocidades brindan un control total de 
la entrega de potencia según las condicio-
nes de marcha. 
La nueva Mitsubishi L200 incorpora nue-
vos sistemas de seguridad avanzada como 
el Control Electrónico de Estabilidad y 
Control de Tracción. 

En caso de una colisión, en la versión 
automática porta nueve airbags SRS que 
absorben la fuerza del impacto, incluye 
delanteros, laterales delanteros, de cortina 
y uno para proteger las rodillas del con-
ductor. Además, la 4x4 GLS+ A/T porta 
asientos de cuero con ajuste eléctrico y 
climatizador doble zona. 
La L200 tiene una estructura robusta, 
capaz de enfrentar cualquier reto que se 
presente. Las elegantes líneas exteriores 
contribuyen a obtener una aerodinámica 
líder en su clase, así como una conducción 
suave y silenciosa. La nueva Mitsubishi 
L200 2020 está disponible en Ecuador en 
4 versiones: 4x2 GLX Hi-Rider, 4x4 GLX, 
4x4 GLS M/T y 4x4 GLS+ A/T.

tracción total 4×4 basta un simple giro de 
la rueda selectora, incluso a velocidades 
que bordeen los 100 km/h, para transferir 
el par motor a las cuatro ruedas al modo 
4H o mediante el modo 4L, que proporcio-
na relaciones de transmisión más bajas y 
un par motor más alto para una conduc-
ción a una velocidad reducida sobre terre-
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C iento cinco vehículos entre tractomulas, 
camiones, buses, camionetas, furgonetas 
y taxis provenientes de 24 marcas fue-

ron mostradas por 21 empresas en un área de 
exposición interna y externa de cerca de ocho 
mil metros cuadrados. Según un comunicado 
difundido por el organizador: “El sector au-
tomotor en su conjunto genera más de 56.000 
plazas de trabajo con un volumen anual de 
ventas de más de once mil millones de dólares”.

Pasemos a revisar las novedades más impor-
tantes mostradas en la feria de vehículos co-
merciales. Arrancamos con Chevrolet, que en 
el stand más grande expuso su nueva línea de 
camiones ligeros, medianos y pesados, al igual 
que reiteró la importancia del bus MT, todos con 
tecnología Isuzu. Al frente estaba Kia que pre-
sentó por primera vez el taxi Xcite Soluto que 
será ensamblado en Ecuador. Junto a la firma 
coreana estaba Mercedes Benz con la sexta ge-
neración del conocido tracto Actros. 

Foton que ganó el premio al mejor stand gran-
de exhibió 12 modelos, mientras que Automo-
tores & Anexos S.A, vencedor de la instalación 
mediana, resaltó a la doceava generación de la 
pick-up 4x2 Frontier tanto a gasolina como a 
diésel. Hyundai, en cambio, decidió regresar al 
mundo de los enormes tracto camiones con el 
novísimo Xcient de 440 caballos de fuerza, sin 
olvidar el negocio de las vans con la H350 y la 
china Beiben Trucks anunció su próxima llega-
da a Quito con cabezales, mulas y volquetas 6x4. 

EXPOTRANSPORTE2019Entre el 13 al 15 de septiembre 
la Asociación de Empresas 
Automotrices del Ecuador 
(Aeade) llevó a cabo en el Centro 
de Convenciones Metropolitano 
de Quito la sexta edición de 
ExpoTransporte 2019. 

Hugo Vargas Égüez

DAF de la mano de Autec lanzó el CF 65.240 
un camión de 13 toneladas de carga, en contra-
partida, Indusur, representante de Kenworth, 
presentó al nuevo T880 de 500hp. En Expo-
Transporte 2019 asistimos al retorno de la mar-
ca Sinotruk con una nueva línea de cabezales 
con tecnología Man. Mosumi mostró a sus 
flamantes Fuso y ofreció un descuento especial 
para el cabezal International 9200 Eagle.

Mavesa nos sorprendió con una original 
versión mate del tracto 6x4 SS 2848 y reiteró 
su compromiso en la rama de furgonetas con 
las Citroën Berlingo, Jumpy y Jumper. JAC • SCANIA G410

• DAF CF 191101

• FUSO F1 1217

• INTERNATIONAL 9200 EAGLE• HINO BUS MIRAL AK• CHEVROLET FVR 1730
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la tercera marca más vendida de camiones en 
Ecuador, volvió a “mover el piso” de los tracto 
camiones con el A5 y K7 de 97.990 dólares 
cada uno, mientras que reforzó el terreno de 
los camiones medios con el HFC 1130 y para 
no dejar cabos sueltos, Comercial Roldán, su 
representante en el país, ofreció alternativas 
más baratas de carga con el Faw T80 pick-up.

 Tres modelos exhibió Scania, sus ejecutivos 
reiteraron que el line up es 2020. Maxdrive 
hizo hincapié en el Cascadia y propuso una 
mixer de 10 metros cúbicos de capacidad so-
bre el tracto M21-12. Cerca de ellos estuvo 
AutoMekano con su renovada oferta de ca-
miones formada por el Quester y Croner, aho-
ra 2020 y con novedades a corto plazo.

Maresa estrenó el taxi Chery Arizzo3 en 
14.990 dólares, insistió en el competitivo 
precio de 19.990 para su camión “Dollicar” y 
reforzó a Dongfeng con las furgonetas City-
van, Practivan y la camioneta Rich, mientras 
que Mazda tenía en el exterior del Centro de 

Convenciones Metropolitano a la New BT-50 
doble tracción. También en exteriores se exhi-
bieron tres vans King Long, desde la escolar 
hasta la ambulancia. Además de vehículos, 
ExpoTransporte tuvo a Miral, en representa-
ción de los fabricantes de carrocerías y a va-
rias firmas comercializadoras de neumáticos, 
lubricantes y servicios que contribuyen con 
el transporte comercial de carga y pasajeros.

• FREIGHTLINER McNEILUS • JAC HFC 1130 - JAC A5 SERIE

• MERCEDES-BENZ ACTROS 2645S

• NISSAN FRONTIER

• UD QUESTAR CWE 330

• FOTON AUMAN

• KIA SOLUTO XCITE

• HYUNDAI XCIENT SPORTMAN
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RAM 1500
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C orporación Maresa, re-
presentante del grupo 
automotriz Fiat Chrysler 

Auto (FCA), del que forma parte 
RAM, nos ofreció una singular 
presentación de su afamada ca-
mioneta 1500 en un bucólico 
escenario de Lumbisí, al oriente 
de Quito, donde Andrés Cordero, 
gerente de marca del Grupo FCA, 
comparó la “confiabilidad, segu-
ridad, integridad, robustez y for-
taleza”, cualidades que adornan 
a la enorme pick-up americana, 
con el trabajo que realizamos día 
a día los representantes de me-
dios de comunicación, quienes 
además fuimos sorprendidos con 
un video donde nuestros hijos, 
para aquellos que tenemos esa 
dicha; las esposas, de quienes aún 
no cuentan con herederos; y las 
madres, para los más jóvenes, nos 
halagaron con sus testimonios. 

Tras semejante presenta-
ción, Santiago Gordillo, Di-
rector Nacional de Estrategia 
de Corporación Maresa, se di-
rigió a los presentes diciendo: 
“Durante algunos años nuestra 
marca tuvo en su versión Lara-
mie 2500 una única oferta para 
el mercado ecuatoriano y hoy 
damos el paso presentando a la 
imponente RAM 1500 en sus 
dos versiones, una camioneta 
que luego de recorrer 1 300 
millas y pasar ochenta pruebas 
de todo orden ha sido nombra-
da como The Truck of the Year 
por la revista Motor Trend”. 

Gordillo aseguró que las es-
pectaculares características in-
teriores y exteriores de la RAM 
1500 la convierten en un vehículo 
100% ganador que dará mucho 
que hablar en nuestro mercado.

En el evento en que estuvo 
presente la señora Florencia 
Durini de Cobo, presidenta del 
directorio de Corporación Ma-
resa, socios estratégicos y repre-

sentantes de los concesionarios, 
Santiago Gordillo manifestó: 
“Esta es una muestra del com-
promiso de la empresa con la 

industria automotriz al incorpo-
rar continuamente modelos de 
altísimo reconocimiento a nivel 
mundial a nuestro ya de por si 

variado portafolio y demostran-
do con ello el pacto que tenemos 
con la movilidad en el país” fina-
lizó diciendo.

Santiago Gordillo, director de Marketing Maresa; Juan Martín Muller, jefe de Comunicación 
y Responsabilidad Corporativa Maresa; y, Andrés Cordero, gerente de Marca RAM.
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NUEVA GM SUDAMÉRICA
“Identificando una gran opor-

tunidad de optimizar el portafo-
lio y expandir las exportaciones 
en la región, General Motors 
anuncia la reorganización de su 
estructura en Sudamérica. Con 
efectividad inmediata, se eli-
minan las divisiones GM Mer-
cosur y GM Sudamérica Oeste” 
sostiene el boletín oficial de la 
automotriz norteamericana para 
justificar su anunciada fusión. 

El comunicado argumenta que: 
“Esta medida tiene como objeti-
vo acelerar la toma de decisiones, 
eliminar la burocracia e integrar 
aún más la operación en Sudamé-
rica, lo que permitirá a la empresa 
mejorar la coordinación de las es-
trategias de producto, marketing, 
innovación digital y operaciones 
comerciales, entre otras áreas”. 

“Con el mercado y nuestro por-
tafolio cada vez más globalizados, 

américa. Hermann Mahnke, ac-
tual Director de Marketing GM 
Mercosur, asume el cargo de Di-
rector de Marketing GM Suda-
mérica y Christian Cetera, actual 
Director de Recursos Humanos 
GM Mercosur, toma el cargo de 
Director de Recursos Humanos 
GM Sudamérica.

a medida que nos integremos más, 
ganamos en estrategia, agilidad y 
simplificación de procesos. Po-
demos pensar en mayor escala y 
tomar decisiones más rápido. Con 
esta integración, estamos crean-
do una operación de excelencia al 

potenciar los resultados, optimi-
zar recursos y ampliar exporta-
ciones”, afirmó Carlos Zarlenga, 
presidente de la nueva General 
Motors Sudamérica.

Junto con la renovada organi-
zación, General Motors anunció 
las nuevas posiciones ejecutivas: 
Ernesto Ortiz, actual presidente 
de GM Sudamérica Oeste, asu-
me el cargo de Vicepresiden-
te de Operaciones de Ventas, 
Posventas, Marketing, OnStar 
y Experiencia del Cliente GM 
Sudamérica. Ernesto asume di-
rectamente la responsabilidad 
comercial para todos los merca-
dos de la región. Roberto Martin, 
actual CFO GM Mercosur, acep-
ta el cargo de CFO GM Sudamé-
rica. Rafael Santos, actual Di-
rector de Ventas Mercosur, toma 
el cargo de Director de Ventas y 
Operaciones de Ventas GM Sud-

• Ernesto Ortíz.

• Carlos Zarlenga.
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Paolo Lignarolo, director Comercial; Santiago Gordillo, director de Marketing; Glenda Morejón, atleta; 
Christian Cazar, gerente de Marca Dongfeng; y Fabián Eguiguren, director Corporativo.

E n una auténtica “cita a cie-
gas” efectuada en el Cen-
tro de Convenciones Me-

tropolitano, Dongfeng presentó 
su nuevo modelo Glory 560 y 
su propósito de apoyar como 
marca a la marchista Glenda 
Morejón en su camino al Mun-
dial 2019 en Doha y los Juegos 
Olímpicos 2020 en Tokio. 

“Con el fin de eliminar el este-
reotipo de que las marcas de ori-
gen chino carecen de calidad y 
seguridad, los asistentes pasaron 
por una caja sensorial con diver-
sos videos para después vivir la 
experiencia de manejar el nuevo 
modelo, sin conocer el fabrican-
te detrás del mismo” recordó el 
boletín entregado a la prensa 
que luego añadió: “Tras visua-
lizar las favorables reacciones 
de los asistentes al considerar 
que se trataba de una marca más 
tradicional, Corporación Maresa 

develó el nuevo Glory 560”. 
El evento contó con la presen-

cia del vicepresidente de Don-
gfeng, quien dijo: “Agradezco 
por esta hermosa velada y por 
los amigos de los diferentes ám-
bitos. Con su atención y apoyo 

seguro sacarán adelante al nuevo 
Glory 560. También invito sin-
ceramente a más concesionarios 
a comercializar Dongfeng con el 
objetivo de desarrollar y cons-
truir juntos un gran futuro”

“Dentro de una competitiva 

pero decreciente industria au-
tomotriz, Dongfeng ha creci-
do en un 146% en relación al 
año pasado. Esto se ha dado 
especialmente desde 2017, 
cuando Corporación Maresa  
tomó su distribución y comer-
cialización, con una red de 31 
concesionarios y 17 talleres” 
aseguró el anfitrión.

“Este vehículo ofrece un di-
seño vanguardista, acompaña-
do por un poderoso motor 1.8 
litros y 130 caballos de fuer-
za. Es una SUV con capacidad 
para siete pasajeros. Su habitá-
culo interior cuenta con lujosos 
detalles y una moderna caja de 
cambios. Su sistema de entre-
tenimiento está compuesto por 
una pantalla de siete pulgadas, 
además de sensores de parqueo 
y un sistema de control de es-
tabilidad” finalizó diciendo el 
portavoz de Maresa.

CITA A CIEGAS CON NUEVO MODELO
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LA CALIDAD ANTE TODO
C on este principio Sebastián 

Pérez, gerente comercial de 
Autofactor C.A., represen-

tante de GAC Motor, nos recibió 
para explicarnos cómo han sido 
los cinco primeros meses de tra-
bajo. “GAC Motor tiene alrededor 
de 30 años en la industria automo-
triz y diez como firma indepen-
diente, siendo los últimos siete 
años reconocida como la empresa 
de “Mejor Calidad Inicial” por JD 
Power” aseguro Pérez, recordando 
que esta marca está presente en 17 
países, entre ellos Ecuador, donde 
existen cuatro concesionarios en 
las ciudades de Quito, Guayaquil, 
Ambato, Loja y próximamente 
uno en el Centro Comercial Portal 
ubicado en Carapungo.

Impofactor C.A. es parte del 
grupo automotor MEP, formado 
por Mirasol, E. Maulme y Proau-
to; ”además cuenta con la expe-
riencia y apoyo de Automotores 
de la Sierra aliados de la compa-
ñía” resalta el comunicado oficial.

A diferencia de otras empresas 
automotrices del gigante asiáti-
co, GAC Motor diseña, fabrica 
y desarrolla sus propios compo-
nentes como carrocerías, moto-

res y otras partes mecánicas, sin 
olvidar los acuerdos establecidos 
con conocidas marcas del sector. 
“He ahí la diferencia, porque no-
sotros somos la mejor calidad y 
esa fue la razón para que nuestra 
empresa escogiera ser represen-
tante de GAC Motor” enfatizó el 
gerente comercial.  

El portafolio actual está for-
mado por un sedán, el GA4 que 
viene en tres versiones: manual 
y automática de 1,5 litros y otra 
de 1.300cm3 turbo y cuatro sport 
utilities vehicles: GS3, con simi-
lar motorización al automóvil; 
GS4, con dos opciones 1,5 litros 
turbo y u 1,3 litros turbo, las 

tres con caja automática; GS7, 
en versiones GE y GL, ambas 
impulsadas por motores 2.0Tur-
bo; y GS8, en acabados GE 4x2 
y GT 4x4 e idéntica planta mo-
triz que la anterior. En este pun-
to, Sebastián Pérez anunció la 
próxima llegada del GS5 para el 
primer trimestre de 2020.

Hugo Vargas Égüez
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RENOVARON CONVENIO DE COOPERACIÓN 
Con el objetivo de brindar un servicio tecnológico de monitoreo y 
control permanente a la vanguardia y de alta seguridad, Hunter 
y Toyota del Ecuador reafirman su alianza estratégica para dar a 
conocer los nuevos beneficios de la aplicación “AMi by Hunter”, 
con la cual el cliente tendrá seguridad y protección inteligente, 
control e información de su vehículo. Todo esto por medio de sus 
aplicaciones interactivas y personalizadas “Rastreo Casabaca”, 
“Toyota Tracker” y “Check Tomebamba by Hunter”.

PGA TOUR LATINOAMÉRICA
La Capital de los ecuatorianos presenció cuatro días de 
intensa competencia, con la presencia de 144 jugadores 
provenientes de 28 países, que llegaron para enfrentarse 
en el torneo de golf más importante del año: el Banco del 
Pacífico PGA Tour Latinoamérica. Changan Ecuador, la 
marca china de autos más vendida en el mundo, se hizo 
presente en este evento deportivo del más alto nivel como 
uno de los auspiciantes principales.

“HAZ POSIBLE LO IMPOSIBLE” 
Toyota, a través de su campaña mundial Start Your Impos-
sible - “Haz posible lo imposible”, recibió con mucho orgu-
llo y alegría a dos de sus deportistas paralímpicos, que 
forman parte del Global Team Toyota Athletes: Darwin 
Castro y Sebastián Rosero, quienes obtuvieron el pasado 
24 de agosto de 2019 la medalla de oro en los 5.000 metros 
de la categoría T11 en los Juegos Parapanamericanos que 
se disputaron en Lima, Perú. 

F

PREMIACIÓN Y RECONOCIMIENTO 
En las instalaciones de Grupo Mavesa, sucursal Quito 
Norte se reunieron colaboradores del área de servicio 
posventa y talleres Hino de las sucursales ubicadas 
en Ibarra, Quito, Santo Domingo y Ambato; junto a 
autoridades de servicio posventa a nivel nacional, 
medios de comunicación e invitados en general. 
Durante el evento se realizó una charla a cargo de 
Total, cuya explicación consistió en los usos adecua-
dos de sus lubricantes. 

SERVICIO DE TALLERES MÓVILES 
Teojama Comercial, reforzó su servicio de talleres móviles 
gracias a “Dr. Dutro”. La empresa aumentó 15% el número 
de unidades atendidas mediante esta prestación, con un 
importante repunte en las ciudades de Quito y Guayaquil. Dr. 
Dutro fue implementado hace un año, como parte de un pro-
yecto para mejorar el servicio express de talleres móviles que 
mantenía la empresa desde 2010. Esta renovación permitió 
aumentar la capacidad de atención de las unidades y ampliar 
las prestaciones, brindando un servicio más integral. 

HISTORIA JUNTO A MUJERES LÍDERES
Renault, vivió una nueva historia en el segundo “Foro de Mujeres 
Empresarias Liderazgo y Transformación”, donde varias emprende-
doras abordaron distintos temas relacionados a la brecha de género 
que existe en el campo laboral, a los desafíos que se han enfrentado 
cada una de ellas al comenzar un negocio, los retos profesionales y 
familiares de una mujer líder, entre otros. Este encuentro, organizado 
por Seminarium a cargo de María Teresa Tapia, fue inaugurado por 
el vicepresidente de la República del Ecuador Otto Sonnenholzner.

FLAMANTE INSTALACIÓN
Quito Motors realizó la apertura del nuevo concesionario Ford 
en Santo Domingo de los Tsáchilas, donde se brindará un 
servicio de acuerdo con los estándares de calidad  y alineados 
a los pilares de la marca: innovación, seguridad, sostenibi-
lidad y calidad.  El nuevo edificio ofrece un amplio taller con 
toda la tecnología de punta y un showroom con los últimos 
modelos Ford que harán que la atención a nuestros clientes 
se convierta en toda una experiencia.

IMPORTANTE VISITA REGIONAL 
Kwang Gu Lee, presidente regional de Kia Motors Corpora-
tion para Centro y Sudamericana, visitó Quito para constatar 
el notable crecimiento de la marca coreana en el mercado 
nacional. Se desarrollaron reuniones estratégicas de trabajo 
que persiguen impulsar el crecimiento nacional de la marca 
coreana en el Ecuador a corto y largo plazo. Como parte de 
la visita, se realizó la evaluación del funcionamiento nacio-
nal del ensamblaje de vehículos Kia.

CERTIFICACIÓN OEA
Como parte de la política de Facilitación del Comercio Exterior imple-
mentada en el país, el Presidente de la República, Lenin Moreno, 
decretó la implementación del Programa Operador Económico Auto-
rizado, OEA; una acreditación global para probar el cumplimiento de 
seguridad y buenas prácticas en la cadena de suministro internacional 
de mercancías, liderado por la Organización Mundial de Aduanas. Tras 
una exigente auditoria de evaluación, el Servicio Nacional de Aduana 
del Ecuador otorgó esta certificación a GM OBB del Ecuador y a otras 
cuatro empresas exportadoras.
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20.000 VEHÍCULOS ENSAMBLADOS  

NUEVO GALARDÓN DE CALIDAD 
GAC Motor cumplió su 11 aniversario, que conmemora con un 
nuevo galardón. Por séptimo año consecutivo, fue elegida como la 
número 1 en el Initial Quality Study de J.D. Power Asia Pacific 2019, 
que avala la calidad de los vehículos en el mercado. Cabe destacar 
que la firma pertenece a GAC Group (Guangzhou Automobile Group 
Motor Company), uno de los conglomerados más importantes del 
sector automotriz mundial, con 30 años de experiencia en la pro-
ducción de marcas japonesas de alta gama.

#RUTAIGUALDAD
Independiente del Valle y su auspiciante automotriz Chery 
unieron esfuerzos para presentar su campaña #RutaIgual-
dad, cuyo objetivo es crear conciencia en la sociedad ecuato-
riana ya que todavía existe un largo camino por recorrer para 
tener una convivencia y desarrollo más justo y equitativo 
entre hombres y mujeres. Después de su histórica clasifica-
ción a la final de la Copa Sudamericana 2019, los ‘Rayados 
del Valle’ marcan nuevos hitos extra futbolísticos. 

MASTER CLASS SOBRE ECONOMÍA MUNDIAL
Hyundai, realiz el Master Class Ecuador, en el hotel Oro Verde 
de Cuenca. El evento consistió en brindar una clase magistral 
dictada por Juan Carlos Martínez, docente económico de IE 
Reinventing Higher Education, con la finalidad de capacitar a los 
colaboradores de la marca sobre temas referentes a la recesión 
económica y sus consecuencias a nivel mundial. El evento nació 
a partir del compromiso que Hyundai mantiene con el desarrollo 
de la industria nacional. 

INAUGURAN CONCESIONARIO
Las marcas de Fiat Chrysler Automóviles (Fiat, Jeep, Dodge 
y RAM) llegan por primera vez a la provincia de Imbabura, 
gracias al respaldo de Comercial Hidrobo, socio estratégico 
de Corporación Maresa. A través de la inauguración de su 
nuevo concesionario en la ciudad de Ibarra, la empresa se 
plantea el objetivo inmediato de brindar, por primera vez, 
una amplia gama de modelos de vehículos premium a los 
clientes de la sierra norte del país. 

LA NOCHE “HOLA MERCEDES” 
Autolider Ecuador distribuidor oficial de Mercedes-Benz en el 
país presentó en Quito el nuevo Clase A, un vehículo con inteli-
gencia artificial que cuenta con el sistema infoentretenimiento 
MBUX que permite que el conductor tenga gran interacción 
y asistencia permanente a través de comando de voz. En el 
encuentro se realizó una demostración en vivo con el vehículo 
creando una experiencia donde la innovación y las tendencias 
del sector automotriz fueron las protagonistas. 

DUSTER PARA MISS ECUADOR 
Renault recibió en su concesionario de Guayaquil a Cristina 
Hidalgo, Miss Ecuador 2019, para hacer la entrega oficial 
de su nuevo aliado de aventuras, un Renault Duster, vehí-
culo que le acompañará en su labor social y cultural como 
representante del Ecuador. Ejecutivos de la marca francesa, 
representantes de la Organización Miss Ecuador, medios de 
comunicación, así como; Miss Ecuador International, Miss 
Continentes Unidos y la reina Hispanoamericana Ecuador 
fueron parte del inicio de esta nueva experiencia.

El 20 de septiembre del 2019 Ciudad del Auto (Ciauto) ensam-
bló el vehículo número 20.000 en Ambato, Ecuador, generando 
un gran aporte al empleo con 270 trabajadores directos, 2.500 
entre directos e indirectos; potenciando el desarrollo industrial 

en el sector autopartista por medio de cadenas productivas 
que generan un 22% de componente local en el producto final 
exportando además a varios países de Latinoamérica; todo 
esto en un tiempo récord de 6 años.
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I

Nace una nueva versión

PRIMICIAS
Hugo Vargas Égüez
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C arlos Pesántes, brand mananger de 
Chevrolet fue el encargado de presen-

tar al nuevo motor turbodiésel que llevará la 
novena versión de la pick-up preferida por 
los ecuatorianos: la D-Max 2020. 

Se trata de la flamante planta de 2,5 litros 
que ha evolucionado en todo sentido: ahora 
cuenta con tecnología Common Rail Diesel 
Inyection (CRDi), 134 caballos de fuerza en 
vez de los 79 anteriores y es capaz de ofrecer 
hasta 320 Nm de torque, lo que significa que 
es más eficiente que la actual 3.0 CRDi, cuya 
potencia máxima era de 294Nm y que hoy, 
gracias a su motor más pequeño, consume 
menos combustible. Por todo lo anterior esta 
camioneta se denomina D-Max Hi Power.

“Los atributos de nuestra camioneta son: po-
tencia, aumentada en 9% respecto al modelo 
de tres litros; rendimiento, a través de los mil 
kilómetros que puede recorrer en carretera con 
tanque lleno frente a los 800 de la 3.0CRDi; 
y tecnología, expresada en un motor de 500 
centímetros cúbicos menos pero que ahora de-
sarrolla 55 caballos más de fuer-
za” empezó diciendo Carlos 
Pesántes, añadiendo 
que este vehículo 
fabricado con 
manos ecua-
torianas “ha 
construido 
el país y lo 
va a seguir 
haciendo”, 
como bien lo 
ref leja el co-
mercial alusivo a 
su introducción y filmado en Papallacta.

Pesántes nos invitó a comparar entre la 
antigua cabina simple de 2.500 centímetros 
cúbicos que ofrecía 79hp frente a los 134 de 

CHEVROLET
D-MAX HI POWER

empezando con la cabina simple (C/S) 4x2 
de 27.490 dólares, luego la doble cabina 
(D/C) 4x2 de 28.490, a continuación la C/S 
tracción total de 36 890, para pasar a las D/C 
4x4: STD en 36.990 dólares, mientras que los 
precios de las Full y Premier serán anuncia-
dos con el lanzamiento oficial en la segunda 
quincena de noviembre.

Conocimos que la versión tope de gama, 
que reemplaza a la pasada High Country, 
vendrá por primera vez con asistente en 
pendientes (HAC) y asistente de control en 
descenso (HDC), además de regalarnos con-
trol de tracción (TCS), control de estabilidad 
(ESC) y techo corredizo, entre otros. 

“El HAC no solo es una comodidad para 
el conductor, sino que le permite 

alargar la vida útil 
del embrague hasta 
en 20%” sostuvo el 
ejecutivo de General 
Motors, quien predi-

jo que la camioneta 
preferida por los ecua-
torianos continuará 
siendo líder del mer-

cado gracias a estas 
mejoras de rendimien-

to, seguridad y confort. 

FICHA TÉCNICA 

MOTOR 2,5L turbodiésel CRDI

VÁLVULAS 16

TORQUE 320 Nm@1800 rpm

TRANSMISIÓN Manual 5 velocidades

TRACCIÓN 4X4

DIRECCIÓN Hidráulica piñón y cremallera

SUSPENSIÓN DELANTERA Independiente 
 tipo doble Wishbone

SUSPENSIÓN POSTERIOR Rígida con ballesta

FRENOS DELANTEROS Disco ventilado

FRENOS POSTERIORES Tambor

FRENO DE PARQUEO Entre asientos

LLANTAS 245/75 R16

CAPACIDAD DE CARGA  1.045 kilos

la actual, pero sobre todo, insistió en el incre-
mento de potencia, fundamental en un vehí-
culo a diésel, que pasó de 176 Newton-me-
tro a 320, un aumento sustancial del 81,81%. 
Otro factor a considerar es que la camione-
ta anterior era Euro2 y la nueva Chevrolet 
D-Max Hi Power con tecnología Isuzu es 
Euro4, es decir, contamina menos, pudiendo 
funcionar con el nivel de combustible que al 
momento se ofrece en el país.

A diferencia de otros productos importa-
dos, esta rutilante pick-up 2020 ensamblada 
en GM-OBB puede circular hasta 4.100 me-
tros sobre el nivel mar y sin bajar su potencia, 
merced al turbo de geometría variable que 
posee, siendo otra de las ventajas de la tecno-
logía Isuzu. “El turbo de geometría variable 
(VGS) posee unas aspas a su alrededor que 
se abren cuando se requiere más potencia, 
generando mayor torque desde bajas revolu-
ciones” explicó Carlos Pesántes, quien recor-
dó que antiguamente estas aspas eran fijas.

Habrán seis versiones de la Chevrolet 
D-Max Hi Power, 

t od a s  con 
el  mismo 
motor tur-
bodiésel, 



AUTOIN 98
Volumen V - 201966

EC
U

A
D

O
R
ce

ro
K

IL
Ó

M
ET

R
O

MASERATI

I

Más de 430hp de potencia

LEVANTE S

PRIMICIAS
Hugo Vargas Égüez
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E l título parecería proveniente de un 
supercar deportivo de producción li-

mitada, sin embargo pertenece al Mase-
rati Levante S, una sport utility off-road 
de lujo equipada con un motor Twin Turbo 
que empieza a trabajar desde las 1.500 re-
voluciones por minuto y que luego actúa 
en conjunto con su par, lo que significa que 
esta “inofensiva camioneta cerrada” que 
Rossati Motors comercializa en Ecuador 
desde febrero de 2019, tiene respuesta todo 
el tiempo y sobre ambos ejes. 

Acompañados del jefe de taller, Andrés Mon-
tenegro, recorrimos más de 75 kilómetros, des-
de el concesionario de la marca italiana hasta 
el Aeropuerto de Tababela y su regreso, utili-
zando tanto los modos Normal como Sport de 
conducción, privándonos del off-road, expe-
riencia que la vivió Montenegro en las estri-
baciones del Cotopaxi durante una filmación. 
Allí el Maserati Levante S con la opción Ice en 
modo Normal consiguió el mayor rendimiento 

y control posible sobre la nieve.
Estos tres modos se duplican por las dife-

rentes alturas de suspensión neumática elec-
trónica que ofrece, entre 5 a 7,5 centímetros 
nos comentó el jefe de taller, teniendo como 
consecuencia seis formas de manejo.

Como no podía ser de otra manera, la 
computadora a bordo de esta joya italiana es 
compatible tanto con Apple Car Play como 
con Android Auto y si a esto sumamos las 
aplicaciones Waze o Google Maps, desde la 
pantalla podremos navegar por Ecuador, sin 
necesidad de comprar un paquete adicional. 

Entre las opciones de comodidad que 
ofrece el Levante S y que se controlan di-
gitalmente está la calefacción de los asien-
tos anteriores. “En general, hay infinidad 
de funciones de confort que se ofrecen para 
esta SUV como la cámara de 360 grados que 
nos permite visualizar tridimensionalmente 
al Levante S, además de unas 300 configu-
raciones con que cuenta el propietario” nos 

confesó Andrés Montenegro, quien recordó 
que en el showroom de la Capital, el clien-
te Maserati tiene una sala de visualización 
donde puede escoger aspectos tales como los 
asientos “Grand Sport”, sobre los que des-
cansábamos en ese momento; los acabados 
en fibra de carbono que lucen en el panel 
de instrumentos, consola central, volante y 
paneles laterales de las puertas; o el cuero 
Premium que cubría la tapicería del Levante 
S y que es superior al que puede venir en otra 
versión, por poner tres ejemplos. 

Y sin embargo de tanta tecnología, Maserati 
es: “la sensación del manejo”, es decir, escu-
char el armónico sonido del motor V-6 de tres 
litros; conseguir en las largas rectas rumbo 
al aeródromo 430 espectaculares caballos de 
fuerza a 5.750 rpm, para lo cual se abren sus 
cuatro caños de escape; sentir el vértigo de 
580Nm entre 4.500 a 5.000 vueltas del mo-
tor que genera ascender desde la Ruta Viva, 
acompañados de una caja automática de ocho 
velocidades que en modo Sport se lo puede 
manejar manualmente desde las paletas; ace-
lerar frenéticamente de 0 a 100 kilómetros por 
hora en tan solo 5,2 segundos sobre el nuevo 
puente del Río Chiche; e imaginar lograr los 
264 kilómetros por hora en la pista de Mara-
nello, aunque en la realidad solo llegamos a la 
mitad, fueron sensaciones que no siempre po-
demos experimentar y todo ello en un marco 
de seguridad proporcionado por un completo 
paquete de serie que permite parar al Maserati 
Levante S desde 100 kilómetros por hora en 
solo 34,5 metros y hasta comprobar las alertas 
en caso de salirse del carril o detectar el vehí-
culo que su conductor está cansado, haciendo 
prevalecer en todo momento su promesa: “la 
sensación del manejo”.

FICHA TÉCNICA 
MOTOR V6 3.0 Twin Turbo

CILINDRADA 2.979 cm

POTENCIA MÁXIMA 430 CV/5.750 rpm

ESQUEMA DEL MOTOR V6

VÁLVULAS 24

TRACCIÓN AWD

VELOCIDAD MÁXIMA 264 km/h

TORQUE MÁXIMO 580 Nm/4.500-5.000 rpm

ACELERACIÓN 5,2 segundos

CONSUMO MEDIO 10,9 l/100 km

EMISIONES DE CO2 253 g/km 

MASERATI
LEVANTE S
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¡Qué suavidad de marcha!
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Hugo Vargas Égüez



G racias a la suspensión posterior Mul-
ti-link con resortes helicoidales y  ba-

rra estabilizadora, viajar por cualquier clase 
de terreno en la nueva RAM 1500 DS Clas-
sic es como hacerlo sobre un automóvil de 
alta gama. Atrás quedó el golpeteo que su-
fríamos porque el balde estaba vacío, atrás 
quedó la sucesión de vibraciones producto 
de las tradicionales ballestas semielípticas, 
ahora con una suspensión anterior indepen-
diente tipo SLA, acompañada de resortes 
helicoidales y barra estabilizadora, guiar 
esta camioneta doble cabina 4x4 de 2,3 to-
neladas de peso, casi seis metros de largo, 
dos de ancho y algo similar de altura, es 
todo un deleite, incluso en caminos lastra-
dos como los que encontramos en los alre-
dedores de Nono, al noroccidente de Quito.

Una de las novedades que presenta la ver-
sión SLT Quad Cab es la palanca de cambios, 
más bien, la ausencia de esta y el reemplazo 
por el Rotary Shifter, un selector de marcha 
electrónica desde donde se puede escoger 
entre: “Parking, Reverse, Neutral & Drive” 
y de esta última ocho velocidades que pue-
den cambiarse automáticamente o a través 
de botones que aparecen en el volante con 
las expresiones Gear- o Gear+. Francamente 
nosotros poco la utilizamos puesto que su 
probado motor Pentastar V-6 de 3,6 litros, 
305 caballos de fuerza a 6.400 revoluciones 
por minuto y 364Nm a 4.175 rpm está ópti-
mamente acoplado al conjunto, al punto que 
es imperceptible el cambio de marchas.

Para probar las bondades de su tracción 
total, escogimos un recorrido destapado, es-
trecho y pendiente para accionar electrónica-
mente el sistema Shift-on-the-Fly, pasando 
de 2H a 4H y 4L. El resultado fue nueva-
mente una sensación de suavidad de marcha. 

y que por medio de la tecnología, está sus-
tituyendo a los golosos motores HEMI de 
más de cinco litros de cilindrada.

Una camioneta tan grande como la 1500 DS 
Classic estaría incompleta sino contara con 
sensores de parqueo Park Sense y cámara de 
reversa Park View. Ambos elementos están 
presentes en esta pick up que destella segu-
ridad a través de sus neumáticos 265/70R17 
embellecidos con aros de aleación.

Detalles interiores como la posibilidad de 
alojar una plaza más en medio de los asientos 
delanteros, abatir a noventa grados el cojín 
posterior para colocar objetos grandes, be-
neficiarse del climatizador, distraerse con el 
sistema de info-entretenimiento Uconnect y 
poder operar controles con reconocimiento 
de voz, son algunas de las ventajas que esta 
camioneta Quad Cab ofrece a sus clientes.  

En un espectacular color azul, la RAM 1500 
DS que probamos en versión SLT, además de 
ostentar la tradicional mascarilla de radiador 
Big Rig, nos recuerda su origen americano 
expresado en sus generosas dimensiones; su 
vocación de trabajo reflejada en un balde más 
grande que la competencia; su espíritu aven-
turero simbolizado por su capacidad de remol-
que; y su irrenunciable suavidad de marcha 
que sentimos en todo momento. 

FICHA TÉCNICA

MODELO DS 1500 SLT Quad Cab 
 AC 3.6 CD 4x4 AT

MOTOR 3.6 L V6 Pentastar

CILINDRADA 3.604 cc

RELACIÓN DE COMPRESIÓN 10.2: 1

TORQUE NETO MÁXIMO 364 / 4.175

POTENCIA NETA MÁXIMA 305 / 6.400

CAJA Automática 8 velocidades
 con Rotary Shifter

SISTEMA DE TRACCIÓN  4X4 Accionamiento
 eléctronico Shift on the fly 2H,4H,4L

FRENOS Delanterio disco ventilado
 Posterior disco sólido

NEUMÁTICOS 265 / 70 R17

AROS Aleación

Lo que no pudimos experimentar fue su ca-
pacidad de remolque, aunque estamos con-
vencidos de lo que nos dijo Andrés Cordero, 
responsable de la marca: “puede halar hasta 
su propio peso vacío”, es decir, 2.268 kilos. 

El serpenteante camino de Quito a Nono 
y viceversa sirvió para probar la dirección 
asistida eléctricamente (EPS), acompaña-
da de ayudas de serie como: Monitoreo de 
Control de Presión de Neumáticos (TMPS), 
Control de Tracción (TCS), Asistente de 
Arranque en Pendiente (HSA), Asistente 
de Balanceo de Trailer (TSC), Sistema de 
Control Antivuelco, entre otros. Y nueva-
mente nos maravilló su planta motriz que es 
la base de las sport utilities más cotizadas 
del Grupo FCA al que se pertenece la RAM 
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los mue-
lles indepen-

dientes Multi Link de 
la suspensión trasera podrían 

ser menos duros, aunque podría 
aumentar su flexibilidad.
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SSANGYONG TIVOLI
Aceleración y torque

E l Tivoli es el modelo más 
económico que la automotriz 

coreana Ssangyong comercializa 
en el país a través de Automo-
tores Andina S.A. y la versión 
“SS” que probamos es la más 
sencilla de esta sport utility ve-
hicle, sin embargo no por ello 
deja de mostrar sus cualidades 
como por ejemplo, una briosa 
aceleración que para un motor 
de 1,6 litros y 126 caballos de 
fuerza no es común. La razón es 
su par motor de 160Nm a 4.600 
revoluciones por minuto. Tanto 
en ciudad y más aún en carretera 
el acelerador del Tivoli reaccio-
na rápidamente y no solo cuan-
do vamos solos sino también al 
ocupar sus cinco plazas y colo-
car equipaje en el área de carga. 

A esta cualidad debemos 
añadir la buena relación de caja 
con respecto a la planta motriz 
“e-XGi 160” (VVTi) con distri-
bución por cadena, así que no de-
bemos temer su rotura por olvido 
de cambiar la banda plástica.

Al mando del Tivoli SS de co-
lor rojo y brandeado con líneas 

blancas y negras, 
donde se resalta su 
origen coreano, recorri-
mos más de 150 kilóme-
tros encontrando que la sus-
pensión delantera Mc Pherson se 
conjuga con la dirección eléctri-
ca, no obstante, nos apetece que 

PRIMICIAS
Hugo Vargas Égüez

I

Entre las características de 
conducción encontramos que 
el Tivoli SS tiene tres modos de 
manejo: Sport, Normal y Con-
fort, cualidad que difícilmente 
encontramos en un vehículo de 
22.990 dólares, pero que Ssan-
gyong la ofrece de serie. En el 
vehículo de prueba nos extra-
ñó el radio que llevaba, empe-
ro, Francisco Silva, subgerente 
de Automotores Andina, nos 
aseguró que para la venta se lo 
reemplaza por un radio touch 
screen, lo que nos tranquilizó 
tomando en cuenta lo que ofrece 
la competencia.



TRIUMPH 
STREET 
TRIPLE RS 
2020

L a mítica superdeportiva bri-
tánica ha encontrado una 
nueva reencarnación en 

la Triumph Daytona Moto2 765, 
una edición especial que aprove-
cha el último motor tricilíndrico 
de la marca, de 765 cc ya estrena-
do por las Triumph Street Triple 
y que se utiliza como base para el 
Mundial de Moto2 desde el año 
2019. Precisamente, para celebrar 
este regreso a lo más alto de la 
competición, se ha lanzado este 
nuevo modelo de edición limi-
tada que ha sido diseñada por el 
mismo equipo de desarrollo que 
la motocicleta de carreras.

La Triumph Daytona Moto2 
765 desarrolla 130 cv de poten-
cia a 12.250 rpm y 80 Nm de 
par máximo a 9.750 rpm, con 

La Triumph Daytona 
Moto2 765 Limited 
Edition es una edición 
limitada derivada del 
prototipo de la moto 
del Mundial de Moto2.

una entrega inigualable desde 
muy abajo y en todo el rango de 
revoluciones, todo ello gestio-
nado con la avanzada ECU de 
la Triumph Street Triple RS. El 
motor tiene una serie de com-
ponentes y mejoras derivados 

directamente del desarrollo de 
la Moto2, como son válvulas 
de titanio, pistones más fuertes, 
muñequillas con especificacio-
nes de MotoGP recubiertas con 
DLC, nuevo perfil de las levas, 
pistones y cárter, y una mayor 

relación de compresión. 
El motor también sube 600 rpm 

más (13.250 rpm) que la Street 
Triple RS. Hay que citar compo-
nentes como un nuevo sistema de 
escape Arrow de titanio de altas 
prestaciones con soldaduras TIG 
inspirado en la competición. El 
silenciador lateral con la salida 
orientada hacia arriba se ha dise-
ñado específicamente para este 
modelo y mejora rendimiento, 
fiabilidad, eficiencia y ligereza. 
La electrónica de la Triumph 
Daytona Moto2 765 está equipa-
da con cinco modos de conduc-
ción: Rain, Road, Rider persona-
lizable, Sport y Track; control de 
tracción y cambio rápido de mar-
chas con el Triumph Shift Assist. 
(Fotos: Triumph Motorcycles Press)

I
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VECTOR 
DE ARC 
PURA 
BELLEZA 
EN DOS 
RUEDAS

vivo está encerrada en el casco tapizado en 
piel de becerro, lo que le brinda al usuario 
la capacidad de ver lo que hay detrás.

La chaqueta a la medida, llamada 
Origin, tiene HMI aplicado al desgaste 
de viaje blindado, así como a los ampli-
ficadores hápticos de tipo de audio, que 
funcionan como las notificaciones de vi-
bración de un teléfono inteligente.

Estos pueden vibrar para alertar de un 
peligro potencial, proporcionar una retro-
alimentación dinámica basada en el ren-
dimiento o agitar los sentidos cuando se 

conduce en un estimulante paseo
El fundador de Arc, Mark Truman, 

antiguo ejecutivo de Jaguar Land Rover, 
manifestó: “Sentimos que había más co-
sas que uno podía sacar del motociclismo 
que nadie estaba aprovechando”. Casco de 
alta tecnología de la bicicleta. “Se trata de 
utilizar la tecnología para eliminar la expe-
riencia de andar en bicicleta. El HUD y las 
bridas del casco y la chaqueta trabajan en 
conjunto con la bicicleta Vector para elimi-
nar las distracciones y enfatizar la alegría 
de montar”. (Fotos: SWNS.com)
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Una motocicleta eléctrica 
que viene con un casco tipo 
Iron Man y una chaqueta de 
motociclista que  lo conecta 
digitalmente con la carretera.

C onstruida por un equipo de ingenie-
ros británicos que se han comparado 
con The Avengers, el diseño futurista 

se lanzó en el EICMA Motorcycle Show de 
Milán y presenta una Interfaz hombre-má-
quina (HMI) que se ha llevado a otro nivel. 
Con un precio alrededor de 100.000 dólares, 
está dirigido a millonarios descabellados, in-
novadores y con conciencia ecológica.

Es el primer modelo producido por Arc, un 
equipo de los mejores especialistas en ingenie-
ría con sede en Coventry, el corazón del auto-
móvil de alta tecnología del Reino Unido, que 
ha sido comparado con el equipo de superhé-
roes de Marvel por el fundador de la empresa. 

El casco Zenith ha sido diseñado en colabo-
ración con la compañía británica Hedon, con 
speedo, sat-nav y gráficos auxiliares proyec-
tados en el visor del jinete para que puedan 
mantener sus ojos fijos en la carretera, al estilo 
de Iron Man. Una cámara de visión trasera en 
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Culminó en septiembre 
la temporada 2019 de 
la TCR Asia Series, 
uno de los certámenes 
automovilísticos 
más importantes del 
continente asiático.

E l piloto ecuatoriano Die-
go Morán (Team Engstler, 
Hyundai) se quedó con el 

vicecampeonato al sumar un to-
tal de 206 puntos luego de cinco 
fechas y diez carreras disputadas. 
El piloto alemán Luca Engstler 
(compañero de equipo de Morán) 
se coronó campeón de la edición 
2019 al sumar un total de 221, al-
canzando este logro por segundo 
año consecutivo. Diego Morán 
logró recortar varios puntos al 

ganar magistralmente las dos úl-
timas carreras de la temporada, 
pero no fue suficiente para alcan-
zar a Engstler, quien superó al 
ecuatoriano por 15 unidades.

Esta es la tercera temporada 
de Diego Morán en el TCR Asia 
Series, logrando dos subcampeo-
natos en 2017 y 2019 y un tercer 
puesto en 2018. Es una categoría 
del automovilismo donde Morán 
ha logrado buenos resultados con 
su equipo Team Engstler-Hyun-
dai, quien se quedó con el título 
por equipos en la última edición.

La temporada 2019 de la TCR 
Asia Series se corrió en cinco fe-
chas y tres países como Malasia, 
China y Tailandia. La TCR Asia 
Series tuvo la presencia de 18 pilo-
tos representando a nueve equipos.

DIEGO MORÁN 
VICECAMPEÓN DE TCR ASIA SERIES
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MOTOCROSS

CAMPEONES 
DE LA COPA CNT 2019

C on siete carreras cum-
plidas y un total de 270 
pilotos, divididos en 19 

categorías, la Asociación de 
Motociclismo de Pichincha 
(AMP) cerró su torneo 2019 
con la realización de la séptima 
y última carrera, el pasado do-
mingo 27 de octubre en la pista 
“Súper Nico” de Amaguaña.

Los pilotos Otto Swoboda 
(MX1 A), Sebastián Vinueza 
(MX2 A) y Zamir Morales (85 
cc MX) se coronaron campeones 
en las tres principales catego-
rías del Campeonato Provincial 
de Motocross “Copa CNT”, un 
certamen que reunió a repre-
sentantes de provincias como 
Guayas, Azuay, Santo Domingo 
de los Tsáchilas, Tungurahua, 
Cotopaxi, Chimborazo, Bolívar, 
Cañar, Imbabura, Orellana, Su-
cumbíos y Pichincha, entre otras.

En la serie mayor de esta dis-
ciplina, Swoboda cerró un año 
perfecto sumando un total de 
154 puntos, alcanzados en las 
tres etapas, de dos carreras cada 
una; y, en la prueba final. El se 
impuso a Sebastián Vinueza, que 
fue segundo con 148 unidades; y, 
a Mateo Restrepo, ganador de la 
carrera de cierre del año, que solo 
sumó 108 puntos y que no parti-
cipó en los dos primeras enfren-
tamientos del calendario.

Si no pudo alcanzar la corona 
en la serie mayor, Vinueza se 
tomó revancha en la MX2 A, ca-
tegoría en la que se impuso con 
151 puntos por delante de Matías 
Madrid y Julián Martínez, que 
llegaron a 148 y 133 unidades, 
respectivamente.

Por su parte, Morales apro-
vechó la ausencia en la final de 
Alex Mansutti para llegar a 146 
puntos que le coronaron cam-
peón de una de las categorías 
más competitivas de la “Copa 
CNT”. Su rival se quedó con 114 
unidades para ser subcampeón 
por delante de Juan José Núñez, 
que fue tercero con 100.

En las categorías infantiles los 
títulos de campeón quedaron en 
poder de Aaron Guizado (50 cc 

A), Leonardo Calderón (50 cc B), 
Agustín López (65 cc A), Ma-
thías García (65 cc B), Juan Da-
vid Núñez (85 cc Mini) y Andy 
Llumigusín (85 cc Novatos).

En la categoría femenina, que 
tuvo un total de 11 participan-
tes a lo largo del año la cam-
peona fue Tatiana Cerón; mien-
tras que en MX2 B el título fue 
para Wilson Muñoz y el de la 
MX1 B para Andrés Duque.

Las categorías Promociona-

les A y B, las que más pilotos 
reunieron en el año, con 22 y 
29, respectivamente, los títulos 
quedaron en manos de Édgar 
Domínguez y Fernando Troya. 

A la lista de campeones se 
unieron Daniel Loiza (+30 
años), Sebastián Mendizábal 
(+40 años), Jairo Vega (+50 
años), Alexis Lagos (Mecánica 
Nacional 2T) y Fernando Ron-
quillo (Mecánica Nacional 4T). 
(Fotos: Roberto Garcés Nieto)

• Sebastián Mendizábal.

• Zamir Morales.

• Otto Swoboda.
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En un mismo fin de semana 
la Federación Ecuatoriana de 
Automovilismo y Kartismo 
Deportivo (Fedak) realizó dos 
eventos con casi mil kilómetros 
de distancia entre ellos. 

E n la provincia más austral del país, los 
azuayos Juan Guerrero y Andrés Carpio 
se adjudicaron el Rally de Loja por encima 

de los locales Rubén Cuenca y Ramiro Arévalo. 
Pese a una penalización de diez segundos que 

sufrió el cuencano, al final pudo superar por 
treinta y cuatro al lojano y ganar la categoría 
N4, donde el tercer lugar fue para el binomio 
formado por Alfonso Quirola de Guayas y Leo 
Rojas de Loja, quienes a bordo de una UTV y 
con solo un minuto y 23 segundos de diferencia, 

demostraron su habilidad para guiar este tipo de 
vehículo. Pero ellos no fueron los únicos capaces 
de hacerlo, puesto que las siguientes cinco po-
siciones correspondieron a volantes guiando los 
espectaculares Ultra Terrain Vehicle.

De otro lado, en Yahuarcocha se efectuó las 
“6 Horas del Ecuador” en el Autódromo 
“José Tobar Tobar” donde nueva-
mente los Hermanos Miguel y 
Javier Villagómez volvieron 
a imponerse en el bólido 
95 sobre Mateo Andrade 
y Ernesto Cellery, quie-
nes guiaron el auto 188, 
dejando el último esca-
lón del podio al riobam-
beño Alfonso Darquea 
en el Porsche 122. 

Una de las atracciones de la prueba fue la pre-
sencia del imbabureño Diego Morán, subcam-
peón 2019 del torneo automovilístico TCR Asia 
Series y que en su tierra volvió a demostrar su 
valía al concluir cuarto en la clasificación ge-
neral. La prueba de pista más importante del 

año fue parte de las Fiestas de Ibarra. 
Tras Morán Enríquez se ubicó 

Darío Navarro en la máquina 
252, en seguida el binomio 

Morales-Villagómez y a 
continuación estuvieron 
John Estupiñán, Julián 
Abellán, el trinomio 
Abellán-Montero-Oña 
y ocupando el décimo 
casillero los Hnos. Terán. 

(Hugo Vargas Égüez)

LOJA Y 
YAHUARCOCHA 
EN EL ESCENARIO

D

DEPORTE

CAMPEONES 
DE LA COPA CNT 2019
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(Fotos: Manuel Salinas)
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DEPORTE

ROK CUP ECUADOR 2019
El pasado 7 y 8 de septiembre 
se llevó a cabo la octava y última 
válida de la Rok Cup Ecuador, 
en el Kartódromo Cotopaxi, 
ubicado a noventa kilómetros 
al sur de la capital. 

E l trazado de la última carrera fue un 
circuito inédito de 1.100 metros de 
longitud, en sentido horario, con doce 

curvas  y una zona muy trabada.
La actividad inició el sábado 8 con las 

prácticas cronometradas, clasificación y 
el primer heat. Mientras que el domingo 
9 se desarrolló la pre final y final, donde 
se conocieron los campeones nacionales, 
quienes obtuvieron el cupo para disputar 
el Campeonato Mundial de Karting Rok 
Cup International Final 2019, que se llevó 

a cabo del 8 al 12 de octubre en el circuito 
de South Garda, en Lonato-Italia.

La competencia recibió a 55 pilotos, re-
presentantes de 12 provincias, además de 
delegaciones de Perú, Colombia y Argenti-
na. Precisamente, tres representantes inter-
nacionales lograron la corona en sus res-
pectivas categorías: Mariano López (Perú) 
en Micro Rok, Jerónimo Berrio (Colombia) 

en Junior Rok y Dario Giustozzi (Argenti-
na) en Shifter Rok Master.

En las otras categorías vencieron ecuato-
rianos como el compatriota Francisco Mo-
reano en Mini Rok, aunque Rafael Terán 
que le siguió como sombra se llevó el títu-
lo; Camilo Rivera triunfó en Expert Rok, 
pero por puntaje Jorge Matos accedió al 
campeonato; Ernesto “Tico” Ramia ganó 
en Expert Plus, pero no logró descontar la 
ventaja acumulada de Pablo Cevallos; Giu-
liano Domínguez en Senior Rok no tuvo 
rivales, tras el fuerte accidente de Erick 
Ajitimbay que le llevó al hospital; José 
Ortiz en Briggs & Stratton dio cátedra de 
conducción a sus rivales; y José Enrique 
Brito en un atardecer brillante logró man-
tener a raya a Juan Diego Villacís, quien 
sin embargo, alcanzó la Shifter Rok Senior.
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VETTEL SE RECUPERA 
Se reflexiona sobre un 
dramático Gran Premio de 
Singapur, que proporcionó a 
Sebastian Vettel un impulso 
muy necesario. Aumentan las 
tensiones de Ferrari.

L a quinta victoria de Sebastian Vettel en su 
competencia en el Gran Premio de Singa-
pur en el Campeonato de Fórmula 1 podría 

haber sido la más importante hasta el momen-
to. El alemán se benefició de una estrategia del 
equipo técnico para superar al compañero de 
equipo de Ferrari, Charles Leclerc y reclamar 
una victoria muy esperada para la Scuderia Fe-
rrari , en una carrera que dejó a los principales 
rivales Mercedes bastante preocupados.

Vettel respondió de su pesadilla en Monza, 
que provocó nuevas preguntas sobre su capa-
cidad y estado mental, para lograr su primera 
victoria en más de un año, terminando una 
carrera estéril que se remonta al Gran Pre-
mio de Bélgica de 2018.

El alivio fue claro por parte de Sebastian 
Vettel, quien portó una figura visiblemente 
emocionada en el escalón superior del po-
dio cuando sonó el Il Canto degli Italiani, 
y luego reveló que el abrumador apoyo de 
los fanáticos le había proporcionado una 
renovada confianza en sí mismo que ins-
piró su actuación en Singapur, siguiendo 
una tórrida carrera de forma.

Fue una victoria importante no solo a nivel 
personal para el piloto alemán , sino porque 
también detuvo el impulso reciente que Le-
clerc comenzaba a reunir después de obtener 
las dos primeras victorias de Ferrari de la 
temporada en Spa y Monza. 

Ferrari registró su primer uno-dos final de 
la temporada (y el primero desde el Gran Pre-
mio de Hungría de 2017), pero no todo fue 
color de rosa en la Scuderia cuando comenzó 
la investigación posterior a la carrera sobre su 
estrategia, con un furioso Leclerc, que quedó 
descontento con cómo se escapó una carrera 
que parecía lista para ganar. (Fotos: archivo AUTOIN)
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VELOCIDAD

LA FÓRMULA E 
ESTÁ IMPARABLE

La temporada 2018-
2019 ha sido la más 
exitosa de la corta 
historia de la Fórmula E. 
La categoría de autos 
eléctricos aumentó 
sus ingresos en 200 
millones de dólares. Sin 
duda un éxito rotundo 

L a categoría de automóvi-
les eléctricos ha estrena-
do nuevos monoplazas 

que nos han deparado mucho 
espectáculo en pista. Además, 

económicamente la presente 
temporada también ha sido un 
éxito rotundo. Los organiza-
dores de la  Fórmula E anun-
ciaron que aumentó en más de 
200 millones de dólares sus 
ingresos durante la temporada 
2018- 2019. Un incremento de 
más del 50 por ciento  respecto 
a lo registrado en el campeona-
to anterior, la 2017-2018. Y todo 
esto sin la presencia de Porsche 
y Mercedes todavía, ya que de-
butarán el próximo año.

También, en el comunicado de 

la Fórmula E se explica que han 
experimentado un incremento 
de seguidores en redes socia-
les del 212 por ciento , y que 
las tasas de compromiso en las 
mismas subió un 449 por ciento. 
Los videos que difunde el cam-
peonato han superado durante 
esta temporada los 850 millones 
de espectadores. “El número de 
televidentes ha aumentado un 24 
por ciento  interanual, con una 
audiencia acumulada de 411 mi-
llones de televidentes en 13 ca-
rreras”. Estiman que han tenido • Alejandro Agag, CEO de la Fórmula E.
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MERCEDES PRESENTÓ 
SU MONOPLAZA

Como ya lo hizo el Team 
Porsche hace unas semanas, 
el equipo Mercedes Benz EQ 
ya ha presentado oficialmen-
te su primer automóvil eléc-
trico para la Fórmula E. 

El proyecto, como el de 
los autos híbridos de Mer-
cedes-Benz en la Fórmula 
1, ha sido desarrollado por 
AMG High Performance 
Powertrains (HPP). El CEO 
de la monoplaza también 
será el propio Toto Wolff, 

jefe del equipo de F1.
Los pilotos del equipo ale-

mán en esta primera aventura 
en la Fórmula E serán Stoffel 
Vandoorne y Nyck de Vries. El 
primero es un antiguo conduc-
tor belga de McLaren, donde fue 
compañero de Fernando Alon-
so, y campeón de la GP2 series. 
El segundo es un holandés que 
actualmente es líder de la Fór-
mula 2, pero que ha preferido 
firmar ya con Mercedes para 
correr en los autos eléctricos.

en total unos 400.000 especta-
dores más que en la temporada 
2017-2018. “El 72 por ciento de 
los aficionados son menores de 
35 años”, concluye el análisis.

El español Alejandro Agag, 
CEO de la Fórmula E, comentó 
que: “es increíblemente positivo 
volver a ver un au-
mento significativo 
de nuestra creciente 
audiencia en general, 
así como el número 
de jóvenes aficiona-
dos que eligen ver y 
seguir el Campeona-
to de ABB FIA Fór-
mula E”. La categoría de autos 
eléctricos está alborozado”. “Al 
igual que los automóviles de la 
próxima generación, la veloci-
dad de crecimiento es cada vez 
más rápida. El progreso que he-
mos logrado en tan poco tiempo 
es muy satisfactorio y también 
se refleja en unos ingresos ré-
cord, que superan por primera 

vez los 200 millones de euros”, 
proseguió explicando Agag.

La FIA anunció los participan-
tes para la temporada 2019-2020 
de la Fórmula E que  contará con 
la parrilla más amplia de su his-
toria, con un total de 24 mono-
plazas en pista. Es decir, habrá 

dos más que en la 
temporada que ter-
minó el pasado mes 
de agosto con triun-
fo final del frances 
Jean Éric Vergne.

Las grandes nove-
dades son la entrada 
de los dos colosos 

alemanes, Mercedes y Porsche. 
El equipo que se retira es HWA, 
un equipo cliente de Venturi. 
De este modo, la próxima tem-
porada  contará con multitud de 
grandes constructores, ya que a 
los alemanes mencionados ante-
riormente hay que sumar BMW, 
Nissan, Jaguar, Audi, Mahindra,  
entre otros. (Fotos: archivo AUTOIN)

El 72% de los 
aficionados de 
la Fórmula E 
son menores 
de 35 años

• Alejandro Agag, CEO de la Fórmula E.
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MOTOCICLISMO

MARC MÁRQUEZ 
IMBATIBLE
El español del equipo 
Repsol Honda se 
consagró por sexta 
vez campeón mundial 
de MotoGP y así logró  
su octavo título en su 
corta pero fructífera 
trayectoria deportiva.

M árquez nació para ganar. 
Si bien desde muy joven 
comenzó a correr en mo-

dalidades off-road, enseguida dio 
el salto a la velocidad, de la mano 
de Emilio Alzamora, campeón 
mundial de 125 c.c. en 1999.

Su juventud le obligó a correr 
con un lastre en su KTM, para lle-
gar al peso mínimo del reglamen-
to técnico, pero enseguida llegó su 
primera victoria, el 17 de junio de 
2007, en Jerez. En 2008 comenzó a 
disputar el campeonato del mundo 
con el equipo Repsol KTM en 125 
y con Esteve “Tito” Rabat como 
compañero. En Inglaterra, el 22 

carrera y batir el récord de Fre-
ddie Spencer, que lo tenía desde 
Bélgica en 1982, y ahora es el 
primero, con 26 años, en tener 
seis títulos de MotoGP.

Además, logró el hito de ser uno 
de los cuatro pilotos campeones en 
tres categorías diferentes, junto a 
los británicos Mike Hailwood y 
Phil Read y el italiano Rossi.

La temporada de 2014 con diez 
victorias consecutivas y un total 
de trece, con lo que rompió el 
récord del australiano Michael 
Doohan, que tenía doce. Las 
cinco victorias de 2015 y cuatro 
segundos puestos, no le permitie-

de junio de 2008, se convirtió en 
el español más joven de todos los 
tiempos en subirse a un podio.

En 2009, Márquez comenzó 
como piloto oficial en la escua-
dra KTM, en la que batió nu-
merosos récords de precocidad 
para en 2010 consagrarse en la 
escudería del finlandés Aki Ajo.

El título de 2010 fue el del espa-
ñol más joven en ganar el campeo-
nato, con sólo 17 años, y segundo 
del mundo. La temporada de 2011 
no fue de las mejores en Moto2, 
pero en 2012 con nueve victorias 
y cinco podios  se proclamó cam-
peón del mundo. En 2013 comenzó 
su ascensión de la mano del equipo 
Repsol Honda  para sumar ya seis 
títulos mundiales.

Con sólo 20 años, se convir-
tió en el más joven en ganar una 

ron aspirar a un título mundial.
En 2016 consiguió cinco victo-

rias y puntuó en todos los gran-
des premios salvo el de Australia, 
en donde sufrió un accidente. La 
temporada de 2017 tuvo una se-
rie de altibajos. En 2018 llegó su 
quinto título mundial de MotoGP 
y el séptimo de su carrera depor-
tiva a la edad de 25 años. 

La temporada de 2019, salvo el 
cero de Austin, el piloto de Repsol 
Honda ha ganado en Argentina, 
España, Cataluña, Alemania, Re-
pública Checa, San Marino, Ara-
gón y Tailandia, y como peores re-
sultados tiene cinco segundos en 
Catar, Italia, Países Bajos, Austria 
y Gran Bretaña. (Fotos: @motoGP)
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FÓRMULA 1

FERRARI NO TENDRÁ 
‘DOS GALLOS EN EL MISMO CORRAL’
Mattia Binotto está 
comenzando a perfilar 
la Scuderia del futuro 
que girará en torno 
a Charles Leclerc. 
Descarta  a Max 
Verstappen en 2021.

“Charles Leclerc y yo podría-
mos estar en el mismo equipo. No 
digo que no pueda haber conflic-
tos, pero no sería como Hamilton 
y Rosberg en Mercedes”. Con una 
sutileza que no se corresponde con 
la agresividad que exhibe al vo-
lante del RB15, Max Verstappen 
no desaprovechó la oportunidad 
que le facilitó Sebastian Vettel en 
el Gran Premio de Italia 2019 para 
dejarse querer por la Scuderia con 
vistas al 2021, ya que todo parece 
indicar que abandonará Maranello 
la próxima temporada.

Consultado por esta proposición, 
Mattia Binotto no sólo ha descar-
tado completamente juntar en el 
equipo italiano al monegasco y 
holandés, sino que ha manifestado 
su vocación por replicar el mode-

lo actual de Mercedes con Lewis 
Hamilton y Valtteri Bottas, donde 
Hamilton es el gran primer piloto 
y Bottas alguien que puede ganar 
carreras y sumar una gran cantidad 
de puntos para el campeonato.

“Vine a Ferrari en la época 
de Michael Schumacher, cuan-
do Rubens Barrichello o Felipe 
Massa estaban a su lado. Creo 

que deberíamos tener un gran 
primer piloto y otro que pueda 
triunfar y sumar puntos. Algo 
como Hamilton y Bottas. Dos pi-
lotos unidos como Max y Charles 
crean dificultades para la gestión 
del equipo”, afirma Binotto.

De igual modo, el jefe del Ca-
vallino Rampante ha confirma-
do en ‘La Gazzetta Dello Sport’ 

que en 2020 el Mundial de Fór-
mula 1 probará ejecutar una 
carrera corta clasificatoria los 
sábados, una novedosa idea de 
Liberty Media que todavía debe 
aprobar el Consejo Mundial de 
los Deportes del Motor: “Todos 
los equipos han dicho ‘sí’, inclui-
dos nosotros, así que en 2020 se 
realizará”. (Fotos: archivo Autoin)
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SÉBASTIEN OGIER REAVIVA 
LA PELEA POR EL WRC
El piloto francés encabezó el 
doblete de Citroën Racing en el 
rally de Turquía, para reavivar 
sus esperanzas de conseguir su 
séptimo título consecutivo.

T erminó 34.7 segundos por delante de Es-
apekka Lappi, líder durante mucha parte 
del rally, consiguiendo su primera victoria 

desde marzo y subiendo al segundo puesto de la 
clasificación. El líder de la serie, Ott Tänak, se si-
túa a 17 puntos, con un máximo de 90 todavía en 
juego en las tres últimas prue-
bas para acabar el campeonato.

Ogier dejó claro antes del 
comienzo que tan solo la vic-
toria mantendría vivas sus 
esperanzas de cara al título. 
Mientras que Tänak y su otro rival en el cam-
peonato, Thierry Neuville, se quedaron por 
el camino en medio de un intenso calor en las 

pistas de montaña cubiertas de piedras, Ogier 
y Citroën fueron maestros.

Lappi tomó la delantera en el tercer tramo 
del viernes de los 17 de que constó la prueba y 
se mantuvo en cabeza, y con Ogier situándose 
en la segunda posición. El francés se situó en 
cabeza a última hora del sábado, cuando La-
ppi caló el motor de su C3 en una paella y se 
relajó en la parte final del domingo, para que 
el francés logara su tercera victoria del año.

“Esta victoria era realmente necesaria y nues-
tra única oportunidad de volver a la lucha por el 

campeonato”, dijo Ogier. “Sa-
bíamos que podía pasar cual-
quier cosa, porque es un rally 
muy duro, pero la mala suerte 
que tuvimos en la prueba ante-
rior en Alemania quedó atrás”.

Tänak abandonó con su Toyota Yaris el sá-
bado con un problema eléctrico, pero regre-
só el domingo para pelear por el máximo de 

puntos de bonificación en el Wolf Power Stage 
jugándose aquí el todo o nada. Neuville finali-
zó muy retrasado en octavo lugar después de 
su accidente el sábado.(Fotos: wrc.com)
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E l Rally Dakar 2020 está 
cada vez más cerca y varios 
protagonistas comienzan a 

definir su lugar dentro de la odi-
sea que este año se realizará en 
Arabia Saudita.

Uno de ellos es nada menos 
que Nani Roma, que hace pocos 
días confirmó que deja el equipo 
Mini Xraid para mudarse a Bor-
gward, que se integró hace poco  
a formar parte de la carrera más 
difícil del mundo.

Roma, ganador del Dakar 
2014 en autos y del Dakar 
2004 en motos, buscará largar 
en su 24º edición.

El subcampeón del 2019, ten-
drá como compañero de equipo 
nada menos que a su compatrio-
ta Dani Oliveras, que este año 
también logró el segundo puesto 
en el Dakar 100% peruano tras 

NANI ROMA DEJA MINI 
El piloto español, 
campeón de Dakar 2014, 
dejará la estructura 
del Xraid y pasará a 
formar parte del equipo 
Borgward Rally Team.

su evolución en los dos últimos 
años. Es muy resistente y gracias 
a la tecnología creo que estare-
mos con posibilidades de lograr 
un buen resultado. Evidente-
mente, tenemos que ir paso a 
paso, entender las cosas nuevas 
del equipo y ver cómo trabaja”.

Sobre su ida de Mini, mostró 
palabras de agradecimiento: 
“Quiero agradecerle a la fami-
lia Quandt y al grupo de Mini 
X-Raid por estos dos últimos 

años que han sido muy buenos. A 
Alex Haro le estoy muy agradeci-
do, por los momentos intensos y 
muy especiales que hemos vivido 
juntos. Le deseo mucha suerte en 
su nueva aventura (como copiloto 
de De Villiers en Toyota)”.

La nueva dupla de Borgward 
ya tuvo sus primeros entrena-
mientos en Portugal, Francia y 
Marruecos. Luego, continuarán 
la preparación en la Baja Porta-
legre. (Fotos: @SomosDakar)

navegar a Gerard Farrés en SxS.
En Arabia Saudita, la marca 

alemana contará con dos Bor-
gward BX7 DKR EVO, una 4×4 
que significa la evolución del ve-
hículo utilizado en las pasadas 
dos ediciones por Nicolás Fu-
chs (12º en 2018) y Erik Wevers 
(abandonó en 2019).

“Estoy muy ilusionado con 
este nuevo proyecto, con Bor-
gward y la gente de Wevers 
Sport. Es un equipo muy mo-
tivado y con muchas ganas de 
hacer grandes cosas en el Dakar 
2020”, sostuvo Nani Roma en 
declaraciones a la prensa.

En relación al auto, dijo que 
“El Borgward es un vehículo 
que funciona muy bien y que 
conozco un poco, porque seguí 
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• Álex Quiñónez (eCuADOR)

CALENDARIO  DEPORTIVO INTERNACIONAL

2019
NOVIEMBRE - DICIEMBRE

TENIS
10-17 de noviembre. Finales ATP, 
en Londres, Gran Bretaña.

AUTOMOVILISMO
14-17 de noviembre. WRC Mundial 
Rallies. Australia.

GOLF
14-17 de noviembre. Nedbank Golf 
Challenge, en Sun City, Sudáfrica.

FÚTBOL
15 de noviembre. Clasificación 
Eurocopa 2020. España-Malta.

AUTOMOVILISMO
15-17 de noviembre. Fórmula 1. GP 
Brasil, Interlagos, Sao Paulo.

MOTOCICLISMO
17 de noviembre. Mundiales. GP 
Valencia. España.

FÚTBOL
18 de noviembre. Clasificación 
Eurocopa 2020. España-Rumanía.

TENIS
18-24 de noviembre. Finales de la 
Copa Davis, en Madrid, España.

D

• José ‘Pechito’ LóPez (ARGeNtiNA)

• RogeR FedeReR (SUIZA)

NOVIEMBRE

NATACIÓN
1-3 de noviembre. Copa del 
Mundo. 6ª prueba, en Kazán, Rusia.

AUTOMOVILISMO
3 de noviembre. Fórmula 1. GP 
Estados Unidos, Austin.

ATLETISMO
3 de noviembre. Maratón de 
Nueva York, Estados Unidos

MOTOCICLISMO
3 de noviembre. Mundiales. GP 
Malasia, Sepang.

BMX
6-10 de noviembre. Campeonatos del 
Mundo, Campo Urban Cycling. China.

GOLF
7-10 de noviembre. Turkish 
Airlines Open.

CICLISMO EN PISTA
8-10 de noviembre. Glasgow, Escocia.

FÚTBOL
9 de noviembre. Final de la Copa 
Sudamericana, en Lima, Perú.

TENIS (Femenino)
9-10 de noviembre. Final Copa 
Federación.

NATACIÓN
4-8 de diciembre. Europeos en 
Piscina Corta, en Glasgow, Gran 
Bretaña.

CICLISMO EN PISTA
6-8 de diciembre. Cambridge, 
Nueva Zelanda.

ATLETISMO
8 de diciembre. European Cross 
Country Championships, Lisboa, 
Portugal.

GOLF
12-15 de diciembre. Copa de 
los Presidentes, en Melbourne, 
Australia.

VELA
13-21 de diciembre. Campeonato del 
Mundo de Finn. Melbourne, Australia.

AUTOMOVILISMO
13 de diciembre. Mundial de 
Resistencia. 6 Horas Baréin.

TENIS DE MESA
18-20 de diciembre. Copa del 
Mundo femenino. Chengdu. China.
25-27 de diciembre. Copa del 
Mundo masculino. Chengdu. China.

ATLETISMO
31 de diciembre. Carreras de San 
Silvestre.

FÚTBOL PLAYA
21 de noviembre-1. Copa Mundial 
FIFA, Paraguay.

GOLF
21-24 de noviembre. DP World Tour 
Championship, en Dubai.

FÚTBOL
23 de noviembre. Final de la Copa 
Libertadores, en Santiago, Chile.

CICLISMO EN PISTA
29 de noviembre-1 dic. Hong Kong.

VELA
29 de noviembre-8 dic. Mundiales 
49er, 49erFX y Nacra 17, en 
Auckland, Nueva Zelanda.

BALONMANO
30 de noviembre-15 dic. Mundial 
femenino, en Kumamoto, Japón.

DICIEMBRE

AUTOMOVILISMO
1 de diciembre. Fórmula 1. GP Abu 
Dabi, Yas Marina.

EUROCOPA 2020
1 de diciembre. Sorteo Fase Final
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