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I

RAFAEL 
NADAL 
Y KIA: 
15 AÑOS 
JUNTOS

Judith Hernández

L a empresa automotriz Kia 
Motors y Rafael Nadal con 
una fructífera colaboración 

de 15 años, que tuvo su punto de 
partida en 2004 cuando el tenis-
ta comenzaba a dar sus primeros 
pasos, con tan sólo 17 años, y la 
marca surcoreana iniciaba su 
actividad en España. Tan sólo 
dos años más tarde el deportista 
mallorquín fue nombrado emba-
jador mundial de la marca.

Dentro de su cooperación con 
el tenista, Kia participa activa-
mente con la Fundación Rafa 
Nadal así como con la Rafa Na-
dal Academy y con el torneo de 

tenis juvenil Rafa Nadal Tour.
Nadal ha sido la imagen indis-

cutible de los anuncios publicita-
rios de Kia en estos años, que ha 
generado una gran confianza en 
los consumidores y ha sido el me-
jor aval de la calidad de los mode-
los de la marca. Su presencia ha 
contribuido enormemente a que 
Kia se haya posicionado en el top 
of mind de los clientes y que se 
sitúe como una de las preferidas 
por los usuarios particulares.

“Rafa ha sido el mejor embajador 
con el que Kia podía soñar. Siem-
pre ha mostrado su lealtad, mu-
cho más allá de sus exigencias de 
patrocinio y nos ha aportado una 
gran notoriedad, un factor clave 

para nosotros, que en 2004 éramos 
una marca muy joven, extranjera y 
desconocida en España. Sin duda, 
también ha servido para generar 
una imagen positiva: el consumi-
dor tiene más confianza en Kia 
porque viene avalada por Rafa 
Nadal”. Década y media después, 
con 12 Roland Garros y otros seis 
grandes campeonatos, Nadal sigue 
fiel a Kia y es, en España, el prin-
cipal activo del fabricante”, señala 
Eduardo Dívar, director general de 
Kia Motors Iberia. Añade, “En es-
tos años, Kia y Nadal han crecido 
y evolucionado de la mano unidos 
por valores comunes como el es-
fuerzo, la superación, la pasión o 
el trabajo duro”. (Fotos: Kia Global News)
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TECNOLOGÍA
I

¿POR QUÉ DEBEN
HACER RUIDO 
LOS AUTOS 
ELÉCTRICOS?

P robablemente una de las pocas ventajas 
del ruido emitido por los automóviles de 
combustión es el hecho de que otros usua-

rios como peatones o ciclistas puedan identifi-
car su presencia, algo que se complica en los 
vehículos eléctricos, silenciosos por naturaleza, 
ya que solo generan ruido de rodadura median-
te el contacto de los neumáticos con el asfalto 
-y a velocidades bajas no es suficiente-.

Así pues, ese paraíso soñado de ciudades 
sin ruido gracias a los autos eléctricos choca 
frontalmente con la seguridad vial. Para evitar 
atropellos se hace necesario algún sonido que 
permita a los peatones advertir la presencia de 
este tipo de vehículos. Y esta es precisamente 
la función de los llamados AVAS (Acoustic 
Vehicle Alerting System) o SAAV (Sistema de 
aviso acústico de vehículos), es decir, gene-
radores de alertas acústicas para anunciar su 
presencia ante peatones, ciclistas y otros usua-
rios de la vía. Deberán activarse automática-
mente desde el arranque hasta una velocidad 
de 20 kilómetros por hora y también cuando 
el vehículo circule marcha atrás.

Algunos fabricantes ya ofrecen en mercados 
como el japonés o el estadounidense automóvi-
les con este tipo de sistemas incorporados, que 
normalmente constan de uno o varios altavoces 
para emitir un sonido de motor sintetizado.

Todos los autos eléctricos tendrán que 

emitir ruido por ley en la UE. Los vehículos 
híbridos y eléctricos nuevos deberán equi-
par a partir del 1 de julio de 2019 sistemas 
AVAS y los vehículos nuevos de modelos ya 
existentes estarán obligados a partir del 1 de 
julio de 2021. (Fotos: archivo AUTOIN)

El debate se abrió hace 
ya muchos años, cuando 
comenzaron a llegar al 
mercado algunos de los 
primeros modelos, pero los 
legisladores de la Unión 
Europea lo tuvieron claro 
desde el principio. 



L
a autopista es “ fácil”. O al me-
nos es más fácil que la ciudad a 
la hora de hacer que los vehícu-
los conduzcan por su cuenta. La 

urbe es compleja, y por tanto difícil. Las 
carreteras son un espacio mucho más 
uniforme que las zonas urbanas: velo-
cidades más o menos constantes y un 
f lujo de vehículos regular sin las inte-
rrupciones de semáforos, pasos de ce-
bra, rotondas o peatones. 

De ahí que la ciudad sea, probablemen-
te, el último bastión al que entrará la mo-
vilidad autónoma. Pero llegará, y lo hará 
acompañada de técnica como el detec-
tor de peatones. Esta última tecnología 
consiste en la combinación de cámaras 
y sensores que detectan la presencia de 
objetos cerca del automóvil.

Con respecto a las cámaras, estas están 
empezando a cubrir los temidos ángulos 
muertos gracias al asistente de puntos 
ciego. Éste se encarga de mostrar imá-
genes de las partes trasera y lateral del 
vehículo cuando vamos a hacer alguna 
maniobra de cambio de carril, algo que 
beneficia particularmente a los usuarios 
más vulnerables de la vía.

Todavía queda mucho camino para 
abrir una aplicación para llamar a un ve-
hículo que ni siquiera tenga espacio para 
el conductor. Sin embargo, nos hemos 
puesto en camino. Llevamos décadas au-
tomatizando procesos simples y dando 
autonomía al vehículo. Un día colocare-
mos la última pieza pero, de momento, 
podemos seguir exprimiendo la tecnolo-
gía actual. (Fotos: archivo AUTOIN) 

IMÁGENES
O
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Judith Hernández A. 
DIRECTORA

LA CIUDAD, ESPACIO CRÍTICO 
PARA EL AUTO AUTÓNOMO



P





AUTOIN 96
Volumen III - 201916

SF90 STRADALE
Así bautizó Ferrari 

a su primer modelo 
híbrido enchufable 
en serie; producido 

para celebrar 
los 90 años de 

su fundación 
como escudería, 

y más tarde en 
un fabricante 

de vehículos de 
producción.

A unque no se trata del pio-
nero absoluto en energías 
alternativas, honor que 

tiene LaFerrari, del que se en-
samblaron solo 499 unidades 
hasta mediados de la década, el 
nuevo ejemplar sí es el más po-
deroso que se recuerde.

El modelo equipa una planta 
motriz a gasolina sobrealimen-
tada de 4.0 litros que entrega 
769 HP (780 CV), “la potencia 
de salida más alta de todos los 
ocho cilindros en la historia 
de Ferrari”, destacó la marca. 
Pero eso no es todo: hay 217 

HP (220 CV) restantes aporta-
dos por tres propulsores eléc-
tricos: dos ubicados en el eje 
delantero y uno entre el motor 
y la transmisión de doble em-
brague de ocho velocidades. 
Los 986 HP se complementan 
con un par máximo de 900 Nm 
a 6.000 rpm.Este sofisticado 
sistema no hace que la expe-
r iencia de manejo sea más 
complicada. Todo lo contrario. 
De hecho, el conductor sim-
plemente tiene que seleccio-
nar uno de los cuatro modos 
de unidad de potencia y luego 

concentrarse en la conducción. 
La sofisticada lógica de control 
se encarga del resto, gestionan-
do el f lujo de energía entre el 
V8, los motores eléctricos y las 
baterías. La batería de iones de 
litio de 7.9 kWh garantiza una 
autonomía de 25 kilómetros 
en el modo eDrive totalmente 
eléctrico, aunque solo usando 
el eje delantero. 

Cuando se apaga el motor 
de combustión interna los dos 
motores delanteros indepen-
dientes entregan una velocidad 
máxima de 135 km/h.

FERRARI
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Otra novedad es que la marcha 
atrás solo se puede usar en el modo 
eDrive, lo que significa que el au-
tomóvil puede maniobrar a baja 
velocidad sin usar el V8. Además, 
los motores delanteros están inte-
grados en el control de arranque 
para obtener el máximo rendi-
miento al acelerar desde cero.

El segundo modo híbrido será 
el predeterminado, en tanto que el 
performance mantiene en funcio-
namiento el motor de combustión 
interna, dado que su prioridad es 
cargar la batería, lo cual garantiza 
que la potencia esté disponible de 
forma instantánea y completa. 

Finalmente, el SF90 Stradale 
alcanzará la máxima potencia 
de salida con el modo Qualify.
De acuerdo a la casa de Marane-
llo, el SF90 Stradale tendrá un 
rendimiento aerodinámico sin 
precedentes gracias a un optimi-
zado sistema de generadores de 
vórtice, que equilibra la fuerza 
descendente trasera en la parte 
delantera del automóvil.

La aerodinámica está refor-
zada por la geometría de sus 
llantas forjadas de 20 pulgadas, 
cuyas formas actúan como una 

pala de rotor, y la cubierta del 
motor, que integra un alerón 
trasero suspendido y dividido 
en dos secciones. La fija incor-
pora la tercera luz de freno y la 
móvil tiene un área frontal en 
forma de cuña, que fue denomi-

nada “Shut-off Gurney”.
El SF90 Stradale es también el 

primer deportivo de Ferrari con 
tracción a las cuatro ruedas, gra-
cias a lo cual consigue pasar de 
cero a 100 km/h en 2.5 segundos 
e ir de cero a 200 km/h en 6.7 se-

gundos. Su velocidad máxima es 
de 340 km/h. Cuenta también con 
control de deslizamiento lateral 
electrónico, apoyado en su control 
de tracción, control de freno con 
ABS y EBD, y la vectorización de 
par motor. (Fotos: Ferrari News)
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DISEÑO FUTURISTA CON CABINA 
ENVOLVENTE DE INSPIRACIÓN AERONÁUTICA
Concebido en el Centro de Estilo que lidera 

Flavio Manzoni, su arquitectura se caracte-
riza por ubicar la cabina delante del motor 
central y por una parte trasera “dominada por 
los tubos de escape altos”. Con un motor más 
bajo, la cola también se acercó al piso. Según 
explicó, “otra desviación del estilo típico de 
las berlinettas anteriores es la forma en que el 
perfil de la luneta posterior ya no sigue la línea 
desde el techo hasta el parachoques trasero”.

Para el habitáculo, los diseñadores eligie-
ron un lenguaje futurista. Se trata de “una 
cabina envolvente de inspiración aeronáutica 
con especial énfasis en la instrumentación”. 
Gracias a su head-up display, se despliegan 
diversas informaciones en el parabrisas. “Sus 
gráficos de pantalla también fueron diseña-
dos para crear un efecto 3D que es particu-
larmente llamativo durante las transiciones”.

El SF90 Stradale tiene un ancho de 1.972 mm, 

una longitud de 4.710 mm y un alto de 1.186 mm, 
con una distancia entre ejes de 2.650 mm. Con 
un peso en seco de 1.570 kilos, cuenta con un 
maletero con una capacidad para 74 litros y un 
estante delantero adicional de 20 litros.

Finalmente, la firma italiana señaló que “por 
primera vez en un Ferrari, los clientes pueden 
elegir entre el automóvil estándar y una ver-
sión con una configuración y orientación más 
deportiva”, denominada Asseto Fiorano, que 
incluye amortiguadores Multimátic GT-Racing, 
elementos extra ligeros en fibra de carbono que 
le ahorran 30 kilos y neumáticos Michelin Pilot 
Sport Cup 2. (Fotos: News Ferrari/Press)
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ANIVERSARIO
I

EL EXTRAORDINARIO
CITROËN 19-19
Segundo concept car eléctrico 
y autónomo para celebrar el 
centenario de Citroën, fundada 
en 1919. Muestra un diseño 
tremendamente futurista tanto 
por fuera como por dentro. 

P resentado en la feria VivaTech de este 
año en París, es un prototipo 100% eléc-
trico con una cabina suspendida y equi-

pado con una suspensión hidráulica de amor-
tiguadores progresivos, que además goza de 
capacidades de conducción autónoma, tales 
como: asistente personal con inteligencia ar-
tificial “Hola Citroën”, head-up display con 
realidad aumentada, reconocimiento de voz.

Incluso Citroën describe su concept car como 
un Ovni dentro del sector automotor: proporcio-
nes nada habituales, diseño inspirado en la ae-
ronáutica, o un habitáculo que es todo un salón 
sobre ruedas, asientos individuales y de dife-
rentes tamaños y formas (chaise longue para el 
pasajero delantero o una especie de sofá detrás).

Tanto el volante como los pedales se retraen 
cuando el auto se pone en modo autónomo; según 
la marca , el vehículo está ideado para ofrecer una 
conducción serena y sosegada, con la comodidad 
en mente y su sistema de propulsión eléctrica, que 
contribuye también al silencio y la tranquilidad 
interior, anuncia una autonomía de hasta 800 ki-
lómetros y un sistema de recarga por inducción 
para las baterías, además de carga rápida.

El prototipo, que mide 4,65 metros de largo, 
2,24 metros de ancho y 1,6 metros de alto, re-
curre a dos motores eléctricos, uno adelante 
y otro atrás, con una potencia combinada de 
340 kW (462 CV) y un par máximo de 800 
Nm. La batería es de 100 kWh y anuncia una 
de 0 a 100 km/h en 5 segundos y acelereación 
máxima de 200 km/h. Las enormes ruedas de 
30 pulgadas (255/30 R30) han sido desarrolla-
das junto a Goodyear y no constan de llanta 
y neumático por separado, ya que son lo que 
Citroën llama mixtas. Además, los pasos de 
rueda parecen desplazados de la carrocería e 
integrados con las ruedas. (Fotos: Citroën Press)
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EMOCIONES A GRANEL

I

Porsche 718 Boxster GTS, 
mayores prestaciones, 
sonido deportivo y un 
diseño marcado a su estilo.

CONTACTO EN 

FLORIDA

EE.UU.
Texto y fotos: Judith Hernández Artik

L os modelos 718 GTS nunca se cansan. 
Siempre tienen ganas de más, de más 
pulsaciones en la parrilla de salida, de 

más curvas por kilómetro. Con un motor de 
posición central más potente, y con un chasis 
que no teme a las carreteras más viradas. La 
potencia fluye y el diseño se orienta hacia 
adelante: con formas depuradas, líneas refi-
nadas y materiales de alta calidad.

Manejando normalmente por calles, ave-
nidas y carreteras floridenses comprobamos 
que la respuesta del motor es consistente y 
que la calibración de la transmisión de doble 
embrague es la más efectiva, con el sistema 
Porsche Doppelkupplung (PDK) con 7 velo-
ciodades, busca siempre engranar la relación 
exacta. Al realizar la prueba de aceleración 
desde cero, el Launch Control deja que el 
motor del Boxster GTS alcance unas notables 
6.500 revoluciones por minuto. 

Al probarlo en nuestro viaje por Florida, 
comprobamos sus respuestas sumamente 
correctas, mientras que dando vueltas por el 
centro de la ciudad de Miami comprobamos 
que resulta muy cómodo y relajante viajar 
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en él. Debemos mencionar que los frenos 
son notables en el control de esas frenadas 
emergentes que suelen infundir pánico.

Para nuestro primer contacto con el Boxs-

ter 718 GTS manifestamos que se trata de 
una opción muy válida para el automovilista 
deportivo, capaz de conceder una dosis de 
adrenalina de manera divertida y segura.



Las siglas GTS en Porsche nos remontan 
a 1963, cuando el 911 Carrera hizo su debut, 
llevando tecnología del mundo de la compe-
tición a un deportivo homologado para circu-
lar por las calles, los 924 y 928 lo siguieron 
y refinaron el concepto durante las décadas 
siguientes. En la era moderna fue el Cayen-
ne quien resucitó las siglas GTS, seguida del 
impresionante 911 carrera (997). Después se 
estableció como una variante común, con la 
llegada del Panamera, y los modelos Boxster 
y Cayman en 2014.

En la actualidad, las variantes GTS se han 
convertido en una parte integral de prácti-
camente toda la gama de Porsche, la premi-
sa es muy simple: una puesta a punto y un 

desempeño mucho más deportivo que sus 
hermanos, pero sin llegar a ser tan radicales 
como las variantes Turbo o GT.

Los modelos GTS no solo se diferencian 
dentro de la serie de modelos 718 por la tec-
nología, sino también por el aspecto. En la 
parte frontal, el nuevo carenado Sport De-
sign resalta su carácter deportivo. Las ópti-
cas delanteras están oscurecidas, un rasgo 
típico de GTS. Las ópticas Bi-xenón, en 
cambio, vienen tintadas. En la parte trasera, 
el GTS es inconfundible por sus ópticas tra-
seras tintadas, sus anagramas en negro, su 
carenado inferior trasero negro y sus salidas 
de escape deportivas centrales en negro del 
sistema de escape deportivo que se inclu-

UN TOQUE DEPORTIVO EXCEPCIONAL

PORSCHE 718 BOXSTER GTSPORSCHE 718 BOXSTER GTS
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ye de serie. Los anagramas GTS en negro 
sobre las bases de las puertas y las ruedas 
de 20 pulgadas pintadas también en negro 
satinado completan el lateral del vehículo.

El deportivo Porsche 718 Boxster GTS me-
jora una magnífica aerodinámica, pensada en 
ofrecer una mejor refrigeración de su motor 
boxer turbo de cuatro cilindros, con una in-
ducción de aire frío a ambos lados del auto-
móvil. Integra un nuevo colector de admisión 
más grande y un turbo de geometría variable 
avanzado. Alcanza una potencia de 365 Hp 
y un torque de 430 Nm, los que permiten al-
canzar una velocidad máxima de 290 km/h, 
y acelerar de 0 hasta los 100 km/h en solo 4,1 
segundos. Incorpora además un sistema de es-
cape deportivo, donde el potente sonido de su 
motor central se vuelve más intenso, con solo 
pulsar un botón en la consola central.
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UN AUTO NACIDO PARA TRIUNFAR

FICHA TÉCNICA

Estar al volante y poder conducir un 718 
Boxster GTS Lava Orange con caja PDK en 
las rutas costeras de Florida, fue muy divertido 
por sus paisajes y curvas. No hay mejor manera 
de recorrer estos caminos que en un converti-
ble, y más si es un Porsche cargado de las más 
avanzadas tecnologías que tiene la marca.

El Boxster GTS se pega al asfalto desafiando 
no solamente la física, sino también la lógica. Al 
salir de las curvas va perfectamente bien adheri-
do y si sales bien engranado, al pisar el pedal el 
acelerador es contundente. El sonido del escape 
es una melodía para nuestros sentidos.

Los modelos GTS incorporan un turbo-
compresor específicamente adaptado a las 
características del motor en cuanto a su en-
trega de potencia que, gracias a un sistema 
de compresión modificado, ofrece mayores 
prestaciones y eficiencia. Empleando la tec-
nología ya conocida en el 911 Turbo se ob-
tiene tanto una excelente respuesta a bajos 
regímenes de revoluciones como una elevada 
potencia máxima. Acelera de 0 a 100 kiló-

metros por hora en solo 4.1 con la tecnolo-
gía PDK, que permite cambiar de marcha 
con extraordinaria rapidez sin interrumpir 
la fuerza de tracción para una mejor acele-
ración y una eficiencia mayor y al paquete 
Sport Chrono incluido de serie.

El modelo 718 GTS está equipado de serie 
con ruedas Carrera S de 20 pulgadas pinta-
das en negro satinado. Además, los discos 
de freno tienen un diámetro de 330 mm en la 
parte delantera y 299 mm en la parte trasera. 
El paquete Sport Chrono también incorpora 
de serie soportes dinámicos de la transmisión. 
El chasis de serie con Porsche Active Suspen-
sión Management (PASM) reduce la altura de 
la carrocería de los modelos GTS en 10 mm 
en comparación con el modelo S. El Porsche 
Torque Vectoring (PTV) con bloqueo trans-
versal mecánico del eje trasero garantiza una 
sensación de conducción más ágil y estable 
incorporando frenos con pinzas fijas de alu-
minio de cuatro pistones en arquitectura mo-
nobloque en color rojo. 

MODELO 718 BOXSTER GT
COLOR EXTERIOR Lava Orange
COLOR INTERIOR cuero/Alcántara
MOTOR bóxer turbo
NÚMERO DE CILINDROS 4
CILINDRADA 2.497 cm3
POTENCIA 365 CV (269 kW)
MÁXIMA POTENCIA 6 500 rpm
PAR MÁXIMO 430 Nm/2 100-5 00r/min
RELACIÓN DE COMPRESIÓN 9,5:1
COMBUSTIBLE gasolina
AIRBAGS 4
TRACCIÓN FWD
TRANSMISIÓN PDK (automática)
RUEDAS Carrera S 20 pulgadas
LLANTA 265/35 ZR 20
DIRECCIÓN asistida eléctricamente (EPS)
ACELERACIÓN 0-100km 4.1 s
VELOCIDAD MÁXIMA 290 km/h
EMISIONES Euro 6d-TEMP-EVAP-ISC
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EL ESCENARIO
Tuve la suerte de conducir el soberbio alemán Por-

sche 718 Boxster GTS, durante un entretenido fin 
de semana, en una de las regiones más turísticas 
y bellas de Florida, sur de Estados Unidos. Viaja-
mos y paseamos en dos áreas urbanas y también 
recorrimos dos regiones costeras famosas por sus 
amplias carreteras. Todos los periplos los iniciamos 
y concluimos en el Epic Hotel, ubicado en el down-
town de la ciudad de Miami. El viernes hicimos nues-

West Palm Beach, cruzando tanto de ida, como de 
regreso: Lauderdale, Pompano Beach, Boca Ratón 
y Boyton Beach, a través de 246.4 km. El domingo 
por la mañana visitamos Key Biscayne y a la tarde, 
rumbo a Coconut Beach. En el primero condujimos 
49.4 km y en el segundo 44.8 km.

 En total manejamos más de 400 kilómetros 
incluidos 383.2 del test drive, más los paseos a 
colosales centros comerciales.

tro primer tour de ida y vuelta a Coral Gables, distante 
42.6 kilómetros. El sábado temprano enfilamos hasta 

UN PONDERADO 
EQUIPAMIENTO

El Porsche 718 Boxster GTS represen-
ta la potencia y el empuje, gracias a un 
lenguaje formal y depurado con detalles 
en negro. La parte trasera de contornos 
claros tienen un aspecto más ancho y 
enérgico debido al carenado interior y a 
las salidas de escape deportivas en posi-
ción central en este color. La carcasa de 
los faros traseros con tecnología LED, 
está oscurecida y el anagrama del mode-
lo está resaltado también en negro.

Las grandes tomas de refrigeración 
optimizan la entrada de aire y dotan al 
frontal de una apariencia más ancha e 
imponente. Las luces delanteras oscure-
cidas, así como el spoiler frontal y las 
tomas laterales en color negro subra-
yan esta impresión. Los faros Bi-Xenón 
ofrecen una mirada brillante. Los faros 
LED opcionales con el sistema Porsche 
Dynamic Light System Plus (PDLS Plus) 
combinan una elevada seguridad con un 
diseño deportivo. Las llantas Carrera S 
de 20 pulgadas, con su dinámico diseño 
de diez radios, ayudan a asegurar un só-
lido comportamiento dinámico. Como es 
característica de los modelos GTS, están 
terminadas en negro satinado.

En el diseño interior encontramos el 
tapizado Alcántara que garantiza ma-
yor sujeción, se utiliza principalmente 
en aquellas superficies de mayor con-
tacto, como el volante deportivo GT y 
la palanca de cambios.

El amplio equipamiento de serie 
también permite una gran cantidad de 
ajustes personalizados; Así por ejem-
plo se puede gozar de un sistema de 
audio Sound Package Plus con seis al-
tavoces, sistema de sonido envolvente 
High-Endde Burmester.

EXCELENTE EN CONFORT Y ENTRENIMIENTO
Conduciendo por las placenteras vías alter-

nas por el estado de Florida, la experiencia 
se vuelve más amena y entretenida con el 
biplaza deportivo Porsche 718 Boxster GTS 
al disponer del sistema perfeccionado 
Porsche Communication Ma-
nagement (PCM), unidad de 
mando central para todas 
las aplicaciones de In-
fotainment y equipa-
miento de serie en 
todos los modelos. 
El PCM cuenta con 
una pantalla táctil 
de alta resolución 
con sensor de apro-
ximación integrado 
que permite un mane-
jo cómodo y sencillo. 

El entretenimiento co-
mienza al cargar y conectar 
su teléfono celular, basta con 
utilizar para ello la interfaz USB o 
la entrada auxiliar. Para disfrutar de su músi-
ca personal, además de con el reproductor de 
CD/DVD, cuenta con un disco duro interno 
(Jukebox) y dos lectores de tarjetas SD. Con 
esta opción, después de insertar las tarjetas 
SD, podrá escuchar su música a través del 
reproductor del PCM con total facilidad. 

Puede conectar cómodamente teléfonos mó-
viles compatibles con Handsfree Profile (HFP) 
vía Bluetooth. Además de servicios inteligentes, 
Porsche Connect ofrece dos aplicaciones adi-

cionales para smartphones: Porsche 
Car Connect, para consultar los 

datos del vehículo o manejar 
a distancia funciones del 

mismo a través de un 
smartphone o Apple 
Watch. También dis-
pone de Porsche 
Vehicle Tracking 
System (PVTS) con 
identif icación en 
caso de robo. La se-
gunda aplicación es 

la Porsche Connect, 
con la que puede en-

viar destinos a su Porsche 
antes de iniciar el viaje. En 

cuanto conecte su smartphone 
con el PCM, sus destinos se mostra-

rán en el automóvil y podrá iniciar directamente 
la navegación. También puede ver el calendario 
de su smartphone en el PCM e iniciar la nave-
gación con direcciones guardadas. Además, la 
aplicación Porsche Connect le ofrece acceso a 
millones de canciones gracias a su función inte-
grada de transmisión de música
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ASISTENCIA INTELIGENTE, SENSORES Y RADAR
Al bosquejar el tema seguridad después 

de conducir casi 400 kilómetros a generosa 
velocidad, debemos decir que el 718 Boxs-
ter GTS dispone una amplia oferta de cor-
diales, necesarios e inteligentes asistentes 
de conducción. Por ejemplo, los de fijación 
y cambio de carril, son fantásticos. Ambos 
en todo momento aumentan la seguridad y 
sobre todo la comodidad del conductor.

El 718 Boxster GTS incluye numerosos 
sistemas de seguridad como el freno mul-
ticolisión en su equipamiento de serie. Este 
sistema permite reducir la gravedad del im-
pacto posterior frenando el vehículo auto-
máticamente después de la primera colisión. 

Con el Porsche Stability Management (PSM) 
sigue siendo seguro controlar el deportivo de 
motor central incluso en el margen límite. 

Gracias a los sistemas de asistencia que 
se ofertan, los nuevos modelos GTS pueden 
adaptarse a sus necesidades personales: el 
control de velocidad (Tempostat) opcional 
frena moderadamente si se supera la velo-
cidad predeterminada en una pendiente. El 
control de velocidad con regulador de dis-
tancia ACC (opcional) está disponible junto 
con la caja de cambios PDK a través de una 
función de navegación controlada. 

El asistente de cambio de carril aumenta la 
seguridad de los modelos GTS en las autovías 

de varios carriles. El sistema supervisa la zona 
que hay detrás del vehículo y los ángulos muer-
tos a través de los sensores de radar de la parte 
trasera a partir de los 15 km/h. En rangos de 
velocidad de 30 a 250 km/h, el asistente ad-
vierte al conductor por medio de una luz de 
advertencia en la zona triangular del retrovisor 
si hay vehículos que se aproximen por detrás 
o en ángulo muerto. Si el conductor acciona 
el intermitente o el sistema detecta que quiere 
cambiar de carril, la luz de advertencia se ilu-
mina. Ya en autopista el asistente de cambio 
de carril mejora su comodidad y seguridad, 
pero no interviene en la dirección del vehículo 
y puede desactivarse en cualquier momento.
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E l siempre agradable paisaje conocido 
como ‘Estado del Sol’, está ubicado en 
una gran península en el extremo sur de 

la costa este de los Estados Unidos, a poco 
más de mil millas (1.650 km) al sur de Nueva 
York. Consiste en un terreno chato y arenoso 
de cien millas (165 km) de ancho y 400 millas 
de largo. En el este, tiene casi 660 kilómetros 
de playas con arena blanca y limpia sobre la 
costa del Océano Atlántico, y en el oeste, en 
el límite con el Golfo de México, tiene más de 
1.000 kilómetros de magníficas playas. 

En realidad, todo el estado posee un clima 
casi tropical muy agradable con veranos ca-
lurosos con lluvias, inviernos moderados y 
temperaturas casi ideales en la primavera y el 
otoño, aunque también está expuesto a la ame-
naza de las tormentas y huracanes tropicales 
terminando el verano y en otoño, es decir, a fi-
nales de septiembre y en octubre de cada año. 
Florida se puede dividir en distintas regiones 
con características propias: Costa Este, Costa 
Oeste, Florida Central, la Manija y el Extremo 
Sur con los célebres e imperdibles Keys. Es 
obvio que cada una de ellas tiene característi-
cas típicas de mucho interés para los turistas. 

El área del Este tiene algunas playas her-
mosas sobre el Océano Atlántico con oleajes 
moderadamente buenos. La mayoría de ellas, 
especialmente las que están cerca de Miami, 

Fort Lauderdale, Daytona y Jacksonville, son 
las más atractivas para los visitantes, acos-
tumbrados a visitar la encantadora Florida 
Central, donde está Disney World, el parque 
de diversiones más grande del planeta. 

También justo al sur de  Orlando City;   Kis-
simmee ofrece hoteles y opciones de entrete-
nimiento de primer nivel como los Estudios 
Universales, varias canchas de golf, Mundo 
Marino y otras magníficas atracciones.

I

TURISMO

Lugares in:
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La nueva Chevrolet Captiva, 
más familiar, moderna y con 
una renovación integral en 
diseño, seguridad y tecnología. 

CONTACTO EN 

PARACAS

   PERÚ
Texto y fotos: Judith Hernández Artik

SEGUNDA GENERACIÓN 
QUE REFUERZA 
SU IMPORTANTE 
PRESENCIA

En el mes de abril de este año, en Paracas, 
localidad balnearia ubicada a orillas del 

Océano Pacífico, a 250 kilómetros al sur de 
Lima, Perú, General Motors Sudamérica Oes-
te realizó la introducción regional de la nueva 
Chevrolet Captiva, un vehículo que viene a 
reforzar la importante presencia de la marca 
en el competitivo segmento de los sport utility 
vehicles. La presentación oficial para medios 
de comunicación de Colombia, Perú, Ecuador, 
Uruguay, Bolivia, y Chile, se realizó con la 
destacada presencia de las más altas autorida-
des de GM, entre ellos:  Carlos Zarlenga, pre-
sidente GM América del Sur; Ernesto Ortiz, 
presidente de GM Sudamérica Oeste (Bolivia, 
Chile, Colombia, Ecuador, Paraguay, Perú y 
Uruguay), y Luis Salem, director de Merca-
deo de GM Sudamérica Oeste.

La primera generación de Chevrolet Captiva 
se produjo de 2006 hasta 2018, de origen sur-
coreana, el SUV más vendido en la región con 
65 000 unidades, con mayor fidelidad y 50% 
renovación de los clientes. 

Y ahora tenemos la flamante segunda gene-
ración, más familiar, eficiente y proveniente 

de China, con un cambio integral en diseño, 
tecnología y seguridad.  “Estamos confiados 
de que la nueva Chevrolet Captiva será un pro-
ducto ganador con el cual escribiremos una 
historia de éxito para la marca. 

Hoy somos líderes indiscutibles de ventas en 
la región y con este lanzamiento ratificamos 
una vez más que Chevrolet le apuesta al mer-

cado ecuatoriano y sudamericano”, aseguró 
Ernesto Ortiz, presidente de GM Sudamérica 
Oeste. Manifestando que “La  Nueva Captiva 
es un modelo completamente actual que refleja 
la filosofía de una SUV Chevrolet. Será una 
pieza clave en nuestra estrategia a largo plazo 
para el crecimiento de la marca y la participa-
ción en el mercado de Sudamérica”.
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E n una soleada mañana y bordeando las 
paradisíacas playas de la Reserva Na-
cional de Paracas, ubicada en la pro-

vincia de Pisco, dentro del departamento de 
Ica; una zona extremadamente árida y seca, 
caracterizada por un fuerte viento, partimos 
en caravana conduciendo la nueva Chevro-

let Captiva, en donde las condiciones del 
desierto es un sitio espectacular y apropia-
do para desarrollar el off road y poner de 
manifiesto todas las bondades y destacada 
performance.

Este SUV, llega en dos versiones, LT y 
Premier, y ha sido objeto de un importante 

rediseño general con respecto a la prime-
ra generación, ganando en equipamiento, 
seguridad, confort y diseño, tanto exterior 
como interior. Están equipadas con un mo-
tor 1.5 litros, turbo, DOHC, cuatro cilin-
dros, 16 válvulas, que eroga una potencia de 
147 HP y un torque de 230 Nm, y va acopla-
da a una caja de transmisión manual de seis 
velocidades, con aros de aluminio de 17” y 
17” bitono, contando con tracción simple. 

Exteriormente, los cambios se aprecian a sim-
ple vista, con un diseño más moderno y depor-
tivo. Luce una apariencia adaptada a las nuevas 
tendencias de la marca lo cual se evidencia en 
los grupos ópticos delanteros. Estos están com-
puestos por unas delgadas franjas superiores que 
incorporan las luces DRL LED de circulación 
diurna, los faros de proyección halógenos en 
una posición intermedia y los neblineros en la 
parte inferior del vehículo y espejos exteriores 
con ajuste eléctrico. Chevrolet se arriesga por 
las líneas rectas que se aprecian desde una pers-
pectiva lateral en elementos como la cintura del 
vehículo que le otorga un diseño familiar.

Con sus 4.66 metros de longitud, 1.84 de 
ancho y 1.76 de alto, presenta dimensiones 
muy similares que las de su antecesor. La 
mayor diferencia está en su distancia en-
tre ejes 2.75 metros, 5 centímetros mayor, 
que le permite incorporar una tercera fila 
de asientos para acomodar a dos ocupantes 
adicionales en la versión Premier.

ALL NEW CAPTIVA
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FICHA TÉCNICA 
 MODELO Captiva LT 1.5T FWD MT/Premier FWD MT
 MOTOR 1.5 Turbo DOHC 4CYL 16V
 POTENCIA 147 HP
 TORQUE 230
 TIPO DE COMBUSTIBLE Gasolina
 AIRBAGS 4
 TRACCIÓN FWD
 TRANSMISIÓN Manual 6 velocidades
 LLANTA Rin 17”/17” Bi-tono
 DIRECCIÓN Asistida eléctricamente (EPS)
 NÚMERO DE PASAJEROS 5 /7
 TANQUE DE COMBUSTIBLE 52 litros
 PESO BRUTO VEHICULAR 1.950 Kg/2 075 Kg
 DISTANCIA ENTRE EJES 2.750 mm

MÁS CONFORT Y COMODIDAD
El interior de la Nueva Chevrolet Capti-

va, está equipada con última tecnología. En 
cuanto a la conectividad, posee una pantalla 
touch de ocho pulgadas, sistema de audio de 
seis parlantes, conexión de USB y Bluetooth 
con función para llamadas de manos libres y 
streaming de audio, sistema de aire acondicio-
nado. Posee de serie techo corredizo.

Este innovador modelo incluye como pro-
piedades de seguridad; cuatro airbags, dos 
frontales y dos laterales, anclaje Isofix, y 
frenos de disco en las 4 ruedas ABS y EBD. 
Además, ofrece control de estabilidad y de 

tracción, asistente de arranque en pendiente 
(HSA), y cámara de reversa y sensor de esta-
cionamiento trasero. Posee un volante multi-
función que permite manejar los mandos que 
incluye velocidad de crucero, y además es 
regulable en altura. El modelo Premier porta 
pantalla Cluster avanzada a color de 7 pulga-
das, Smart Key, botón de encendido y asiento 
con ajuste eléctrico del conductor 6 posicio-
nes, sensor de estacionamiento delantero y 
sistema de monitoreo de presión de neumá-
ticos.La nueva Chevrolet Captiva combina 
plásticos duros y blandos con asientos tapi-

zados con ecocuero, en dos tonalidades de 
gris. Una cabina donde el espacio y estilo 
predominan, la versión LT cuenta con dos fi-
las de asientos para 5 pasajeros, mientras que 
la Premier con tres para 7 ocupantes, ambos 
deslizantes en forma individual, lo que per-
mite acomodar las filas y lograr así una ma-
yor comodidad. El maletero tiene una capa-
cidad que va desde los 492 a los 1.051 litros, 
dependiendo de la posición de los asientos.
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El emocionante y placentero road test en la 
Reserva Nacional de Paracas conduciendo o 
viajando en varios ejemplares de Chevrolet All 
New Captiva 2020, se desarrolló de acuerdo a 
como estaba previsto. La ruta se planificó re-
corriendo las playas Roja, Raspón y La Mina 
ingresando por la garita de control Lagunillas. 

El nombre La Mina proviene de una antigua 
mina de carbón que existía al extremo sur de la 
playa, que tiene poco oleaje, y es perfecta para 
nadar. El Raspón se denomina así por su acceso; 
hace muchos años, se tenía que bajar una cues-
ta rocosa empinada y era peligrosa y resbalosa, 
ahora hay escaleras y es muy fácil bajar. 

La Roja, sin duda una de las playas más her-
mosas de la Reserva; frente a sus costas se ob-
servan dos islotes que los pescadores del lugar 
llaman Tortuga y Panetón. La playa tiene, ade-
más, dunas de arena cubiertas por vegetación. 
Sus aguas son frías y corre bastante viento.

EL ESCENARIO

NUEVA E INTERESANTE PERSONALIDAD
El diseño de la Nueva Chevrolet Captiva 

exhibe una nueva interpretación de la per-
sonalidad de los SUV Chevrolet, produc-
to de la experiencia que tiene la empresa 
automotriz General Motors en la fabrica-
ción de estos vehículos, las alianzas a nivel 
mundial y la fuerza global de ingeniería y 
desarrollo de producto.

Como resultado de la amplia y establecida 
presencia de General Motors en China y con 
la comercialización cercana a los 4 millones 
de vehículos en 2018, la empresa ha encon-
trado una gran oportunidad para continuar 
renovando el portafolio con los mejores 
productos globales que han desarrollado sus 
centros técnicos y empresas aliadas.

La alianza SAIC-GM-Wuling Automobi-
le (SGMW), una de las más representati-

vas, permite traer al mercado de Sudaméri-
ca Oeste productos altamente competitivos 
y con los mayores estándares de calidad, 
tecnología, seguridad y procesos globales 
de General Motors, para proporcionar a los 
clientes el mejor portafolio de la industria.

Con el lanzamiento de la nueva Chevro-
let Captiva se inicia una etapa en la cual 
SGMW en la región ha desarrollado una 
nueva línea de vehículos para los segmentos 
de mayor crecimiento en la región de Suda-
mérica Oeste como los sport utility vehicle. 
Será un producto ideal para aquellos que 
buscan un vehículo confortable y que sobre-
sale por su diseño, seguridad y desempeño.
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P aracas se ubica en el departamento de 
Ica y la provincia de Pisco en Perú. Por 
su cercanía al mar, es un balneario en 

forma de bahía y destacan el clima, la playa y 
hermosas residencias. Abarca una superficie 
de 335.000 hectáreas, de las cuales 117.406 
son de tierra firme y 217.594 de aguas mari-
nas. Ha sido declarada reserva regional para 
aves migratorias. El nombre de Paracas sig-
nifica “lluvia de arena” pues en este lugar los 
vientos son portadores de arena; y pueden 
alcanzar una velocidad de 32 km por hora.

Los turistas llegan para observar los diferen-
tes ecosistemas, los restos arqueológicos de la 
cultura Paracas, el lugar donde desembarcó San 
Martín y la gran diversidad de fauna marina 
existente en la zona. El clima es típico del desier-
to con temperaturas superiores a los 30°C, y en 
el invierno, la temperatura desciende hasta 10°C 
en las noches.El enorme geoglifo prehistórico 
del Candelabro de Paracas en la península está 
grabado en la ladera de una colina. 

La catedral es una formación rocosa causa-
da por la erosión del mar y el viento. Tiene una 
forma cóncava que hace recordar a las cúpulas 
de las catedrales, y se localiza entre las playas 
Yumaque y Supay. En su interior viven algu-
nos gatos marinos o chingungos, así como aves 

flamencos o parihuanas y otras aves; pero las 
lanchas se acercan lo suficiente para que pue-
dan disfrutar de la belleza de estos animales.

La abundante vida que existe en la bahía de 
Paracas y las islas se hace posible gracias a 
las corrientes frías de Humboldt, que llena las 
aguas de las Islas Ballestas de plancton y mi-
croorganismos, enriqueciendo aún más este 
mar con cardúmenes de peces como lengua-
dos, cojinovas, corvinas, toyos y anchovetas.

La Reserva Nacional de Paracas fue creada 
el 25 de septiembre de 1975, con el fin de 
conservar una porción del mar y del desierto 
del Perú, dando protección a las diversas es-
pecies de flora y fauna silvestres.

I

TURISMO

Lugares in:

marinas.  En las cercanías de la ciudad de Pa-
racas, se encuentran las Islas Ballestas en el 
Océano Pacífico próximas a la costa del Perú. 
No se permite el desembarco de los turistas en 
éstas islas deshabitadas, para no molestar a los 
animales que allí viven, como lobos marinos, 
pelícanos, pingüinos de Humboldt, delfines, 
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PRODUCCIÓN

Mientras se realiza la 
presentación del nuevo 
modelo GT, McLaren 
ha aprovechado para 
celebrar un hito en su 
historia. El fabricante 
británico acaba de 
alcanzar un número 
histórico en el centro 
de producción de 
Woking, en Inglaterra.

E sta cifra llega ocho años 
después de que el primer 
modelo de McLaren Auto-

motive saliera de la fábrica -un 
12C en el año 2011-, y el ejem-
plar número 20.000 ha sido con-
cretamente un McLaren 600LT 
Spider (presentado a principios 
de este año) en color gris Chi-
cane y con volante a la derecha.

Hablamos de un modelo que 
roza los 250.000 euros en Eu-
ropa y recurre al mismo motor 
3.8 litros V8 biturbo del resto de 

dos Unidos, Japón, China, Bra-
sil y Reino Unido, y actualmente 
están presentes como marca en 
32 países diferentes. Además, 
McLaren Automotive tiene en 
plantilla de unos 2.300 emplea-
dos y logró una facturación de 
1.200 millones de libras.

Desde el año 2016 la pro-
ducción artesanal de modelos 
McLaren se ha duplicado en Wo-
king, pasando de unos 10 autos 
al día a los actuales 20 automó-
viles diarios, aproximadamente, 
de los cuales el 90 por ciento se 
exportan fuera del Reino Unido.

En cualquier caso, McLaren 
Automotive no pretende superar 
la barrera de los 5.000 automóvi-
les anuales, a pesar de la demanda 
de sus modelos, precisamente para 
encontrar un equilibrio y preser-
var la exclusividad de sus super-
deportivos, según ha asegurado 
el propio Mike Flewitt, CEO de la 
compañía. (Fotos: McLaren Press)

hermanos, en este caso con 600 
CV de potencia y 620 Nm de par 
máximo. Sus prestaciones, lógi-
camente, son de infarto: 0 a 100 
km/h en 2,9 segundos, 0 a 200 
km/h en 8,4 segundos y una ve-
locidad punta de 324 km/h (315 
km/h descapotado).

El año pasado se vendieron 

4.806 autos McLaren en todo 
el mundo, un número especta-
cular si lo comparamos con los 
1.650 vehículos que vendieron 
en 2015. Evolución meteórica, 
desde luego, y sobre todo para 
un fabricante de este tipo.

McLaren abrió el año pasado 
nuevos concesionarios en Esta-

MCLAREN CELEBRA SU UNIDAD 20.000 
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Jaguar Land Rover y 
BMW colaboran para el 
desarrollo de técnicas, 
en busca de los 
sistemas de propulsión 
eléctrica de próxima 
generación.

S egún estas dos compañías 
automotrices, el objetivo 
principal del acuerdo, que 

prevé una inversión conjunta 
en ingeniería y suministros, 
es avanzar en la tecnología de 
electrificación de vehículos para 
impulsar la transición hacia los 
autos autónomos, conectados, 
eléctricos y compartidos.

Esta colaboración estratégica 
toma como base la experiencia 
de los dos fabricantes en materia 
de autos eléctricos (Jaguar co-
mercializa el I-PACE y BMW el 
i3, además de diversos híbridos 
enchufables en ambos casos). 
BMW, además, produce desde 
2013 sus propias unidades de 
propulsión eléctricas para el 
pequeño BMW i3.

De hecho,  u na s 
de las principales 
ventajas  de  los 
sistemas eléctri-
cos  de  BM W 
es que tanto el 
motor  eléc-
trico como la 
transmisión o 
los componen-
tes electrónicos 
van integrados 
e n  u n  m i s m o 
módulo y, además, 
dicho propulsor no 
requiere de tierras 
raras, lo que permite al 
grupo alemán reducir su 
dependencia con respecto a 
la disponibilidad de las mismas.

Esta transición hacia los ve-
hículos del futuro será, según 
el director de ingeniería de Ja-
guar Land Rover, Nick Rogers, 
el mayor reto para el sector 
de la automoción en toda una 
generación, y es necesario y 
fundamental dar una respuesta 
rápida en este sentido, debido 
sobre todo al creciente interés 
por parte de los clientes y al rit-
mo de avance de las diferentes 
tecnologías relacionadas.

El acuerdo de colaboración 
entre las dos empresas permitirá 
compartir los procesos de inves-
tigación y desarrollo, así como la 
planificación de productos y las 
economías de escala del abaste-
cimiento conjunto que, de nue-
vo, facilitarán una menor 
inversión individual 
para los dos fa-
bricantes.

Cabe apuntar que las dos fir-
mas ya trabajan de manera con-
junta con otras entidades. Jaguar 
Land Rover, por ejemplo, desa-
rrolla junto a Waymo sistemas de 

conducción autónoma, mientras 
que BMW trabaja con Daimler 
en materia de automóviles autó-
nomos y movilidad compartida, 
entre otros. (Fotos: archivo AUTOIN)

TECNOLOGÍAS PARA 
AUTOS ELÉCTRICOS

I

INGENIERÍA
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PROJECT 
DESERT 
STORM 
Land Rover Defender preparado 
y realizado sobre la carrocería 
cabrio, incorpora un motor 6.2 
V8 de origen Corvette.

I

MERCADO
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G eneralmente, cuando observamos un 
Land Rover Defender clásico conve-
nientemente preparado, suele tener una 

gran aceptación y el deseo de tenerlo. El Pro-
ject Desert Storm, una obra de la compañía 
East Coast Defender (ECD), es un todoterre-
no descapotable con muchas mejoras.

Si comenzamos por la parte estética, incor-
pora una contundente defensa delantera, en 
la que va integrada un cabrestante. También 
se añaden estribos laterales, para facilitar la 
entrada y la salida del habitáculo, así como 
un cubrecárter metálico y faros auxiliares con 
tecnología de tipo LED, montados en el techo.

Igualmente, llaman la atención las llantas de 
aleación de 20 pulgadas, firmadas por Kahn, que 
van envueltas en neumáticos todoterreno de la 
marca BFGoodrich. Por supuesto, se beneficia 
de un kit de elevación para ganar altura libre al 
suelo y poder superar fuertes desniveles 4x4.

En el interior, el Project Desert Storm ofre-
ce seis plazas individuales, dos delanteras y 
cuatro enfrentadas, todas ellas tapizadas con 
cuero de color rojo y negro. Esa misma com-
binación cromática se emplea en el volante 
Momodesign. Por su parte, las esferas de la 
instrumentación son rojas.

¿Un sistema de infoentretenimiento en un 
Defender clásico? Sí, con Sony e incluye un 
equipo de sonido con subwoofer y hasta un 
cargador inalámbrico para dispositivos móviles 

compatibles y red wifi. El conductor también 
cuenta con entrada sin llave, cámara trasera de 
asistencia al aparcamiento e iluminación inte-
rior con tecnología de tipo LED.  

Mecánicamente, adopta el conocido motor 
6.2 V8, sobrealimentado por un compresor vo-
lumétrico, de un Chevrolet Corvette, con 430 
CV. Este potente propulsor trabaja junto a una 
transmisión automática con convertidor de par, 
de seis velocidades. (Fotos: archivo AUTOIN)
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EL NEUMÁTICO 
SIN AIRE
El futuro de los 
neumáticos prescindirá 
del aire y los pinchazos 
gracias al desarrollo 
de los fabricantes 
como Michelin y 
General Motors.

 

E stas nuevas llantas UP-
TIS, de las siglas Unique 
Puncture-proof Tire Sys-

tem (sistema único de neumá-
ticos a prueba de pinchazos), 
aún en fase de pruebas, han 
sido desarrolladas en una co-
laboración entre la empresa 
automotriz nor teamericana 
General Motors y Michelin.

Las pruebas en conducción 
real están diseñadas para ayu-
dar a desarrollar aún más los 
neumáticos para que GM pueda 
introducirlos en vehículos de pa-
sajeros a partir de 2024. 

Las llantas sin aire tienen 
una serie de beneficios, ya que 
no se pueden desinflar ni sufrir 
reventones. Los conductores 
tampoco tendrán que preocu-
parse por mantener la presión 
de los neumáticos o lidiar con 
el desgaste irregular provoca-
do por el exceso o el déficit de 
presión en el inflado.

Los UPTIS también prome-
ten ser respetuosos con el me-
dio ambiente, ya que reducirán 
significativamente la cantidad 
de “neumáticos pinchados o 
dañados que se desechan antes 
de que finalice su ciclo de vida”. 

También eliminarán la nece-
sidad de llantas de repuesto, y 
GM manifiesta que esto permite 
minimizar el uso de materias 
primas, el consumo de energía 
y las emisiones. Además, es evi-
dente que la eliminación de los 

neumáticos de repuesto hará que 
los vehículos sean más ligeros.

Michelin estima que apro-
ximadamente el 20 por ciento 
de los neumáticos se descartan 
cada año debido a pinchazos 
o desgastes ir regulares. En 
total, 200 millones de llantas 
son desechados anualmente y 
eso es una tonelada de desper-
dicios que podrían reducirse 
significativamente con la tec-
nología de las llantas UPTIS 
sin aire. (Fotos: archivo AUTOIN)



I

U no de los vehículos más ruidosos, 
grandes y sucios que se han creado 
está sufriendo una esperanzadora 

transformación. Y es que cada vez más com-
pañías se apuntan a desarrollar camiones de 
basura eléctricos e incluso autonómos.

Mack Trucks, que forma parte del Grupo 
Volvo, ha presentado su primer camión de 
basura 100% eléctrico, el Mack Electric LR, 
que comenzará a realizar pruebas en la ciu-
dad de Nueva York a partir del próximo año. 
Un camión que debe recoger 12.000 tonela-
das de basura al día de forma eficiente.

El Mack Electric LR utiliza cuatro baterías 
de iones de litio, (compuestas por óxido de 
cobalto y manganeso, níquel y litio) que car-
gan a una potencia de hasta 150 kW.

Los dos motores de corriente alterna ge-
neran 260 kW de potencia continua, mien-
tras que permiten desarrollar una potencia 
máxima total de 370 kW. La transmisión 
Mack Powershift de dos velocidades envía 
energía a los ejes traseros del camión.

Todos los accesorios, incluidos los sistemas 
hidráulicos, se accionan eléctricamente a través 
de circuitos de 12 V, 24 V y 600 V. Este camión 
de basura eléctrico es impulsado por dos moto-
res de 130 kW que producen una potencia com-
binada de 503 CV y 5.492 Nm de par máximo 
disponibles al primer toque de acelerador.

Aún no conocemos la autonomía de este ca-
mión, pero sí sabemos que cuenta con un sis-
tema de frenado regenerativo y que promete 
mucho menos mantenimiento que un camión 
diésel tradicional. El primer propietario que 
probará este tipo de camiones será el Depar-
tamento de Limpieza de la ciudad de Nueva 
York a partir de 2020, un organismo que cuen-
ta con 10.000 empleados que recolectan más 
de 12.000 toneladas de basura y materiales 
reciclables cada día. (Fotos: Volvo Trucks)

CAMIÓN DE BASURA 
VOLVO 100% ELÉCTRICO
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Un proyecto que 
comenzó en 2017 y 
que ha contado 
con el apoyo 
del Ministerio 
de Tierra, 
Infraestructura 
y Transporte de Corea 
del Sur. 

E ste autobús promete una 
autonomía de 300 km en 
cada carga -50 km menos 

que los camiones chinos BYD e6- 
y está equipado con una batería de 384 

kWh de alta eficiencia refrigerada por agua.
Se presenta en medio de un boom en el 

sector de los autobuses eléctricos, que en 
países como China están empezando a redu-
cir la demanda de petróleo. Este bus de dos 
plantas tiene capacidad para 70 pasajeros; 
11 asientos en el primer piso y 59 asientos 
en el segundo piso; tiene una longitud de 
12,990 mm y una altura de 3,995 mm. Fun-
ciona con una suspensión independiente en 
el eje delantero y en el eje trasero tiene un 
motor de 240 kW que minimiza las pérdi-
das, según explica Hyundai.

Su batería de 384 kWh tarda en 

cargarse aproximadamente 72 minutos y 
cuenta con varias características de seguri-
dad, como control dinámico, asistente para 
evitar colisiones o asistencia de mantenimien-
to de carril para prevenir la salida accidental 
de los carriles al detectar las marcas viales.

Por otro lado, la cámara delantera del 
vehículo ayuda a detectar una colisión in-
minente y evitar impactos o minimizar el 
daño al frenar de forma autónoma. 

Un omnibús que de momento no sabemos 
si llegará a producción, pues Hyundai no ha 

dado deta-
l le s  r e s -
pe c to  a l 
futuro del 
proyecto.

M i e n -
t ras tanto 
el mercado 
d e  b u s e s 
eléctrico no 
para de cre-
cer y el me-

jor  e jemplo 
lo encontramos 

en la ciudad china 
de  Shen zen ,  donde 

los omnibuses del fabri-
cante nacional BYD inundan las 

calles; en concreto hay 17.000. Como 
contraste, en Europa solo el 1,6 por ciento 
de los autobuses son eléctricos, aunque se 
han visto pasos significativos en ciudades 
como Londres, que se ha propuesto que 
para 2037 todos sus míticos colectivos ro-
jos sean eléctricos o Delhi, cuyo Gobierno 
aprobó recientemente un pedido de 1.000 
buses eléctricos.  (Fotos: Hyundai Press)
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DHL APUNTA AL HIDRÓGENO
La compañía de mensajería 
se ha marcado un objetivo 
muy acorde a las exigencias 
medioambientales europeas: 
llegar a 2050 con una flota de 
cero emisiones. 

Y buscando cumplir dicha meta, acaba 
de anunciar la incorporación para el 
año que viene de una nueva furgoneta 

eléctrica de pila de combustible, desarrollada 
junto a StreetScooter.

El acuerdo de colaboración entre DHL y 
StreetScooter, subsidiaria de Deutsche Post 
DHL Group, fue anunciado en el Green Tech 
Festival, en mayo pasado. Ambas entidades 
sumarán fuerzas para hacer realidad a la H2 
Panel Van, una furgoneta de reparto que se 
caracteriza por ser cero emisiones.

Según ha adelantado DHL en un comunica-
do oficial, esta empresa contará con una pro-
ducción inicial de 100 unidades, que comen-
zarán a operar en labores de entrega a partir 
de 2020, llegando al total de efectivos en 2021. 

La H2 Panel Van está basada en el StreetS-
cooter WORK XL que ya utiliza DHL en su 
flota de reparto y se distingue por equipar un 
propulsor eléctrico de 164 CV (122 kW) que 
toma su energía tanto de una batería de iones 
litio de 40 kWh, como de un tanque de hidró-
geno de seis kilos de capacidad. Se trata, se-
gún destacan desde la firma de mensajería, del 
primer vehículo eléctrico de 4,25 toneladas en 
disponer de una pila de combustible adicional.

Al apoyarse por tanto en la tecnología de hi-

drógeno, esta furgoneta anuncia una autonomía 
de 500 kilómetros, lo que le permitirá acometer 
notables distancias y ser por tanto operativa en 
tareas de distribución y entrega de paquetería.

Además, este vehículo industrial en clave 
eco dispone de una capacidad de carga de 
diez metros cúbicos (aproximadamente unos 
100 paquetes Express) y su velocidad máxi-

ma está limitada a 120 km/h.
Con la H2 Panel Van, DHL será pionera en 

utilizar vehículos de reparto a base de hidró-
geno y ambas firmas ya han confirmado que 
no planean vender esta furgoneta de pila de 
combustible a terceros, lo que convierte a la 
empresa californiana con sede en Alemania 
en su operador exclusivo. (Foto: DHL Press)

I

• DHL se apunta al hidrógeno: incorporará 100 furgonetas de reparto con pila de combustible a partir de 2020.
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Todo es nuevo en el Audi Q8 que German 
Motors, su representante en el país, acaba 

de lanzarlo con “bombos y platillos”, como 
corresponde al miembro más prestigioso de 
la casa de Ingolstadt que inaugura también la 
nueva nomenclatura de motores con el 55TFSI.

La apariencia ultra deportiva de este crosso-
ver solo se iguala a los cinco metros de largo 
casi dos de ancho y ruedas de 20 pulgadas 
embellecidas por rines de aluminio de cinco 
radios que tiene el nuevo vehículo. La línea 
de su compuerta posterior que se abre eléctri-
camente nos hace confundir entre una berli-
na de alta gama con una sport utility de lujo, 
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AUDI Q8
Todo es nuevo

PRIMICIAS
Hugo Vargas Égüez
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mientras que su protuberante y tridimensio-
nal frontal nos invita a imaginar el futuro que 
adoptarán los modelos de la próxima década.

Mecatrónicamente hablando, el corazón del 
Audi Q8 con el confiable sistema de tracción to-
tal Quattro, exclusivo de la firma de los Cuatro 
Aros, está encargado a una planta de tres litros, 
seis cilindros en V Turbo Fuel Stratafied Injec-
tion (TFSI) del que se pueden obtener 340 caba-
llos de fuerza entre 5.000 a 6.400 revoluciones 
por minuto y hasta medio millar de Newton-me-
tro de par motor que arranca en 1.370 rpm, es 
decir que contamos con torque todo el tiempo. 
Este grupo motriz está acoplado perfectamen-
te a una caja Tiptronic de ocho velocidades que 
ofrece una de las experiencias de conducción 
más recordadas, puesto que conjuga potencia, 
fuerza, sofisticación, confort, suavidad de mar-
cha y seguridad en un mismo acto.

Recordamos que esta misma máquina 
llevaba el SQ5 que manejamos hace algún 
tiempo y en el que subimos hasta el sector 
de La Virgen, en el límite provincial entre 
Pichincha y Napo de más de 3.600 metros 
sobre el nivel del mar. En aquella ocasión nos 
fascinó el desempeño en ascenso del motor 
de tres litros que literalmente jamás sintió el 
rigor de la altura gracias al turbo que posee.  

A bordo del Q8 55TFSI Quattro de un cau-
tivante color verde petróleo, recorrimos más 
de 70 kilómetros desde Audi Zentrum Quito 
hasta el Aeropuerto de Tababela y viceversa, 
constatando solo algunas de las maravillas con 
que viene equipado de serie el mayor de los Q 
como tapicería de cuero cricket, inserciones de 
aluminio cepillado que presenta el panel de ins-
trumentos, volante multifunción con paletas de 

cambio, Audi Drive Select, enorme techo pano-
rámico, parabrisas termo-refractario, entre otros.

Sin perder de vista la emoción de conducir 
un crossover tan potente, nos llamó la aten-
ción la insonorización que presenta el Q8 
55TFSI y es allí donde se valora más el equi-
po de sonido tridimensional Bang & Olufsen 
Premium Sound System, al igual que la inter-
fase que posee permitiendo extraer de nuestro 
smartphone los playlists archivados.

La seguridad está tomada muy en serio por 
medio de las ocho bolsas de aire (airbags) que 
se reparten en su interior así como elementos 
de serie entre los que se encuentra el control 
de tracción (ESP), el sistema antibloqueo de 
frenos (ABS), el diferenciador de fuerza de 
frenado en cada llanta (EBV), el sistema an-
tideslizante (ASR) y por supuesto, los frenos 
de disco ventilados a las cuatro ruedas para 
detener a los 2.170 kilos de peso.

El nuevo Audi Q8 3.0 55TFSI Quattro está 
llamado a encabezar la armada de la casa 
alemana en materia de vehículos deportivos 
utilitarios que cada vez gana más espacio en 
satisfacción de los conductores.

FICHA TÉCNICA 
VERSIÓN 55 TFSI 250 KW (340 CV) quattro
MOTOR 3.0 litros
CILINDRADA 2.995 cc
VELOCIDADES 8
CILINDROS V6
POTENCIA MÁXIMA 340 CV/5000 rpm
VELOCIDAD MÁXIMA 250 km/h
PAR MÁXIMO 500 Nm/1370rpm
CAMBIO Automático
COMBUSTIBLE Gasolina
ACELERACIÓN 0-100 5.9 segundos
TRACCIÓN  4X4
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DONGFENG      
AX4 MT E2
Viento del Este

PRIMICIAS
Hugo Vargas Égüez
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Dongfeng, una de las tres principales pro-
ductoras de autos en China lleva más 

de medio siglo fabricando y comercializando 
vehículos y desde 2017 cuenta en Ecuador 
con el respaldo de la Corporación Maresa. 
A la fecha, la marca que significa Viento 
del Este, cuenta en el país con una red de 
25 concesionarios y 15 talleres autorizados, 
mientras que está presente en 69 naciones 
más empleando a 180.000 personas.

Simbolizada por “dos golondrinas danzan-
do con el viento del este hacia el futuro”, ima-
gen que aparece en el piso cuando abrimos las 
puertas delanteras en la noche, Dongfeng ven-
dió el año pasado 2,46 millones de vehículos, 
de los cuales un millón fueron sport utility, 
entre ellas la AX4 que gracias a su cilindrada 
de 1.600 centímetros cúbicos, a su potencia 
de 115 caballos de fuerza, al diámetro de sus 
ruedas, al enorme baúl de 470 litros y a su 
pantalla táctil de ocho pulgadas, supera fá-
cilmente a sus competidoras asiáticas que se 

comercializan entre 17 a 20 mil dólares.
¿Por qué son importantes estas cifras para un 

SUV tipo A? Luego de recorrer doscientos ki-
lómetros de carreteras asfaltadas, empedradas, 
lastradas y adoquinadas; después subir hasta 
Pucará de Quito Loma, a más de 3.640 metros 
sobre el nivel del mar; posterior a circular por 
el denso tráfico de la capital un viernes por la 
tarde; tras un regreso relajado desde Cayambe 
por la bien cuidada Troncal de la Sierra, tam-
bién conocida como E35; y ulterior a examinar 
algunas de sus características de comodidad, 
seguridad y rendimiento, podemos concluir 
que el AX4 MT E2 es la mejor de su tipo.

Considerando que la mayoría de las fami-
lias ecuatorianas adquieren un mini sport 
utility vehicle por su precio accesible, por ser 
más amplia que el cuatro puertas, por tener 
una distancia piso-carrocería más alta que un 
sedán, por ofrecer un área de carga superior a 
un hatchback o por llevar un motor más po-
tente que el clásico automóvil, el AX4 encaja 

FICHA TÉCNICA
MOTOR TIPO DFM 1.6 L

CILINDRADA 1556

CILINDROS 4

RELACIÓN DE COMPRESIÓN 10.3:1

POTENCIA 115 HP@6.000 rpm

TORQUE 153Nm@4.400 rpm

COMBUSTIBLE gasolina súper

EMISIONES EURO 5

CAJA DE CAMBIOS MANUAL

NÚMERO DE VELOCIDADES 5

DIRECCIÓN Electric Power Steering

FRENOS Hidraúlicos con circuitos independientes

DONGFENG      
AX4 MT E2

perfectamente en sus necesidades.
El poder recorrer todo tipo de caminos, inclu-

so mal empedrados, nos da libertad de movi-
miento y con ello la posibilidad de ir a donde 
más nos plazca, algo que el AX4 está en capaci-
dad de ofrecernos debido a sus ruedas 215/50R17 
y a los 185 milímetros de altura mínima del piso; 
es más, subir a montañas sin el riesgo de forzar 
el motor, este SUV lo consigue por llevar una 
planta de inyección electrónica multipunto. 

Mediante el asistente en pendientes ascender 
en medio del tráfico un vehículo de cambios 
manuales como el AX4 es más fácil. Aprove-
char el sistema multimedia para comunicarnos 
o el puerto USB para reproducir las playlists 
que contiene nuestro smartphone es otra ven-
taja, mientras escogemos la velocidad crucero 
y experimentamos la dirección eléctrica para 
aumentar nuestro confort de manejo. 

El SUV china tiene infinidad de ayudas 
electrónicas como el aviso visual y acústico 
que nos recuerda el uso del cinturón de se-
guridad o nos alerta sobre faros encendidos 
cuando abandonamos el auto; incluso tene-
mos información de la presión y temperatura 
de cada una de las llantas, autonomía en kiló-
metros, facilidad al retroceder con la cámara 
y sensores posteriores y hasta nos invita a 
cambiar de marcha para obtener una conduc-
ción más económica y sosegada. 
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CITROËN C-ELYSEÉ
Aprovechar el diésel

S iendo el diésel el combusti-
ble más barato en Ecuador 

la opción de adquirir el Citroën 
C Elysée que se comercializa 
oficialmente en USD 19.990 y 
fabricado en España, parece 
una decisión acertada en me-
dio de tantas opciones asiáticas 
que ofrece el mercado. 

Impulsado por el motor tur-
bodiésel HDI de 1.600 cen-
tímetros cúbicos, la versión 
Feel desarrolla hasta 230 New-
ton-metro de torque a partir de 
las 1.500 revoluciones por mi-
nuto y ofrece 92CV a las 4.000 
vueltas, lo que se traduce en 
una inmediata reacción inicial 
al momento de arrancar, aunque 
en el desarrollo de la curva de 
potencia añoremos la elastici-
dad de la planta naftera. Así lo 
testeamos en nuestro recorrido 
con el C-Elysée azul luzuli que 
partiendo desde Mavesa, en el 
sector de La Y, al norte de Qui-
to, llegamos hasta el cráter del 
Pululahua, regresando por la 
nueva Simón Bolívar.

Exteriormente sus 4.419 mi-

límetros de lar-
go por casi dos 
metros de ancho, 
incluidos los re-
trovisores y 146,6 
cent í met ros  de 
alto le confieren 
una prestancia dig-
na de un automóvil 
de clase mundial 
que se amplif ica 
con su aerodinámi-
co diseño formado 
por un frontal cro-
mado donde resalta la “doble 
espiga”, símbolo de la marca 
y que se extiende a los faros 

PRIMICIAS
Hugo Vargas Égüez

I

destaques cromados.
Inter iormente los 2,652 
metros de distancia en-

tre ejes garantizan la 
comodidad de cinco 
pasajeros quienes a la 
hora de viajar dispon-
drán de un voluminoso 
maletero de 506 litros 
de capacidad y hasta la 
posibilidad de ampliar-

lo al abatir el espaldar de 
la segunda fila. Como ítem 

de seguridad dispone de con-
trol electrónico de estabilidad 
exigencia que estará vigente en 
el país a partir de 2020.

delanteros envolventes, combi-
nándose con las luces diurnas, 
tipo LED, encima de los nebli-
neros, conjunto enmarcado por 
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TOYOTA RAV4
26 hp más de potencia

A l igual que hace cinco años 
escogimos la laguna de La 

Mica y la Reserva del Antisana 
para conducir y probar la cuarta 
generación del RAV4, esta vez re-
gresamos con la quinta edición que 
tiene 26 caballos más de fuerza y 
20 Newton-metro más de torque, lo 
que fue fácil de testificar a más de 
3.600 metros sobre el nivel del mar. 
Su motor doble árbol de levas en 
cabeza (DOHC) de dos litros ahora 
es “más sabio” al llevar las siglas 
VVT-iE e introducir la nueva 
tecnología con inteligencia de 
sincronización de válvulas 
asistida eléctricamente.

Recuerdo haber 
guiado la versión 
manual, ahora esa 
antigua caja ha sido 
reemplazada por una 
más inteligente, lla-
mada Intelligent Ma-
nual Transmission 
(i-T/M) que en modo 
Sport permite pasar 
más suavemente los 
cambios y sin perder poten-
cia, algo que lo advertimos al subir 

desde Pintag hasta el An-
tisana, pasando por la 

mina de piedra 
que se encuen-
tra en el cami-
no. Por cierto, la 
anterior genera-
ción carecía de 
modo deportivo 
de conducción, 

solo tenía la opción 
normal y Eco; igualmen-

te poseía cuatro parlantes 
frente a los seis actuales y la 
pantalla touch de siete pul-
gadas que ahora luce, marca 

una gran diferencia.

PRIMICIAS
Hugo Vargas Égüez
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En cuanto a dimensiones la fla-
mante RAV4 es 25 milímetros más 
larga, un centímetro más ancha, 0,4 
decímetros más alta y su distancia 
entre ejes creció 40 milímetros con 
respecto a la cuarta generación.

Sin duda, lo más representativo 
de la quinta creación es su diseño 
exterior. Por años el RAV4 pare-
cía un familiar algo distante de las 
legendarias 4Runner y Fortuner, 
ahora su nexo es más cercano y el 
totalmente nuevo RAV4 tiene un 
frontal más agresivo, guardafangos 
delanteros y posteriores más mus-
culosos y un diseño lateral real-
mente deportivo y hasta off road.
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MITSUBISHI      
MONTERO SPORT

PRIMICIAS
Hugo Vargas Égüez
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La evolución de una leyenda
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FICHA TÉCNICA
MOTOR MODELO 6B31 MIVEC

TIPO 6 cilindros en V

COMBUSTIBLE gasolina

SISTEMA DE INYECCIÓN ECI MPI

CILINDRAJE 2.998 cc

POTENCIA MÁXIMA 219PS/6.000 rpm

TORQUE MÁXIMO 285NM/4.000 rpm

CAJA DE CAMBIOS Automática 8 velocidades

VELOCIDAD MÁXIMA 182 Km/h

RADIO DE GIRO 5.6 metros

AROS 18´´ x 7.5´´

LLANTAS 265/60R18

FRENOS DELANTEROS Disco ventilado

FRENOS TRASEROS Disco en tambor

D ependiendo del tipo de marcha que utili-
cemos, automática o manual, tendremos 

dos diferentes Mitsubishi Montero Sport. Si 
nos decantamos por la comodidad del Drive la 
caja automática ZF de ocho velocidades más 
reversa jamás se extra limitará en revolucio-
nes, no exigirá al motor, mantendrá un suave 
comportamiento de marcha, ahorrará com-
bustible, pero nos privará de picar en un se-
máforo contra el vehículo vecino; en cambio, 
si elegimos la caja secuencial, que se maneja 
con dos paletas, el par máximo de 285Nm a 
4.000 revoluciones por minuto nos despertará 
de nuestro letargo y si aceleramos hasta las 
6.000 vueltas el motor a gasolina de tres litros 
y seis cilindros en V nos recordará que hemos 
llegado a los 219 caballos de fuerza, por lo que 
es necesario cambiar de marcha. 

Tratándose de una sport utility con tracción 
total optamos por examinar sus cualidades en 
su verdadero territorio, es decir, con ascensos 
pronunciados como el de la Reserva Yanaco-

cha, desde donde contemplamos Quito; con ru-
tas destapadas y descensos lastrados de tierra 
suelta que hallamos en el Bosque del Polilepis; 
e irregularidades de todo tipo en una vía estre-
cha y polvorienta de la Hostería Agroturística 
El Edén. El resultado fue un recorrido sin res-
quemores y con una impresionante suavidad de 
marcha, como si los desniveles no existieran, 
como si el parabrisas fuera una pantalla y el 
volante un control de videojuego.

De acuerdo a la información suministrada 
por el asesor de ventas de Mosumi, represen-
tante en Ecuador de la Casa de los Tres Dia-
mantes, la versión 4WD GLS que guiamos 
nos permite cambiar de 2H a 4H hasta una 
velocidad de 100 kilómetros por hora, es de-
cir, conecta la tracción de uno a dos ejes en re-
lación 40% adelante y 60% atrás, pero además 
el flamante Montero Sport tiene dos opciones 
adicionales de tracción total: 4HLC con igual 
reparto en ambos ejes, útil para caminos de 
tierra o lastre y 4HLLC es el dual, multiplica 

MITSUBISHI      
MONTERO SPORT

la potencia y para accionar se debe detener el 
vehículo, poner neutro y conectar, consiguien-
do bloquear el diferencial central para salir ai-
roso de superficies como lodo, arena, nieve o 
cuando el oxígeno escasea por haber superado 
los 4 500 metros sobre el nivel del mar. Esta 
opción también es útil para arrastrar objetos.

Interiormente el Mitsubishi Montero Sport no 
tiene nada que envidiar a un automóvil de lujo al 
disponer de tapicería de cuero, control eléctrico 
de los asientos, botón de encendido, computa-
dora a bordo, pantalla multifunción en el tablero 
central, mandos en el volante, velocidad cruce-
ro, Bluetooth, cámara de reversa con sensores, 
climatizador bi-zona y tercera fila de asientos.

 Por encima del Montero Sport GLS está 
el GLS Plus que se diferencia por llevar au-
toblocante, control de tracción y estabilidad, 
asistente de descenso y arranque en pendien-
tes, asistente de estabilidad en remolque, blo-
queo del diferencial, luces LED día y noche, 
techo corredizo, aros de diferente diseño, 
sensores de punto ciego, en el parachoques 
delantero y de impacto frontal.

Si bien el primer Montero Sport que cono-
cimos hace más de 10 años también era V6 
de 3 litros, el actual motor 6B31 MIVEC tie-
ne nuevos cabezotes y la potencia de 220HP 
es diferente a los 175 anteriores, al igual que 
el torque, sin olvidar el mejorado sistema de 
inyección ECI MPI que posee, por tanto, lo 
único que coincide es la cilindrada, por eso 
la frase “La evolución de una leyenda” que 
sirve de título para este artículo hace justicia 
con este verdadero todoterreno en el campo 
y sofisticado sport utility en ciudad.
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Tras una exitosa 
campaña de 
lanzamiento, Piaggio 
anuncia que ya se 
encuentra disponible, 
en su variante con 
batería extendida.

Efraín Chicaiza

E l Grupo Piaggio ha apro-
vechado el Salón de Milán 
2018 para anunciar que la 

Vespa Elettrica ya se encuentra 
disponible. El objetivo de este 
modelo es satisfacer las deman-
das de un sector del mercado 
comprometido medioambien-
talmente y que apuesta por una 
movilidad cero emisiones.

A nivel estético, no se diferen-
cia en nada con respecto a un mo-
delo con motor de combustión. 
Una imagen exterior que se pue-
de personalizar a través de diver-
sos accesorios: baúl portaobjetos, 
parabrisas, guardabarros, etc. El 
corazón de la moto eléctrica es 
un motor capaz de entregar una 
potencia continua de 3.5 kW y 
una potencia máxima de 4 kW: 
valores que, combinados con un 
par de más de 200 Nm, propor-
cionan un rendimiento superior 
al de un scooter tradicional de 50 
cc. especialmente en términos de 
aceleración y potencia.

La Vespa Elettrica garanti-
za una autonomía máxima de 
hasta 100 km, 200 km si se opta 

por el modelo X. La batería de 
litio se carga completamente en 
cuatro horas con un voltaje de 
220 V. La duración de la misma 
es de hasta 1.000 ciclos de car-
ga, lo que equivale a un uso de 
50.000/70.000 kilómetros. 

El acelerador electrónico de 
la Vespa Elettrica controla la 
potencia de salida del motor. 
Al presionar el botón ‘Riding 
Mode’, se puede elegir entre 
Eco y Power, además del modo 
Reverse para facilitar el manejo 
mientras se maniobra.

El equipamiento incorpora 
una pantalla TFT de 4,3’’ que 
contiene toda la información 
sobre el nivel de batería o la au-
tonomía. La Plataforma Multi-
media Vespa garantiza una co-
nexión con el smartphone para 
gestionar llamadas o reproducir 
música a través de comandos de 
voz. (Fotos: Grupo Piaggio Press)

VESPA ELETTRICA
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ver en las fotos, la 
moto naked tiene un buen 

tamaño, con un motor de dos ci-
lindros en línea paralelos equi-
pado con doble árbol de levas y 

ocho válvulas, 
para una po-

tencia máxima 
de 77 CV a 8.500 rpm y 67 Nm 
a 6.500 rpm de par. Insertado 

LA NAKED
BENELLI 752 S 
REAPARECE
Ahora ya con nombre y 
líneas más definitivas, 
Benelli presenta su 
naked bicilíndrica 
de 750 dirigida a un 
segmento más popular.

Efraín Chicaiza

D esde las extintas TnT y 
aquella Naked media de 
600 cc y cuatro cilin-

dros BN 600, Benelli había 
dejado de hacer motocicletas 
grandes. La nueva 
752 S será la reapa-
rición de la marca en 
el segmento en el 
que históricamente 
ha sido más impor-
tante: las motos de 
alta cilindrada.

Sin embargo, esta Be-
nelli 752 S llega a un seg-
mento más popular que el de las 
más grandes. Como se puede 

I

en un chasis multitubular con 
refuerzos en placa de acero, 
luchará por una posición en el 
mercado de las naked medias, 
uno de los más competidos y 
reñidos de la actualidad.

Para ello cuenta con buenos ar-
gumentos en su parte ciclo, como 
una horquilla invertida de 50 
mm, firmada por Marzocchi o un 
mono amortiguador en posición 
central dotado de sistema mono 

shock y con regulación 
en precarga. Cuenta 

con frenos Brembo, con 
dos discos delante 
de 320 mm, en una 
moto para la que se 
declaran 228 kg en 
orden de marcha.
La nueva moto Be-

nelli 752 S llega, se-
gún información oficial, 

a partir de mitad del año 2019 a 
los concesionarios oficiales de la 
marca. (Fotos: archivo AUTOIN)
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VOLKSWAGEN 
TIGUAN 
ALLSPACE

En la hacienda San Agustín de 
Callo, localizada a las faldas del 
volcán Cotopaxi, se desarrolló la 
presentación de Volkswagen Tiguan 
Allspace por parte de Impoventura, 
representante de la marca alemana 
en automóviles y sport utilities. 

D esde ahí nos desplazamos 
en compañía de José Luis 
Sevilla, Esteban Acosta 

y varios ejecutivos de la fir-
ma que opera en Cumbayá, 
nororiente de Quito.

Más allá del ambiente cam-
pestre, San Agustín de Callo, 
propiedad de una pariente del 
expresidente Galo Plaza Las-
so, tiene seis siglos de historia, 
desde que los Incas lo utilizaron 
como tambo real, es decir, lugar de 
descanso de sus monarcas, hasta 
hoy en que es visitado por turistas 
nacionales y extranjeros, donde el 
atractivo principal es observar la 
majestuosidad del Cotopaxi cuan-
do el coloso lo permite, sin olvidar 
las construcciones incásicas que 
aún subsisten y que nos dejan ma-
ravillados al comprobar la perfec-

ta colocación 
de las piedras sin 
usar argamasa.   

Durante el viaje 
de ida conocimos y 
comprobamos las ven-
tajas que trae este vehículo y el 
factor diferenciador que propone 
con respecto a la competencia. 

Por ejemplo, ambas versiones es-
tán animadas por el fiable motor 
turbo TSI a gasolina de 2.000 cc 
que brinda 180 caballos de fuerza 

entre las 3.940 hasta 6.000 revo-
luciones por minuto, mientras 
que alcanza su par máximo de 

320Nm desde las 1.500 rpm 
hasta el límite inferior de la 
potencia. Esta sola carac-
terística hace que el nue-
vo Tiguan ofrezca vigor 
todo el tiempo, como se 
comprobó al subir el Pá-

ramo de Romerillos.
Otra ventaja que no tie-

ne su competencia es que 
gracias a la tracción total “4 

Motion”, el Tiguan Trendline o 
el Comfortline puede utilizarse 
con absoluta solvencia tanto en 
carretera como en nieve, lodo, 
arena o piedra. Basta mover una 
perilla para escoger el tipo de 
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piso en que se va a transitar para 
que el Volkswagen Tiguan haga 
el resto, esto es, proporcionarnos 
tracción a uno o dos ejes en el 
momento adecuado a través de 
sus sistemas computarizados.

La experiencia de conducción 
llega más allá al poder seleccio-
nar la forma de conducción que 
más nos convenga. Por ejemplo, 
en el tráfico citadino utilizamos el 
modo Eco, cuando queremos una 
conducción relajada optamos por 
Normal, pero si nos gusta la adre-
nalina que supone ir rápido pero se-
guro la alternativa se llama Sport.

El cuarto factor diferenciador 
es su espectacular caja automáti-
ca de doble embrague y siete ve-
locidades denominada DSG, un 

portento mecánico que hace va-
rios años nos cautivó en Golf GTI 
y que ahora es equipo de serie del 
Volkswagen Tiguan. Mediante 
esta caja inteligente, los cambios 
de marcha se realizan de manera 
imperceptible y siempre respon-
den a lo que necesitamos en ese 
momento de conducción.  

Qué decir del sofisticado siste-
ma de sonido Composition Me-
dia formado por una pantalla tác-
til de ocho pulgadas, radio MP3 
AM/FM, tecnología Bluetooth, 
tres entradas de USB, SD card, 
ocho parlantes, además del sis-
tema de conectividad App-Con-
nect, más conocido como Mirror 
Link y sin dejar de lado la inter-
faz para el smartphone. 

El retorno lo hicimos en la ver-
sión Comfortline y luego de sentir 
el comportamiento off road que 
ofrece el Tiguan Allspace, pasa-
mos revista a los factores diferen-
ciadores que tiene con el Trend-
line, empezando por la tercera 

fila de asientos, siguiendo con el 
techo panorámico, las ruedas de 
18 pulgadas, el climatizador, el 
sistema de cierre y arranque sin 
llave Keyless Access, la cámara 
de retro y el fascinante sistema de 
estacionamiento Park Assist.
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HYUNDAI GRAND i-10 HB 
EN AYMESA

N eohyundai S.A, represen-
tante de Hyundai Motor 
Company en Ecuador, rea-

lizó la inauguración del ensambla-
je del Grand i-10, un automóvil que 
marca un hito en la industria auto-
motriz, al ser manufacturado por 
Aymesa, empresa que ha recibido 
la tecnología y el conocimiento di-
recto de Hyundai, contando ahora 
con todos los permisos de calidad 
y aprobación para incorporar com-
ponentes locales tales como: asien-
tos, alfombras, llantas, vidrios, ba-
terías, insonorizantes, entre otros.

El evento se desarrolló el 7 de 
mayo pasado con la presencia 
del primer ministro de Corea del 
Sur, Nak-Youn Lee; el presiden-
te de Hyundai Motor Central & 
South America, Eui Hwan Jin; el 
ministro de Comercio Exterior 
e Inversiones, Pablo Campana 
Sáenz; el ministro de Economía 
y Finanzas, Richard Martínez; 
directivos de la marca coreana 
en Ecuador e invitados especia-
les, quienes fueron testigos de los 
procesos de innovación y tecno-
logía que se utilizará para crear 
un vehículo con todos los están-
dares de seguridad y calidad.

De esta manera, Hyundai for-
talece su presencia en el mercado 
nacional, estimándose una produc-
ción anual de 5.000 a 6.000 unida-
des. Además, con una proyección 
comercial positiva se espera que, a 
mediano plazo, inicien los proce-
sos de exportación del Grand i-10 
HB a Colombia. Esto ratifica la po-
sición de la marca como la tercera 
más vendida en el país.

La comercialización del Grand 
i-10 HB inició en mayo, con 50 
puntos de venta a nivel nacional. 
Este proyecto generará plazas de 
empleo directo e indirecto y afian-
zará los lazos comerciales, cultura-
les y tecnológicos entre Corea del 
Sur y Ecuador. Para Marcos Malo, 
presidente ejecutivo de Neohyun-
dai, el progreso del país va de la 
mano con la inversión privada, por 
tal motivo, asumen la responsabili-
dad de generar industria, transferir 
conocimiento y fortalecer el creci-
miento productivo. 





D esde el viernes 31 de mayo al domingo 
2 de junio la Asociación de Empre-
sas Automotrices del Ecuador (Aea-

de) llevó a cabo, en el Quórum del Paseo 
San Francisco de Cumbayá, al oriente de 
Quito, la tercera edición del Euroshow, una 
muestra de vehículos y motos, además de 
productos y servicios relacionados prove-
nientes del Viejo Continente. 

Durante la inauguración Genaro Baldeón, 
presidente ejecutivo de la Aeade, destacó que 
es el evento más representativo de autos eu-
ropeos en el país, Marianne Van Steen, em-
bajadora de la Unión Europea en Ecuador, 
recordó que desde hace dos años existe un 
acuerdo comercial que ha permitido sextu-
plicar la venta de automotores europeos en el 
país, así como diversificar las exportaciones 
de Ecuador a ese continente. Nicolás Espino-
sa, flamante titular del directorio de la Aea-
de, agradeció la participación de los exposi-
tores y del equipo técnico responsable de la 
organización de esta edición 2019, la misma 
que a nuestro entender, estuvo mejor gestio-
nada que las anteriores y donde las marcas 
presentaron novedades, algo consustancial 
con una exhibición que se respete.

Autolider, representante general de Mercedes 
Benz, la marca de la estrella de plata, llevó una 
réplica del Benz Motorwagen para recordarnos 
que inventó el automóvil en 1886 y que ahora 
con el A200, “el auto que habla”, nos lleva al 
siguiente nivel de conducción, al poder solici-
tarle de viva voz que haga determinadas tareas 
que hasta entonces eran operadas por teclas. 

Por primera vez en una exposición tuerca 
en Ecuador estuvo Maserati, dirigida por el 
joven empresario Jimmy Ballesteros Rossati. 
Fueron tres joyas mecánicas de cientos de ca-
ballos de fuerza y bajo los nombres de Ghibli, 
Gran Turismo y Levante. Volvo, en cambio, 
insistió en la seguridad vial de conductores y 
peatones a través de la serie XC que arranca 
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EXPOSICIÓN

EUROSHOW 2019
con el modelo 40 y concluye con el XC90 T8. 

Audi, la firma de los cuatro anillos, mostró 
el totalmente nuevo Q8, mientras guiñó el 
ojo a unos cuantos al ubicar al A3 1.2TFSI en 
39.990 dólares, convirtiéndose en el vehículo 
premium más accesible del mercado y que ya 
se exhibe en German Motors. 

Celebrando un siglo de exitosa existencia, 
Citroën, la firma de la Doble Espiga repre-
sentada en Ecuador por Mavesa, mostró la 
nueva furgoneta Berlingo Multispace y sor-
prendió con la SUV C5 Aircross. 

Su hermana Peugeot, la Casa del León, le 
replicó con la flamante mini-van Rifter, la 
3008 movida a diésel y la recién llegada Tra-
veller que nos hizo recordar a la generosa 
furgoneta 806 de años pasados, que al igual 
que hoy sigue respaldada por Autofrancia.

Álvarez Barba copó las miradas con sus 
cuatro marcas alemanas. En BMW develó la 
séptima generación de la icónica Serie 3, nos 

hizo soñar con el nuevo roadster Z4 y hasta 
imprimió un carácter retro con la Rninet de su 
división BMW Motorrand. Recordando seis 
décadas del invento de Alec Issigonis, exhi-
bió tres Mini Cooper, incluido el S Country-
man y para rematar nos hizo fantasear con el 
convertible Porsche 718 Cayman y la tercera 
generación de la exitosa sport utility Cayenne. 

La centenaria marca checa, Skoda, con 
más de 25 años en Ecuador, volvió a demos-
trar las bondades que ha supuesto su asocia-
ción con Volkswagen, mostrando a tres de 
sus mejores representantes. Nos referimos 
a la SUV Kodiaq y a las elegantes berlinas 
Octavia A7 y Superb Ambition EX. 

Finalmente, con un gran espíritu de ita-
lianidad y desde el stand ganador, Maresa 
presentó cuatro versiones del singular Fiat 
Cinquecento, desde el convertible hasta la 
exclusiva “Martini”, pasando por el modelo 
de techo corredizo y el versátil 500X.

AUTOIN 96
Volumen III - 201962

• BMW 330i• FIAT 500C• AUDI Q8

Hugo Vargas Éguez



EXPOSICIÓN

AUTOIN 96
Volumen III - 2019 63

• MINI S COUNTRYMAN • VOLVO XC60 T8 AWD

• SKODA SUPERB AMBITION EX

• PORSCHE 718 CAYMAN

• PEUGEOT RIFTER

• MASERATI  LEVANTE

• MERCEDES-BENZ A200



• Alberto Foderé, Carlos Guibovich, Carlos Bustin, Eduardo Pellegrini y Sebastian Goetzke.• Carlos Guibovich, Otto Schmitt, Nelson Chávez; Juan Carlos Andrade; Eduardo Pellegrini y Juan Izurieta.

A utolider S.A., representan-
te de Mercedes-Benz en 
Ecuador, presentó la sex-

ta generación del tracto camión 
Actros. Eduardo Pellegrini, di-
rector general, recordó que su 
gestión comercial comenzó en 
2013 en medio de salvaguardias, 
restricciones y difíciles circuns-
tancias de la economía.

“El nuevo Actros 6 incorpora 
las tecnologías más avanzadas y 
los más altos parámetros de se-
guridad. En Ecuador el 50% de 
la carga transportada se hace en 
camiones pesados y representa el 
3% del PIB, por ello Autolider y 
Mercedes Benz tienen el compro-
miso de ofrecer los mejores pro-
ductos” enfatizó Pellegrini.

El New Mercedes Benz Actros 
se comercializará en Quito, Gua-
yaquil y Cuenca, con centros de 
distribución de piezas en Ambato 

NUEVO 
MERCEDES-BENZ ACTROS

y Portoviejo, además de unidades 
móviles para todo el país.

El lanzamiento estuvo presidi-
do por Otto Schmitt, managing 
director Mercedes-Benz Trucks, 
quien señaló: “Daimler lidera la 
industria de camiones en el mun-
do. Somos el mayor fabricante de 
vehículos pesados en América 
Latina. Nos apasiona el futuro y 
estamos comprometidos en tra-
bajar por un transporte más segu-
ro, eficiente y sustentable” afirmó 

el funcionario internacional. Más 
adelante comentó: “Autolider vie-
ne realizando un excelente traba-
jo con un adecuado portafolio de 
productos y amplia oferta de re-
puestos y servicios de posventa”.

Carlos Guibovich, director de 
Ventas de Vehículos Comerciales 
de Autolider, consideró que este 
lanzamiento marca un hito en ca-
miones. “Cuando las metas son 
compartidas, los logros también 
lo son” precisó Guibovich, quien 

junto a Eduardo Pellegrini rega-
laron a cada uno de los miembros 
de la delegación Daimler un som-
brero de paja toquilla, patrimonio 
inmaterial del Ecuador.

Autolider S.A. comercializará: 
Actros 3348S de seis cilindros en 
línea, 12,8 litros de cilindrada, 476 
caballos de fuerza, 2.300Nm de po-
tencia y 48 toneladas de arrastre; y 
Actros 2645S con el mismo motor 
y capacidad de carga, pero con 449 
hp y 2.200Nm de potencia.

I
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• Pablo Salazar, jefe de marca Chery.
• Oswaldo León, gerente de marketing de Chevrolet Ecuador, y 

Ricardo Baquerizo, presidente de Expoplaza.

I

EXPOSICIÓN

Hugo Vargas Égüez

E n el Centro de Convenciones de Gua-
yaquil se efectuó entre el 4 al 11 de 
junio la XXVII edición del AutoShow 

que este año contó con la participación de 
45 marcas entre concesionarios de vehículos, 
empresas de repuestos, servicios, asegura-
miento y hasta crédito automotriz.

Nuevamente la Asociación Ecuatoriana Au-
tomotriz (AEA), encabezada por Jaime Cuca-
lón Icaza y administrada por Manuel Murtinho 
junto con Expoplaza, dirigida por Ricardo Ba-
querizo Amador, unieron sus fuerzas. “La con-
tinuidad de este evento se debe a la dedicación 
de nuestros asociados y expositores” manifes-
tó Cucalón Icaza, quien añadió: “Los cambios 
en los últimos diez años han revolucionado el 
campo automovilístico con la movilidad cero 
emisiones, automatización de ciertas funcio-
nes, los vehículos autónomos, eléctricos e hí-
bridos que ya no son el futuro sino el presente”.

La inauguración contó con la presencia de 
Yuri Parreño, viceministro de la Producción, 
Jaime Negrete, director ejecutivo de la Comi-
sión de Tránsito del Ecuador y Genaro Bal-
deón, presidente ejecutivo de la Asociación de 
Empresas Automotrices del Ecuador (Aeade). 

Al cierre de este acto se premió a los mejores 
stands: en la zona exterior del recinto triunfó 
Chery, gracias al tamaño, diseño y oferta com-
pleta de productos; en la cubierta baja del centro 
sobresalió Chevrolet que durante el lanzamiento 
de sus vehículos nuevos hasta realizó un desfile 
de modas; y en la parte alta Mazda centralizó 
su exposición a partir del convertible Miata y 
desde allí como rayos fueron saliendo su gama 
de automóviles donde prevaleció el color vino.

INAUGURACIÓN
AUTOSHOW 2019

• Marcelo Estrella, director comercial Mazda FCA; Fabián Eguiguren, director corporativo Maresa; y, Arito Taniguchi, gerente senior vehículos de Sumitomo. 
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EXPOSICIÓN
I

R evisemos las novedades 
de cada una de las cuaren-
ta marcas que participaron 

en el Auto Show de Guayaquil 
2019. La rusa UAZ presentó 
a su SUV 4x4 Patriot con mo-
tor a diésel de 2,2 litros. Nexu-
corp, representante de Peugeot y 
Changan, tuvo presencia dentro 
y fuera del recinto. La marca 
francesa mostró por primera vez 
a sus furgonetas Partner, Rifter 
Allure y Traveller, mientras que 
la china se inauguró en el seg-
mento de automóviles con el se-
dán V3 Alsvin.

Jiangling Motors Co.Ltd., 
mejor conocida como JMC, 
lanzó la opción taxi del Land-
wind y brandeó una Vigus con 
los colores del Barcelona. La 
f lamante Enranger amplió su 
gama con la furgoneta 737, en 
tanto que China Motors solo 

presentó a Brilliance y Domy. 
A su lado, Autoline ofreció 
modelos 2020 del minibús Gol-
den Dragon y de las furgonetas 
X5 Series y V3 Series.  

Con la presencia de Ernesto 
Ortiz, presidente de GM South 
America West, Chevrolet de-
veló dos vehículos: la Captiva 
1.5Turbo en versiones de dos y 
tres filas y la Blazer proveniente 
de Estados Unidos.

Comercial Roldán mostró su 
gama de FAW e irrumpió en el 
mercado de las camionetas es-
peciales con la JAC T8 Adven-
ture Edition. Chery que exhibió 
dos primicias: el Tiggo2 con 
control electrónico de estabili-
dad y un bono de mil dólares 
para el Arizzo3; y Dongfeng 
ostentó con el rediseñado AX4.

Mazda nos impresionó con 
el nuevo 3 Skyactiv X turbo 

alimentado de 2,5 litros que se 
comercializará próximamente. 
El regreso de la Outlander fue 
el suceso de Mitsubishi, ahora 
con motor de dos litros. De otro 
lado, SOUEAST apostó por los 
descuentos en el DX-3 y DX-7.

Este año Citroën cumple un 

siglo de existencia y Mavesa, su 
representante, mostró al 2CV6 
Charlestone, ícono de la marca 
que se amalgamó  con dos ad-
venimientos: el C5 Aircross a 
gasolina o diésel y la furgoneta 
Berlingo Multispace.

Ecuavía representante en Gua-
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• JMC  VIGUS  BARCELONA • DAYANG  CHOK  CROSS  ELÉCTRICO • MITSUBISHI  OUTLANDER

• CHEVROLET BLAZER• UAZ  PICKUP• CHANGAN  V3
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yaquil de las marcas germanas 
BMW, Porsche y Mini, lució el 
convertible Z4 y la última gene-
ración del Serie 3, mientras que 
se mostró la segunda generación 
de Porsche Macan.

En 75.437 dólares se comercia-
lizará el Hyundai Santa Fe poten-

ciado por un motor turbodiésel de 
2,2 litros, en cuyo interior está lo 
último que existe en confort, tec-
nología, conectividad y lujo.  

Volkswagen consolidó su pre-
sencia con las pick-ups Amarok 
ensambladas en Aymesa. Su “her-
mana menor” Skoda enfrentó a la 

Kodiaq Ambition de USD 49.990 
frente a la Sport de USD 69.990, 
quedando en medio la Style de 
USD 59.990. Junto a la firma che-
ca estaba BYD y allí la Song Max, 
una minivan con motor turbo de 
1,5 litros y 155 caballos fue la sen-
sación, mientras que se evidenció 
la evolución de la Song original.

Soluto y Soul son los flaman-
tes automotores mostrados por 
Kia en el AutoShow, el primero 
es más pequeño que el New Rio 
pero viene con aire acondicio-
nado, el segundo es la tercera 
generación de esta especie de 
minivan, hatchback y pequeña 
sport utility al mismo tiempo.

Maresa, representante del gru-
po FCA, lanzó a la RAM 1500 
en cuatro modelos; reiteró la 
renovación del Jeep Cherokee; 
replicó la versión Martini del 
Fiat 500; y consolidó las últimas 

generaciones de la Durango y 
Journey de la firma Dodge

Desde Brasil Orgu reingresa 
la Ford EcoSport. La empresa 
Intercar, ahora representante de 
las chinas Hanteng y Leoppard, 
nos sorprendió con el 100% 
eléctrico Chok Cross.

Finalmente, Automotores & 
Anexos, representante de Nis-
san, Renault, BAIC y Foton, 
tuvo interesantes noticias como 
el Altima, primer vehículo de 
producción de compresión va-
riable y el Versa de 19.990 dóla-
res, sin aros, sin vidrios tintados 
y sin alerón posterior; el adve-
nimiento de la Duster Summer 
4x4 fue la primicia de la Casa 
del Rombo; la renovación de las 
BJ20 y BJ40 fue la novedad de 
BAIC; y Foton amplió sus furgo-
netas pequeñas con los modelos 
IM6 e IM8 Sport.
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• NISSAN  ALTIMA • PORSCHE  MACAN • RAM  1500

• MAZDA  MX-5 RF• KIA  SOLUTO  XOTE • CITROËN  C5  AIRCROSS
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AUTODELTA
CONCESIONARIO 
BOUTIQUE
C oincidiendo con su cuadra-

gésimo quinto aniversario, 
Auto Delta reinauguró su 

icónico local de la avenida Gon-
zález Suárez, en el nororiente de 
Quito, convirtiéndole en el primer 
“concesionario boutique” de la 
ciudad, donde se exhibe una va-
riada oferta de vehículos premium 
de las marcas Mazda, Fiat, Jeep, 
Dodge y RAM. 

Roberto Borja, gerente general 
de Auto Delta, nos explicó ¿qué 
significa concesionario boutique?: 
“Los nuevos showrooms presen-
tan un novedoso concepto que se 
basa en cuatro pilares: instalacio-
nes, ubicación, marcas comercia-
lizadas y atención personalizada. 
Todo bajo un factor diferenciador, 
que sus clientes obtengan una ex-
periencia memorable en todo el 
proceso de compra de su vehículo”.

En cuanto al primer pilar el reno-
vado concesionario cuenta con dos 
salas de exhibición independientes, 

una para Mazda y otra para el gru-
po FCA formada por Fiat, Jeep, 
Dodge y RAM. Conocimos que en 
la remodelación trabajaron 80 per-
sonas y se invirtieron USD 183.000 
de un total de USD 390.000 desde 
que se iniciaron operaciones con 
las marcas antes señaladas.

Respecto al último pilar: “La 
atención de calidad es de gran 
relevancia. Los asesores acom-
pañan al cliente durante todo el 
proceso de compra, desde enten-
der su realidad, hasta ofrecerle la 
marca y modelo que más se ajus-
te a su estilo. También se ofrecen 
opciones de financiamiento para 
finalmente brindar una entrega 
única e inolvidable, todo esto 
sin descuidar la atención en ta-
lleres” enfatizó Roberto Borja.

La meta, para los próximos cin-
co años, es tener un crecimiento 
sostenido en las ventas de todas 
las marcas e invertir en proyectos 
ambiciosos, que le permitan cre-

cer junto a la comunidad, apos-
tando al desarrollo del país con 
inversión y generación de empleo. 
En el corte de la cinta inaugural 
participaron: Fabián Eguiguren, 

director de Corporación Maresa 
Holding, Santiago Gordillo, direc-
tor de Marketing CMH, Marcelo 
Estrella, director Comercial Maz-
da FCA y Roberto Borja.

• Fabián Eguiguren, director de Corporación Maresa; y, Roberto Borja, gerente general AutoDelta.

• Fabián Eguiguren, Santiago Gordillo, director de marketing de Corporación Maresa ; Marcelo Estrella, director 
comercial Mazda FCA ; y,  Roberto Borja, gerente general AutoDelta.
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E l pasado miércoles 22 de 
mayo viajamos al Kartó-
dromo Cotopaxi, a pocos 

kilómetros al norte de Latacun-
ga, para asistir a la presentación 
de la marca china GAC Motor. 
Lo hicimos a bordo del sedán 
GA4, cuya apariencia exterior 
nos llamó la atención por su 
tamaño y diseño al igual que 
el completo equipamiento in-
terior. Ya en la pista, Andrés 
Jaramillo, gerente general de 
Impofactor, representante de la 
joven marca, nos dio la bienve-
nida y puntualizó que GAC po-
see una gigantesca inversión en 
desarrollo y tecnología con gran 
enfoque en vehículos eléctricos 
y que además en autos de com-
bustión interna, la firma ofrece 
productos de clase mundial. 

“El ingreso al mercado ecua-
toriano de GAC Motor marca un 
hito en el sector automotor. Tec-
nología, innovación y calidad la 
convierten en altamente competi-
tiva dentro del segmento de vehí-
culos utilitarios (SUV) así como 
de pasajeros. Su llegada cuenta 
con el respaldo de Impofactor 
C.A., importadora ecuatoriana 
perteneciente a un grupo empre-

• Pablo Zurita, Cristina Proaño, Andrés Jaramillo, Sebastián Pérezy Soledad Torres.

sarial con larga trayectoria en el 
sector automotor como el grupo 
MEP, formado por Mirasol, E 
Maulme y Proauto” subrayó Ja-
ramillo, quien al dirigirse a los 
representantes de medios de co-
municación presentes en la pista 
de Cotopaxi manifestó: “Lo más 
importante para nosotros es que 
ustedes prueben los vehículos”. 

Acto seguido y acompañados 
de un técnico, hicimos una rápida 
prueba de aceleración, frenado, 
conducción rápida y estabilidad 
a bordo de la GS8 2.0Turbo de 
320Nm de torque, 160 caballos de 
fuerza y sistema 4WD inteligen-
te, encontrando que esta SUV está 

dotada de modos de tracción (nie-
ve, lodo, arena y normal), formas 
de conducción (normal, económi-
ca, manual y sport) e incluso tipos 
de dirección electrónica (estándar 
y sport); no obstante, lo que más 
nos llamó la atención de este vehí-
culo tope de gama de GAC Motor 
fue la maniobrabilidad que ofrece 
porque el chasis no tiene compor-
tamientos de subviraje o sobrevi-
raje, sino que sigue la trayectoria 
que deseamos, tiene un bien logra-
do centro de gravedad y a la hora 
de frenar su detención es lineal.

Días después y con un gran 
despliegue de elegancia y sofis-
ticación se hizo el lanzamiento 

GAC MOTOR EN ECUADOR
oficial en Quito de sus trece ver-
siones formadas por dos automó-
viles de cuatro puertas: GA4 de 
1,5 litros y 113 caballos de fuerza 
y 1,3 litros turbo y 135hp; de seis 
sport utility 4x2 medianas: GS3 
GB 1.3T y GB 1.5L con caja ma-
nual o automática; GS4 GB 1.3T 
y GB 1.5T de 150 corceles, ade-
más de la GE 1.5T automática; y 
de las SUVs mayores dotadas de 
motor turbo de dos litros: GS7 en 
acabados GE y GL, así como la 
GS8 en versiones GE y GT, esta 
última con tracción total.

Con diez años en la industria au-
tomotriz, la empresa china GAC 
Motor ha establecido un sistema 
de cadena de suministro global 
con proveedores tan importantes 
como Bosch, Denso, Continental, 
Aisin, Schaeffler, ZF, IHI y Mag-
na, entre sus principales socios.

A través de Autofactor, los vehí-
culos GAC se venderán en Quito, 
Guayaquil, Loja, Ambato y Cuen-
ca. Todos estos puntos cuentan 
con un amplio stock de repues-
tos y servicio de mantenimiento 
preventivo y correctivo para las 
diferentes versiones, garantizan-
do la calidad de cada uno de los 
modelos a sus clientes. 



MERCADO
I

“Somos líderes entre las em-
presas que ofrecen planes de 
compra” aseguró su gerente, 
Arturo Jaramillo, quien co-
menta que están próximos a 
cumplir 25 años en el mercado. 
“Actualmente tenemos planes 
de autof inanciamiento para 
vehículos, bienes inmuebles y 
montos para el destino que el 
cliente elija, como emprender o 
ampliar un negocio, remodelar 
su casa, entre otros” sostuvo 
Jaramillo, a quien le pregunta-
mos ¿cuál es la diferencia con 
respecto a otras empresas que 
ofrecen este mismo servicio?

Con Consorcio Pichincha el 
cliente se inscribe por un mon-
to para la compra de bienes de 
cualquier marca, nuevos o se-
minuevos en cualquier parte 
del país. Para ingresar al plan, 
únicamente deben pagar el 4% 
de inscripción y programar sus 
cuotas hasta 72 meses en autos 
y 120 meses en casas. La tasa 
administrativa se encuentra 
entre el 2% y 2,9% comparado 
con el interés del sistema finan-
ciero que se encuentra entre 14 
a 16%. Consorcio Pichincha es 
considerado la mejor alternativa 
financiera para adquirir un bien.

¿Cómo accedo al monto? 
le preguntamos al gerente de 
Consorcio Pichincha. “Men-
sualmente se realizan Eventos 
de Adjudicación, en los que el 
cliente tiene dos formas de sa-
lir favorecido:1. Por medio de 
licitación, en el que oferta un 
número de cuotas, o 2. Por sor-

CONSORCIO 
PICHINCHA
HERRAMIENTA 
FINANCIERA 
DE COMPRA
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• Sonnia Veloz, gerente de Operaciones; Arturo Jaramillo, gerente de Consorcio Pichincha;  Eliana Carrión, asesora 
de Ventas Corporativa E. Maulme; Mónica Fares, jefe comercial; y, Verónica Lasso, jefe de marketing.

teo: modalidad que premia al 
cliente que se encuentra al día 
en sus pagos”.Arturo Jaramillo 
nos comentó que desde mayo 
lanzaron el proyecto “Tu Casa 
Cash” iniciativa que permite 
a sus clientes inscribirse por 
un monto determinado que va 
entre 15.000 y 50.000 dólares 
y poder emprender con un ne-
gocio, ampliar sus oficinas o 
viviendas, o invertir en lo que 
el cliente necesite.

Para el 17 al 18 de julio está 
planificado en Guayaquil la Expo 
Consorcio Pichincha, evento in-
mobiliario, automotriz y de ser-
vicios, donde encontrarán las 
mejores marcas y alternativas 
financieras, además de charlas 
en innovación con expertos na-
cionales e internacionales. 

Conoce más de este evento en 
www.expoconsorciopichincha.com 

Hugo Vargas Éguez
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ALIANZA ESTRATÉGICA 
Corporación Maresa, junto a la colaboración de Corporación 
de Manejo Forestal Sustentable (Comafors), realizó la siembra 
de 250 árboles nativos de la especie Alnus acuminata, común-
mente denominado “árboles de Aliso”, en el Parque Bicente-
nario, ubicado al norte de Quito. Al evento asistieron alrededor 
de 65 voluntarios de Corporación Maresa como parte de su 
proyecto de voluntariado corporativo “UNIDOS”. El programa 
también realiza intervenciones en Guayaquil y Manta.

MENCIÓN EN P.A.R.I.S. CHALLENGE 
Automotores y Anexos, fue reconocida por la oficina matriz francesa 
como una de las empresas representantes con mayor desempeño 
entre los distribuidores de Renault de todo el mundo durante 2018. 
En una importante celebración que se realizó en París, con la partici-
paron de los distribuidores destacados Automotores y Anexos, recibió 
el premio P.A.R.I.S Challenge, por conseguir posicionarse en el tercer 
puesto con mejor rendimiento global entre los 160 países que com-
piten, divididos en tres grupos de acuerdo a su tamaño de operación.

“EL AUTO DE MIS SUEÑOS”
La octava edición del concurso infantil de pintura “El Auto 
de mis sueños”; fue en Quito. Los ganadores emocionados 
por su logro, y acompañados de sus padres, María Isabel, 
Gabriel y Orlando (de la categoría menores de ocho años); 
Salomé, Zahira y Estefanía (de la categoría de 8 a 11 años), 
así como, Alexia y Nicolás, posaron junto a sus cuadros y 
recibieron sus premios, además de postularse para ganar 
un viaje a Japón, con un acompañante.

SEGUNDO LUGAR RALLY KAIZEN 
En la ciudad de Ontario, California, se celebró la Octava edi-
ción de Rally Kaizen, premiación anual organizada por Hino 
Motors Manufacturing U.S.A. Inc. En el evento se reconoce a 
los distribuidores que mantienen las mejores prácticas en el 
área de posventa durante todo el año. Grupo Mavesa alcanzó 
el Segundo Lugar de Rally Kaizen 2019, siendo uno de los 
máximos exponentes en proyectos de mejora continua a nivel 
de distribuidores Hino de América Latina.  

TRES ECUATORIANOS EN LA UEFA 
Como orgulloso patrocinador de la mayor competencia 
de clubes de fútbol en el mundo, la UEFA Champions 
League, Nissan en Ecuador respaldada por la empresa 
automotriz Automotores y Anexos, organizó una serie 
de actividades para premiar a tres aficionados ecuato-
rianos, dos adolescentes y un adulto, para que vivan y 
disfruten junto a la marca, la experiencia de la final el 
1 de junio en Madrid, España.

EUROSHOW 2019 EN PASEO SAN FRANCISCO
Tras el acuerdo con la Unión Europea, se llevó a cabo la tercera edición del evento Euroshow 
2019, organizado por la Asociación de Empresas Automotrices del Ecuador en el Quorum, 
Paseo San Francisco de Cumbayá. Más de 20.000 personas se dieron cita a la muestra de 
47 modelos de vehículos europeos y reveló varios modelos 2020 con resultados positivos 
en ventas. Como mejores stands resultaron ganadores BMW Motos y Fiat.

“OVERALL MARKETING AWARD”
Toyota del Ecuador S.A. se hizo acreedor, por segundo año conse-
cutivo al reconocimiento “Overall Marketing Award”, que Toyota 
Motor Corporation entrega a distribuidores que se destacan en 
el área de ventas y posventa. Recibió el Premio de Oro, “Overall 
Vehicles Sales Award”, para el área de ventas, y el “Outstanding 
Customer Service Award” para el área de posventa, por quinto 
año consecutivo; lo que, además, le significó obtener el “Outs-
tanding Customer Service Leadership Award”.

MEJOR DISTRIBUIDOR HINO
El reconocimiento fue entregado en el marco de la premiación de 
la 15th Regional Marketing Meeting Hino en Latinoamérica y el 
Caribe desarrollado en Costa Rica; en el evento se presentaron 
las nuevas estrategias 2019-2025 de Hino en el mundo, enfoca-
das en Soporte Total como marca para sus países distribuidores. 
Entre los factores que se toman en cuenta para la premiación 
está el obtener los mejores resultados en ventas, servicio técnico 
y comercialización de repuestos. 

F
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ALIANZA CON MISS ECUADOR
Renault respaldada por Automotores y Anexos S.A., por 
10 años consecutivos muestra su apoyo a la Organización 
Miss Ecuador, siendo el auspiciante oficial de este certa-
men de belleza. En esta ocasión la marca francesa acom-
pañó a las candidatas en la producción de un comercial de 
televisión, con la tecnología y confort de su Renault Duster, 
vehículo que se le entregará a la futura Miss Ecuador 2019.

CAPACITACIÓN AUTOMOTRIZ 
Teojama Comercial, brindó una capacitación teórica/prác-
tica a la promoción actual del bachillerato automotriz del 
Centro del Muchacho Trabajador. Además, cumplió con 
el mantenimiento técnico preventivo y correctivo de tres 
unidades de la fundación. Ambas acciones forman parte 
del Convenio de Cooperación Estratégica que las dos ins-
tituciones suscribieron el año anterior. La capacitación se 
llevó a cabo en los talleres de la empresa.

TRES RECONOCIMIENTOS 
Para celebrar sus cuatro décadas se llevó a cabo la Tercera 
Convención de Ultramar de Dongfeng Sokon en China. Dong-
feng Ecuador recibió tres reconocimientos por su gran labor: 
Excelente trabajo como distribuidor 2018-Global Motors, 
Excelente gerente de Ventas y Premio a la promoción de 
nuevos productos. En la convención se reunieron alrededor 
de 130 distribuidores de todo el mundo. 

COOPERACIÓN POR LA SEGURIDAD VIAL
Continental Tire Andina, en colaboración con National Tire 
Experts, firmó junto al Ministerio del Interior un convenio de 
cooperación para dotar de 11.400 neumáticos de motoci-
cleta al cuerpo de la Policía Nacional. Con este convenio se 
comprometen a realizar programas y campañas conjuntas de 
seguridad vial, sobre la importancia de la utilización correcta 
de los neumáticos, para evitar accidentes en las vías.

FASHION NIGHT POR MERCEDES-BENZ 
En el Centro Comercial Scala Shopping ubicado en Cumbayá, grandes talentos 
de moda ecuatoriana presentaron sus nuevas colecciones; Gustavo Moscoso 
embajador de la marca alemana deslumbró la plataforma con colores negro 
clásico, gris, blanco, fucsia, amarillo y verde esmeralda. Por su parte Designer 
Society un grupo de mujeres emprendedoras que han apostado por la moda 
nacional expusieron con María Cecilia Andrade, Jardín Flamenco; Lula Martínez: 
Reinvention y Mestizaa by Paola Molina: Heritage Feelings- Reminiscencia. Todas 
estas colecciones inspiradas en la mujer, su identidad, cultura y pertenencia.

F

APOYO A RICHARD CARAPAZ
Volvo fue el vehículo oficial para escoltar y trasladar al 
ciclista carchense Richard Carapaz, gran campeón del 
Giro de Italia 2019. Los automóviles de la marca sueca 
estuvieron presentes y fueron fundamentales para 
las actividades que cumplió el deportista ecuatoriano 
desde su recibimiento en Ecuador, traslados, agenda de 
medios de comunicación y demás compromisos oficia-
les, hasta su regreso a su natal Tulcán.

ADJUDICADA UNIDAD 70.000
ChevyPlan, realizó la entrega de la unidad número 70.000 del 
modelo Chevrolet Aveo Family ensamblada en el Ecuador, a 
uno de sus fieles clientes, que lo adquirió gracias a la planifi-
cación inteligente. Luis Córdova, quien confió en ChevyPlan 
para obtener su nuevo vehículo del icónico modelo de Che-
vrolet, fue el afortunado cliente, lo recibió en una ceremonia 
especial realizada en el Autoshow 2019 de Guayaquil. 

PORTAFOLIO DE MODELOS
JAC Motors, con 11 años de presencia en Ecuador, fue parte del 
“Autoshow 2019”, organizado en la ciudad de Guayaquil, con 
el fin de exponer las innovaciones del mercado automotor. Jac 
Autos, marca que gracias a la calidad, tecnología, seguridad y 
garantía en sus vehículos livianos se posiciona en los primeros 
puestos de las marcas chinas en el mercado del país, presentó 
su portafolio de vehículos.
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DANI SORDO 
PILOTO DEL WRC

C oincidiendo con su cum-
pleaños, el piloto español 
del equipo Hyundai Mo-

torsports, Dani Sordo, fue el in-
vitado especial de Neohyundai, 
representante de la firma corea-
na en Ecuador, para inaugurar 
la “Copa Monomarca Grand 
i-10”, en un evento realizado el 
pasado 2 de mayo en Eurobuil-
ding, donde se improvisó una 
pista de carreras en el estacio-
namiento del hotel.

Haciendo un paréntesis en-
tre los rallies de Argentina y 
Chile, fechas del World Rally 
Championship (WRC), Dani 
visitó Quito y conversó con 
Autoin. “No podré olvidar este 
cumpleaños donde la gente me 
ha tratado super bien en este 
país que además es muy bonito 
y vale la pena conocerlo” nos 
confesó el ganador absoluto del 
último Rally de Italia celebra-
do en junio. Sordo sopló la vela 
de cumpleaños y recibió un tí-
pico sombrero de paja toquilla 
de manos del Dr. Marcos Malo, 
presidente de Neohyundai.

Hablando del Rally de Ar-
gentina 2019 que ganó su com-
pañero de escudería, Thierry 
Neuville y en el que Sordo 
finalizó quinto, el piloto pro-
fesional dijo que un toque en 
el Hyundai i-20 le impidió ac-
ceder al podio.

En 2013 Dani  obt uvo su 
primera victoria en una fecha 
del Mundial de Rally y ahora 
compite para la casa coreana. 
“Mi contrato con Hyundai Mo-
torsports lleva seis años y ex-
pira al final de este. Mi deseo 
es que la marca gane los dos 
campeonatos, tanto de pilotos 

como de marcas. Está claro que 
este año no la tendremos fácil 
con Sebastián Ogier en Citroën 
y los pilotos de Toyota Yaris” 
ref lexionó Sordo, quien se re-

conoce como un especialista 
en asfalto antes que en tierra. 
Finalmente Dany Sordo hizo 
votos porque la Monomarca 
Grand i-10 levante el automo-

vilismo deportivo en nuestro 
país desde sus raíces, es decir, 
dando paso a las nuevas figu-
ras del deporte motor ecuato-
riano. (Hugo Vargas Égüez)
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C on las victorias en la tercera 
fecha del Trofeo Scooters 
Ecuador 2019 / Copa CNT, 

desarrollada el domingo 9 de ju-
nio, en el “Kartódromo 2 Hemis-
ferios” de la Mitad del Mundo, 
los pilotos Ángel Analuisa (Ba-
jaj Cheetak 150), en la categoría 
Scooters Clásicos; y, Pablo Mar-
tínez (Prime 160 cc), en la Funny 
Bike, se convirtieron en los gran-
des protagonistas de una jornada 
que reunió a un total de 23 parti-
cipantes en seis categorías.

En la lista de ganadores tam-
bién escribieron sus nombres Ma-
rio Leyton (BWS 175 / Loncin), 
Guillermo “Memo” López (Fatty 
150 / Motor 1) y Karla Mosquera 
(CAT 150 /Z1) en las series Scoo-
ters Novatos, Expertos y Damas, 
respectivamente. Asimismo, en 
esta jornada se unieron a la fiesta 
de la velocidad y la adrenalina un 

TROFEO SCOOTERS ECUADOR 
COPA CNT

total de ocho participantes en la 
Copa 200 cc, categoría promocio-
nal que tuvo como ganador a Mi-
chael Aragundi (Pulsar 200 NS).

En apenas la tercera de las 
ocho carreras que componen el 
calendario del Trofeo Scooters 
Ecuador 2019 / Copa CNT, la 

competitividad llegó a su máxi-
ma expresión con una serie de 
duelos, en todas y cada una de 
las categorías que salieron a la 
pista de la Mitad del Mundo. 

Y uno de los más llamativos 
fue, sin duda, el que protagoni-
zaron Ángel Analuisa, David 

Arias y Juan Sebastián Flores 
en la división Clásicos;  este 
último piloto, siendo novato 
absoluto en el Trofeo Scooters 
Ecuador 2019 / Copa CNT y 
habiendo marcado la pole posi-
tion en la sesión clasificatoria, 
sorprendió en la primera manga 
poniéndose en la vanguardia del 
pelotón y librando una batalla 
espectacular con Analuisa has-
ta la última vuelta del parcial, 
cuando cometió un error y fue 
superado en los últimos segun-
dos de la competencia, perdien-
do la punta y apenas dos segun-
dos con relación al ganador.

La cuarta fecha del Trofeo 
Scooters Ecuador 2019 / Copa 
CNT se realizará, en el mismo 
escenario de la Mitad del Mundo, 
y como siempre con el apoyo del 
Quito Karting Club, el domingo 
7 de julio. (Fotos: archivo AUTOIN)

• Michael Aragundi y César Villamagua.

• Pablo Martínez y Daniel Chacón.

• Guillermo “Memo” López. • Karla Mosquera. • Marco Leyton. • Ángel Analuisa.
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YAHUARCOCHA

L a XII Copa de Cabezales Mobil Delvac 
se desarrolló en el Autódromo “José 
Tobar Tobar” de Yahuarcocha, donde el 

ecuatoriano Robinson Ortega lo celebró con 
un espectacular derrape en la recta princi-
pal del escenario imbabureño, cuya tribuna 
registró un 85% de asistencia. Ortega se 
enfrentó en la final ante el colombiano José 
Puerto girando en dos ocasiones al circuito 
de 3,6 kilómetros. El podio se completó con 
Orlando S. Ibarra, quien a su vez dio cuenta 
de Guillermo Benavídes. 

La competencia del domingo 19 de mayo 
arrancó con retraso debido a la pertinaz llu-
via que cayó sobre la pista y hasta nos puso 
a dudar sobre la realización del evento, sin 
embargo, los organizadores comandados por 
Christian Ayala junto con los auspiciantes y 
competidores decidieron iniciar las pruebas 
de “piques” con los cuidados del caso y fue 
así como 39 cabezales se midieron entre sí, 
siendo los 20 mejores tiempos los que con-
tinuaron. A través de pruebas de encajo-
namiento de frente y de retro, giros en 360 
grados, frenadas controladas y velocidad en 
pista, clasificaron los 10 mejores y de allí los 
4 más hábiles fueron a la final. 

Mediante un sistema electrónico de control 
de tiempo que se reflejaba en una pantalla, el 
público pudo seguir de cerca la realización de 
esta competencia que año a año reúne a los me-
jores conductores de tractocamiones del país y 
algunos de Colombia. El evento transcurrió sin 

ROBINSON 
ORTEGA,
REY DE LA 
CARRETERA

contratiempos, aunque resultó bastante exten-
so, si tomamos en cuenta que las sombras de la 
noche acompañaron a los triunfadores en el po-
dio. La originalidad de esta edición fue que la 
víspera se disputó una prueba de camiones de 
un solo eje posterior. Los tres mejores fueron 
en su orden: Santiago Ortega, Marco Collagua-
zo y Edwin Puyas. (Hugo Vargas Égüez)
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RALLY

23 EQUIPOS
RAINFOREST 
CHALLENGE 2019

E l primer día de mayo veintitrés equipos de 
Ecuador y Colombia pasaron las verifica-
ciones técnicas para dar inicio a la segunda 

edición del Rainforest Challenge Ecuador 2019 
(RFC), evento tuerca extremo cuyo ganador fue 
el equipo “Trocha y Gorgojo” de Colombia con-
formado por Jorge Sánchez y Cristian Castiblan-
co, quienes cumplieron el sueño del bicampeo-
nato en nuestro país. El segundo lugar absoluto 
fue para los ecuatorianos Granda y Toapanta de  
“Gamapartes-Racing Motors”, dejando el tercer 
lugar para los colombianos “Trocheros Villeta-
nos”  de Leonardo y Néstor Pulido. 

Pedro Vicente Maldonado fue el cantón 

pichinchano que recibió a participantes, 
equipos de abasto, organizadores del RFC y 
el GAD Municipal de esa población, cuyos 
miembros sembraron alrededor de mil cien 
árboles. Las pruebas técnicas se dieron en 
un ambiente de camaradería y se desarro-
llaron en diferentes localidades del cantón. 

La lluvia acompañó en varias ocasiones, lo 
que provocó que pilotos, copilotos y vehí-
culos demuestren sus verdaderas destrezas 
y preparación. Es así como después de cua-
tro días de extrema aventura el Rainforest 
Challenge cumplió su propósito de ser “una 
competencia contra nosotros mismos, al no 
rendirnos frente a tanto inconveniente y en 
la que gana el que mejor sortea los retos”. 

El Rainforest Challenge Ecuador 2019 se divi-
dió en categorías y sus triunfadores fueron: Me-
nos de 2.050 centímetros cúbicos a gasolina (Pa-
tricio Granda y Danilo Toapanta de Ecuador); 
Más de 2.050  centímetros cúbicos a gasolina 
(Juan Álvarez y Yeison Albeiro de Colombia); 
Wincha Mecánica (Jorge Sánchez y Cristian An-
drés Castiblanco de Colombia); Wincha Eléc-
trica y Ejes Normales (Granda y Toapanta de 
Ecuador); y en “Off Road” triunfó el SuperPro 
de los compatriotas Mario Descalzi y Daniel 
Bascompte. Finalmente la organización realizó 
un reconocimiento a Pedro V. Maldonado como 
sede del RFC Ecuador 2019.
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en Berlín a finales de mayo.
Cuando se le preguntó si estaba preocupado 

por perder esa posición, Buemi dijo: “No, por-
que solo hemos disputado cinco temporadas, 
así que realmente no pienso en esas cosas”. 
“Por supuesto que es bueno tener récords, he 
aumentado los míos en las pole position (en 
Berlín, a 13), y él merece tener algunos: tie-
ne la mayoría de podios (29, Buemi tiene 21). 
Pero los récords están para ser batidos y ha 

hecho un trabajo increíble, se lo merece”.
El piloto suizo, quien ganó las 24 horas 

de Le Mans 2019 junto a Fernando Alonso 
y Kazuki Nakajima; y, se aseguró el títu-
lo de pilotos LMP1 de la súper temporada 
del Mundial de Resistencia se encuentra 
actualmente en el 10º lugar en la clasifica-
ción de la Fórmula E 2018/19. 

Está ubicado a 41 puntos del líder, Jean-
Eric Vergne. (Fotos: Motorsport.com)

FÓRMULA E

BUEMI, DOS AÑOS SIN GANAR
Su sequía en la Fórmula E lo tiene 
apenado, porque opina que, al 
menos, este año se lo merecía.

S ébastien Olivie Buemi ha logrado dos 
poles esta temporada, y estuvo en la lu-
cha por la victoria en Santiago y París, 

pero cayó en la primera debido a un presunto 
fallo en el software, y perdió posiciones en la 
última con un pinchazo después de un contac-
to con el ganador final, Robin Frijns.

“Estoy triste. Triste porque siento que 
este año me merecí al menos una”, le dijo 
Buemi a Motorsport.com sobre su falta de 
victorias recientes en la categoría. “Pero el 
deporte motor es así: te caes, te levantas y 
aprietas fuerte, y seguro que llegará”.

El piloto de Nissan e.dams no ha ganado 
una carrera de Fórmula E desde la segunda 
ronda de Berlín de la temporada 2016/17, el 
11 de junio de 2017. Aunque en realidad ter-
minó segundo en ese evento, ganó gracias a 
una penalización a Felix Rosenqvist.

Buemi aún tiene el récord de victorias 
en la Fórmula E, con 12, pero Lucas di 
Grassi ahora está solo dos detrás de él, 
después de que el piloto de Audi ganara 



Al conocer cómo la 
tecnología 5G promete 
velocidades mucho 
más rápidas, ¿porqué 
no ponerla a prueba en 
una pista de carreras?

A sí lo planteó en la previa de 
las 500 millas de Indianá-
polis la escudería Penske, 

que usó la red 5G de Verizon para 
enviar datos de sus autos de ca-
rreras hasta el pit y así perfeccio-
nar el proceso de puesta a punto. 
¿El resultado? uno de sus pilotos, 
el francés Simon Pagenaud, ganó 
la tradicional competencia, lo que 
elevó a 18 el total de victorias de 
la escudería, una cifra sin par en 

la historia de la serie, conside-
rando que triplica los triunfos del 
equipo comandado por el legen-
dario Michael Andretti.

Los pilotos pueden estar solos 
en la cabina de un bólido de la 
Indycar, pero las conexiones de 
datos les permiten a todos sus co-
laboradores asomarse por encima 
de sus hombros de manera digital. 
Mientras que la red 5G se desplie-
ga lentamente para los usuarios 
promedio de teléfonos celulares, 
la alianza de Penske con Verizon 
le garantiza acceso a las velo-
cidades más rápidas.

En las sesiones de 
práctica para la recien-
te edición de las 500 
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VELOCIDAD

PENSKE GANA LAS 
500 MILLAS 
DE INDIANÁPOLIS

millas de Indianápolis, se trans-
mitió el video de las cámaras de 
los vehículos al puesto de obser-
vación, usándolo para analizar 
el desempeño del conductor y 
hacer cambios en el automóvil.

Lo que solía llevar horas, aho-
ra sucede casi en tiempo real, 
según la firma tecnológica. los 
autos pueden ser llamados a los 

pits para realizar modifica-
ciones en su configura-

ción y luego enviarlos 
de regreso a la pista, 
algo que era impensa-

ble hasta hace poco.
Los automóviles rápidos de-

mandan velocidades igual de li-
geras. El vehículo más lento en la 
parrilla de este año registró poco 
más de 227 mph (365 kph) en el 
óvalo de 2.5 millas (cuatro km) 
ubicado en Speedway, Indiana. 

Al cabo de las 500 vueltas, Pa-
genaud venció a Alexander Rossi 
por solo 0.2 segundos. Fue la pri-
mera victoria del galo pero la se-
gunda en línea para Penske, que 
en 2018 había celebrado gracias 
a Will Power. (Fotos: archivo AUTOIN)
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ENDURANCE

FERNANDO ALONSO, 
BUEMI Y NAKAJIMA
GANADORES EN LE MANS

S uele decirse que es Le Mans 
quien elige sus ganadores, y 
la edición no fue una excep-

ción. Como en junio 2018, Toyota 
no se dejó sorprender e hizo valer 
su superioridad ante el resto de 
vehículos no híbridos de LMP1, 
por lo que solo faltaba por definir 
cuál de sus dos autos se llevaría 
la gloria de la histórica prueba. El 
#7 de Pechito López, Kobayashi y 
Conway, lideraron la mayor par-
te de la carrera con mejor ritmo 
y bastante fortuna en los Safety 
Car que aparecieron, pero Le 
Mans no quiso que se estrenaran 
en el palmarés de esta prueba.

Toyota no pudo repartir ale-
grías. A poco más de una hora, el 
#7 sufrió un pinchazo en manos 
de Pechito López y perdió sus más 
de dos minutos de ventaja 
respecto a su vehículo 
hermano, cayendo trági-
camente a la segunda po-
sición al tener que recorrer 
lento más de medio circuito.

La ventaja del #8 pasó 
a ser de un minuto con 58 
minutos para la bandera a 
cuadros, y aunque López fue más 
rápido que Nakajima, la distancia 
era demasiado grande. A falta de 
28 minutos Toyota metió al #8 a 
boxes para su último pits stop, de-
volviendo el liderato de la carrera 
de nuevo al #7, que aún tenía que 
parar. La parada con el compañero 
de Alonso fue lenta, pero cuando 
el #7 entró a cargar combustible, 
la distancia para el #8 era de 25 

segundos, y no cambió.
Quedaban 17 minutos cuan-

do Pechito recibió un mensaje 
lo suficientemente claro: “Trae 
el auto a casa”, y Nakajima 
llevó por segunda vez el TS050 
Hybrid hasta la bandera a cua-
dros en primera posición.

Además, Alonso, Nakajima y 
Buemi cumplieron con el trámite 
de quedar entre los siete primeros 
y son campeones del mundo de 
resistencia en una temporada en 
la que ya habían conquistado Le 
Mans doce meses atrás.

Alonso suma así su tercer tí-

tulo mundial (cuatro, para quien 
cuente el de karting) tras sus dos 
coronas de Fórmula 1, y cierra 
una brillante etapa en la resisten-
cia, categoría a la que ya ha ad-
mitido que quiere volver, cuando 
estos LMP1 dejen paso a los hi-
perautos. (Fotos: Motorsport.com)
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MUERE NIKI LAUDA, 
EL LEGENDARIO CAMPEÓN MUNDIAL
La Fórmula Uno y el negocio de 
la aviación comercial perdieron 
a uno de sus referentes de las 
últimas décadas, el tricampeón 
de Fórmula 1 Niki Lauda, 
fallecido en mayo pasado en 
Zúrich los 70 años de edad.

P ara muchos, Lauda es una leyenda del 
automovilismo, dada su excepcional 
carrera deportiva, marcada no solo 

por su perseverancia y sus grandes triun-
fos, sino asimismo por fuertes altibajos y, 
sobre todo, por su vuelta tenaz y milagrosa 
a los bólidos poco después del grave acci-
dente que sufrió en 1976.

Su rostro quedó desfigurado por el sinies-
tro y su imagen vinculada para siempre a la 
gorra con visera roja que escondía parte de 
las heridas de sus quemaduras.

El pasado verano se sometió a un trasplan-
te de pulmón y en enero de este año tuvo 
que volver a ser internado por una gripe que 
había contraído en Ibiza, España, donde su 
familia tiene su segunda residencia.

Nacido en Viena el 22 de febrero de 1949 
en un familia acaudalada, Nikolaus Andreas 
Lauda tenía menos de 20 años cuando de-
cidió ser piloto pese a la oposición de sus 
padres. Tras pasar por la escudería BRM, 
fichó por Ferrari en 1974 y ese mismo año 

ganó su primera carrera en el Gran Premio 
de España, en el Jarama, antes de lograr su 
primer título de campeón mundial en 1975. 
En agosto del año siguiente había ganado ya 
cinco carreras y prometía repetir la victoria 
mundial cuando se estrelló en el circuito de 
Nürburgring, durante el Gran Premio de 
Alemania, y quedó atrapado en las llamas 
que incendiaron su Ferrari 312T2.

Se retiró en 1979 y consiguió fundar su 

propia compañía aérea. En 1982 regresa a 
las carreras y obtuvo el tercer título mundial 
de Fórmula Uno con la escudería MacLaren 
en 1984, un año antes de retirarse definiti-
vamente de las competiciones como piloto.

Sin embargo, hasta último momento siguió 
ligado a la Fórmula Uno: tras ser consejero de 
Ferrari y dirigir luego un equipo de Jaguar, 
fue desde 2012 jefe del Consejo de Vigilancia 
de la escudería Mercedes. (Fotos: archivo AUTOIN)
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ANIVERSARIO

A principios de los años 90 el brasileño 
Ayrton Senna estaba considerado como 
el mejor piloto de automovilismo del pla-

neta. Compitiendo en Fórmula 1 para los equi-
pos Toleman, Lotus, McLaren y Williams, en-
tre 1984 y 1994 el piloto brasileño había ganado 
el campeonato del mundo en 1988, 1990 y 1991 
y el segundo lugar en 1989 y 1993, sin mencio-
nar que había logrado en total 41 victorias -seis 
de ellas en el Gran Premio de Mónaco, récord 
para el evento-, 80 podios y 65 pole positions 
en tan sólo 162 clasificaciones.

Senna, por cierto, había nacido para pilotar 
autos de carrera. Cuando tenía sólo cuatro años, 
su padre Milton le regaló un pequeño kart con 
un motor de un caballo de potencia y el peque-
ño Ayrton no dudó un segundo en subirse al 
vehículo, demostrando un talento innato para 
conducir autos de carrera. João Alberto, vecino 
de la familia Senna Da Silva en la ciudad de Sao 
Paulo, recordó que “aquello fue escalofriante; 
él tenía unos cuatro años y todo el mundo lo 
veía andar en el kart. Ya en la primera vuelta en 
la calle de tierra, nos quedamos impresionados 
con la noción y el conocimiento que él ya tenía”. 

Sin embargo, el 1 de mayo de 1994, Ayrton 

mayor concentración de talento en pista, su ri-
validad eterna con Alain Prost marcó uno de 
los puntos fuertes de la historia de la Fórmula 1. 

Su muerte, para algunos fue el punto y final, 
para otros un punto y aparte, para nadie un punto 
y seguido. Tras su pérdida, la Fórmula 1 cambió 
para siempre. La seguridad invadió los circuitos. 
Ese fue su gran legado. (Fotos: archivo AUTOIN)

AYRTON SENNA, 
25 AÑOS DESPUÉS

Senna, quien por entonces tenía 34 años y 
debido a su edad e innata pericia tras el vo-
lante parecía destinado a seguir agrandando 
su leyenda, sería sorprendido por la muerte 
en el premio de San Marino, en Imola, Ita-
lia, haciendo la cosa que más lo apasionaba: 
disputar una carrera de Fórmula 1.

Capaz de brillar en una de las épocas con 



La tabla de puntuación 
está muy apretada 
entre los tres punteros. 
Todavía queda por 
disputar la segunda 
parte del campeonato.

L a pelea está centrada hasta 
este momento en tres expe-
rimentados pilotos llenos 

de coraje, habilidad y poder. Sin 
descartar a los otros pilotos en 
competencia, el WRC de este año 
2019 se presenta muy emotivo y 

bastante disputado. Al inicio de 
la temporada el piloto francés 
Sébastien Ogier, de la escude-
ría Citroën Total WRT empezó 
golpeando fuerte en el Rally de 
Montecarlo y terminó liderando 
la tabla de posiciones; luego en la 
tercera fecha triunfó en el Rally 
de Guanajuato, México. 

En la segunda fecha el estonio 
Ott Tänak, perteneciente a la 
escudería Toyota Gazzo Racing 
WRT se impone en el Rally de 
Suecia; posteriormente gana la 

D

WRC
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• Ott Tänak (Estonia) • Sébastien Ogier (Francia) • Thierry Neuville (Bélgica)

EL CAMPEONATO 
MUNDIAL DE RALLY
AL ROJO VIVO

sexta fecha, en el Rally de Chile 
y repite con el triunfo de la sépti-
ma fecha en el Rally de Portugal.

Otro de los más expertos pilotos 
del WRC, el belga Thierry Neuvi-
lle, de la escudería Hyundai Shell 
Mobis World Rally Team logra 
dos triunfos seguidos: cuarta fe-

cha en el Rally de Córcega y quin-
ta fecha en el Rally de Chile.

Con estos resultados, al termi-
nar la mitad de la competencia 
anual, los tres pilotos encabezan 
las posiciones observando una 
diferencia en las puntuaciones 
muy cercana. (Fotos: archivo AUTOIN)

1 SÉBASTIEN OGIER 142 puntos

2 OTT TÄNAK 140 puntos

3 THIERRY NEUVILLE 132 puntos



Entre los cambios 
destacan: un Road Book 
en color para resaltar 
las zonas peligrosas, 
etapas supermaratón 
y una categoría para 
que los que abandonen 
puedan reengancharse 
a la competencia.

Los organizadores del rally 
Dakar han anunciado una se-

rie de novedades para la edición 
de 2020, que se disputará por 
primera vez en Arabia Saudita, 
entre las que destaca la creación 
de una categoría denominada 
“Dakar Experience” para los 
abandonos prematuros.

Así mismo han anunciado 
la introducción de etapas de-
nominadas supermaratón y la 
previsión de condiciones de 
transporte particulares para los 
competidores de Sudamérica, 
continente que acogió el Dakar 
durante los últimos diez años.

El objetivo de estas noveda-
des, según señala el director del 
Dakar, David Castera., “consiste 

en seguir garantizando la mayor 
equidad posible en el rally. Con 
el fin de encontrar un equili-
brio entre los pilotos amateur 
y las estructuras profesionales, 
se introduce un ‘road book’ en 
color, que facilitará el trabajo de 
preparación de las etapas, pues-
to que permitirá resaltar con 
claridad las zonas peligrosas”. 
“Otra novedad es que, en algu-
nos tramos, se distribuirá el libro 
de ruta justo antes de la salida 
de la especial, una recompensa 
para los grandes talentos de la 
navegación pura y dura”, añade.

Para respetar los principios 
fundamentales del rally-raid, “el 
programa del Dakar 2020 inclui-
rá etapas maratón, con un parque 
cerrado dentro del campamento. 
Las motos y los quads conocerán 
también el trayecto supermara-
tón, en las que sólo se permitirán 
diez minutos para reparaciones 
mecánicas y quedará prohibido 
el cambio de neumáticos”.

En el nuevo reglamento se prevé 
igualmente la introducción de la 
categoría Dakar Experience, que 
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DAKAR ANUNCIA 
NOVEDADES EN 2020

se probó en 2019. Los pilotos y los 
equipos que se vean obligados a 
abandonar pronto podrán reanu-
dar la carrera y la aventura al día 
siguiente si lo desean, participan-
do en una clasificación paralela 
que no dará acceso al podio final, 
pero que permitirá a los menos ex-
perimentados seguir aprendiendo.

Otros cambios en 2020 con-

templan que, al igual que se 
detienen las motos y los quads 
a repostar, ahora los autos y los 
camiones se verán obligados a 
realizar un descanso de 15 mi-
nutos durante cada especial. Fi-
nalmente, los vehículos inscri-
tos en la carrera podrán llenar el 
depósito de forma gratuita en el 
campamento. (Fotos: archivo AUTOIN)
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• RichaRd caRapaz (EcUadOR)

CALENDARIO  DEPORTIVO INTERNACIONAL

2019
JULIO - AGOSTO

• FÓRMULA 1
 28 julio, Mundial Fórmula 1. GP 

Alemania (Hockenheim)

AGOSTO

• AUTOMOVILISMO
 1-4 agosto, Mundial Rallys. 

Finlandia
• CICLISMO
 3-9 agosto, UCI World Tour. 

Vuelta a Polonia
• FÓRMULA 1
 4 agosto, Mundial F1. GP 

Hungría (Hungaroring)
• MOTO GP
 4 agosto, Mundiales. GP 

República Checa (Brno)
• CICLISMO
 4 agosto, UCI World Tour. 

RideLondon Surrey Classic 
(Londres)

• CICLISMO
 7-11 agosto, Europeos en 

carretera
• MOTO GP
 11 agosto, Mundiales. GP 

Austria. (Red Bull Ring)

D

• FÓRMULA E
 14 julio, New York E-Prix II, 

Broohlyn Street Circuit, Estados 
Unidos

• MOTOCICLISMO
 20-21 julio, Mundial de trial. 

GP de Francia
• CICLISMO BMX
 23-28 julio, Mundiales, en 

Heusden-Zolder, Bélgica 
(Heusden-Zolder)

• LeiLah Fernández (ee.UU.)

• LioneL Messi (ARGenTinA)

JULIO

• MOTOCICLISMO
 6-7 julio, Mundial Superbike. 

Gran Bretaña (Donington Park)
• CICLISMO
 6-28 julio, Tour de Francia
• MOTO GP
 7 julio, Gran Premio Alemania 

(Sachsenring)
• FÓRMULA E
 12-13 julio, New York City 

Eprix, Broohlyn Street Circuit, 
Estados Unidos

• CICLISMO BMX
 13-14 julio, Europeos, en 

Valmiera, Letonia
• MOTOCICLISMO
 13-14 julio, Mundial de trial. 

GP de Portugal
• MOTOCICLISMO
 13-14 julio, Mundial 

Superbike. Laguna Seca, 
Estados Unidos

• FÓRMULA 1
 14 julio, Mundial F1. GP Gran 

Bretaña (Silverstone)

• CICLISMO
 12-18 agosto, UCI World Tour. 

BinckBank Tour, Bélgica-
Holanda

• CICLISMO
 13-17 agosto, Vuelta a Burgos
• AUTOMOVILISMO
 22-25 agosto, WRC. Rally 

Alemania
• CICLISMO
 24 agosto-15 septiembre, 

Vuelta a España
• MOTO GP
 25 agosto, Mundiales. GP 

Gran Bretaña (Silverstone)
• CICLISMO
 25 agosto, UCI World 

Tour. EuroEyes Cyclassics, 
Alemania (Hamburgo)

• BICICLETA DE MONTAÑA
 28 agosto-1 septiembre, 

Mundiales. Mont Sainte-Anne, 
Canadá 

• MOTOCICLISMO
 31 agosto-1 septiembre, 

Mundial de trial. GP de Gran 
Bretaña
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