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Judith Hernández

A lgunos de los hechos más 
notables que envuelven el 
aurea de esta ejecutiva del 

sector automotor mundial, es 
que, además, de ser una mujer 
de gran relevancia en el panora-
ma global de la industria auto-
motriz, no deja de ser en ningún 
momento, un dama en todo el 
sentido de la palabra. 

Por ello dicen, los cáusticos 
periodistas de Detroit, que llegó 
a dónde llegó por mérito propio 
ya que ella tiene doble relevancia. 
Primero por su meritoria obra al 
frente de la gigantesca corpo-
ración General Motors, aunque 
también por haber derrumbado 
con su dedo meñique docenas 
de prejuicios de género, mitos 
laborales y también terminado 
con las barreras que vetaban a 
las mujeres por brillantes que és-
tas fueran, para dirigir distintas 
actividades del mundo moderno, 

incluso las más esquivas e im-
portantes. Barra tenía 52 años 
en 2014, cuando ante la conmo-
ción de la alta dirigen-
cia mundial fue 
designada para 
ocupar la pre-
sidencia de Ge-
neral Motors, 
sin duda, el car-
go corporativo 
más importante 
del sector auto-
motor a nivel 
mundial. 

Es obvio que 
su nombramiento 
no fue obra del destino o la 
casualidad. Su brillante trayecto-
ria tiene historia. Ella se fue for-
jando paso a paso durante 33 lar-
gos años, desde luego, ganando 
docenas de promociones. Llegar 
a la cúspide de General Motors 
no es fácil, sino que lo digan Al-
fred P. Sloan, John Jack Smith y 
Richard Wagoner, entre otros. 

Ella ya está arriba. Ella mane-
ja y dirige con mucho aplomo la 

corporación automotriz 
más importante de 

Estados Unidos 
y una de las tres 
más sólidas del 
mundo. Además 
e s  l a  p r i m e r a 
mujer que logró 
u n  pue s t o  t a n 
alto en las elites 
corporativas. Por 
ello, mereció ser 
reconocida por 
la prestigiosa re-

vista ‘Forbes’ es-
pecializada en banca 

y negocios, como una de las 
mujeres más inf luyentes del 
mundo. Es obvio que Mary Ba-
rra demostró lo mismo que la 
alemana Ángela Merkel, que 
las mujeres pueden dirigir to-
dos los actos de la vida, incluso 
las más difíciles por centurias 
reservados a los hombres.
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HYDROGEN CARS 
EN 2030

Los autos accionados con sistemas 
a hidrógeno gaseoso o líquido, 

trabajando con una pila de combustible 
en silencio absoluto, estarán muy 

pronto en las calles de varias urbes.

COMBUSTIBLE
I

E llo ocurrirá a principios de la 
tercera década de este siglo. 
En Europa la mayor parte de 

los científicos y técnicos en auto-
moción responsable dan por sen-
tado que Berlín, París, Tokio, New 
York y Beijing los tendrán en sus 
calles y avenidas dentro de diez 
años. ‘A más tardar en 2030’, se lee 
en un boletín emitido en la capital 
española durante la apertura del 
Congreso internacional ‘Impulsan-
do la Movilidad Sostenible desde 
las Empresas’. Incluso la directora 
general de dicho foro, Rocío Ca-
rrascosa, dijo que varias empresas 
han desarrollado iniciativas para 
impulsar la movilidad eléctrica y 
desde luego la compartida.

En la primera ofrecen dar un 
singular tipo de acompañamiento 
diferenciado durante el período de 
decisión con apoyo de consultoría 
y otro de prueba sin compromiso; 
mientras que en la segunda opción 
permiten que los autos eléctricos 
o a hidrógeno sean utilizados por 
diferentes usuarios. También los 
ingenieros japoneses dicen que 
están trabajando para lograr un pa-
norama medioambiental limpio que 
puedan heredar sus hijos y también 
los hijos de sus hijos, reduciendo 
hasta el 50% las emisiones de dióxi-
do de carbono (CO2) en 2030 y 90% 
en el año 2050 creando con ello un 
entorno sostenible para todos. 

El presidente ejecutivo de la 
Asociación Empresarial para el 
Desarrollo e Impulso del Vehícu-
lo Eléctrico (AEDIVE), Rafael del 
Río, indicó que el cambio hacia el 
vehículo totalmente verde es una 
medida paliativa muy válida e in-
teresante contra la contaminación 
del aire que respiramos, ya que 
con ello se libera a la sociedad de 
la cruel dependencia del petróleo. 

También  el presidente de la 
Asociación Española de Vehí-
culos Rentados, Agustín García, 
indicó que en el sistema renting, a 
la hora de pensar en automóviles 
eficientes, se debe considerar to-
dos los aspectos medioambienta-
les y de seguridad vial, así como 
los relacionados con la eficiencia, 
las ventajas y también las facili-
dades de uso. (Fotos: archivo AUTOIN)

HYDROGEN CARS 

trabajando con una pila de combustible 

HYDROGEN CARS HYDROGEN CARS 



Según recordaron varios medios especia-
lizados en la industria automotriz, días 
atrás se cumplieron 131 años de aquel 

2 de noviembre de 1886, cuando el alemán 
Karl Benz recibió de la Oficina de Patentes 
y Marcas, en Munich, Alemania, el registro 
industrial Nº 37 435 acreditándole como in-
ventor de un curioso vehículo de tres ruedas, 
que para moverse recurría a la potencia de un 
curioso motor de un cilindro que funcionaba 
mediante el principio de la combustión inter-
na desarrollado en 1861 por otro germano, el 
talentoso Nicolaus August Otto. 

A fin de patentar su invento, Benz diseñó y 
construyó un triciclo con una pequeña rueda 
frontal y dos traseras más grandes, entre las 
que instaló un motor de un cilindro construi-
do por él. Este ingenio de 900 cm3 generaba 
sólo 0,75 caballos de potencia girando a 300 
revoluciones por minuto. Vale recordar que 
ese único pistón tenía 100 mm de diámetro y 
99,7 mm de carrera y que toda la estructura 
era de tubos de acero no muy gruesos, usán-

dose madera para cubrir el piso, láminas me-
tálicas en la carrocería y cuero para tapizar el 
único asiento disponible, así como para forrar 
otras amenidades sugeridas por doña Bertha, 
la adorable esposa del genial inventor. 

Benz lo armó y desarmó varias veces en 
su pequeño taller hogareño desde marzo a 
diciembre de 1885, solicitando la patente el 
29 de enero de 1886. Las cautas y estrictas 
autoridades le solicitaron defender pública-
mente su postulación, que hizo el 3 de julio 
de ese año, mereciendo el otorgamiento de la 
patente el 2 de noviembre. Seis días después 
la señora Bertha, realizó con sus dos hijos un 
histórico recorrido de un centenar de kiló-
metros para visitar a sus padres, pidiéndoles 
invertir en la que sería la primera fabricación 
seriada de un automóvil. El triciclo original 
está en Munich. En 1936 la firma Daimler-
Benz construyó tres réplicas luego donadas 
al Museo Mercedes, en Stuttgart, al Museo 
del Transporte, en Dresden, y al Museo Téc-
nico de Viena, en Austria.

Osvaldo Hernández 
DIRECTOR

IMÁGENES
O

EL PRIMER AUTOMÓVIL
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• NISSAN  IMX• ALPHARD HERCULE

• SUZUKI E-SURVIVE • MERCEDES VISION

TOKYO 
MOTOR 
SHOW 2017

Considerada la exposición automotriz más 
importante de todas las realizadas en Asia, y 

también una de las más estelares junto con 
las de Ginebra, Los Ángeles, Detroit, París y 

Frankfurt, volvió a mostrar su gloria.

Lian King
Especial para AUTOIN

L a agenda oficial de esta mag-
nífica edición comenzó con 
una presentación prelimi-

nar de dos días orientada exclu-
sivamente a mostrar a millares 
de periodistas especializados 
de medios globales de comuni-
cación, y también  a centenares 
de  invitados especiales, lo más 
reciente, más electrizante y más 
destacado de esta industria en 
continua expansión. Este famoso 
evento organizado en Tokio cada 
dos años es el abanderado de la 
industria automotriz japonesa 
dedicado a  exhibir sus avances 
técnicos, sus espectaculares au-
tomóviles conceptuales y las ten-
dencias que permiten vislumbrar 
hacia donde orientan sus límites 
creativos los fabricantes no solo 

japoneses, sino de todo el mundo. 
Tal como se vaticinaba, este 

año los astros más radiantes han 
sido los novedosos eléctricos, 
híbridos y autónomos, concebi-
dos con inteligencias artificiales 
aplicadas a una conducción lim-
pia, segura y futurista, en todos 
los casos mostrados con música, 
luz y color en el fabuloso recinto 
ferial Tokyo Big Sight. Esta vez 
el famoso salón japonés del au-
tomóvil, mostró toda su fuerza 
permitiendo que casi un millón 
de visitantes vieran in situ a 371 
modelos en exhibición, de los 
cuales 64 fueron mostrados por 
primera vez en el mundo. 

Los organizadores dijeron 
que en esta ocasión participaron 
156 corporaciones y empresas 
fabricantes de vehículos, auto-
partes y componentes electróni-
cos, procedentes de diez países, 

I



Lo mismo que los organizadores 
del tradicional evento, que esta 
vez teniendo como tema central el 
contenido de la frase ‘Más allá del 
Motor’, ofrecieron más espacio cu-
bierto para las exhibiciones y más 
comodidades para los millares de 
visitantes llegados de diferentes 
países. La Japan Automobile Ma-
nufacturers Association (Jama) 
presidida por Hiroto Saikawa, a su 
vez CEO de Nissan, celebró el 45º 
Salón del Automóvil de Tokio du-
rante diez días inolvidables. 

En esta oportunidad estuvieron 
presentes en las instalaciones del 
Big Sight localizado en Ariake Tok-
yo, Koto-ku, catorce fabricantes 
japoneses y trece del exterior, con 
quince y veinte marcas de auto-

móviles, vehículos comerciales y 
motocicletas. También mostraron 
sus primicias ecológicas 150 em-
presas llegadas de varias naciones, 
incluyendo algunas muy distantes; 
mostrando carrocerías, repuestos, 
llantas, baterías, partes, piezas, 
componentes, maquinaria y herra-
mientas manuales y electrónicas. 
Así como muchas otras ofreciendo 
servicios relacionados con el auto-
móvil, el transporte personal y las 
motocicletas. 

Entre los hechos destacados 
por los directivos del 
Salón de Tokio se 
hallan el retor-
no de la mar-
ca Volvo de 
Suecia en 

la división automóviles y de Har-
ley-Davidson de los Estados Uni-
dos en la de motos; mientras que 
el fabricante de vehículos comer-
ciales Scania exhibió sus camiones 
enormes por primera vez en esta 
magnífica exposición asiática. 

Vistas las primicias traídas por 
los expositores de más marcas, 
productos y servicios, no extra-
ñó que Jama haya adicionado los 
pabellones East Halls 7 y 8 en el 
moderno Tokyo Big Sight a sus co-
nocidos  espacios 
de exhibición.

Entre los hechos destacados 
por los directivos del 
Salón de Tokio se 
hallan el retor-
no de la mar-
ca Volvo de 
Suecia en 

nocidos  espacios 
de exhibición.
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• DAIHATSU CAMPAGNO

• TOYOTA CONCEPT CAR

AUTÓNOMOS, ELÉCTRICOS E HÍBRIDOS APUNTAN LEJOSentre ellos, Alemania, Francia, 
China, Corea del Sur, Inglaterra, 
Estados Unidos y por supuesto, 
Japón. No obstante tanta varie-
dad de creaciones, han destaca-
do como siempre los fabricantes 
tradicionales, que con sus marcas 
de grandioso nivel, son los que 
ocuparon los mayores espacios 
de exhibición, los que presenta-
ron más productos y los que por 
su fuerza gravitacional atrajeron 
con más énfasis la atención del 
público, sobre todo por sus in-
creíbles desarrollos futuristas. 

Entre todas estas marcas que 
brillaron en Tokio catorce son  
japonesas, divididas en doce de-
dicadas a los autos y dos a las 
motos: Acura, Daihatsu, Hino, 
Honda, Infiniti, Kawasaki, Le-
xus, Mazda,  Mitsubishi, Nis-
san, Subaru, Suzuki, Toyota, y 
Yamaha. (Fotos: TMS Press).



MX-5 Red Top, Mitsubishi e-Evo-
lution Concept, Mitsubishi Elec-
tric Emirai 4, Nissan e-NV200 
Fridge, Nissan Leaf Nismo Con-
cept, Nissan Paramedic, Nissan 
Serena e-Power, Nissan Serena 
Nismo, Nissan SUV Concept, 
Subaru BRZ STI Sport, Subaru 
Impreza Future Sport Concept, 
Subaru Outback Limited Smart 
Edition, Subaru WRX STI S208, 
Subaru Viziv Performance Con-
cept, Subaru XV Fun Adventure 
Concept, Suzuki Carry Open-
Air Market 

Recorrer los pasillos del Tokio 
Motor Show, uno de los salones 
de automóviles más importantes 
de Asia y del mundo, es dar un 
paseo por el futuro de la industria 
automotriz. Aquí pudimos ver 
qué modelo generoso con el me-
dio ambiente se puede conseguir 
que no bote humo y que no cueste 
muchos dólares. Es obvio que en 
estos concept cars, ‘conceptuales’ 
en español, los ingenieros y los 
diseñadores dejan volar la imagi-
nación de manera notable. Formas 
y hasta texturas diferentes los ca-
racterizan y son por supuesto, los 
más fotografiados de este formi-
dable evento. Pocos saben cuáles 
llegarán alguna vez a una línea de 
producción, sin embargo, por aho-
ra, bien vale disfrutarlos a todos. 

He aquí la lista de los presen-
tados por las marcas japonesas: 
Daihatsu DN Campagnolo, 
Daihatsu DN Pro Cargo, Hon-
da Sports EV Concept, Honda 
S660 Special β Komorebi edi-
tion, Lexus Concept, Mazda3 
Concept, Mazda Concept Kodo 
Design, Mazda CX-8, Mazda 

Concept, Suzuki e-Survivor 
Concept, Suzuki Jimny 2019, 
Suzuki Spacio Custom Concept, 
Suzuki Spacio Concept, Suzu-
ki Xbee Concept, Toyoda Gosei 
Flesby II Concept, Toyota Cen-
tury 2018, Toyota Concept-i Ride, 
Toyota Crown Concept, Toyota 
Fine-Comfort Ride Concept, To-
yota GR HV Sports Concept, To-
yota JPN Taxi, Toyota Sora Con-
cept, Toyota TJ Cruiser Concept, 
Yamaha MWC-4 Concept, y Ya-

maha 2020 Concept.

AUTOMÓVILES 
CASI ALUCINANTES

Sí hay que destacar algo de esta 
edición electrónica y digital del sa-
lón automotor más importante de 
Asia, junto a los organizados en 
Shanghái y Beijing, es por la pre-
sentación de las tecnologías que 
ya se empiezan a imponer en la in-
dustria automotriz y que sin duda la 
dominarán por completo. La apues-
ta hacia el vehículo eléctrico ya es 
total, aunque comparte espacios 
técnicos junto a la pila de combus-
tible alimentada por hidrógeno, que 
no es otra cosa que ecología en es-
tado puro, acompañada también por 
lo último en modelos híbridos y de 

otros en el nuevo segmento de 
autos casi alucinantes he-

chos con inteligencia 
artificial y conduc-
ción autónoma. Son 
los que hablarán e 
interactuarán con 
los conductores, 
provistos de con-
troles gestuales 

de todo tipo, así 
como de nuevos sis-

temas de seguridad 
activa y pasiva.

I
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Su notable ingeniería de
avanzada es capaz de 
comunicar con brillantez
muchísima deportividad.

Texto y fotos: 
Judith Hernández A. y Osvaldo Hernández Jr.

AUTOMOVILISMO 
DE COMPETICIÓN

A l conducirlo sobre las amplias y bien 
dotadas autopistas de Florida se nota 
la potencia del motor y la facilidad que 

aportan todos sus elementos mecánicos y elec-
trónicos, como el turbocargador que reacciona 
de forma parecida cuando se pulsa el botón 
Sport Response Button, y que al igual que en 
los modelos 911, se ubica ahora en el centro del 
selector de programas situado en el volante de 
los deportivos, como este S equipado con el so-
berbio paquete Sport Chrono y PDK. 

Al estar inspirándose en el automovilismo de 
competición, tanto el motor como la transmisión 
de este notable Boxster S se preparan para entre-
gar respuestas espontáneas en sólo 20 segundos. 
Es que en el régimen de carga parcial se cierra 
la wastegate del turbocargador estableciendo así 
una presión de admisión de forma más rápida. 

Nosotros podemos decir que al conducirlo en 
las autopistas de Florida a generosa velocidad se 
nota que la reacción del motor cuando se pisa el 
acelerador es más sólida y sobre todo más depor-
tiva para alcanzar su máximo rendimiento con 
mayor eficiencia, soltura y rapidez.

CONTACTO EN

FLORIDA
ESTADOS UNIDOS.



MÁS POTENCIA Y 
MENOS CONSUMO

PORSCHE 718 
BOXSTER S

V einte años después de aparecer el pri-
mer Boxster, en el Salón de París 1996, 
Porsche reforma la línea básica de sus 

famosos roadsters con motor central, anotan-
do que ambas versiones son casi iguales, sin 
embargo, se diferencian por una letra: uno 
se llama 718 Boxster y el otro, el más so-
fisticado 718 Boxster S, precisamente el que 
probamos en las espléndidas carreteras de 
Florida, tanto al sur como al norte de Miami. 

De entrada se notó que este bello biplaza 
descapotable es aún más potente y consume 
menos combustible. Es obvio que con estas 
versiones Porsche continúa con su tradición 
de motores cuatro cilindros de disposición 
bóxer que ya fueron usados en otros deporti-
vos con motor central y que tantas victorias 
lograron entre los años cincuenta y sesenta 
en carreras europeas tan legendarias como 
Targa Florio y Le Mans. 

La clave del nuevo modelo está precisamen-
te en el recién desarrollado motor bóxer de 
cuatro cilindros con turbo. Este 718 Boxster, 
que tiene una cilindrada de dos litros, ofrece 
300 caballos de potencia (220 kW), mientras 
que la mecánica de 2.5 litros del 718 Boxster S 
entrega 50 caballos más llegando a (257 kW). 

En la versión S, la marca alemana también 
utiliza un turbocompresor con turbina de 
geometría variable. De hecho, Porsche es el 
único fabricante en utilizar esta tecnología 
llamada turbo de geometría variable (VTG) 
en modelos a gasolina, tanto en el 911 Turbo 
como en el 718 Boxster S. También es loable 
destacar que el nuevo 718 Boxster logra una 
reducción de hasta el 13 por ciento en el con-
sumo de combustible.
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LOABLE PARA DOS PERSONAS
Es obvio que todos esperan que en un roadster 

biplaza la capacidad de guardar cosas sea casi tes-
timonial, sin embargo, cierto es que el 718 Boxster 
reserva un buen espacio para transportar maletas 
y otros bultos repartidos entre un baúl bajo el capó 
frontal y otro situado detrás, justo después del motor, 
ambos muy bien tapizados y aislados térmicamente. 
Sin duda una capacidad muy loable para portar el 
equipaje de dos personas. En ese sentido este 718 
Boxster S puede complacer a las parejas más exi-
gentes. También es cierto que en este modelo de 
avanzada, tampoco se puede ignorar su característi-
co diseño adaptado a los nuevos tiempos con un vo-

lante directamente extraído del increíble 918 Spyder. 
Y menos aún su capacidad de abrir y cerrar el techo 
de lona en sólo nueve  segundos, incluso circulando 
a velocidades de hasta 50 km/h. 

Dentro del habitáculo no faltan los clásicos com-
partimientos en las puertas, la guantera con llave, 
el hueco debajo del reposabrazos central y los ya 
tradicionales reposa-vasos. Otras de las grandes 
primicias es la nueva tecnología informática y de en-
tretenimiento tomada del clásico Porsche 911, que 
dispone entre muchas opciones varias aplicaciones 
y dotes de una eficiente conectividad, que incluye el 
acceso a Internet, tabletas y teléfonos inteligentes.

 Modelo Boxster
 Tipo 718 S
 Origen Alemania
 Motor Bóxer central
 Desplazamiento 2497 cm3

 Válvulas 4 por cilindro
 Alimentación inyección directa
 Potencia máxima 257 kW (350 Cv)
 Régimen 6500 rpm
 Par máximo 420 Nm
 Revoluciones 1900/4500 l/m
 Compresión 9,5:1

 Dirección electromecánica
 Chasis PASM
 Caja de cambios automática
 Transmisión 7 velocidades
 Tracción trasera
 Llantas delanteras 235/40 ZR19
 Llantas traseras 265/40 ZR19
 Consumo urbano 9.5 litros-100km
 Normativa europea Euro 6
 Emisiones 184/167 CO2 (g/km)
 Aceleración 4.6/4.4s, 0-100 km/h
 Velocidad máxima 285 km/h.

FICHA TÉCNICA
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UN TOQUE DEPORTIVO 
EXCEPCIONAL

Este fin de año pletórico de novedades de toda 
índole el automovilismo cobra más importancia que 
nunca, en parte por la inclusión de los modelos eléc-
tricos, pero también por las muchas novedades que 
nos traen los deportivos de prestigio, pues salta a 
la vista que por su diseño o motorización continúan 
siendo primordiales en los catálogos de prestigio. En 
el caso de este veloz Boxster S descapotable resulta 
obvio que deja insinuarse como elegible tanto para 
conducirlo en el día o en la noche. Veamos porqué. 
Se distingue a primera vista, ya que el área  frontal 
muestra formas más esculturales. Su apariencia es 
más ancha, más musculosa, mientras que las tomas 
de aire de la parte delantera más grandes son una 
especie de expresión jubilar de un nuevo concep-
to mecánico. Es que este 718 con el nuevo frontis 
se redimensiona aprovechando el estilo integral de 
los faros bixenon con luces LED diurnas de cuatro 
puntos. En pocas palabras, su brillante diseño visto 
desde distintos frentes o a través de una perspectiva 
lateral se agranda por las formas de sus aletas y fal-
dones. También por las tomas de aire más grandes, 
divididas en láminas que mejoran la entrada de aire, y 
sin duda alguna, también por los nuevos aros negros 
de aleación de 19 ó 20 pulgadas que adosados a la 
carrocería de color blanco marfil le otorgan un toque 
deportivo excepcional.

No bien salimos de Miami con rumbo al 
Homestead nos dimos cuenta que en el pues-
to de mando de este 718 Boxster S, así como 
en el del copiloto, el conductor encontrará 
el ambiente típico y refinado de los automó-
viles Porsche a través de nuevos elementos 
y novedosas sutilezas. Es obvio que en esta 
versión abierta que nos permite ver un pai-
saje increíble y respirar el fresco aire marino 
destaca por muchas cosas, entre ellas, la ma-
yor calidad de sus detalles. 

El equipamiento de cuero convence con 
una costura continua que discurre hasta la 
bandeja portaobjetos, y el área superior per-
feccionada del tablero refleja, con sus rejillas, 
el marcado diseño tridimensional del exte-
rior. También notamos que se deja conducir 
con mucha  suavidad y de manera precisa 
mediante un volante deportivo multifunción 
de 375 mm diámetro tomado del 918 Spyder. 

Observando su tablero central descubri-
mos  la nueva tecnología de serie Porsche 
Communication Management (PCM) dis-
ponible con un sistema preinstalado para 
el teléfono móvil, interfaces de audio, más 
un potente sistema de sonido Sound Packa-
ge Plus de 110 vatios. Vale mencionar que 
el pack PCM puede ampliarse con módulos 
opcionales y adaptarse a las exigencias per-
sonales, en tanto que el dispositivo Connect 
incluye una superficie de apoyo para co-
nectar el smartphone con la antena exterior 
sin utilizar cables, y un conector USB para 

iPod en la consola central, y las aplicaciones 
Apple CarPlay con el control por voz Siri y 
la Porsche Car Connect. 

Opcionalmente, puede adquirirse el inge-
nio de navegación con control por voz para 
introducir los destinos de forma más fácil y 
rápida. El módulo de navegación ofrece una 
representación optimizada de mapas bidimen-
sional o en perspectiva. También son posibles 
representaciones tridimensionales en zonas 
determinadas. Debemos resaltar que este 
módulo incluye la actualización gratis de los 
mapas durante los tres primeros años. Como 
ampliación del módulo de navegación también 
está disponible el dispositivo Connect Plus 
que posibilita la conexión sencilla de un smar-
tphone con el sistema PCM y la utilización de 
funciones online como son los prácticos servi-
cios de información de navegación, el acceso 
a Internet inalámbrico para enseres Wireless 
Local Area Network (WLAN) y el módulo de 
teléfono Long Term Evolution (LTE).

CON TECNOLOGÍA DE PELÍCULA
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EL ESCENARIO 

UNA LEYENDA DEPORTIVA 

La salida de este nuevo periplo en las calles, avenidas, 
caminos y autopistas del siempre cálido estado de Florida, 
en el sur de los Estados Unidos, lo iniciamos en la zona 
bancaria de Brickell en Miami, donde se encuentra el Hotel 
Intercontinental. Desde allí viajamos hasta la ciudad de Ho-
mestead en el condado de Miami-Dade, recorriendo ciuda-
des y poblaciones comerciales, deportivas y turísticas muy 
bien conceptuadas por todo lo que ofrecen durante todo el 
año a los millares de viajeros que las visitan. 

La interesante travesía conduciendo o tripulando el nuevo 
Porsche 718 Boxster S nos permitió reorrer Coral Gables, 

South Miami, Kendal y Cutler Bay. La distancia entre Miami 
y Homestead es de 54 kilómetros. Incluyendo el regreso 
viajamos 108 kilómetros. No bien llegamos visitamos el au-
tódromo Homestead-Miami Speedway en forma de óvalo 
de una milla y media de extensión (2400 metros) conocido 
en todo el mundo, y hasta 1996 como Homestead Motor 
Sports Complex. El nuevo recinto que pudimos visitar se 
comenzó a construir en agosto de 1993 y se inauguró en 
noviembre de 1995. Desde entonces en él se desarrollan 
carreras muy importantes de diferentes categorías y tam-
bién las pruebas finales de la famosa serie Nascar.

Las características filosóficas del legenda-
rio Porsche Spyder con las denominaciones 
550 y 718 fueron construcción liviana, diseño 
de avanzada y eficientes motores centrales de 
cuatro cilindros. El equipo oficial y numero-
sos amigos de la marca participaron con éxito 
en carreras desde 1953 hasta mediados de los 
años sesenta conduciendo este auto construido 
tanto para los circuitos como para las carreras 
en carretera y montaña. Célebres pilotos como 
Wolfgang Graf Berghe von Trips, Hans Herr-
mann, Graham Hill, Ricardo Rodríguez, Joa-
kim Bonnier, y otros que ahora escapan a nues-
tra memoria, lograron más de 1000 victorias. 

La prensa deportiva europea recuerda que 

a pesar de pilotar modelos equipados con pe-
queños motores bóxer de cuatro cilindros, 
aquellos intrépidos deportistas lograron exce-
lentes triunfos y ganaron a modelos de otras 
marcas dotados de motores más potentes. La 
historia del Spyder 550 es un desarrollo pro-
gresivo muy típico de Porsche que llega hasta 
nuestros días como el primer bólido de pura 
raza fabricado en Zuffenhausen en 1953. 

Sin duda alguna los 89 únicos ejemplares 
producidos de este modelo marca el inicio de 
una gama evolutiva de vehículos de carrera 
con motor central, que ahora evocamos con 
cierto romanticismo al conducir este brillante 
Boxster S 2018 por las autopistas de Florida.

El sistema de frenos perfeccionado y reforzado 
con la nueva técnica anticolisiones múltiples se 
adapta a las mayores prestaciones de conduc-
ción, sobre todo al  sopesar los discos de 330 mm 
delante y 299 mm detrás. Este nuevo 718 Boxs-
ter está equipado con el sistema de frenos hasta 
ahora utilizado sólo en la versión S, que ahora por 
el contrario, adopta las pinzas de frenado óptimo 
con cuatro émbolos en el eje delantero procedentes 
del modelo 911 Carrera y las combina con discos 
más gruesos y fuertes. Por su parte el Porsche 
Stability Management con su nuevo formato PSM 
Sport enaltece de manera rotunda la deportividad 
perfeccionada a tal punto que se extiende hasta la 
unidad PSM en combinación con el paquete Sport 
Chrono, el sistema que ofrece un modo individual 
que se activa a través de un botón situado en la 
consola central. Esta técnica que se diferencia del 
modo tradicional PSM On puede activarse ahora 
también de manera independiente del modo Sport 
Plus propia del paquete Sport Chrono cuando se 
enciende el modo PSM Sport. En ese momento 
aparece la indicación en el cuadro instrumental y 
se enciende la lámpara PSM Off. En todo caso vale 
decir que la marca de Zuffenhausen en el entorno 
de Stuttgart, sur de Alemania, equipa todos los mo-
delos 718 con la técnica de frenado anti choques. 
Una tecnología probada a fondo que puede reducir 
la gravedad de las posibles colisiones secundarias 
frenando el 718 tras haberse producido el primer 
impacto por leve que este sea. 

FRENOS REFORZADOS 
Y GRAN ESTABILIDAD
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CON TRES AJUSTES 
DIFERENTES

Con el paquete Sport Chrono opcional 
pueden mejorarse aún más las características 
deportivas del nuevo 718 Boxster S. Al igual 
que en el modelo 911, el paquete Sport Chrono 
opcional ofrece tres ajustes diferentes: Nor-
mal, Sport y Sport Plus, así como el diligente 
programa Individual. En base a los ajustes 
programados, existe la posibilidad de combi-
nar tres acciones simultáneas con el sistema 
PASM: tecnología de gases de escape deporti-
vo, función Auto Start-Stop y alerón trasero a 
través del menú correspondiente ubicado en el 
cuadro instrumental. En los automóviles de-
portivos como este 718 S dotado del cambio 
Porsche Doppel Kupplung  (PDK), se añade 
el Sport Response Button, que se encuentra 
situado en el centro del selector de los progra-
mas de conducción óptima. 

Inspirado en el automovilismo de competi-
ción tipo Le Mans, Daytona o Nürburgring, 
al pulsarlo es posible adaptar de forma di-
recta el comportamiento y la respuesta del 
motor, y también del cambio de doble em-
brague, por ejemplo, en las maniobras de 
adelantamiento, a veces tan necesarias en las 
vías de altas velocidades, como son las súper 
carreteras de los Estados Unidos. 

Además, en combinación con el paquete 
Sport Chrono, el Porsche Stability Manage-
ment (PSM) de los modelos 718 Boxster ofrece 
un programa inteligente y conectable individual. 
Nos referimos al llamado PSM Sport. Con él, 
los conductores con grandes ambiciones pueden 
optar por el programa deportivo de conducción y 
acercarse a los valores límite en un ámbito siem-
pre seguro, ya que el PSM permanece activo. 
En combinación con el sistema Sport Chrono 
mejorado, los conductores a veces apurados ex-
perimentan un placer conductivo similar al que 
podrían gozar en ciertas  competiciones. 

Son muy pocas las marcas capaces de presumir que 
poseen un modelo de automóvil deportivo pequeño de 
muchos quilates. Porsche es una de ellas, ya que puede 
gritar bien alto que hasta el más chico de la familia es 
una avalancha de sensaciones. En tal sentido el nuevo 
Porsche 718 Boxster S es el que toma el relevo del 
anterior roadster. Esta nueva generación recibe el dis-
tintivo 718 en honor a un auto de carreras de la casa 
de Stuttgart, que hacía uso precisamente de un motor 
bóxer de cuatro cilindros ubicado tras el asiento del con-

ductor. Fue en el Salón de Detroit de 1993 cuando la 
casa Porsche se decidió a lanzar un prototipo roadster 
biplaza con motor central. Fue presentado como Boxster 
Concept Car, y sólo tres años después, en 1996, se 
hacía realidad. Llegaba así la primera generación de 
este modelo conocido entonces como 986. Disponía 
un motor central de 204 Cv que luego fue reemplaza-
do, primero por el 987 en el año 2005, después por 
el 981 en 2012 y finalmente por el 982 lanzado hace 
poco como 718 Boxster. La historia de los autos Porsche 

tiene decenas de años. Inicia en Bohemia, donde nació 
Ferdinand Porsche el 3 de septiembre de 1875 en Ma-
ffersdorf, y llega hasta ahora pletórica de triunfos tanto 
deportivos como industriales. Prueba de ello son estas 
dos versiones del nuevo Boxster 718.

BOXSTER 718: UNA HISTORIA VELOZ
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I

TURISMO

E l siempre agradable paisaje conocido 
como ‘Estado del Sol’, está ubicado en 
una gran península en el extremo sur de 

la costa este de los Estados Unidos, a poco 
más de mil millas (1650 km) al sur de Nueva 
York. Consiste en un terreno chato y arenoso 
de cien millas (165 km) de ancho y 400 millas 
de largo. En el este, tiene casi 660 kilómetros 
de playas con arena blanca y limpia sobre la 
costa del Océano Atlántico, y en el oeste, en 
el límite con el Golfo de México, tiene más de 
1000 kilómetros de magníficas playas. 

En realidad, todo el estado posee un clima 
casi tropical muy agradable con veranos ca-
lurosos con lluvias, inviernos moderados y 
temperaturas casi ideales en la primavera y el 
otoño, aunque también está expuesto a la ame-
naza de las tormentas y huracanes tropicales 
a finales del verano y en otoño, es decir, a fi-
nales de septiembre y en octubre de cada año. 

Florida se puede dividir en distintas regiones 
con características propias: Costa Este, Costa 
Oeste, Florida Central, la Manija y el Extremo 
Sur con los célebres e imperdibles Keys. 

Es obvio que cada una de ellas tiene carac-
terísticas típicas de mucho interés para los 
turistas. El área del Este tiene algunas pla-
yas hermosas sobre el Océano Atlántico con 
oleajes moderadamente buenos. La mayoría 
de ellas, especialmente las que están cerca de 
Miami, Fort Lauderdale, Daytona y Jackson-
ville, son las más atractivas para los visitan-
tes, acostumbrados a visitar la encantadora 
Florida Central, donde está Disney World, el 
parque de diversiones más grande del planeta. 
También justo al sur de Orlando City; Kis-
simmee ofrece hoteles y opciones de entrete-
nimiento de primer nivel como los Estudios 
Universales, varias canchas de golf, Mundo 
Marino y otras magníficas atracciones.
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I

INDUSTRIA

Según encuestas 
europeas muy 
confiables los 
automóviles Ford 
Focus RS, Nissan 
370Z, Mustang GT, 
Honda Civic Type R 
y Seat León Cupra, 
son los más potentes.

U n informe reciente publica-
do en la ciudad de Madrid 
revela que la cota de los 

300 caballos de potencia en un 
auto de producción seriada está 
cada vez más cerca del mercado 
masivo de automóviles, mostran-
do cinco ejemplos que se ofrecen 
en el mercado global con un pre-
cio de lista que inicia en torno a 
los 35 000 euros, unos 37 000 dó-
lares sin opciones ni impuestos. 

La marca con mejor relación 
precio-potencia es la Ford Motor 
Company de Detroit. El cupé hat-
chback Focus RS, cuyo motor Eco-
Boost  turbo de cuatro cilindros en-
trega 350 Cv acoplado a un sistema 
de tracción en las cuatro ruedas 
alcanza 266 kilómetros por hora y 
acelera de 0 a 100 km/h en 4.7 se-
gundos. Su precio no llega a 45 000 

THE 
TOP 
FIVE 
CARS

dólares. Otro Ford, el Mustang, en 
su quinta generación ofrece un mo-
tor L4 idéntico al EcoBoost de 2.3 
litros usado en el Focus pero que 
entrega 321 Cv. La marca del óvalo 
también ofrece el Mustang GT, ac-
cionado con un motor V8 de cinco 
litros capaz de generar 425 Cv. 

Por un precio similar se consigue 
el Honda Civic Type R con motor 
L4 Vtec de dos litros, que alcan-
za una velocidad máxima de 272 
km/h y una cifra de aceleración de 
cero a 100 km/h virtualmente idén-

tica a la del Mustang EcoBoost. Su 
precio es ligeramente menor al del 
cupé americano en el mercado eu-
ropeo, donde se ofrece por cifras 
que oscilan en los 40 000 dólares. 

El premiado Nissan 370Z mo-
vido con un motor V6 de 3.7 litros 
atmosférico que ofrece 328 Cv de 
potencia neta al freno y una ve-
locidad máxima de 250 km/h no 
luce muy interesante hasta que 
se sabe que dicha ligereza está 
voluntariamente regulada por la 
marca. Sin esa restricción por 

cierto muy académica el 370Z 
podría rozar los 290 km/h, y todo 
por 38 000 dólares. 

El Seat Leon Cupra, totalmente 
español que se ofrece por algo más 
de 35 000 euros, entrega 310 Cv 
gracias a un motor turbo de dos 
litros con inyección directa. Al 
igual que el 370, este Seat hecho 
cerca de Barcelona, ofrece 250 
km/h de velocidad máxima auto 
limitada y además es posible so-
licitarlo con carrocerías de tres o 
cinco puertas. (Fotos: archivo AUTOIN)
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I

MODELOS

General Motors con 
mucha discreción 
mostró a la prensa 
especializada dos 
referentes de su 
emblemático modelo.

U no de ellos como parte de 
una singular colaboración 
con un famoso fabricante 

de automóviles de juguete y otra 
como respuesta directa al Dodge 
Challenger Demon SRT8, conce-

bido para competir en carreras 
de aceleración. 

Este nuevo automóvil ubicado 
en la gama de alto rendimiento 
fue bautizado Copo, nombre ori-
ginado en las siglas en inglés de la 
frase ‘Orden de Producción de la 
Oficina Central’, con la cual desde 
hace muchos años esta división de 
Chevrolet identifica a los mode-
los que tienen normas diferentes 
a los Camaro seriados. Por el mo-
mento superando por lo menos 

NUEVOS 
CAMARO 
COPO V8

legalmente 
al Challenger, 
este Copo se concibió res-
petando lo fijado por la National 
Hot Rod Association (Nhra) rela-
tiva a las carreras de ‘piques’ en 
Estados Unidos. Chevrolet tam-
bién dijo que el Copo fue presen-
tado en el reciente Sema Show, a 
finales de año. El centro de este 
revolucionario modelo se obtiene 
reduciendo de 6.2 litros a 4.9 la 
cilindrada del potente V8 LT1. 
El producto se denomina Chevy 
Small Block 302 en recuerdo de 
los famosos Z/28 302HO hechos 
cincuenta años atrás. 

El segundo Camaro que vere-
mos en el Detroit Motor Show 
2018 celebrará 50 años de la 
alianza entre Chevrolet y la em-
presa Hot Wheels, especializada 
en diseñar y producir automóvi-
les a escala. Se llamará Camaro 

Hot Wheels 
y básicamente 

será una opción decorati-
va basada en franjas negras sobre 
una atractiva pintura color bronce 
que pretende semejarlo a la ver-
sión que Hot Wheels ofrece de él 
en su gama HW17. El Small Block 
302 nace para ofrecer mayor efi-
ciencia en piques hasta 400 me-
tros. Pero el Copo también tendrá 
motores súper especiales, aunque 
no homologados para este tipo de 
pruebas. Uno de ellos nació des-
pués de aumentar la cilindrada del 
LT1 de 6.2 litros a siete, y el otro 
luego de instalar un turbo carga-
dor en un ingenio V8 de 5.7 litros. 

Tal como ocurriera en 1969 
con el inolvidable Chevrolet Ca-
maro ZL1, el Copo se producirá 
con cuenta gotas. Se dice que 
será una súper serie reducida a 
sólo 69 unidades. (Fotos: GM Press)

legalmente 
al Challenger, 
este Copo se concibió res-

Hot Wheels
y básicamente 

será una opción decorati-
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I

ALIANZA

FORD & ZOTYE 

EV CAR 
La marca de Michigan 
firmó un acuerdo con 
Zoyte, uno de sus 
tantos socios chinos, 
para hacer factible una 
nueva generación de 
automóviles eléctricos.

E l nuevo acuerdo estableció 
una nueva empresa llamada 
Zotye Ford Automobile Co. 

Ltd., una empresa conjunta del 
tipo llamado 50:50 que ofrecerá 
vehículos totalmente eléctricos 
accesibles destinados exclusiva-
mente a los usuarios en China, 
aunque bajo una nueva marca, se-
gún informa la prensa california-

na en la ciudad de Los Ángeles. 
Con el gobierno chino presio-

nando a todos los constructores 
para producir autos eléctricos, e 
incluyendo la advertencia de una 
posible prohibición de todos los 
vehículos accionados con gasoli-
na y gasóleo para el año 2030, los 
fabricantes locales de automóviles 
han estado luchando para unirse 
con los fabricantes técnicamente 
más avanzados de otros países. 

El acuerdo entre Zotye y Ford es 
un ejemplo de ello. Mientras tanto 
a la espera de la aprobación regu-
latoria, tanto Ford como su socio 
chino diseñarán, construirán, 
comercializarán y distribuirán 

vehículos de pasajeros totalmente 
eléctricos en ese gran mercado. 
La nueva empresa se basará en 
la estrategia de autos eléctricos 
de Ford en China, que exige que 
al menos el 70% de los vehículos 
de esa marca vendidos en el país, 
ofrezcan opciones de tren motriz 
eléctricas para el 2025. De esta 
manera Ford Motors ampliará su 
presencia en China, donde ya ope-
ra acuerdos similares con Chan-
gan Ford Automobile Corp. Ltd. 
y Jiangling Motors Corp. 

Zotye es en China un pionero 
en el segmento de vehículos to-
talmente eléctricos, además, es 
el líder del mercado de autos pe-
queños accionados con energías 
limpias. Este año ya vendió más 

de 22 500 autos eléctricos hasta 
octubre, lo que representa un cre-
cimiento de más del 14% anual. 
Esta sociedad se beneficiará de la 
experiencia de Zotye en el diseño 
y comercialización de este tipo 
de automóviles, y en el desarrollo 
global de productos y técnicas de 
la centenaria empresa americana. 

BMW, Mercedes-Benz, General 
Motors, Volkswagen y otros cons-
tructores anunciaron recientemen-
te planes o una nueva asociación 
con empresas chinas para desa-
rrollar modelos eléctricos, cuyas 
autoridades gubernamentales han 
aprobado muchos incentivos para 
la instalación de empresas de Oc-
cidente que quieran asociarse con 
fabricantes locales. (Fotos: Zoyte Cars)
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La Asociación de 
Constructores 
Europeos de 
Automóviles (ACEA) 
durante el reciente 
Salón del Automóvil de 
Frankfurt, indicó que 
existe una penetración 
fragmentada de los 
vehículos accionados 
con electricidad.

R esaltando que la cuota más 
alta la tienen los países de 
Europa Occidental agru-

pados la Unión Europea (UE), 
mientras que casi la mitad de 
ellos ubicados en la otrora Eu-
ropa Oriental tiene una cuota de 
mercado de sólo 0,5% o inferior. 

Los países con mayor desarro-
llo sostenible son los nórdicos, 
liderados por Noruega, Suecia, 
Finlandia, Islandia y Dinamarca. 

En un comunicado reciente, 
ACEA indica que una cuota de 
mercado de vehículos eléctricos 
o híbridos superior al uno por 
ciento tan solo tiene lugar en los 
países de Europa Occidental, 
cuyo PIB per cápita es de más 
de 30 000 euros, mientras que en 
los otros, por debajo de 17 000, la 
cuota de mercado se sitúa cerca-
na a cero. Luego de exposiciones, 
proyectos y debates los ejecutivos 
de ACEA mostraron un enfoque 
ambicioso, aunque muy realis-
ta, relativo a la electrificación 
del parque automotor europeo. 

‘Nuestros informes técnicos de-
muestran que si bien está crecien-
do, el mercado europeo de autos 
eléctricos, sigue siendo muy irre-
gular’, destacó Erik Jonnaert, se-
cretario general de dicha entidad. 

Además, indicó que mucha gen-
te considera el mercado noruego 
como un punto notable de refe-
rencia, pero resaltando que el país 
nórdico tiene un PIB per cápita de 
64 000 euros anuales, es decir, de 
más de 5000 dólares mensuales 
de ingresos, más del doble que el 
resto de la Unión Europea, y una 
cuota de mercado de automóviles 
eléctricos del 29 por ciento. “Na-
die mira a Grecia, por ejemplo, 
donde el año pasado se vendieron 
sólo 32 vehículos eléctricos. Esto 

I

DESARROLLO

debería ser una llamada de aten-
ción para los responsables de las 
políticas ambientales”. 

Ante esta situación, Jonnaert 
indica que las futuras medidas 
sustentables deberán ser más rí-
gidas, inclusivas y obligatorias, 
en lugar de suponer que todos 
los países europeos se encuen-
tran en la misma posición. 

Por otro lado, ACEA señala que 
los incentivos a la compra y man-
tenimiento de un automóvil limpio 
también son diferentes en todo el 
continente. “La cuota de mercado 
de los vehículos ecológicos es solo 
estimulante donde se ofrecen am-
plios incentivos, mientras que cin-
co países no ofrecen ningún tipo de 
ayuda”. (Fotos: archivo AUTOIN)

LOS NÓRDICOS, 
LÍDERES EN LA 
UNIÓN EUROPEA
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EXPOSICIÓN

Hermenegildo Zegna 
y Maserati Cars muy 
vinculados en la moda 
y en el arte abrieron un 
fabuloso pop-up store 
en el Palacio de Hierro 
de la Ciudad de México.

L a magníf ica central de 
moda instalada en la planta 
baja de El Palacio de Hierro 

Polanco en la capital azteca, vi-
vió una apertura digna de reyes. 
Ambas empresas italianas; una 
productora de automóviles de-
portivos de lujo y la otra de alta 
moda, mostraron a un público 
siempre ávido de novedades, 
una brillante colección prima-
vera-verano 2018. 

De acuerdo a los agentes de 
prensa del soberbio Palacio de 
Hierro, en el espacio habilitado 
se vieron automóviles 2018 ita-
lianos y lo mejor en ropa hasta 
el 19 de noviembre pasado. Los 
modelos de los automóviles ex-
hibidos todos súper lujosos fue-

ron presentados como Ghibli, 
Gran Turismo, Gran Cabrio, 
Levante y Quattroporte con 
motores que oscilan entre un V6 
de tres litros y 350 Cv y un po-
tentísimo V8 de 4.7 cm3 y 460 
gráciles  caballitos de potencia. 

Según los constructores de esa 
exposición completamente temá-
tica, ya que encerró luxury cars y 
ropa fina de ensueño para hom-
bres de todas las edades, el exitoso 
concepto ‘Garaje de un Hombre’, 
fue ideado y concebido por Ales-
sandro Sartori. La colección Zeg-
na-Maserati aplaudida por cente-
nares de periodistas llegados de 
todo el mundo estuvo basada en 
ropa, equipaje, atuendos especia-
les y prendas de viaje inspiradas 
en la tapicería Gran Lusso (gran 
lujo) de Maserati, usando ma-
teriales exclusivos elegidos y 
trabajados por Zegna. 

Ello se pudo apreciar 
sobre todo en los lujosos 

MASERATI
& ZEGNA
JUNTOS OTRA VEZ

interiores de los modelos Maserati 
Quattroporte, Ghibli y Levante. 
‘En la minuciosa hechura de las 
prendas mostradas se utilizaron 
microfibras, seda, mezclilla y al-

godón de alta cali-
dad’, dijeron los 
presentadores 

del evento. La alianza entre am-
bas firmas italianas comenzó en 
el año 2013, sin embargo no fue 
hasta el 2014 en la celebración del 
centenario de Maserati, que arran-
có el primer proyecto conjunto 
con la producción de una edición 
limitada del modelo Quattroporte, 
reinterpretado por Zegna y mati-
zado con colores, materiales y de-

talles inspirados en las colec-
ciones de dicha firma. 

(Foto Zegna Press)

Harald K. Wester Chief Technology Officer of Fiat Chrysler 
Automobiles (FCA) y presidente de Maserati, con Ermenegildo Zegna.
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PANORAMA

HONDA Y 
SU VISIÓN 
FUTURISTA
El presidente y CEO de 
Honda Motor Europe, 
Katsushi Inoue, reveló 
los principales datos de 
la nueva etapa eléctrica.

S emanas atrás en la ciudad 
de Ginebra, sur de Suiza, 
ha esbozado el compro-

miso de Honda Motors con un 
futuro eléctrico, basado en el 
objetivo específico de que en el 
año 2025 dos tercios de las ven-
tas de automóviles de la marca 
estén equipados con motores ali-
mentados con dicha tecnología. 
‘El anuncio confirma que Euro-
pa es el principal mercado en la 
estrategia global de vehículos 
eléctricos de Honda’, señalaron 

los principales diarios europeos. 
Durante el sorpresivo anun-

cio de esta nueva estrategia 
técnica también dijo: ‘Em-
plearemos todos nuestros re-
cursos de I+D a escala global 
para agilizar el lanzamiento de 
una avanzada gama de moto-
res eléctricos para los clientes 
europeos’. El interés de Honda 
por centrar su oferta de autos 
eléctricos en Europa se iniciará 
con el despliegue de tecnolo-
gías híbridas de avanzada en su 
gama nueva. El primer modelo 
en llegar al mercado europeo 
con un sistema híbrido de dos 
motores se conocerá en el Sa-
lón del Automóvil de Ginebra 
a finales de febrero de 2018. La 

marca japonesa también conta-
rá con modelos híbridos enchu-
fables y eléctricos.

Entre este vendaval de nove-
dades destaca sin duda alguna el 
Honda Clarity Fuel Cell suma-
mente ecológico y disponible con 
la pila de combustible más avan-
zada del sector automotor. Este 
revolucionario modelo con una 
autonomía líder en su clase de 700 
km es alimentado con hidrógeno 
puro. La llegada del nuevo Clarity 
Fuel Cell a Europa como parte de 
la iniciativa europea HyFIVE (del 
inglés Hydrogen For Innovative 
Vehicles) refuerza el compromiso 
de Honda de promover la adop-
ción de vehículos eléctricos de pila 
de combustible y la creación de 

una infraestructura de repostaje 
de hidrógeno viable en la mayoría 
de los países de la Unión Europea. 

El anuncio de la nueva estra-
tegia de comercialización de au-
tos eléctricos para Europa llega 
poco después de confirmarse que 
Honda presentará antes de fin de 
año un catálogo completo de su 
nueva gama de vehículos genero-
sos con el medio ambiente. Los 
datos ofrecidos por la Asocia-
ción de Constructores Europeos 
de Autos (Acea) muestran que 
el total de ventas de Honda en 
la UE indican que a finales de 
2016 Honda aumentó sus ventas 
en 20,8 por ciento en relación al 
periodo finalizado en diciembre 
de 2015. (Fotos: archivo AUTOIN)
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LOS ELÉCTRICOS NOS 
GOLPEAN LAS PUERTAS
Los siempre fríos y 
súper calculadores 
analistas mundiales, 
pero sobre todo los 
quejosos europeos 
aseguran que no corren 
tiempos difíciles para 
las grandes empresas 
mineras globales a raíz 
del boom del automóvil 
eléctrico de hoy. 

Osvaldo Hernández Q.

P or el contrario, piensan que 
están pisando los umbrales 
de un nuevo y grandioso 

boom, incluso tal vez mayor que 
el que cobijó el nacimiento de la 
era industrial del Reino Unido en 

el siglo XIX. Con un mercado de 
commodities que en los últimos 
años encara premisas volátiles, las 
acciones de los principales grupos 
del sector minero a nivel mundial 
también han tenido que lidiar con 
altas y bajas bien  marcadas. Y por 
más que en los últimos meses se 
note una tendencia al alza en los 
mercados financieros, nadie sabe 
a ciencia cierta cómo va a impac-
tar el mercado de las imprescindi-
bles baterías de litio. 

Si esta es una buena noticia 
para quienes defienden la urgen-
cia de aplicar medidas contra 
el recalentamiento global, lo es 
mucho más para las compañías 
mineras y los inversores que ten-
gan acciones de ese sector en sus 

portafolios. Se trata del impulso a 
la fabricación de autos eléctricos 
que, según los técnicos sería ca-
paz de llegar a  cubrir casi un diez 
por ciento del parque automotor 
mundial para el año 2035. 

Según un informe originado 
en Londres, no todos los mine-
rales van a beneficiarse de este 
boom que está por llegar, como 
tampoco todos los países. Cobre, 
litio, cobalto y grafito son los 
minerales imprescindibles para 
desarrollar vehículos eléctricos. 

Por eso, los que lideran su extrac-
ción y exportación, posiblemente 
vivirán una nueva revolución eco-
nómica interna, que en varios ca-
sos podría ser similar a la que tocó 
a Arabia Saudita y a las monar-

quías petroleras del Golfo Pérsico 
a partir de 1930. Bolivia es uno de 
los que más expectativas alberga 
para este futuro que está a la vuelta 
de la esquina. No olvidemos que 
la mitad de las reservas mundiales 
de litio están en territorio bolivia-
no, un componente necesario para 
que funcionen las baterías. 

También, aunque en menor 
proporción están Argentina y 
Chile. Tesla Motors, el mayor 
constructor de autos eléctricos 
del mundo, tiene previsto fabri-
car 500 000 por año en el 2020, 
para lo cual está construyendo 
en Nevada, Estados Unidos, 
una enorme factoría de baterías 
de litio. Mostrando algo de lo 
mucho que se está viviendo con 
esta tendencia futurista, en las 
páginas siguientes insertamos 
fotos y notas de una docena de 
electric cars. (Fotos: archivo AUTOIN)
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‘Cambia el mundo, no tu día a día’ 
sugiere una frase publicitaria de la 
casa Audi horas antes de mostrar el 
nuevo A3 Sportback e-tron en el 
Salón de Frankfurt 2017; un automóvil 
compacto de primera clase con mo-
torización híbrida enchufable para uso 

diario sin limitaciones de ningún tipo. 
Un modelo que como ningún otro de 
los ecológicos actuales combina lo me-
jor y más preciado de la motorización 
eléctrica, pero con las ventajas de un 
motor de combustión interna. No en 
vano la recarga de este modelo futu-

rista es tan avanzada como su propio 
desarrollo. Para cargar las baterías 
de este novedoso A3 basta conectar 
el cable ubicado detrás de los cuatro 
aros de la parrilla Audi single frame a 
un tomacorriente casero o industrial. 
De acuerdo a la estricta prensa es-

pecializada, este Audi A3 Sportback 
e-tron ofrece lo mejor de dos mundos: 
alta eficiencia, conducción libre de 
emisiones contaminantes mediante 
el motor eléctrico, gran autonomía y 
diversas posibilidades de recarga tanto 
en casa como fuera de casa.

En relación a la mundialmente acelera-
da tecnología mecánica, hay muchísimas 
novedades influyentes. Este nuevo modelo 
i3 está accionado por un motor eléctrico de 
125 kW (170 Cv) y 250 Nm de par máximo 
asociado a un pack de baterías de iones de 
litio de 33,2 kWh que le permite recorrer 
hasta 300 kilómetros según el exigente 
ciclo European Driving Cycle (Nedc).

 Algunas versiones disponen sistema 
iDrive y con una pantalla de 10,25 pulgadas 
que por primera vez será compatible con 
Apple CarPlay. Por su parte, la oferta real 
de este i3 completamente eléctrico permite 
acceder a todo tipo de servicios digitales 
como la cámara de visión posterior, Parking 
Assistant y Driving Assistant Plus que incor-
pora el aviso de colisión o de cercanía de 
peatones con función de frenado urbano. 
También posee asistente de previsión de 
accidente y control de crucero activo con 
función Stop&Go, y una lista en tiempo real 
con información actualizada del tránsito en 
la ciudad o en las carreteras y los puntos de 
recarga disponibles.

BMW i3 ELECTRIC

AUDI A3 E-TRON
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‘Con el lanzamiento de esta nueva 
gama, somos la primera marca en ofre-
cer vehículos híbridos, eléctricos, híbri-
dos enchufables y a hidrógeno, dijo en 
Ginebra, Thomas A. Schmid, director de 
Operaciones de Hyundai Motor Europa, 
durante el lanzamiento de la gama. Con 
objeto de formalizar esta nota, tomamos el 
Ioniq eléctrico que será el encargado de 
ofrecer la movilidad verde pura a través de 
su potente equipo de baterías de 28 kWh, 
desarrolladas para ofrecer 250 kilómetros 
de autonomía real. En él, también destaca 
el instantáneo y sólido par máximo de 295 
Nm dados por el motor eléctrico con una 
potencia máxima de 88 kW (120 Cv), que 
por medio de una transmisión de una sola 
relación alcanza los 160 km/h. Esta cadena 
forma parte de la estrategia de sostenibili-
dad de Hyundai Motor, ofreciendo el nuevo 
carácter como constructor de vehículos a 
través de innumerables innovaciones técni-
cas, desarrollos de ingeniería y extendiendo 
su gama de productos para apoyar el alza 
de las ventas en todo el mundo.

Recién fue mostrada la nueva gama 
Smart Electric Drive de tres modelos 
bien conceptuados: ForTwo Coupé, ForTwo 
Cabrio y ForFour. El color blanco marfil con 
verde en la carrocería, son el resultado de 
un acuerdo de Smart por la movilidad lim-
pia, iniciada diez años atrás, con una flota 
de cien unidades que debutaron en las 
calles de Londres. La marca ha apostado 
por esta tecnología y el resultado está a la 
vista: el nuevo Smart ED. Los que tuvimos la 
suerte de probarlos podemos decir que nos 
dejaron buenas sensaciones en todos los 
aspectos, desde el diseño a la ergonomía 
e ingeniería, y desde los acabados al com-
portamiento. Los tres tienen motores eléc-
tricos de 60 kWh con 81 caballos de po-
tencia ubicados en la parte trasera, debajo 
del espacio para el maletero, desde donde 
ofrecen sorprendentes aceleraciones. Si 
bien llegan a los 100 km/h en 11.8 segun-
dos, no son autos diseñados para competir. 
No se trata, de automóviles pensados para 
correr. De hecho tienen el máximo limitado 
a sólo 130 kilómetros por hora.

HYUNDAI IONIQ EV

SMART ELECTRIC EV
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Hay varios motivos para manejar au-
tos eléctricos, por ejemplo, una auto-
nomía real de 238 millas (383 km), que 
de acuerdo a la Environmental Protection 
Agency (EPA) es muy convincente en el 
nuevo Bolt. Además, dispone un diseño 
exterior bellísimo con un interior espa-
cioso. En principio eso es lo que ofrece el 
nuevo Bolt eléctrico de General Motors a 
través de su marca Chevrolet. No olvide-
mos que la Encuesta de Población Activa 
de esa agencia de periodicidad trimestral 
se desarrolla desde 1964. En realidad con 
miles de propietarios contentos y millones 
de millas recorridas, este novedoso Bolt 
Ev con la imagen de pequeño crossover 
reinventó todo lo conocido de un auto 
eléctrico. Sus datos técnicos indican que 
acelera de 0 a 100 km en 6.5 segundos, 
y alcanza una velocidad real de 90 mph 
(144,8 km). El sistema de baterías de este 
vehículo ecológico está bajo el piso, lo 
que permite un centro de gravedad bajo. 
El agradable interior es espacioso y puede 
transportar cinco pasajeros.

La prensa dice que ya hay un nuevo 
auto eléctrico, construido con tecnología 
de punta muy avanzada. Se trata del Kia 
Soul Ev surcoreano, que viene a expandir 
la creciente oferta de automóviles movidos 
exclusivamente con electricidad. Se trata 
de una nueva generación de dicho mode-
lo, la segunda de esta especie de todoca-
mino urbano con apariencia de monovo-
lumen. Posee tracción frontal y un nuevo 
ingenio eléctrico de 111 Cv (81,4 kW) y 
285 Nm de par motor, que le permite ace-
lerar de 0 a 100 km/h en 11,2 segundos, 
alcanzar 145 km/h de velocidad máxima 
y disponer una autonomía fija de 212 km. 
La suspensión delantera es MacPherson 
y la trasera de barra de torsión. Kia ha lo-
grado aumentar la rigidez de la carrocería 
un 29%, utilizando hasta un 66% de acero 
de ultra alta resistencia. También aumentó 
bastante la dureza de los trenes de rodaje, 
reduciendo además el índice de ruido y 
vibraciones y mejorando todo el proceder 
dinámico. Dispone cinco puertas, cinco 
plazas y un excelente maletero.

KIA SOUL ELECTRIC

CHEVROLET BOLT EV
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Este modelo con un excelente look es 
el primer automóvil eléctrico construido en 
China. Viéndolo de cerca se ve imponente 
y de tamaño similar al de un Land Rover 
Freelander. En realidad es un hatchback 
de aspecto limpio con cinco puertas, ac-
cionado por un brioso motor eléctrico que 
produce 119 bhp con un torque máximo 
de 332 lb-pie. En los próximos meses se 
construirán versiones más potentes, pero 
el fabricante piensa que como modelo in-
troductorio en distintos países esta versión 
es insuperable. BYD sigla tomada de la 
frase en inglés Build Your Dreams (Cons-
truye Tus Sueños), indica que esta edición 
que puede circular cómodamente a 70 ó 
75 mph (120 km/h) ofrece una autono-
mía real de alrededor de 180 millas (289,6 
km). Su dinámico director de mercadeo 
dice “Sin contar con nuestros autobuses 
eléctricos, los mejores del mundo, somos 
la única empresa grande mundial con una 
flota variada de autos eléctricos popula-
res”, acotando, “Si Tesla es la Apple de 
los autos sin duda BYD es su Samsung”.

Es un automóvil eléctrico producido por 
el centenario constructor galo, accionado 
con un motor que eroga 65 kilovatios (88 
CV) y 220 Nm, alimentado por una batería 
de iones de litio con entregas de 22 kWh a 
41 kWh. La autonomía real alcanza unos 
300 km, sin embargo, llega a los 400 
km según la más reciente registro de la 
New European Driving Cycle (Nedc). Las 
baterías se recargan en 9 horas en un en-
chufe convencional. Los que han viajado 
en él dicen que cuatro personas pueden 
acomodarse sin apreturas de ningún tipo 
dentro de este silencioso ZOE, ya que  el 
espacio útil es correcto pues no deja de ser 
un modelo utilitario. Su aspecto es bueno y 
no hay malos ajustes apreciables. Hablan-
do de la versión probada su equipamiento 
es recomendable. Dispone equipo Bose, 
climatizador, asientos calefactables forra-
dos con cuero, sensor de lluvia y de luces, 
radar con cámara de visión trasera, aper-
tura y encendido sin llave, llantas bitono 
de 16 pulgadas, sistemas ABS y ESC, y 
regulador de velocidad y luces de día.

RENAULT ZOE EV

BYD E6 ELECTRIC
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Este modelo 100% eléctrico te muestra qué puede suce-
der si crees que todo es posible. Está diseñado y construido 
con tecnologías innovadoras que logran una autonomía real. 
Además, transforma tu mente, tu experiencia conductiva y 
reinventa las ventajas de poseer un automóvil eléctrico. Está 
diseñado para los automovilistas que marcan diferencias 

haciendo buenas elecciones en la vida. La prensa dice que 
es un auto limpio, silencioso y útil que ha inventado un nuevo 
modo de viajar. El Leaf tiene una autonomía de 199 km con 
las baterías de 24 kWh, o de 250 km con las de 30 kWh, 
ambas más que suficientes para los traslados cotidianos. 
Además, Con la plataforma NissanConnect EV y la aplica-

ción para dispositivos móviles, ser propietario de un auto 
eléctrico nunca había sido tan fácil. También al conectar el 
Leaf con tu teléfono, tableta u ordenador, podrás mante-
nerte en contacto constante, lo que te permitirá controlar 
una generosa variedad de tipologías muy necesarias al 
conducir, como programar el horario de recarga.

Se dice que es una berlina que no deja indiferente a 
nadie ya que ostenta el titulo de auto eléctrico de produc-
ción seriada con mayor autonomía. En estos momentos se 
ofrece en tres versiones de acuerdo a las potencias de las 
baterías. En realidad llega con acumuladores de 75, 90 y 
100 kWh de capacidad neta, por lo tanto este Tesla S está 

disponible para todos los agrados y todos los bolsillos. La 
edición base de 75 kWh con tracción convencional, ace-
lera de 0 a 100 km/h en 5.8 segundos; la superior de 90 
kWh con tracción off-road cubre esa distancia en 5.4, en 
tanto que el modelo más dúctil con batería de 100 dispone 
tracción 4WD y una autonomía de 557 km. En el suntuoso 

y confortable interior destaca con nitidez absoluta una gran 
pantalla vertical táctil y capacitiva de 17 pulgadas con un 
sistema operativo basado en Android y Linux que además 
de controlar múltiples funciones propone conectividad a 
Internet a través de Wifi o telefonía móvil. Tesla dice que 
no hay otro auto semejante en distinción y prestaciones.

TESLA S ELECTRIC

NISSAN LEAF EV
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Pocos meses fueron necesarios para 
desarrollar el Toyota RAV4 e, un Sport 
Utility Vehicle eléctrico que empuja con 
mucha eficiencia y versatilidad. Su per-
sonal sabe mucho de automóviles eléctri-
cos, puesto que lo desarrollaron en tiempo 
récord junto con los ingenieros de Tesla 
Motors. No obstante el éxito logrado por 
este auto lanzado en 2011 su producción 
seriada fue frenada inesperadamente por 
el fabricante. De todos modos esta edición 
del RAV4 100% eléctrico dotado de trac-
ción total y con veinte años de historia es 
accionada con un motor totalmente limpio 
de 115 kW (154 Cv) que trabaja a 2800 
rpm, ofreciendo una autonomía cercana 
a la cifra mágica de cien millas (160 km). 
Dotado con dos modos de manejo puede 
acelerar de 0 a 100 km/h en 8.4 segundos 
o en 7.0 en la versión Sport. Las baterías 
Tesla pueden recargarse en cualquier 
tomacorriente de 240 V. Toyota también 
ha cerrado un acuerdo con Leviton Cars 
para ofrecer servicios rápidos y recargar 
las baterías en sólo seis horas.

Con el estreno del bello y visionario au-
tomóvil Volkswagen I.D. inicia la cuenta 
regresiva hacia el futuro. Este es un vehí-
culo eléctrico altamente automatizado que 
puede recorrer distancias de 400 a 600 km 
con una sola recarga de la batería. La pri-

mera versión podría lanzarse en 2020 con 
precios similares al de un Golf bien equi-
pado. El constructor alemán va más lejos 
con este prototipo en la opción I.D. Pilot, 
ya que se conduce de forma totalmente  
autónoma. Esta tecnología se conocerá 

en el año 2024. Además, el plan prioritario 
de VW es vender un millón de autos eléc-
tricos al año a partir de 2025. La versión 
de serie del I.D. contribuirá decisivamente 
a la puesta en marcha del mercado de la 
movilidad electrónica. Volkswagen parte de 

una autonomía que oscila entre 400 y 600 
kilómetros con tiempos de recarga de sólo 
media hora. La idea de la marca se basa en 
un automóvil que llegue al presupuesto de 
muchas familias, calculando que en 2025 
costará lo mismo que un Golf TDI.

VOLKSWAGEN I.D. EV

TOYOTA RAV4 EV
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•  Elon Reeve Musk de 46 años, nacido en Pretoria, Sudáfrica, 
es presidente de siete empresas, entre ellas Tesla Motors.

TESLA AMPLIA 
HORIZONTES

L os recientes informes avala-
dos por varias universidades 
e institutos técnicos señalan 

que su entrada en mercados de 
altísimo valor comercial como el 
asiático con China, Japón y Co-
rea del Sur a la cabeza sigue au-
mentando a ritmos imprevistos, 
al mismo tiempo que con otras 
iniciativas vinculadas a los nue-
vos productos de la marca. 

Según indican fuentes directas 
desde Shanghái y Beijing, las dos 
ciudades más importantes de ese 
grandioso país de 1400 millones 

de personas, Tesla abrió en com-
binación con una destacada cade-
na hotelera internacional, un nue-
vo servicio rent-a-car, mediante 
el cual será posible arrendar por 
días u horas automóviles Model 
S y Model X, ambos eléctricos 
y recargables en pocos minutos 
en modernas estaciones especia-
les de recarga en los hoteles de 
dicha cadena, en esas ciudades 
y en otras muy crecientes como 
Hong-Kong y Guangzhou. ‘Los 
Tesla 2018 ya están parqueados 
en sitios especiales y exclusivos 

frente a los hoteles de dicha ca-
dena esperando a los clientes’, 
informa el matutino Xinmin 
Wanbao, de Shanghái. 

Los interesados pueden alqui-
lar cualquier modelo eléctrico, tal 
como sí fuera un automóvil con-
vencional a gasolina o gasóleo. 
Los atraídos por el sistema tam-
bién pueden examinar el Tesla 
de su agrado, hacer preguntas a 
los empleados de la marca sobre 
temas variados e incluso probar-
lo antes de negociar su arriendo. 
Tesla es una empresa constructo-

ra de autos eléctricos creada en 
julio de 2003 por su ideólogo y 
fundador Elon Reeve Musk, 

El matutino Oriental Daily 
News, de Hong-Kong en un ex-
tenso y bien documentado artícu-
lo dice que la novedosa  iniciativa 
está a la altura de la apariencia fu-
turista de los nuevos automóviles 
eléctricos de Tesla Motors, razón 
por la cual el precio alto del alqui-
ler de éstos y otros temas cruciales 
como las pocas unidades disponi-
bles, se manejan con mucha dis-
creción. (Fotos: Tesla Motors)

La revolucionaria automotriz californiana, especialista en producción 
de automóviles accionados con ingenios eléctricos libres de emisiones 
contaminantes, continúa avanzando en la llamada automoción verde.
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PUNTOS DE VENTA:
Corporación Favorita (Supermaxi, Megamaxi, Akí, 
Mr,Books), Corporación El Rosado (Mi Comisariato, 
Minicomisariato, Ferrisariato), Juan Marcet, Fybeca, 
Pharmacy´s, Duty País S.A. (locales en el interior de 
los aeropuertos de Guayaquil y Quito), Librimundi, 
Librería Española, Posnet y distribuidores 

mayoristas en provincias.

DISTRIBUIDO A NIVEL NACIONAL

REVISTA BIMESTRAL DE AUTOMOVILISMO
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M uy activo aún, no obs-
tante haber cumplido 
85 años publicó en el 

último lustro una serie de estu-
dios que pretenden anticipar el 
futuro de la nueva automoción 
humana accionada con otras 
fuentes limpias en lugar de los 
derivados del petróleo, como 
podrán ser la electricidad, la 
energía solar y el hidrógeno. 

Las notas muy interesantes 
por cierto fueron publicadas 
en distintos diarios y revistas, 
pero mirando el enorme interés 
suscitado también fueron difun-
didas en centenares de medios 
en español y en otros idiomas. 
Su presuntuoso trabajo empieza 
con las palabras “Me entristece, 
pero debo decir que nos acerca-
mos al final de la era automotriz 
conocida por todos nosotros”. La 
industria está viviendo una ace-
lerada curva de cambio. 

Por décadas, el caballo fue 

el primer transporte de la raza 
humana, que luego de centu-
rias  dejó este rol al automóvil, 
que ha cumplido con ese tra-
bajo durante los últimos 120 
años. Ahora nos acercamos al 
final de esa grandiosa era co-
nocida en todo el mundo como 
industria automotriz, porque el 
futuro de la transportación se 
basará en traslados en módu-
los estandarizados”, acotando,  
“El final de este proceso será la 
creación de módulos de trans-
porte autónomos, en los que no 
habrá conductores para ejecu-
tar los tradicionales comandos 
manuales. A ese módulo gran-
de o pequeño lo llamarás me-
diante sistemas digitales de co-
municación, vendrá a buscarte, 
te subirás a él, le indicarás a 
dónde deseas ir. Eso es todo, él 
te llevará a generosa velocidad 
sobre la carretera o por el aire 
con absoluta seguridad”. 

En opinión del empresario 
norteamericano Robert ‘Bob’ 
Lutz, otrora vicepresidente 
de General Motores y de los 
directorios de prestigiosas 

trasnacionales 
automotrices como 

Ford Motor Company, 
Chrysler Corporation, 

BMW Group y Opel 
AG, el final de 

la centenaria 
industria 
automotriz, tal 
como es en 
estos días, está 
pisando los 
umbrales de 
su inexorable 
e inevitable 
desaparición.
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En otro párrafo dice, “Cuando 
este módulo llegue a la autopista, 
se sumergirá inmediatamente en 
una marea llena de otros módulos 
similares que viajarán a velocida-
des de 180 ó 200 kilómetros por 
hora. La velocidad no importa-
rá. Tendrás una especie de riel 
lleno de módulos de transporte 
individuales. Entonces, cuan-
do llegues cerca de tu destino 
final, tu módulo entrará en 
una rampa de desaceleración, 
saldrá de la autopista y te llevará 
a tu destino final. Tendrás que pa-
gar por esto, así que ordenarás lo 
que tiene que hacer mediante un 
comando oral, o meterás tu tarjeta 
de crédito o tu huella dactilar, o 
lo que sea en receptáculos espe-
ciales que activarán todo lo que tu 
desees. Una vez que eso ocurra, 
el módulo se irá hacia el lugar 
desde donde ya le ha llamado su 
próximo cliente. La mayoría de 
estos módulos estandarizados 
de transporte serán comprados y 
administrados por las cadenas de 
taxi globales, así que solo Dios sa-
brá cómo se llamarán éstas com-
pañías, o si serán las mismas que 
ahora conocemos, como Uber, o 
Lyfts, o qué se yo”.

“En esos muy cercanos años 
una minoría tendrá la posibili-
dad de tener un módulo perso-
nalizado y parqueado frente a 
su casa, para que pueda ayudar 
a los niños en las vacaciones, o 
llevarlos a una carrera de mó-
dulos tipo Fórmula Indy o a un 
partido de fútbol soccer o bas-
quetbol. Todavía habrá quien de-
see eso, pero los vehículos ya no 
serán manejados por personas 
porque dentro de veinte o vein-
ticinco años no habrá ningún 
municipio que expida licencias 
de conducción, ni otorgará per-
misos para que estos circulen. 

El punto de inflexión llegará 
pronto, cuando el veinte o treinta 
por ciento del parque automotor 
sea totalmente autónomo. En ese 
momento los municipios de las 

En otro párrafo dice, “Cuando 
este módulo llegue a la autopista, 
se sumergirá inmediatamente en 
una marea llena de otros módulos 
similares que viajarán a velocida
des de 180 ó 200 kilómetros por 
hora. La velocidad no importa
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individuales. Entonces, cuan-
do llegues cerca de tu destino 
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de crédito o tu huella dactilar, o 

• GOOGLE AUTONOMUS
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grandes ciudades revisarán sus 
estadísticas y verán que el 99.9% 
de los accidentes de tránsito con-
tinúan produciéndose por errores 
de seres humanos”. Obviamente 
antes que eso llegue habrá un pe-
ríodo de transición, de unos cin-
co o diez años, durante los cuales 
todos los interesados en viajar 
de manera modular tendrán la 
oportunidad de vender sus autos, 
guardarlos o regalarlos, sin duda 
millones de ellos se convertirán 
en chatarra. Hace poco una re-
portera de un canal de televisión 
me preguntó si llegará pronto el 
momento en que la gente dejará 
de comprar automóviles porque 
les dan miedo. Ellos opinan que 
la gente ya no cree lo que dicen 
a los fabricantes actuales de ve-
hículos, así que los únicos autos 
confiables serán los que fabri-
quen empresas de alta confiabi-
lidad como Apple o Google. Son 
las únicas compañías en las que 
la gente todavía cree. 

Sin embargo no necesitamos 
ya que haya una previa acepta-
ción de la tecnología de autos au-
tónomos. Lo que necesitamos es 
que esta aceptación llegue de los 
grandes flotilleros como Uber, 
Lyft, FedEx, UPS o el Servicio 
Postal estadounidense de repar-
to de correspondencia. Quizá 
Amazon compre unos cuantos. 

Estos flotilleros tendrán varios 
millones de autos al año y cada 
varios meses ordenarán unos 
cientos de miles de módulos de 
poca capacidad, otros cientos de 
miles de módulos de capacidad 
mediana y otros tantos de gran 
capacidad. A esas alturas habrá 
un gran grupo proveedor que 
pueda hacerlos y entre todos 
ellos, el que ganará la pelea será 
el que los haga mejores, más se-
guros, más eficientes y los venda 
por menos precio. 

Esos módulos no tendrán mar-
cas como Chevrolet, Ford o To-
yota, sino la marca de la empre-
sa flotillera que los compre. Sus 
fabricantes se parecerán mucho 
a Nokia, o sea, a fabricantes de 
dispositivos tecnológicos ma-
nuales pero el valor de marca 
no irá hacia allá, sino hacia el de 
las empresas que hagan el nego-
cio de las grandes f lotas”. Las 
empresas transportistas podrán 
comprar módulos de diferentes 
tamaños, pequeños, medianos, 
grandes, abiertos o cerrados, 
pero el rendimiento será el mis-
mo para todos porque ya nadie 
pasará a nadie en las autopistas. 

En todas las calles, avenidas 
y carreteras las velocidades es-
tarán controladas por sensores 
digitales conectados a una nueva 
serie de sistemas GPS. Ese será 

el fin de empresas como BMW, 
Mercedes-Benz o Audi, porque 
ese tipo de rendimiento que ellos 
venden ahora ya no importará a 
nadie. En cada tamaño se podrá 
pedir diferentes niveles de dota-
ción y equipo. Los habrá básicos 
y lujosos que tendrán cosas como 
neveras o televisores, o termina-
les de computación pletóricos de 
conectividad. No habrá límites en 
esto, ni en lo que se pueda hacer 
dentro de cada módulo, porque 
ya la distracción al volante no 
será una preocupación. 

La importancia del estilo será 
cada vez menor porque los módu-
los para las vías de alta velocidad 
tendrán que ser simétricos en el 
diseño de sus extremos frontales 
y traseros. No habrá mayor sepa-
ración entre ellos y la resistencia 
al aire será mínima porque los 
módulos formarán un tren y se se-
pararán cuando lleguen a la salida 
que necesitan tomar. Desafortu-
nadamente creo que eso será el fin 
del negocio de la venta de autos al 
detal, tal como lo conocemos aho-
ra. Piense en eso: un establo solía 
tener caballos de todas las edades 
y tú te montabas en el caballo que 
mejor te acomodaba. Vendías el 
caballo viejo y comprabas uno 
nuevo.  (Continuará...) 

(Fotos: O. Hernández y archivo AUTOIN)
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Siendo posiblemente el camión más 
rápido del mundo, fue diseñado y de-
sarrollado para rendir en las famosas 

competiciones de aceleración y espectáculos 
similares. Sin embargo, para los millares de 
ecologistas que viven en los Estados Uni-
dos no es otra cosa que un cruel desastre 
medioambiental sobre ruedas. 

Su estructura moderna y futurista parte 
de una cabina Peterbilt de 1985 bastante 
modificada y anclada sobre un chasis que 

cobija tres turbinas a reacción, a su vez ali-
mentadas con millares de litros de combus-
tible muy inflamable. Neal Darnell, su cons-
tructor, dice que su velocidad máxima es de 
605 km/h y que los dragsters diseñados y 
construidos en torno a motores a reacción 
son máquinas increíbles. “Son locuras con 
ruedas en las que sólo importa la velocidad”, 
dijo a un periodista de Houston, Texas. 

Tras una exitosa carrera en promoción de 
eventos deportivos y el sector inmobiliario, 

Neal Darnell construyó un dragster de com-
petición usando un motor a reacción militar y 
una pick-up Chevrolet Silverado. Tras el éxito 
inicial del vehículo bautizado como Flash Fire, 
decidió ir a por más y construir el camión a 
reacción más potente y rápido del planeta. 

Así nació Shockwave, accionado con tres 
motores a reacción Pratt & Whitney J34-48 
capaces de desarrollar 36.000 Cv de potencia. 
“Ignoro su peso, pero dudo que sea inferior a 
diez toneladas”, dijo Darnell. (Fotos: archivo AUTOIN)

NOVEDOSO
SHOCKWAVE 
JET TRUCK
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La ministra española de Medio 
Ambiente, Isabel García Tejerina, 
ha destacado que el sector del 
transporte por carretera ha sido 
uno de los que ha aumentado las 
emisiones desde 1990.

P or lo que mocionó impulsar el vehículo 
eléctrico para reducir el impacto sobre el 
medio ambiente. Durante el IV Congreso 

Europeo del Vehículo Eléctrico impulsado por 
la Asociación Empresarial para el Desarrollo e 
Impulso del Vehículo Eléctrico (Aedive), indicó 
que la llegada de los autos, buses y camiones 
eléctricos representa “una gran oportunidad” 
en términos de mejorar la competencia no sólo 
en España, sino en toda Europa. 

También se comentó el esfuerzo que mu-
chas compañías de transporte pesado están 
haciendo para rebajar las emisiones. Entre 
ellas, Daimler-Benz, Nissan, Iveco,  Renault 
y Volvo. Sobre todo, a la hora de crecer de 
manera sostenible, al mismo tiempo que se 
promueven nuevos modelos de producción y 
consumo que fomenten la innovación y el de-
sarrollo. En este sentido, la funcionaria pidió 
un “esfuerzo colectivo” de todas las adminis-
traciones y también del mayoritario sector 
privado ante el reto del cambio climático. 

Además, señaló que la transportación ma-
siva provoca el 25% de las emisiones conta-
minantes, mientras que el transporte por ca-
rretera copa el 20% del gran total. Por ello, 
defendió ante este reto la adaptación de me-
didas a corto plazo, como la restricción de la 
circulación en las grandes ciudades ante epi-
sodios de alta contaminación, y también es-
tructurales a largo plazo, como el Plan PIMA 
Aire, que impulsa su Ministerio. “El vehículo 
eléctrico va a ser una pieza importante en la 
mejora medioambiental”, subrayó, al tiempo 
que resaltó la necesidad de fijar las ventajas de 
la movilidad eléctrica y de poner en marcha 
las medidas necesarias para aumentar las re-
des públicas y privadas de recarga. 

Por su parte, el director general de la 
Asociación Empresarial para el Desarrollo 
e Impulso del Vehículo Eléctrico (Aedive), 
Arturo Pérez de Lucia, solicitó la puesta en 
marcha de un marco regulatorio beneficio-
so para la movilidad eléctrica, así como de 
un sistema de incentivos apropiado con los 
tiempos que vivimos. Pérez de Lucia resaltó 
la necesidad de tomar medidas para reducir 
el impacto de la movilidad. “Hay que tomar 
decisiones que sean adecuadas, aunque hay 
gente que no cree que tengamos un problema 
en este sentido”, aseguró. (Fotos: archivo AUTOIN)
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Elon Musk pone un plazo de 18 
a 24 meses para presentar su 
primera camioneta basada en la 
plataforma del Model S.

C onsiderando que el segmento pick-up 
es clave en el mercado estadounidense, 
esta camioneta llegaría a finales de 2018 

para ser presentada en el Salón de Detroit el 15 
de enero de 2019. No en vano Estados Unidos, 
con dos nítidas clases en ese gran nicho, es 
prioridad de muchos fabricantes. 

Por un lado están las grandes camionetas 
estadounidenses llamadas ‘trokas’, con Ford, 
GMC y RAM como protagonistas y por otro 
encontramos otras variantes de menor tamaño 
como Nissan Navara, Toyota Hilux, Mitsu-
bishi L200 ó la recién renovada Volkswagen 
Amarok. ¿Encontrará su hueco ahí Tesla? 

A lo largo de la historia de estos prácticos 
vehículos de trabajo, y también aptos para la 
diversión campestre o playera han aparecido 
algunas llamativas creaciones basadas en plata-
formas menos comunes. Es el caso de las histó-
ricas Chevrolet El Camino y Ford Ranchera de 
los años 60, o una más moderna como la Hol-
den Ute australiana. Por ello, no es de extrañar 
que en su búsqueda de la movilidad eléctrica y 
la conducción autónoma, Tesla Motors a través 

APASIONANTE PICK-UP TESLA

de su genial presidente, Elon Musk, esté intere-
sada en desarrollar su propia pick-up sobre la 
plataforma del Tesla Model S. 

Es probable esta idea sea totalmente desca-
bellada para cualquier compañía, pero si recor-
damos las palabras de Elon Musk a la cadena 
CNN en 2013, el concepto cobra algún sentido: 
“Si estás intentando en reemplazar la mayor 
cantidad de vehículos posible, tienes que ob-
servar que tipo de vehículos compra la gente. 

El modelo más vendido en Estados Unidos 
es la tradicional Ford F-150. Si la gente está di-
ciendo que ése es su vehículo preferido, pues 

bien, ése es el auto que tenemos que fabricar”. 
Ya entonces, el director ejecutivo y fundador de 
Tesla aseguró que, si fuese posible construir un 
automóvil F-150 competitivo, éste tardaría al 
menos cinco años en ser una realidad. 

Aunque la compañía está inmersa en el 
desarrollo de turismos y la producción del 
Model 3, el tiempo pasa rápido y lo que en su 
momento fue una afirmación difusa, ahora 
puede ser realidad. De hecho, Elon Musk ha 
puesto fecha a la pick-up Tesla, que según 
sus palabras se presentaría en el Detroit Mo-
tor Show del año 2019. (Fotos: Tesla Motors)
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truckin

FUSO 
ELÉCTRICO
VISION ONE

desarrollar camiones y autobuses eléctricos. 
“Vision One marca el extremo superior de 
la ruta de la electrificación de la cartera de 
la compañía en los próximos años”, asegura 
un escueto comunicado oficial de Daimler, 
mediante el cual se develó el camión recién 
presentado en el Tokyo Motor Show 2017. 

En la fabulosa muestra automotriz inteligen-
te organizada en la capital japonesa, MFTBC 
también anunció que electrificará por completo 
toda su gama de camiones y autobuses en un 
futuro no muy lejano. El camino real fue inau-
gurado con este primer camión todo eléctrico 
para servicio liviano producido en serie y bauti-
zado eCanter, que pesa 7,5 toneladas y tiene un 
rango autonómico que oscila entre 100 y 120 
kilómetros. “Hoy, nuestro eCanter ahorra hasta 
mil euros en costos fijos de funcionamiento por 
cada 10 000 kilómetros recorridos. 

Además, con la novedosa tecnología de la 
batería de evolución rápida, seguiremos desa-
rrollando camiones y autobuses eléctricos que 
tendrán un impacto ambiental y económico 
muy positivo en toda la sociedad”, expresó el 
presidente de Daimler Trucks, Wolfgang Ber-
nhard. Las especificaciones del nuevo camión 
indican que se trata de un vehículo con un peso 
bruto de 23 toneladas y una capacidad de carga 
de once, es decir, 2000 kilos menos que su par 
con motor Diesel. Además, se puede equipar 
con una batería de hasta 300 kWh, que permite 
un rango de 350 kilómetros. 

Según sus constructores “la aplicación espe-
rada es para distribución regional interurbana”. 
Bernhard, también dijo que una posible entrada 
en el mercado para la versión de serie del E-Fu-
so Vision One podría ser factible en mercados 
avanzados y estables como Japón o Europa”. 
La firma alemana también dice que Daimler 
acompañará su línea de camiones y autobuses 
eléctricos con baterías producidas por Deutsche 
Accumotive, una eficiente filial que brinda a es-
tos acumuladores de energía un segundo ciclo 
útil gracias al programa Mercedes-Benz Energy. 

Además, posee una participación muy inte-
resante en Chargepoint, el mayor proveedor 
mundial de estaciones de carga y también en 
StoreDot, una empresa israelí que desarrolla 
nuevas tecnologías de carga rápida. (Fotos: OEM)

La firma automotriz Daimler 
cuyas principales marcas son 
Mercedes, Smart y Maybach 
ha revelado detalles técnicos y 
características tecnológicas de 
su nuevo camión eléctrico.

E ste nuevo vehículo de carga disponible 
con una autonomía de 350 kilómetros 
entre las obligadas recargas de las ba-

terías eléctricas, es el modelo E-Fuso, pro-
yectado por Mitsubishi Fuso Truck and Bus 
Corporation (MFTBC). De acuerdo a sus 
ingenieros y diseñadores es el primero de 
una constructora dedicada exclusivamente a  
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L a renovación total llegó a UD Trucks, fir-
ma japonesa de camiones, antes llamada 
Nissan Diesel, que bajo el lema “llegando 

más lejos”, pone a disposición del país su nueva 
gama de camiones medianos 4x2 Croner, así 
como mulas y tractos 6x4 Quester. Los nueve 
vehículos presentados son Euro III, turbodié-
sel, poseen frenos ABS, su cabina es abatible 
y ofrecen aire acondicionado de serie, vidrios 
eléctricos, bloqueo central, asiento del conduc-
tor con suspensión neumática, neblineros, luces 
halógenas, entre otras comodidades.

“Ecuador se convierte en el primer país lati-
noamericano en dar a conocer estos vehículos, 
a través del lanzamiento que se llevó a cabo el 
pasado 25 de octubre en Guayaquil” sostiene el 
boletín de prensa de presentación de la nueva 
oferta de UD Trucks, asegurando que el par-
que automotor  de camiones en el país es de  
223 068 unidades. Santiago Vásconez, presiden-
te de Automekano, representante de la marca 
en Ecuador, considera que UD Trucks tiene un 
gran futuro en el país y en la región. “El nuevo 
proyecto de negocios presentado, es el símbolo 
de nuestra apuesta por el Ecuador. Reinvertimos 
permanentemente en el país, creando nuevas 

fuentes de empleo, generando cadenas produc-
tivas estables y dinamizando la economía”. 

La línea Quester está formada por las mulas 
CWE64R 8MS con chasis corto y largo, capaces 
de cargar hasta 25 toneladas o servir de volqueta 
6x4; el tracto GWE64T de hasta 80 toneladas 
de arrastre; y por las mulas de 420 caballos de 

•  Santiago Vásconez, gerente general Automekano; Lucimari Stocco, gerente general, UD Truck Latin América; Jacques Michel, 
presidente Group Trucks Sales Asia; Hernán Vásconez, presidente de Automekano; y, Rodrigo Toro, gerente regional.

fuerza CWE64R 11MS en chasis corto o largo.
Los camiones Croner arrancan con el 

MKE 210 LWB de 7,3 toneladas de capa-
cidad de carga y motor de cuatro cilindros, 
hasta los PKE LWB de seis cilindros, 250 y 
280 caballos, éste último con opción a vol-
queta en la presentación SWB.

UD TRUCKS
LLEGANDO MÁS LEJOS
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B ajo este lema el empresario quiteño Luis 
De los Reyes presentó su más nuevo 
emprendimiento: “La idea es que Taller 

Place se convierta en un regulador de merca-
do a través de la generación de información, 
tanto desde el usuario como del prestador del 
servicio, porque al momento no existe una es-
tadística confiable de talleres automotrices en 
el Ecuador, peor por especialidad y de ningu-
na manera por calificación de servicio como 
pretendemos” sostuvo De los Reyes.

“Hemos creado una plataforma de confianza 
para los usuarios quienes, a través de filtros, po-
drán acceder al taller de su preferencia en fun-
ción de la marca del vehículo que posean y el 
presupuesto que estén dispuestos a gastar para 
el mantenimiento o reparación de su automotor” 
añadió el emprendedor, quien no hace distingos 
entre talleres de concesionarios o multimarca.

Para garantizar la certificación de los talleres 
y servicios automotrices Taller Place ha confia-
do esa responsabilidad a la empresa Autotrain, 
de amplia experiencia en el sector; lo mismo ha 
hecho con el soporte digital que necesita para su 
aplicación que es “24/7/365”, siendo totalmente 
amigable con PCs, smartphones y iPads.

Un tercer aspecto es la asistencia vehicular 
que Taller Place ha puesto en manos profesio-
nales para ofrecer un completo servicio al de-
mandante del mantenimiento o reparación de su 
vehículo y en cualquier parte del país donde la 
ocasión lo amerite por distante que fuera.

De los Reyes aseguró que ya cuenta con un 
gran número de asociados quienes integran esta 
“comunidad automotriz” porque según él: “los 
talleres no tienen medios accesibles para comu-
nicar y gracias a este emprendimiento y el verti-
ginoso desarrollo de la tecnología, podrán mos-
trar sus instalaciones, infraestructura, equipos, 
ubicación y hasta chatear con sus clientes antes 
y durante el servicio mecánico, algo impensable 
hace apenas un par de décadas. (Hugo Vargas Egüez)  

TALLER 
PLACE
UBICAR & 
REPARAR

• Milena Díaz, Cristian Gumucio, Felipe Bueno y Nina Smith.

• María José Troya, Gabriela Muñoz, Paulina Anda y Diana Jácome. 

• Diego de Los Reyes, gerente general de Llantas 24/7; Luis Antonio Arias, gerente general de Auto Estudio; 
Luis de Los Reyes, gerente general de TallerPlace; y Diego Andrade, director nacional de Nissan.
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NUEVO 
LAND 
CRUISER 
PRADO:
MÁS FUERTE, 
MÁS CÓMODO, 
MÁS TÉCNICO.
Hablar de este soberbio 
Toyota es referirse a uno de 
los 4x4 más venerados en la 
historia del automóvil.

M ás de 65 años de éxitos en el mercado 
y protagonista en más de 190 países, 
hacen de él, un mito cada vez más con-

temporáneo. En todo caso es un modelo al que 
no le pasan los años. En realidad, tres pilares 
definen su increíble evolución: un interior de 
mayor calidad, nuevos equipamientos de segu-
ridad y una carrocería más protegida y versátil, 
sobre todo para la conducción fuera del asfalto. 

Un Prado más cercano al nivel de un Land 
Cruiser 200, lo que ya son palabras mayores. 
A simple vista se ve que es un novedoso Land 
Cruiser más grande, seis centímetros más largo 
llevando la carrocería hasta cerca de los cinco 
metros. Todo ello sin perder maniobrabilidad. 
Los faros y la mascarilla frontal han sido eleva-
dos para mejorar la funcionabilidad off-road en 

caminos con arbustos o imperfecciones. 
El nuevo diseño del capó facilita la vista ha-

cia el centro del camino, igual que en el LC200, 
mientras el nuevo guardachoques está forjado 
con líneas hacia arriba y centralizadas que le 
ofrecen mayor imagen todoterreno. El interior, 
demostrando haber logrado un notable grado 
de refinamiento y lujo, tanto en el cuadro de 
mandos como la consola central se ve replan-
teado para facilitar la conducción y mejorar la 

funcionalidad de los distintos mandos. 
La intención muy buena de por sí, es de triple 

acción: mejorar la visibilidad, facilitar las refe-
rencias en conducciones adversas y aumentar 
la protección ante posibles golpes o roces. En 
su interior se han dispuesto varias luces LED 
mientras que el volante, heredado del Land 
Cruiser 200, también es nuevo, así como toda la 
iluminación del tablero central o de los paneles 
de las puertas de color blanco. 

En el exterior muy remozado destaca un 
frontal completamente nuevo, así como cam-
bios en los grupos ópticos, ahora con faros Ne-
blineros LED en la versión TX y full LED en 
la VX. Es obvio que este nuevo Toyota Prado 
acentúa de manera vehemente todos los niveles 
deseados. Descúbrelo en cualquiera de los con-
cesionarios Toyota del país. (Fotos: Toyota)
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U n video institucional en el que se 
mostró a Mazda, Fiat, Chrysler, Jeep, 
Dodge y RAM, como marcas de ve-

hículos que representa en el país la Corpo-
ración Maresa; a su Red de Concesionarios 
formada por distribuidores propios y aso-
ciados; a su división de repuestos por medio 
de Maresa Parts; al negocio de Semi-Nue-
vos; al Arrendamiento de Vehículos a través 
de AVIS en Ecuador, Colombia y Perú; a 
Maresa Moto Center, con Piaggio, Vespa, 
Aprilia y Moto Guzzi; y a sus operaciones 
automotrices en el estado norteamericano 
de Florida, fue el preámbulo para dar a co-
nocer un nuevo reto. 

“Nos hemos reunido porque queremos 
compartir con ustedes una noticia realmente 
importante para la compañía, que nos llena 
de satisfacción y orgullo” empezó diciendo 
José Barahona, titular de Corporación Ma-
resa. Luego admitió: “Fiel a su misión de ex-
pansión y apostando constantemente en el 
país, Corporación Maresa realizó y finiquitó 
sus negociaciones, hace pocos días, con la 
adquisición de las operaciones de Cinascar 
en Ecuador y Colombia, lo cual convierte a 
la empresa como representante de las firmas 
Chery y Dongfeng para nuestro país y Chery 
únicamente para Colombia”.

Visiblemente emocionado, Barahona se-

MARESA 
ADQUIRIÓ LAS 
OPERACIONES 
DE CINASCAR

•  Pablo Lignarolo; gerente general de Cinascar; José Barahona, 
presidente ejecutivo de Corporación Maresa Holding; y, Fabián 
Eguiguren, director de asuntos corporativos y proyectos de 
Corporación Maresa Holding.

ñaló que esta compra es un hito empresarial 
para la corporación porque: “Reafirma, sin 
lugar a dudas, la confianza que tenemos en 
el país, amplía las operaciones en el mercado 
automotriz colombiano y nos permite incur-
sionar en camiones y furgonetas, completan-
do nuestra línea de producto, permitiéndonos 
competir en todos los andariveles del nego-
cio automotor” sentenció.

Preguntado por AUTOIN si la compra de 
Cinascar implica la reactivación de la planta 
ensambladora de San Antonio de Pichincha, 

cerrada desde el pasado 8 de diciembre de 
2015, cuando concluyó la fabricación de ca-
mionetas Mazda BT-50, el principal repre-
sentante de Corporación Maresa aseguró: 
“La planta sigue intacta, de tal manera que 
las puertas están abiertas”. Sin embargo, José 
Barahona reconoció que el mercado todavía 
está contraído y por tanto, es difícil tomar 
una decisión de ensamblaje. “Hoy por hoy 
nos estamos enfocando en el tema comercial, 
sin que esto signifique descartar la idea de 
ensamblaje en el futuro” concluyó.
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GRAN 
FIESTA 
CHEVROLET

L a Gran Fiesta Chevrolet celebrada el se-
gundo fin de semana de noviembre en 
la Plaza de Toros de Quito, en el Mall 

del Sol en Guayaquil y en la amplia red de 
concesionarios Chevrolet de todo el país, fue 
la gran oportunidad que esperaban nuestros 
compatriotas para adquirir el vehículo de su 
gusto a precios muy convenientes.

En la capital, la marca preferida por los 
ecuatorianos presentó el Sail LT 2018. 
Este vehículo, ensamblado en la planta de 
GM-OBB, incorpora importantes innova-
ciones que le diferencian del original por 
los siguientes elementos: alerón aerodi-
námico, manijas body color, aros tintura-

dos, techo corredizo, acabados exteriores 
blackout y llave plegable que incorpora 
apertura remota de puertas. 

Esteban Acosta, Director Comercial y de 
Operaciones de GM Ecuador, junto a Santiago 
Guevara, gerente de Retail Marketing y An-
drés Montalvo, gerente de Producto de GM, 
nos confirmaron que el nuevo Chevrolet Sail 
LT 2018 estará disponible en toda la red de 
concesionarios a partir del 28 de noviembre.

“Todas nuestras acciones van dirigidas 
a satisfacer las necesidades de nuestros 
clientes. La llegada de esta versión, es una 
nueva apuesta de la marca por ofrecer más 
opciones en el segmento de pasajeros, re-

saltando la comodidad, confort y diseño”  
acotó Esteban Acosta.

Todos los modelos de la marca estuvieron 
presentes en la Gran Fiesta Chevrolet como 
la segunda generación del Cruze, el nuevo 
S Cross, la flamante Equinox, el renovado 
Tracker y la siempre bienvenida Grand Vita-
ra SZ, así como la línea de Camiones y Bu-
ses, sin olvidar las camionetas D-Max y su 
principal estrella, la High Country.

Financiamiento a la medida, pruebas de 
manejo, conectividad para aquellos que 
buscan tecnología de última generación y 
hasta una feria “Pet Friendly” ofreció Che-
vrolet a sus visitantes. (Hugo Vargas Egüez)  
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DOBLETE DE HONDA

MARC MÁRQUEZ 
AGRANDA SU LEYENDA
El intrépido e 
impetuoso mallorquín 
es el campeón 
mundial de MotoGP 
tras un duelo que 
acabó con Dovizioso 
besando el piso.

E l español terminó tercero 
en el Circuito de Cheste 
enraizado en la ciudad es-

pañola de Valencia, tras una ca-
rrera donde siempre fue delante 
de Dovizioso, salvo durante un 
tremendo susto que solventó al 
evitar caerse. Ahora Márquez es 
el campeón de MotoGP tras un 
duelo que acabó con Dovizio-
so por los suelos, mientras que 
Pedrosa ganó la carrera y Már-
quez se proclamó campeón del 
mundo. El cuarto título en cinco 

años. Todo en una sorprendente 
carrera en Valencia. 

Marc realizó una gran salida. 
Se situó primero con Pedro-
sa, que arrancó muy bien, justo 
detrás. No tan bien partió Zar-
co, que era quinto tras el dúo 
de Honda, Iannone y Lorenzo, 
mientras Dovi era sexto, delante 
de Valentino Rossi que dejó atrás 
a Iannone y Pedrosa. Márquez vi-
vió su estilo y a falta de 27 giros, 
se abrió camino y dejó pasar al 
galo en la curva seis conocida por 
todos como la Curva de Ángel 
Nieto. Lorenzo no podía atrapar 
a los de arriba y Andrea, detrás, 
tampoco podía pasarle. 

Los resultados de la carrera fi-
nal de la temporada 2017 fueron 
los siguientes; 1º Dani Pedrosa, 
Honda; 2º Johann Zerco, Yama-
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• Daniel Pedrosa Ramal 
(Repsol Honda Team).

ha; 3º Marc Márquez, Honda; 4º 
Alex Rins, Suzuki; 5º Valentino 
Rossi, Yamaha; 6º Andrea Ian-
none, Suzuki; 7º Jack Miller, 
Honda; 8º Cal Crutchlow, Hon-
da; 9º Michele Pirro, Ducati; y 

10º Esteve Rabat, Honda. 
Después de esta sensacional 

carrera, sumados los puntos ga-
nados por todos los competido-
res, la clasificación final de los 
pilotos en el campeonato mun-
dial 2017 es la siguiente: 1º Marc 
Márquez 298 puntos; 2º Andrea 
Dovizioso 261; 3º Maverick Vi-
ñales 230; 4º Dani Pedrosa 210; 
5º Valentino Rossi 208; 6º Jo-
hann Zarco 174; 7º Jorge Loren-
zo 137; 8º Danilo Petrucci 124; 
9º Cal Cruthlow 112; y 10º Jonas 
Folger 84 unidades. Este difícil 
campeonato MotoGP se disputó 
en Francia, España, Argentina, 
Estados Unidos, Australia, Ho-
landa, Alemania, Qatar, Holan-
da, Austria, Tailandia, Japón, 
Malasia, y la República Checa. 
(Fotos: archivo AUTOIN)



EC
U
A
D
O
R
ce

ro
K
IL
Ó
M
ET

R
O

AUTOIN 87
Volumen VI - 201764

Lian King

T al como lo reveló la 
prensa japonesa fue 
un Motorcycle Motor 

Show que sin duda mira 
hacia un futuro ecológico 
pletórico de novedades. 
En él, durante diez días las 
firmas japonesas con tem-

I

EXCELENTE CATÁLOGO DE
MOTOCICLETAS 
Una vez más el brillante Tokyo 
Motorcycle mostró lo mejor y 
más avanzado de la industria 
internacional de las dos ruedas.

peraturas ideales, colmaron el 
magnífico escenario mostrando 
algunas de sus novedades 2018, 
pero además, los prototipos más 
avanzados del mercado global, 
que en algunos casos llegan 
hasta el año 2025. 

Acentuando que es una de las 
citas internacionales temáticas 
más exclusivas, dónde las firmas 
japonesas señalan las próximas 
pautas industriales y comercia-
les, en esta oportunidad hicie-
ron uso de sus  mejores desplie-
gues. Tal vez por ello, la prensa 
europea dijo que este Tokyo Mo-
tor Show se convertirá una vez 

más en uno de los eventos 
más importantes del 

año en relación 
a las primi-
cias monta-

das sobre dos 
ruedas. 
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Honda es la que ha vendido 
más de quince millones de mo-
tos este año, convirtiéndose en el 
principal fabricante del mundo. 
Uno de los factores que impul-
san sus ventas es su diversidad 
de modelos, aunque muchos sos-
tienen que en ello también influ-
ye el éxito de sus automóviles.

En segundo lugar está Yamaha 
con modelos de excelente ren-
dimiento y calidad. Esta marca 
también está primera en ventas 
de motos para la ciudad con los 
scooters y maxiscooters donde es 
número uno seguida por Kymko. 

Luego está Kawasaki, la pri-
mera en la fabricación de mo-
tores especiales hechos por su 
filial Heavy Industries, sobre 
todo para motos de competi-
ción. Esta marca que también 
despunta por su gran variedad, 
de hecho ha empezado a fabri-
car ciertos modelos o estilos que 
hasta ahora no se habían atrevi-
do a tocar, como los scooters, 
maxiscooters y motos custom. 
En este listado luego aparecen 
otras siete empresas, todas de 
notables perfiles: BMW, Du-
cati, Harley-Davidson, Suzuki, 
KTM, Triumph y la nueva mar-
ca Victoria. (Fotos: Jama Press)

• Ssesna Shineray

• Yamaha Motoroid

• Kawasaki Z-900
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Por Hugo Vargas Égüez

AUDI SQ5
350 caballos de fuerza

No es la potencia máxima de un 
super deportivo, apenas co-

rresponde al de un sport utility ve-
hicle llamada Audi SQ5 y que tuvi-
mos la oportunidad de conducirlo 
por un par de horas, tiempo en el 
que comprobamos, entre otras co-
sas, la suavidad de marcha, el fino 
interior reflejado en sus asientos de 
cuero de ante, la completa pantalla 
digital sobre el panel y la enorme 
consola dominada por la caja Tip-
tronic de ocho velocidades que se 
puede operar por paletas.

Tiene ocho modos de conduc-
ción empezando con Auto y si-
guiendo con Comfort, Dynamic e 
Individual, cada uno de las cuales 
puede repotenciarse al hacer click 
en “S” que significa sport y solo 
allí se escucha una mayor sonori-
dad del sistema de escape.

Audi, la marca Premium #1 en 
ventas de Ecuador, nos maravi-
lló con la aceleración de la SQ5 
estimada en 5,4 segundos des-
de 0 a 100 kilómetros por hora  
(km/h), así como su velocidad 
máxima de 250kph, que hasta 
en un 80% la testeamos.

el límite provincial con Napo fue 
comprobar que sus 350 corceles 
a 6300 revoluciones por minuto 
parecen indomables; descender 
desde La Virgen a más de 3500 
metros sobre el nivel del mar, fue 
la oportunidad para disfrutar la 
efectividad de la suspensión in-
dependiente complementada con 
amortiguadores adaptativos, lo 
que nos hizo volar en las cerradas 
curvas de la amplia vía. 

Sus 1720 kilos de peso vacío 
evidencian presencia de alumi-
nio en carrocería y bloque motor, 
dándonos una relación de 4,9 ki-
los por cada caballo de fuerza.  

La hermana mayor de la re-
cién presentada Q5 exhibe un 
motor turbocargado TFSI V6 
de tres litros con 500Nm de 

torque, tracción total a través 
del clásico sistema Quattro que 
para la SQ5 ha sido mejorado.

Ascender desde Pifo hasta 

I
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PRIMICIAS
Por Hugo Vargas Égüez

CHERY TIGGO5
Soberbio equipamiento

A l igual que la industria au-
tomotriz coreana nos sor-
prendió a fines de los años 

noventa con atractivos precios y 
un elevado equipamiento en sus 
vehículos frente a sus similares 
japoneses, europeos y america-
nos, en pleno Siglo XXI y con un 
impresionante desarrollo tecno-
lógico, los autos chinos están a la 
par y hasta por encima de ellos en 
ítems de confort y conectividad.

Así lo pudimos comprobar en 
el mayor sport utility que Chery 
ofrece en el país a través de Ci-
nascar, hoy propiedad de Mare-
sa. El Tiggo5 viene con techo co-
rredizo, asientos de cuero, luces 
LED, neblineros, aros de aleación 
color grafito, control crucero, 
mandos del radio y del teléfo-
no en el volante, pantalla touch 
de 8” con Bluetooth, dotada de 
cámara de retro, puerto USB, 
sincronización con el móvil y un 
completo paquete eléctrico, son 
parte del soberbio equipamiento 
que brinda este vehículo de 4506 
milímetros de largo, 1,74 metros 
de altura, 184,1 centímetros de 

formas adoptadas por la in-
dustria automotriz mundial en 
las ahora llamadas crossover. 

Utilizando su propio motor 
Acteco de dos litros, configu-
ración DOHC y tecnología 
VVT, el Chery Tiggo5 desa-
rrolla 134 caballos de fuerza 
a casi 6000 revoluciones por 
minuto y hasta 182Nm de 
torque a 4500 rpm, valores 
que sin ser ostentosos, son 
suficientes para una familia 
ecuatoriana de cinco miem-
bros que se transporta a diario 
en esta SUV 4x2 con transmi-
sión manual de cinco veloci-
dades e invirtiendo menos de 
27 000 dólares.

ancho y que calza ruedas de 
17 pulgadas, cuya presión está 
controlada electrónicamente.

La nueva generación del 
Tiggo, iniciada este año con 
el modelo 2, ahora es replica-
da con el 5, donde el diseño 
exterior es propio y al mismo 
tiempo, acorde con las nuevas 

I
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‘MI BARRIO, EL CORAZÓN DE CUENCA’
Continental Tire Andina, compañía nacional preocupada por el 
entorno social y ambiental y la Empresa Municipal de Aseo de 
Cuenca (EMAC-EP) firmaron el convenio interinstitucional que 
soporta al proyecto RSE en su eje medio ambiental ‘Mi Barrio, el 
Corazón de Cuenca’, el que busca fomentar las prácticas de reci-
claje y mejorar los lugares de esparcimiento para la ciudadanía.

MUNDIAL STRIDER LLEGA A QUITO
Un campeonato mundial de pequeños ciclistas en bicicletas sin 
pedales es lo que nos presenta Strider Internacional y Strider Ecua-
dor este año 2017. En el Paseo San Francisco en Cumbayá se llevó 
a cabo la Válida Mundial Strider Quito 2017 para niños desde los 
18 meses hasta los 6 años de edad. Esta es la segunda Válida 
Mundial que se organiza en el Ecuador, en esta ocasión Quito 
fue el punto de encuentro para más de 250 ciclistas nacionales 
e internacionales que participaron en las diferentes categorías.

PRESEA ‘CARLOS TOSI SIR’
La Cámara de Industrias de Cuenca en la Sesión Solemne de su 
aniversario número 81, premió a varias personas e instituciones 
que se han destacado y han apoyado al gremio industrial, a 
lo largo del presente año. Durante la ceremonia se realizó la 
entrega de la Presea ‘Carlos Tosi Siri’ a María Victoria Lozada, 
quien hace 37 años forma parte de Continental Tire Andina.

EQUINOX EN CARTAGENA
En el Centro de Convenciones de Cartagena de Indias, Colombia, 
General Motors presentó a la prensa colombiana y ecuatoriana 
el nuevo modelo Chevrolet Equinox. También anunció varios 

cambios administrativos y sirvió para conocer que la operación 
ecuatoriana de General Motors está liderada por Esteban Acosta, 
en tanto que General Motors West que agrupa a Chile, Perú, Boli-
via, Paraguay, Uruguay, Ecuador y Colombia, está dirigida por el 
ex presidente de GM del Ecuador, Fernando Agudelo.

NISSAN KICKS, AUTO OFICIAL
La famosa marca japonesa en Ecuador, será parte básica de la gestión 
de la nueva Reina de Quito, Ana Carolina Carvajal, elegida en una gala, 
en el Teatro Nacional Sucre, evento central de la agenda de festivida-
des por los 483 años de aniversario de la fundación de la ‘Carita de 
Dios’. Nissan entregará como premio a la nueva soberana un automóvil 
Kicks, que la acompañará en sus actividades durante todo el año 2018.

CONVENCIÓN KAIZEN PROMOVIDO POR AYASA
Automotores y Anexos, representante en Ecuador de las mar-
cas Nissan y Renault, realizó la VI Convención KAIZEN en 
Ecuador, la misma que tuvo lugar en Quito y a la que asistieron 
más de 180 personas, entre colaboradores, empresas del 

sector financiero, turístico y dos importantes universidades. 
Cada año la empresa ha buscado innovar mediante distintos 
formatos y la propuesta de una agenda que fomente, no solo 
el mensaje de la filosofía Kaizen, sino también el networking 
entre empresas tanto de la industria automotriz, cuanto de 
diversos sectores, incluyendo la academia.

‘WOMEN IN ACTION’
GM Ecuador y la Fundación Plan Internacional realizaron un 
taller para niñas del sistema educativo fiscal con objeto de 
motivarlas a cumplir sus sueños en el ámbito académico y 
profesional. El taller se desarrolló junto con el área de Recur-
sos Humanos y su programa de Adquisición de Talento, en el 
marco de la iniciativa global de diversidad y género ‘Women 
in Action’ que promueve General Motors a nivel mundial.

F
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ASAMBLEA DE CONSORCIO PICHINCHA
Esta reconocida entidad organizó su Asamblea de Adjudicación 
N° 288 en las Instalaciones del concesionario Vallejo Araujo Oc-
cidental. En la misma se adjudicaron 232 bienes con 201 planes 
TU AUTO y 31 planes TU CASA. Foto: Sofía Salvador; Arturo Jaramillo, 
gerente C. Pichincha; Taufik Amador, gerente Comercial Nacional de Vallejo 
Araujo; y, Edgar Rodríguez, gerente Administrativo Financiero de C. Pichincha.

CUMBRE EMPRESARIAL EKOS 2017
Fabián Córdova, vicepresidente Comercial de Continental Tire An-
dina, participó como uno de los principales expositores durante la 
Cumbre Empresarial Ekos 2017, refiriendose a la importancia de 
conectar a las marcas con sus amigos y clientes. La quinta edición 
de esta Cumbre reunió a más de 25 de conferencistas y represen-
tantes de grandes marcas internacionales en las especialidades 
de: Marketing y Negocios, TIC, Horeca y Desarrollo Sostenible.

PUNTO XPRESS, UN NUEVO CONCEPTO
Con objeto de ampliar su servicio posventa, Corporación 
Maresa inauguró su primer tecnicentro multimarca ‘Punto 
Xpress’ en el sur de Quito, especializado en operaciones de 
mecánica rápida, cambios de aceite, frenos, baterías, llantas 
y amortiguadores. La idea es ofrecer un servicio rápido y de 
calidad dónde el cliente pueda acceder a varios servicios, y 
tener su vehículo listo en un tiempo aproximado a una hora.

FIESTA BEAUJOLAIS NOUVEAU
La marca francesa Renault formó parte de la Fiesta del Beaujo-
lais Nouveau como uno de los patrocinadores del evento organi-

zado por la Embajada de Francia y la Cámara de Comercio e In-
dustrias Franco Ecuatoriana. Los invitados compartieron buenos 
momentos y disfrutaron del vino francés Beaujolais Nouveau, 
comida, cocteles, quesos y una rifa con excelentes premios.

‘DREAM CAR ART CONTEST’
Toyota del Ecuador, con el fin de incentivar la creatividad e ima-
ginación en los niños, convoca por séptima ocasión consecutiva 
al ‘Dream Car Art Contest, un concurso de dibujo que invita a 
niñas y niños de hasta 15 años a plasmar el auto de sus sueños. 
Las obras serán receptadas entre el 15 de septiembre de 2017 y 
el 02 de febrero de 2018. En la edición anterior participaron 79 
países con más de 830 000 dibujos.

HYUNDAI CON LA FUNDACIÓN DARWIN
Dos grandes compañías surcoreanas unen fuerzas con la Fundación 
Charles Darwin, implementando un programa de responsabilidad 
social corporativa para la conservación de las Islas Galápagos. Los 
ejecutivos de Hyundai afirmaron su compromiso con el uso de ener-
gías limpias para proteger el medio ambiente. Se realizó la entrega 
del automóvil Ioniq Electric a la Fundación Charles Darwin.

PROGRAMA ‘MI PROPIO EMPLEO’
Teojama Comercial, firmó un convenio de apoyo con EasyDry 
para el desarrollo del programa “Mi Propio Empleo”. Se trata de 
una iniciativa para generar fuentes de trabajo a través del em-
prendimiento de negocios dedicados al lavado de vehículos sin 
agua. El proyecto comprende capacitación gratuita y dotación 
de herramientas de trabajo a las personas interesadas.

TEST DRIVE EN ALEMANIA
Mercedes-Benz con Autolíder su distribuidor oficial en Ecuador, 
realizó un viaje de fidelización junto a Víctor Hugo Navas y su 
hijo Martín. Durante el viaje participaron en un drive test condu-
ciendo diez diferentes modelos de AMG desde el famoso Driving 
Performance en Stuttgart hasta el autódromo de Nürburgring, 
dónde durante el fin de semana asistieron a la carrera Deutsche 
Tourenwagen Masters de la categoría DTM.

F
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L os ecuatorianos Miguel 
y Xavier Villagómez así 
como Juan José Rivera y Ju-

lio Moreno, hicieron el “1-2” en 
las “6 Horas de Bogotá” que se 
corrió el 2 de diciembre en el Au-
tódromo de Tocancipá, cuarenta 
kilómetros al norte de la capital 
colombiana. Reproducimos la 
nota de prensa escrita al siguien-
te día de la carrera por el colega 
colombiano José Clopatofsky 
sobre nuestros compatriotas. 
“Cincuenta vehículos y más de 
150 pilotos disputaron la prueba 
que cerró el calendario 2017”.

“Por segunda vez a lo largo de 
las treinta y dos ediciones de las 
6 Horas de Bogotá, los pilotos 
ecuatorianos fueron los que más 
distancia acumularon para ga-
nar la categoría de los autos más 
veloces conocidos como prototi-
pos de caballaje libre, oriundo de 
sus motores de hasta dos litros” 
sostiene el periodista del motor 
para agregar: “Del equipo de tres 
autos de Ecuador, dos termina-
ron en la cabeza general de los 
41 sobrevivientes de una carrera 
muy compleja por la presencia 
intermitente de la lluvia, el ritmo 
alto que se impuso y la ya habi-
tual promiscuidad del tráfico que 
significaba el revuelto de vehícu-
los divididos en ocho categorías, 
entre las cuales debutaba una 
delegación del TC 2000, invitada 
por el Club Los Tortugas”.

José Clopatofsky reconoce 
la calidad de nuestros pilotos 
frente a sus coterráneos: “Los 
dos autos ecuatorianos pasaron 
la meta separados por menos 
de un minuto y medio y en las 
mismas 258 vueltas, en un final 
que fue relámpago, pues se dio 

6 HORAS DE BOGOTÁ 2017
ECUATORIANOS 
EN LA CIMA

al levantar una neutralización 
cuando faltaban apenas cuaren-
ta segundos para el tiempo. De 
nada valió el esmero de los equi-
pos colombianos reforzados por 
los internacionales Óscar Tunjo, 
Santiago Lozano y Ómar Julián 
Leal, pues problemas mecánicos 
e incidentes los atrasaron en el 
curso de la competencia”.
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DAKAR ECUADOR
D

SEBASTIÁN GUAYASAMIN 
ES GENERAL MOTORS
E l ecuatoriano Sebastián 

Guayasamin se prepara 
para el Dakar 2018. Lue-

go de tres participaciones en la 
competencia de ruta más difícil 
del mundo, al único compatriota 
que acabó esta durísima prueba 
“se le apareció el genio de los 
deseos” y el quiteño no titubeó 
en su pedido: patrocinio para co-
rrer el Dakar. Es así como Che-
vrolet, la marca preferida por 
los ecuatorianos, acompañará a 
Guayasamin en la décima edi-
ción en América del rally raid 
más duro del mundo. 

El respaldo de General Motors 
significa que el volante ecuato-
riano se convierte en imagen de 
Chevrolet, no solo para el próxi-
mo Dakar, sino también para el 
Campeonato Codasur de Rally 
“Cross Country”. 

Carlos Pesántes, brand ma-
nanger de General Motors del 
Ecuador, confesó que el compa-
triota utilizará la única Chevrolet 
oficial del Dakar 2018, en la que 
se pondrá especial atención en la 

calibración de la altura, ya que 
deberá correr desde el nivel del 
mar, hasta los 4100 metros en Bo-
livia. La Chevrolet Colorado que 
utilizará Sebastián está basada en 
la S-10 que se fabrica en Brasil 

y que lleva la misma plataforma 
que la Trail Blazer. La camioneta 
tiene un motor a gasolina de seis 
cilindros en “V” con 300 caballos 
de fuerza, doble amortiguación 
en cada rueda, chasis reforzado y 
un sinnúmero de radiadores para 
enfriar f luidos porque, según 
Guayasamin, ese es el principal 
escollo en el Dakar. 

El compatriota correrá en la 
categoría “T1S”, compuesta por 
vehículos prototipos armados 
con partes y piezas de serie. Al 
igual que en 2017, Sebastián 
compartirá la cabina con el ar-
gentino Mauro Lípez, siendo el 
colombiano Mateo Moreno el 
jefe de equipo. RC Competición 
de Córdova serán los encargados 
del apoyo técnico junto con el 
ecuatoriano Juan Escudero y su 
nuevo y fortalecido grupo.



AUTOIN 87
Volumen VI - 2017 71

ECUADOR PRESENTE 
RAINFOREST CHALLENGE

E cuador tendrá su primera 
cita en la Gran Final Mun-
dial del Rainforest Cha-

llenge Malasia 2017 del 24 de 
noviembre al 5 de diciembre, 
cuando la tripulación formada 
por Michael Ribadeneira como 
piloto y Pablo Contreras como 
copiloto, nos representen en un 
durísimo recorrido de 19 700 
kilómetros que equivalen como 
a dos rallies Dakar juntos. 

“En virtud del talento y alto ni-
vel de los pilotos ecuatorianos, en 
julio pasado, Ecuador fue la sede 
y el primer país en Latinoamérica 
en reunir a los mejores exponentes 
del automovilismo para la compe-
tencia de 4X4 off-road Rainforest 
Challenge Global Series (RFC), 
válida de una serie global de com-
petencias catalogadas entre las diez 
más fuertes del mundo” recuerda 

donde se ponen a prueba a pi-
loto, copiloto y a su máquina en 
condiciones extremas. Durante 
esos días se incluyen una serie de 
pruebas especiales, como días de 
supervivencia en la selva, prue-

bas de winching extrema, cruces 
de barro, slalom a través de los 
árboles, rockcrawling y etapas 
especiales donde sólo los mejo-
res sobreviven” pronostican los 
miembros de la expedición. 

RALLY
D

el comunicado oficial del equipo. 
“En este importante evento el 

equipo deportivo Cerauto Iro-
man Terreno-Extremo formado 
por Michael Ribadeneira y Pa-
blo Contreras, lograron obtener 
el primer lugar en la categoría de 
0 a 2050 centímetros cúbicos y 
el segundo lugar en la Categoría 
General, siendo el mejor equipo 
nacional y el único en obtener un 
lugar tan alto en el podio de esta 
carrera de reconocimiento inter-
nacional” rememora el equipo 
que ahora tendrá su máximo reto 
deportivo y profesional.

“Es un evento que desde su 
lanzamiento en 1997 ha atraído 
a participantes y medios de co-
municación de todo el mundo. Es 
una competencia y expedición en 
autos especialmente preparados, 
con una duración de diez días, 
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KARTING
D

UNA NUEVA 
REALIDAD,
KARTÓDROMO 
COTOPAXI
R ecuerdo que hace más de 25 

años asistí a una competen-
cia del Quito Karting Club 

en el kartódromo del Cotopaxi 
Tennis Club, ubicado al ingreso 
norte de Latacunga, frente al des-
vío a Saquisilí. Era una pista más 
estrecha que la de la “Mitad del 
Mundo”, donde solo se podía apre-
ciar parte del circuito porque los 
árboles impedían seguir la trayec-
toria de los concursantes, no había 
tribunas, pero si una pequeña la-
guna, además tenía una especie de 
cuneta en su margen derecha, in-
compatible con los pequeños karts.

Hoy, gracias al apoyo del Coto-
paxi Tennis Club y al esfuerzo del 
grupo Rivera-Calero-Motorsports 
tenemos una nueva realidad con 
una amplia pista de 1600 metros 
de perímetro y un ancho entre siete 
a once metros, de la que se puede 
obtener hasta 20 variantes. 

El pasado 26 de noviembre se 
realizó la pre-apertura del escena-
rio que dispone de torre de control, 
pits cubiertos y área administrativa 

en el segundo piso, tribunas para 
el público, puestos de comida, 
servicios sanitarios, entre otros. 
En dicho evento los organizado-
res mostraron que el Kartódromo 
Cotopaxi también puede admitir 
competencias de motocicletas de 
baja cilindrada, así como la nueva 
categoría “Prototipos Universita-
rios” formada por karts fabricados 
en el país por estudiantes de escue-
las politécnicas y universidades de 
las carreras de ingeniería automo-
triz y mecánica.

Camilo Rivera, ex piloto de rally 
y su hermano, Juan José, de desta-
cada trayectoria automovilística, 
nos explicaron que a través de la 
Escuela Ecuatoriana de Karting y 
el alquiler de karts, Prime Speed 
Center, ellos intentan fomentar el 
deporte motor en Cotopaxi, Tun-
gurahua, Pichincha y Chimborazo. 
Al fin y al cabo, el escenario está a 
10 kilómetros de Latacunga, 50 de 
Ambato, 100 de Quito e igual dis-
tancia de Riobamba, ciudades tuer-
cas por excelencia. (Hugo Vargas Egüez)  



•  Primero: Sigifredo Ibarra; segundo: Mauricio Bravo; tercero: Oswaldo Figueroa.

en ¼ de milla y la de habilidad 
que consistía en slalom, encajo-
namiento de frente y de reversa, 
paso por una chicanne o desace-
lerador, detenciones de conduc-

tor y acompañante para encestar 
un balón y hasta hacer una don-
na en medio de la pista, todos en 
el menor tiempo posible y sin 
tirar los conos ubicados sobre el 

asfalto, so pena de penalizar. 
La primera prueba dejó fuera 

a catorce concursantes, los res-
tantes volvieron a competir por 
los octavos de final y a partir de 
ese momento se notó la capa-
cidad conductiva de Sigifredo 
Ibarra, quien junto con el co-
lombiano Juan Camilo Guio y el 
nacional Osvaldo Figueroa, fue-
ron los mejores. A ellos se unió 
Mauricio Bravo. Los cuatro 
fueron a las finales pero Guio 
golpeó un cono y Figueroa de-
moró en la prueba de habilidad, 
permitiendo que Ibarra y Bravo 
disputen el trofeo mayor, siendo 
el primero el vencedor.

•  Santiago Yepez, gerente general Mobil Delvac; 
Nayib Matuk, representante ExxonMobil; y, 
Wilson Amador, presidente Corporación  Way.

E n Yahuarcocha treinta tri-
pulaciones tomaron parte el 
último domingo de octubre 

en la 10a Copa de Cabezales aus-
piciada por Mobil Delvac, donde 
por segundo año consecutivo se 
impuso Sigifredo Ibarra. Apenas 
26 segundos separaron a Ibarra 
de Mauricio Bravo que alcanzó 
el segundo lugar absoluto, luego 
de realizar dos pruebas de velo-
cidad y pericia halando un re-
molque, primero hacia adelante 
y luego hacia atrás, lo que puso 
drama en la pista imbabureña. 

El evento controlado por el 
Club de Automovilismo y Tu-
rismo de Imbabura (CATI) se 
complementó con el “Show 
Extremo” presentado por los 
colombianos Andrés Villa, ex-
perto en acrobacias en moto fre-
estyle y pionero del stunt en su 
país y Simón Vélez, especialista 
en parkour, una habilidad que 
permite al atleta realizar las más 
arriesgadas escenas para esqui-
var a motos, automóviles y hasta 
saltar desde camiones.

La cita de los tractos “6x4” 
empezó con la prueba de piques 
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10a COPA DE CABEZALES 

SIGIFREDO VOLVIÓ A GANAR



E sta vez la dupla cuencana impuso su ex-
periencia y estrategia en cada una de las 
cinco etapas que conformaban la Vuelta. 

Juan a bordo de su Evo IX logró el triunfo en 
todas las etapas, con lo que se coronó cam-
peón con un tiempo de 6 horas, 5 minutos 22 
segundos y ahora podrá disfrutar 
de un tour al próximo Rally Dakar 
con todos los gastos pagados, cor-
tesía del patrocinador.

Los hermanos Guerrero tuvie-
ron una calificación de sobresa-
liente por su óptimo desempeño 
al vencer desde el Súper Prime, el 
sábado 11 de noviembre en el Par-
que Bicentenario de Quito, hasta 
la quinta y última etapa que unió 
Cuenca con Loja el pasado 18 de noviembre. 
Su diferencia con la tripulación de Rubén y 
Fabricio Cuenca, navegados por Ramiro Aré-
valo fue de 5 minutos y 10 segundos. 

Los hermanos Cuenca golpearon su Lancer 
Evo IX en la segunda etapa y hasta tuvieron 
problemas en la última, lo que les impidió 
recortar diferencias con los punteros, confor-
mándose los lojanos con el no menos despre-
ciable segundo lugar en una Vuelta que desde el 
arranque pareció destinada para los participan-
tes de la categoría N4, puesto que el resto solo 
esperaba un milagro para acariciar el podio, 
lo que nunca ocurrió ya que el tercer puesto 
final fue para Sebastián y Carlos Palacios de 
Tungurahua, copilotados por Daniel Galarza y 
quienes culminaron a 19 minutos y 21 segun-
dos de los Hnos. Guerrero, luego de superar 
varios problemas, incluido un daño en la caja 
de cambios que les obligó a cubrir una especial 
de velocidad de retro en la primera etapa. 

Sin embargo, ellos fueron bastante afortuna-
dos con respecto a las otras dos tripulaciones que 
conformaban la categoría N4. Rodrigo Agama y 
Pablo Pérez chocaron en la etapa tres, mientras 
que Paúl Zea, copilotado por el ambateño Juan 
Carlos Nuñez, no pudo solucionar los problemas 
mecánicos que tuvo el Mitsubishi #127. 

Así como Juan y Sebastián Guerrero do-
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VUELTA A LA REPÚBLICA 2017

MEMORABLE TRIUNFO 
DE LOS HERMANOS GUERRERO

minaron a placer la categoría N4, así lo hizo 
el pichinchano Jofree Yazbek Jr acompañado 
de Julio César Suárez en la T-4, alcanzando 
el cuarto lugar absoluto y el primero de su 
categoría con un tiempo de 6 horas 57 minu-
tos y 12 segundos. El desempeño de Jofree 
superó en casi media hora el tiempo total que 
alcanzó su padre, quien navegado por Miki 
Larrea, ganó la clase T-3 pero en la general 
fue décimo segundo. Otra actuación desta-
cada fue la de Roque Ochoa con José Naula, 
vencedores en T-1 y séptimos en la general.

La categoría UTVs se constituyó en la nueva 
alternativa para hacer automovilismo de ruta 
en Ecuador, luego de comprobar que entre los 
diez primeros de la general, cinco fueron Ul-
tra Terrain Vehicle. Andrés Guerra y Wilington 
Vergara acabaron quintos en la general, segui-
dos de Diego Villavicencio y Andrés Reyes, 
mientras que Carlos Reyes con Juan Carlos 
Hidalgo en la máquina 960, Orlando Ortega y 
Rolando Fierro en la 963 y Alejandro Salazar 
junto a Fernando Guerrero en la 969 ocuparon 
las posiciones 8, 9 y 10 de la pasada Vuelta al 
Ecuador, donde treinta tripulaciones de las 57 
que arrancaron concluyeron el giro automotor 
en el sur del país en Loja, luego de recorrer 
más de 1200 kilómetros de vías de todas las 
provincias de la Sierra, excepto Carchi.

•  Diego VillaVillaVilla icencio

•  Jofree Yazbeck Yazbeck Y

•  Mauricio Herdoiza

RALLY
D

•  Juan y Sy Sy ebaStián Guerrero

Juan y Sebastián Guerrero de 
Azuay fueron los triunfadores 
absolutos de la Vuelta 
Automovilística al Ecuador 
organizada por la Federación 
Ecuatoriana de Automovilismo 
y Kartismo Deportivo (FEDAK). 
Ellos volvieron a ganar luego de 
haberlo conseguido en 2014.

Hugo Vargas Egüez
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•  César Lara •  Rubén CuenCa •  Fabricio•  Fabricio•  F andino

•  Carlos Pala Pala P Cios •  Homero CuenCa•  AlejAndro SAlAzAr

•  Roque ochoa •  Sebatián Palacio Palacio P S •  Carlos reyes

•  Cristhian hidalgo

•  Diego Álvarez

•  Andrés GuerrA
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E l “Trofeo Scooters Ecuador 
2017” reunió, el pasado 26 de 
noviembre en el Kartódromo 

“Dos Hemisferios” de la Mitad del 
Mundo, a 27 pilotos en la segun-
da de las tres fechas programadas 
para el campeonato, que cuenta 
con el respaldo de la Asociación 
de Motociclismo de Pichincha. 
Los ganadores fueronDax Álvarez, 
guiando una Loncin BWIS 175 en 
la categoría “Preparadas” y Gui-
llermo “Memo” López, al mando 
de una Galardi Giulietta 180 en la 
categoría “Stock”.

La única manga que se corrió, 
debido a una descoordinación 
con los organizadores, puesto 
que estaban previstas dos series 
de una docena de giros, se desa-
rrolló con la misma intensidad y 
emociones que los pilotos brinda-
ron al público en sus anteriores 
presentaciones en la pista de la 
Mitad del Mundo. Y en la cate-
goría “Preparadas”, donde se ins-
cribieron ocho participantes, el 
capitalino Álvarez mostró nueva-
mente su dominio al adjudicarse 
la victoria con un tiempo total de 
carrera de 13 minutos, 41 segun-
dos y 949 milésimas, para cum-
plir 12 vueltas al trazado. Su in-
mediato perseguidor nuevamente 
fue Edwin Pozo que en esta opor-
tunidad no pudo seguir el ritmo 
del puntero y recibió la bandera 
a cuadros con una desventaja de 

11,178 segundos, mientras que el 
tercer casillero quedó en poder 
del esforzado Adrián Andino.

En la categoría para scooters 
“Stock”, que alcanzó una cifra 
récord de inscritos, con 19 pi-
lotos en la grilla de partida, la 

victoria nuevamente fue para 
Guillermo “Memo” López que 
completó las 12 vueltas de la 
carrera en un tiempo de 13 mi-
nutos, 53 segundos y 009 milési-
mas. Su performance fue tan alta 
que solo cinco de sus rivales pu-

dieron completar la competencia 
con las mismas 12 vueltas que 
él estableció. Ellos fueron su pa-
dre Guillermo López Bastidas, 
Diego Aveiga, César Augusto 
Villamagua, David Rodríguez y 
el intrépido Giovanny Silva.

• Dax Álvarez; preparada. • Edwin Pozo; preparada.

SEGUNDA FECHA 

TROFEO SCOOTER 2017



El siempre caldeado 
ambiente de la Fórmula 
Uno, sobre todo en 
el Reino Unido, se 
encuentra en plena fase 
de exaltación del piloto 
nacido en Stevenage.

E l mismo que semanas atrás 
se consagró Campeón del 
Mundo de la difícil y em-

blemática especialidad. Y no 
sólo eso, sino que es el único 
piloto británico que logró ga-
nar cuatro títulos mundiales, 

superando a los grandes astros 
de ese país como Jim Clark, 
Jackie Stewart y Graham Hill. 
El aguerrido y veloz Hamilton, 
quien defiende los colores del 
equipo Mercedes AMG Petro-
nas, consiguió el título por vez 

primera en 2008, en su segunda 
temporada en la categoría. 

Después de unos años sin pena 
ni gloria le llegó su gran momen-
to al unirse a su actual divisa en 
2014,  ganando desde entonces 
los títulos de ese año, así como 
los de 2015 y 2017 y también ob-
tener el sub campeonato en 2016. 
Sólo cuatro pilotos, a lo largo de 
los 68 torneos disputados de este 
campeonato internacional, han 
logrado antes que Hamilton cua-
tro coronas mundiales. El prime-
ro de ellos fue el argentino Juan 
Manuel Fangio en 1956, luego 
lo hizo el francés Alain Prost en 
1993, Michael Schumacher en 
el 2001 y Sebastian Vettel en el 
2013, ambos alemanes.

Además, Hamilton de 32 años 
se ha consagrado como el piloto 
británico más exitoso. Antes que 
él, el antecedente deportivo más 
riguroso era el escocés Jackie 
Stewart, quien ganó tres títulos 
entre 1969 y 1973, emulando a 
otro escocés, Jim Clark, que fue 
campeón en 1963 y 1965. 

Entre los ingleses, el referente 
mayor es Graham Hill, que lo 
mereció en dos ocasiones. Otros 
ases como Mike Hawthorn, 
John Surtees, James Hunt, Nigel 
Mansell y Damon Hill ganaron 
uno cada uno. Otra tradición his-
tórica que ha superado Hamilton 
es la de Stirling Moss, quien sin 
ganar torneos, atesora cuatro 
subtítulos y continuaba consi-
derado por la prensa europea 
como el mejor volante británico 
de todos los tiempos. 

Hamilton también es el piloto 
que ha obtenido más pole po-
sition, mientras que por títulos 
ganados aún está detrás de Fan-
gio con cinco y de Schumacher 
con siete. “De pequeño soñaba 
con ser parte del mundo de las 
carreras de autos. 
Ahora que estoy dentro de él 
con grandes campeones me pa-
rece increíble”, dijo Lewis a pe-
riodistas británicos, frente a los 
cuales reiteró emotivo su infini-
to agradecimiento a su familia y 
a su equipo. (Fotos: archivo AUTOIN)

LEWIS HAMILTON 
EL PILOTO BRITÁNICO MÁS EXITOSO
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• Lewis Hamilton y la 
cantante hawaiana 
Nicole Scherzinger, 
ex primera vocalista 
de las Pussy Cat y su 
novia desde 2010.
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“El Mercedes de Lewis Hamilton y la Ferrari 
de Sebastian Vettel se anticipan al resto 
del pelotón en la famosa S del Ciervo y 
continúan rumbo al mítico curvón Salotto”.

Juan Troglio
Especial para AUTOIN

A hora que todos los días se 
habla del regreso de la Fór-
mula Uno al Autódromo 

Oscar y Juan Gálvez de Buenos 
Aires, dicha frase tomada de un 
relato ficticio podría convertirse en 
realidad dentro de sólo dieciocho 
meses. De acuerdo a fuentes muy 
confiables pudiera ser en marzo de 
2019, desde luego después de con-
cretarse el ansiado y el esperado 
regreso de la máxima categoría del 
automovilismo mundial a la capi-
tal  argentina. La dirigencia que la 
maneja, ahora en manos de los es-
tadounidenses, de hecho muy ami-
gos de los dólares, -ya que ellos los 

inventaron-, están de acuerdo en 
darle un buen lugar en el calenda-
rio anual. Además, una fuente cer-
cana a dicha organización confió a 
un relator de un matutino porteño 
que esperan anunciar antes de fin 
de año el retorno del GP al Mun-
dial de la especialidad. 

Los planes trazados indican 
que la carrera abriría el Mundial 
de 2019, ó por lo menos sería la se-
gunda de esa temporada después 
del GP de Australia, También se 
dijo que se disputará en el actual 
circuito número doce del autódro-
mo porteño, el mismo que utilizó 
la clase Turismo Carretera en su 
reciente y exitosa prueba de 1000 
kilómetros. Durante la década de 
los años setenta la carrera se esce-

nificó en el circuito número 15 que 
comprende el 12 más el tramo de 
mixtos que no se tomará en cuen-
ta. Vale recordar que entre 1995 y 
1998 se usó el trazado número 6, 
mucho más lento, a consecuencia 
de la ola de incentivar la seguri-
dad deportiva despertada luego 
del accidente mortal de Ayrton 
Senna ocurrido en mayo de 1994. 
Dos décadas después, esas pre-
cauciones extremas se relajaron y 
el próximo Gran Premio de la Re-
pública Argentina podría transfor-

marse en uno de los más veloces 
del calendario mundial. 

Las negociaciones ya tienen 
más de tres años; fueron iniciadas 
por el empresario británico Ber-
nie Ecclestone, un gran amigo de 
Buenos Aires, pero salieron a la 
luz pública, luego de la reciente 
visita del director de Carreras de 
la Fórmula Uno, el inglés Charlie 
Whiting. Él estuvo en Buenos Ai-
res visitando el autódromo, el 16 
de agosto pasado acompañado 
de representantes del Automóvil 

•  Niki Lauda, Austria (Ferrari 312 B3)

• Carlos Reutemann, Argentina (Brabham-Ford).

•  Emerson Fittipaldi, Brasil (McLaren-Ford)
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Club Argentino (la máxima auto-
ridad deportiva local); de la em-
presa que piensa organizar la ca-
rrera, Fenix Entertainment Group 
que organizó exitosamente las dos 
últimas ediciones del E-Prix de 
Buenos Aires de Fórmula E; del 
gobierno de la Ciudad de Buenos 
Aires (GCBA) y de la Asociación 
Argentina de Volantes (AAV), la 
entidad porteña que agrupa a los 
pilotos esta presidida por Juan 
María Traverso, gestora del autó-
dromo desde el año pasado. 

La falta de declaraciones pú-
blicas del visitante disparó en 
consecuencia una serie de rumo-
res sobre los costos que supon-
dría poner el circuito en condi-
ciones para el eventual retorno y 
devolverlo al Grado Uno de efi-
ciencia necesario para organizar 
carreras de Fórmula Uno. 

Semanas atrás, en Monza (Ita-
lia), Whiting concedió una entre-
vista al canal F1 Latam, diciendo 
muchas cosas interesantes, entre 
ellas: “El autódromo argentino 

como cualquier trazado que no ha 
tenido Fórmula Uno en 20 años, 
necesita una serie de trabajos, 
pero por suerte nada muy grande. 
Si ellos pueden hacer lo que hace 
falta, sería un gran circuito para 
la Fórmula Uno, ya que, además, 
de estar en una gran ciudad está 
en un país enamorado del auto-
movilismo”. También dijo “Escri-
bí un informe técnico de lo que 
hay que hacer, ahora depende de 
ellos el poder concretarlo”. Luego 
sostuvo que “si lo logran, estoy 
seguro de que podremos hacer la 
carrera en 2019”. Esas declara-
ciones confirman de cierta ma-
nera la intención de los actuales 
dirigentes de organizar una ter-
cera carrera en América Latina 
luego de las de Brasil y México. 

Los organizadores confían en la 
palabra de Whiting de que, aunque 
una nueva torre de control sería im-
prescindible, la modificación más 

importante en el autódromo se 
basa en la repavimentación com-
pleta del trazado, una tarea que 
insumirá alrededor de ocho a diez 
meses meses, y que podrá hacerse 
por tramos, para mantener el esce-
nario en funcionamiento durante la 
mayor parte de ese periodo. 

El ejecutivo inglés considera 
que los boxes actuales pueden 
cumplir el cometido sin necesidad 
de remodelación. Ese edificio fue 
construido en 1994 a instancias de 
Bernie Ecclestone, el ya retirado 
patrón de la disciplina, que para 
concretar el segundo retorno de 
la Fórmula Uno al país al año si-
guiente, pidió la demolición de los 
pits construidos en 1951. 

Esa nueva construcción de poco 
más de dos décadas requirió en ese 
momento una inversión cercana a 
los siete millones de dólares, mien-
tras que ahora demandaría unos 
cuarenta y cinco. (Fotos: archivo AUTOIN)

• Gran Premio de 1998: Michael Schumacher y Eddie Irvine.



Fuentes especializadas 
de gran credibilidad han 
indicado que rumores 
confiables señalan 
un posible acuerdo 
mediante el cual, el 
equipo norteamericano 
Haas F1 Team desde la 
temporada 2019 
usará ingeniería 
de Alfa Romeo.

S e da por cierto que en prin-
cipio dicho proyecto muy 
estudiado durante meses 

involucraría a la compañía au-
tomotriz Ferrari como único 
proveedor técnico, sin embargo 
no usaría su nombre. Entre los 
especialistas que han divulgado 
la noticia se encuentra el comen-
tarista argentino de Fox Sport 
Fernando Tornello, quien dijo 
que los motores del equipo nor-
teamericano aunque fuesen Fe-
rrari se llamarían Alfa Romeo. 

Otras fuentes precisan que la 
operación sería básicamente apli-

HASS-ALFA ROMEO EN 2019

car un re-branding a los motores 
que actualmente suministra Fe-
rrari al equipo estadounidense 
dentro de un plan de colaboración 
técnica. El costo de estas unidades 
de potencia sería pagado en for-
ma parcial o total por Alfa Romeo, 
que es una de las varias marcas 
del grupo ítalo estadounidense 
Fiat Chrysler Automobiles Group 

(FCA), y que en los últimos años 
ha sido centro de una ambiciosa 
operación de relanzamiento co-
mercial global, que incluye el mer-
cado norteamericano agrupando a 
tres grandes países Estados Uni-
dos, México y Canadá. 

Desde Italia varios expertos 
recordaron que uno de los pro-
yectos del actual presidente eje-

cutivo del FCA Group, Sergio 
Marchionne, sería dar a la tradi-
cional marca Alfa Romeo las so-
berbias connotaciones especiales 
que durante años caracterizaron a 
Ferrari por ganar carreras y cam-
peonatos en Fórmula Uno. Ello 
para que ocupe el puesto de esta, 
como la marca tradicional depor-
tiva del grupo, desde luego todo 
ello como consecuencia del pro-
ceso de escisión que independizó 
totalmente a la marca Ferrari de 
FCA Group desde hace un año. 

El uso de motores Ferrari con 
el logo Alfa Romeo no afecta-
ría, en opinión de los expertos en 
Italia, el acuerdo de colaboración 
entre Ferrari y Haas, que desde 
hace dos años intercambian tec-
nología digital y servicios, inclu-
yendo la formación gradual de 
pilotos para el equipo norteame-
ricano, además, de prospectos y 
personal técnico que en el futuro 
puedan ser transferidos a la sede 
de esta empresa en Maranello. 
(Fotos: archivo AUTIN)
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Tanto el aguerrido piloto 
francés como la marca 
de Detroit se coronaron 
monarcas absolutos en 
el Rally de Gales.

E l parisino quedó tercero y el 
fabricante americano ganó 
con Evans para obtener am-

bos títulos. El equipo Ford Mo-
torsport aprovechó la circunstan-
cia de correr en casa para ganar el 
campeonato de constructores con 
el piloto local Eflyn Evans. La co-
mentada victoria en Gran Bretaña 
válida para el campeonato World 
Rally Championship (WRC) selló 
la temporada 2017, aunque falta 
disputarse el Rally de Australia. 
Evans dominó la prueba desde el 
primer acelerón en la etapa inicial, 
luego fue enlazando con solven-
cia cada uno de los 21 tramos del 
evento para imponerse con una 
soberbia ventaja final de 37.3”. 

El duelo por la segunda plaza 
fue el que mantuvo la atención 

general de millares de fanáticos 
por conocer el resultado de la his-
tórica prueba. No era para menos, 
ya que estaban involucrados el 
Hyundai del belga Thierry Neu-
ville y los Ford M-Sport oficiales 
del finlandés Ott Tanak y del galo 
Ogier, quienes también eran can-

didatos al preciado título. 
Al final, la cerrada lucha aca-

bó dando los puntos a Neuville 
con un margen de ocho segundos 
sobre Ogier que terminó tercero 
sobre Tanak, quien cedió mucho 
terreno el último día para acabar 
sexto. Otro vehículo del equi-

po de la marca surcoreana ma-
nejado por el noruego Andreas  
Mikkelsen se colocó en el cuarto 
casillero, mientras que un Toyota 
oficial conducido por el finlandés 
Jari-Matti Latvala terminó quinto. 

La marca francesa Citroën lo-
gró mejorar ligeramente los dis-
cretos rendimientos de las prime-
ras etapas quedando en séptimo 
lugar con el piloto local Kris 
Meeke, mientras el ‘Top Ten’ fue 
completado por los autos del lo-
cal Hayden Paddon y del español 
Dani Sordo, entre los cuales se 
metió en el noveno puesto el To-
yota de Esapekka Lappi. 

Los resultados de este Rally de 
Gales otorgaron a Ford su primer 
título mundial en el WRC luego 
de intentarlo durante varias déca-
das, en tanto que el veloz Ogier se 
llevó su quinto campeonato con-
secutivo luego de ganarlo en cua-
tro oportunidades conduciendo un 
VW Polo del Volkswagen Motors-
port Team. (Fotos: archivo AUTOIN)

CAMPEONES: OGIER Y FORD

RALLY WRC
D
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cisaron en BMW Motorsport, el 
regreso al disputado campeonato 
de la categoría WEC se realiza-
rá a partir de la temporada 2018, 
empleando una unidad M8 adap-
tada al nuevo reglamento técnico 
para competir en la división Gran 
Turismo, es decir en la GT Am. 

Con el propósito de evitar malos 
entendidos con la prensa alemana 
siempre ávida de noticias certe-
ras, Jens Marquardt, director de 
BMW Motorsport, señaló: “Crear 
un nuevo auto de carreras siempre 

la prensa especializada en torno 
al desarrollo de un nuevo auto-
móvil de altísimo nivel, dentro de 
la serie ocho. Los voceros de la 
empresa alemana admitieron que 
el nuevo BMW Serie 8 “será un 
cupé de gran nivel” que sucederá 
a los anteriores producidos a fina-
les de los años noventa. 

También dijeron que el proyec-
to incluye la opción que Motors-
port desarrolle una versión de 
alto rendimiento, que de concre-
tarse se llamaría M8. Según pre-

Fuentes alemanas 
confiables han dicho 
que los muniqueses 
regresarán en la 
categoría GT con un 
auto totalmente nuevo.

E l Campeonato Mundial de 
Resistencia, conocido en 
los cinco continentes por la 

sigla WEC que en inglés abrevia 
la frase FIA World Endurance 
Championship, en los últimos 
años se ha vuelto muy atractivo. 
Voceros de la división deportiva 
BMW Motorsport dependiente 
de la empresa automotriz alema-
na Bayerische Motoren Werke 
(BMW) enraizada en la ciudad de 
Munich,  explicaron a los medios 
especializados en automovilismo 
deportivo el modo en que darán 
forma a la decisión de regresar a 
las carreras del World Endurance 
Championship (WEC), que en es-
pañol traducimos como Campeo-
nato Mundial de Resistencia, tal 
como lo anunciaron meses atrás. 

Las afirmaciones de los ejecuti-
vos de dicha división técnica fue-
ron aprovechadas por BMW para 
confirmar las especulaciones de 

es excitante y en el caso del M8 
GTE, hacerlo con tanta anticipa-
ción es todavía más grandioso. 
Aquí lo tenéis, no solo se ve es-
pectacular, es espectacular”. 

Además de revelar la identidad 
del vehículo que competirá en el 
WEC, Marquardt precisó que ya 
se espera hacer un primer test a 
finales de este mes y que el debut 
deportivo del nuevo auto se reali-
zará a finales de enero de 2018, en 
la competencia de larga duración 
’24 Horas de Daytona’ en Flori-
da, que todos los años da inicio 
al Campeonato norteamericano 
IMSA de autos deportivos. 

De acuerdo a informaciones 
oficiales se desprende que el 
nuevo M8 GTE tendrá el mismo 
motor V8 con doble turbo de 4.4 
litros de desplazamiento que ya 
usan los cupés M6 de tipo GT3 
que compiten oficialmente en 
IMSA, es decir, en el Campeo-
nato European Le Mans Series 
(ELMS) y en las carreras Blan-
cPain europeas. 
BMW compitió en el WEC hace 
dos décadas, ganando las 24 Ho-
ras de Le Mans de 1999 con un 
prototipo P99. (Fotos BMW MS Press)

BMW BMW BMW 
REGRESARÁ A LA WEC

cisaron en BMW Motorsport, el la prensa especializada en torno 
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RALLY DAKAR 2018

En su 40ª edición, que 
también será la décima 
consecutiva en América 
del Sur, el Dakar vuelve 
al Océano Pacífico y a 
los increíbles y crueles 
arenales del Perú.

E l rally Dakar 2018, que se 
disputará en Perú, Bolivia y 
Argentina, atravesará dunas 

en siete de sus catorce etapas y no 
pasará por las Líneas de Nazca, 
anunció el director deportivo de la 
carrera, el español Marc Coma. 

Este motociclista, quíntuple 
campeón del Dakar en motos, dijo 
a los periodistas en una rueda de 
prensa en París, que el 55% del tra-

zado del Dakar 2018 serán tramos 
especiales cronometrados, un ele-
vado porcentaje de kilómetros de 
competición pura sin enlaces, algo 
que no se veía desde hacía años en 
la carrera. Esto es debido a que dos 
de las seis etapas en Perú serán en 
‘bucle’, con la salida y la llegada 
en el mismo lugar, en Pisco y San 
Juan de Marcona, que servirán de 
puerta para adentrarse en las inhós-
pitas dunas del desierto peruano. 
“Era el deseo de nuestros partici-
pantes”, dijo Coma, quien cree que 
la posibilidad cierta de atravesar las 
agrestes y difíciles dunas peruanas 
es un buen motivo de participación 
para cualquier corredor experto en 
terrenos off-road”.

•  Renault Duster conducido por los argentinos Emiliano Spataro y Benjamín Lozada.

•  Príncipe Al-Attiyah ganador de varias 
versiones con modelos de marcas distintas.

• Renault Duster conducido por los argentinos Emiliano Spataro y Benjamín Lozada.LA CITA ES EL 
PRÓXIMO 6 DE ENERO

CALENDARIO OFICIAL
El próximo Rally Dakar organizado 

como edición 40 en su largo historial, 
saldrá de Lima, Perú, país ausente 
desde el 2013, pasará por Bolivia y 
terminará en la serranía de la región 
central de la República Argentina. 

El recorrido oficial es el siguiente: 
Etapa 1: Lima-Pisco, 6 de enero; etapa 
2: Pisco-Pisco, 7 de enero; etapa 3: 
Pisco-Marcona, 8 de enero; etapa 4: 
Marcona-Marcona, 9 de enero; etapa 
5: Marcona-Arequipa, 10 de enero; eta-
pa 6: Arequipa-La Paz, 11 de enero; día 
de descanso La Paz, 12 de enero; etapa 
7: La Paz-Uyuni, 13 de enero; etapa 8: 
Uyuni-Tupiza, 14 de enero; etapa 9: 
Tupiza-Salta, 15 de enero; etapa 10: 
Salta-Belén, 16 de enero; etapa 11: 
Belén-Chilecito, 17 de enero; etapa 12: 
Chilecito-San Juan, 18 de enero; eta-
pa 13: San Juan-Córdoba, 19 de ene-
ro; etapa 14: Córdoba-Córdoba, 20 de 
enero. Esta ciudad está ubicada a 699 
kilómetros al norte de Buenos Aires.



BIATLÓN
Enero (02-07) Copa del Mundo, 
Oberhof, Alemania.

CICLISMO
Enero (04-09) Seis Días de los 
Países Bajos, Rotterdam, Holanda.

FÚTBOL USA 
Enero (07-06 febrero) USA 
National Championship, NFL 
Playoffs, Estados Unidos.

BALONMANO
Enero (12-17) Campeonato de 
Europa, Zagreb, Croacia.

BIATLÓN

CALENDARIO DEPORTIVO

CAMPEONATOS MUNDIALES

2018
ENERO - FEBRERO

ESQUÍ
Febrero (10-22) Campeonato 
Mundial de Esquí Acrobático, 
Juegos Olímpicos, Pyeongchang, 
Corea del Sur.

HOCKEY
Febrero (10-25) Campeonato 
Mundial Hockey sobre Hielo, 
Juegos Olímpicos, Pyeongchang, 
Corea del Sur.

NASCAR
Febrero (11) Prueba de Clasificación 
en Daytona International Speedway 
Daytona 500 Qualifying, Florida, 
Estados Unidos.

RALLY WRC
Febrero (15-18) Rally de Suecia, 
Karlstad, Suecia.

NASCAR
Febrero (18) Daytona International 
Speedway, Daytona 500. Florida, 
Estados Unidos.

BALONCESTO
Febrero (20) NBA  All Stars Game, 
Charlotte, Carolina del Norte.

•  Diego Schwartzman (a (a ( rgentina)tina)tina

D

PATINAJE
Enero (22-27) Campeonato Mundial 
de Patinaje Artístico, Taipei, Taiwan.

CICLISMO
Enero (25-30) Seis Días de 
Alemania, Berlín, Alemania.

RALLY WRC
Enero (25-28) Rally de Montecarlo, 
Principado de Mónaco.

RACING CARS
Enero (27-28) 24 Horas Rolex de 
Daytona, Florida, Estados Unidos.

ESQUÍ
Enero (28-03 febrero) 
Campeonato Mundial de Esquí 
Junior, Gorns, Suiza.

ESQUÍ
Enero (30-03 febrero) 
Campeonato Mundial de Esquí 
Nórdico, Kandersteg, Suiza.

BIATLÓN
Enero (30-04 febrero) 
Campeonato Europeo IBU Júnior, 
Pokljuka, Eslovenia.

BILLAR 
Enero (31-04 febrero) 
Campeonato Snookeer German 
Masters, Berlín, Alemania.

CICLISMO
Febrero (01-06 ) Seis Días de 
Copenhague, Dinamarca. 

RUGBY
Febrero (03-17 marzo) Campeonato 
Súper Rugby Seis Naciones. Gales, 
Australia y en ciudades de varios países.

HOCKEY
Febrero (07-11 febrero) Copa Mundial 
Womens Indoor, Berlín, Alemania.

AUTOIN 87
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SNOOKER 
Febrero (19-25) World Grand 
Prix de Billar, Preston, Inglaterra. 

EQUITACIÓN
Febrero (21-25) Copa del 
Mundo de Saltos Ecuestres, 
Gotemburgo, Suecia.

NASCAR
Febrero (27) Atlanta Motor 
Speedway, Estados Unidos.

DUATLON
Febrero (26-04 marzo) 
Campeonato Mundial de la 
Juventud, Ortepril, Estonia.

SNOOKER 
Febrero (26-04 marzo) World 
Grand Prix de Billar, Cardiff, 
Gales, Reino Unido.

CICLISMO
Febrero (28-04 marzo) 
Campeonato Mundial de 
Ciclismo en Pista, Apeldoorn, 
Holanda

•  AlexAndrA escobAr (ecuAdor)

•  RoRy My My cllRoy (Ioy (Ioy Rl. del Ndel Ndel oRte)

PATINAJE
Enero (15-21) Campeonato 
Mundial de Patinaje Artístico, 
Moscú, Rusia.

CICLOCROSS
Enero (13-14) Campeonato de 
los Países Bajos, Surhuisterveen, 
Holanda.

EQUITACIÓN
Enero (18-21) Copa del Mundo de 
Saltos Ecuestres, Leipzig, Alemania.




