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NUESTRA PORTADA
La quinta portada se engalana con la 
cantante y modelo británica Dua Lipa , 
que presenta una asociación de música 
y tecnología con el Jaguar I-PACE, un 
SUV eléctrico con cero emisiones y que 
puede acelerar de 0 a 100 km / h en 4,8 
segundos. (Foto: archivo AUTOIN)
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del primer automóvil conocido hasta esa fecha.
Precisamente el que había diseñado, construido y 

registrado su esposo Karl Benz el 29 de enero de 1886 
cuando solicitó la patente número 37.435 al gobierno 
alemán protegiendo los derechos que le correspon-
dían como inventor del vehículo motorizado de tres 
ruedas registrado como Benz Patent-Motorwagen.

A raíz de ello en agosto de 1888, es decir, hace 
130 años, ella se convir-
tió en la primera persona 
en manejar un automó-
vil en carreteras, suceso  
inaudito que catapultó el 
invento de su esposo a 
la fama mundial, inclu-
so, logrando acelerar las 
primeras ventas de aquel 
triciclo accionado por un 
motor de combustión in-
terna de cuatro tiempos 
basado en un cilindro de 
2,5 CV de potencia que 
le permitía desarrollar 40 
kilómetros por hora.

AUTOIN 92
Volumen V - 201808

HISTORIA

HERNÁNDEZ EDITORES

Presidente
Osvaldo J. Hernández Artik

AUTOIN
AUTOINFORME 

REVISTA BIMESTRAL
DE AUTOMOVILISMO 

DIRECTOR: 
Osvaldo Hernández Quintana

osvaldoh073@gmail.com

EDITORA:
Judith Hernández Artik

editora@revistaautoin.com 
judith@autoin.com.ec

EDITOR GRÁFICO:
Lenín Suárez Fuentes
lens11dg@yahoo.com

DISEÑO EDITORIAL:
Imbabura Design

SERVICIOS ESPECIALES
ROAD TEST: 

Hugo Vargas Egüez

CORRESPONSALES: 
Osvaldo Hernández Jr. (New York)

Dinah Hernández A. (Washington DC)
Paula Hernández D. (Miami)

Efraín Chicaiza (Madrid)
Lian King (Shangai)

Jeito Oliveira (Sao Paulo)
REDACCIÓN:

Rafael Carvajal 173  
Teléfono: 593 6 2643 718 
celular: 593 999 030 876

Ibarra - Ecuador
REDACCIÓN Y VENTAS: 

Los Viñedos y Venezuela
Conjunto Terracota G - Casa 32

Teléfonos: 593 2 2081 227
593 2 2331 147

celular: 593 998 426 226
Sangolquí - Ecuador

www.revistaautoin.com
heditores no comparte necesariamente las 

opiniones expresadas en AUTOIN por redactores, 
colaboradores y corresponsales. Tampoco 

se responsabiliza por los datos erróneos que 
pudieran aparecer en sus páginas. AUTOIN no 
mantiene correspondencia sobre originales no 

solicitados.

This publication will no accept responsability 
for unsolicitec manuscripts. heditores does 
not necessarly share the opinions expressed in 
AUTOIN, nor does it take responsability for any 

erroneus facts that might appear.
*Prohibida la reproducción total o parcial de los artículos 

y fotografías publicados en AUTOIN sin autorización 
previa y escrita de heditores.

Federación Interamericana de 
Periodistas del Automóvil

Volumen V - 2018
Año XVII - Edición Nº 92
Precio: USD 4.00 (incluye IVA)

IMPRESIÓN: 

I

BERTHA BENZ, 
LA PRIMERA
N acida en Pforzheim, Alemania, el 3 de mayo 

de 1849 como Bertha Ringer, además, de ser 
la esposa del inventor del automóvil, también 

fue el primer ser humano en conducirlo. Y no sólo 
eso, sino que lo es en términos generales, ya que 
aquella singular odisea incluye a los hombres. 

Fue el 16 de agosto de 1888, que sin decirle a su 
marido lo que pensaba hacer y sin el permiso de las 
autoridades germanas, 
manejó el primer modelo 
Benz Patent Motorwagen 
desde Mannheim hasta 
Pforzheim, acompañada 
de sus hijos Richard y 
Eugen, de 13 y 15 años.

Así fue como se convir-
tió en la primera persona 
en conducir un automóvil 
en caminos abiertos y so-
bre una distancia conside-
rable. La histórica y osada 
travesía la cumplió reco-
rriendo una distancia de 
106 kilómetros al volante 

Judith Hernández
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N umerosos avances técnicos, sugestivos 
e interesantes relacionados con la segu-
ridad automotriz, aparecidos en Europa, 

Japón y Estados Unidos a mediados de 2012, 
como visión nocturna, cerraduras digitales de 
puertas, encendido por voz autorizada, correc-
ciones direccionales electrónicas o control eva-
sivo de colisiones frontales, con toda seguridad 
en el 2020 reemplazarán por completo a mu-
chísimas técnicas propias de la década anterior 
ahora consideradas desfasadas. 

A raíz de ello, universidades asiáticas e insti-
tutos de muy alto nivel, aseguran que con dichas 
adopciones los accidentes de tránsito en las rutas 
de China, Japón y Corea del Sur se reducirán 
bastante con respecto al lustro precedente. En 
Beijing varios institutos tecnológicos se aventu-
ran a decir que en el 2025 los vehículos eléctricos 
completamente autónomos y automáticos empe-
zarán a superar el estigma reacio de la década 
anterior y serán ampliamente utilizados, pero 
aún sin sustituir a los de combustión interna 

conducidos por conductores humanos o robots 
inteligentes construidos en serie por muchas 
firmas relacionadas con la industria automotriz. 

En los años 2021 ó 2022 ciertos estados de 
la Unión Americana ya dispondrán autopistas 
construidas y reservadas sólo a la circulación 
de automóviles autónomos a velocidades con-
troladas que oscilarán entre 120 ó 130 kilóme-
tros por hora. A principios del año 2030 los 
autos y camiones de combustión interna to-
davía sumarán cerca de 2.650 millones, mien-
tras que en 2035 cuando aún estén rodando 
cerca de 2.000 millones de ellos, los eléctricos 
y autónomos totalizarán el nueve por ciento. 

Al respecto, la consultora internacional IHS 
Automotive Advisory Services and Consulting 
cree que los esfuerzos rendirán fruto a media-
no plazo. Es obvio que en los años venideros 
los vehículos con motores Otto y Diesel aún no 
serán una minoría en vías de extinción, aunque 
la tecnología electrónica del milenio lo presa-
gie a gritos desde ahora. (Foto: archivo AUTOIN)

Osvaldo Hernández 
DIRECTOR

IMÁGENES
O

MINORÍAS EN VÍA DE EXTINCIÓN
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PARÍS MOTOR SHOW

MÁS DE UN 
MILLÓN DE 
VISITANTES
Una vez más los 
aficionados a los autos 
han participado en gran 
medida en el famoso 
Salón del Automóvil 
de Paris, más aún al 
cumplir 120 años del 
primer gran evento 
organizado en 1898.

A pesar de ofrecer una du-
ración más corta que las 
tradicionales organizadas 

durante doce décadas, esta vez 
el Salón ha reunido a un millón 
de aficionados ávidos de ver los 
automóviles más recientes. 
No cabe duda que sigue siendo el 
evento del sector automotor más 
visitado del mundo, incluso por 
delante del IAA en Frankfurt, 
Alemania, que en 2017 convocó 
810.000 visitantes y el de Gine-
bra, Suiza, que meses atrás atra-
jo a 660.000 personas. 
Esta vez también llegaron de 
todo el mundo 10.452 periodistas 
especializados. Es obvio que el 
inmortal Mondial de l Áutomo-
bile de París, que cada dos años 

muestra vehículos, accesorios, 
partes, piezas, motocicletas, 
movilidad, tecnología y eventos 
organizados más allá de las pa-
redes de la Porte de Versailles, 
otra vez ha resultado fantástico. 
Es que con los eventos organiza-
dos como el desfile del 120 ani-
versario y el Centro de Pruebas 
Drive de la Concorde, este Salón 
ha logrado superar el formato 
tradicional de una exhibición de 
automóviles, al asociar dentro 
del grandioso recinto ferial Por-
te de Versailles varios aconteci-
mientos de primer nivel: Mon-
dial de l Áutomóvil, Mondial de 
la Moto, Mondial de la Mobilité, 
MondialTech, Mondial Limited y 
Legendary Roads. 
Además, se organizaron novedo-
sos espectáculos de primer nivel 
como la conferencia Tomorrow 
in Motion, Mondial Women y los 
Mondial Tech Startups Awards. 
Pero sin dudas uno de los datos 
más llamativos es el faltante de 
marcas muy importantes como 
los de Alfa Romeo, Aston Mar-
tin, Bentley, Fiat, Ford, Jeep, 
Lamborghini, Mazda, McLa-

ren, Mitsubishi, Nissan, Opel, 
Subaru, Volkswagen y Volvo. 
No obstante, las firmas allí pre-
sentes han aprovechado, como 
es costumbre, para anunciar 
sus planes venideros, desvelar 
nuevos modelos y poner de re-
lieve todo su arsenal tecnológico 
de cara al futuro por medio de 
diversos concept, ya sean con 
diseños futuristas o con remi-
niscencias de tiempos pretéritos.

I

• Audi PB 18 e-tron • Lexus RC

• Ferrari Monza SP

• Hyundai i30 Fastback N

Texto y fotos Judith Hernández
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DE TODO 
COMO EN BOTICA

Esta vez los 57 lanzamientos 
develados durante los diez días 
de la muestra parisina, conquista-
ron sobremanera a los corazones 
palpitantes de más de un millón 
de aficionados a los automóvi-
les de ayer, de hoy y de siempre. 
He aquí lo mostrado: Audi A1, 
Audi A6 Avant,Audi e-tron, Audi 
Q3, Audi Q8, Audi SQ2, Audi TT, 
Audi PB18 e-tron Concept, Audi 
R8 LMS GT3; BMW Serie 3,BMW 
Serie 8, BMW X2 M35i, BMW X5, 
BMW X5 xDrive45e iPerformance, 
BMW Z4, BMW i3, 2019, BMW M5 
Competition; Citroën C5 Aircross: 
DS3 Crossback E-Tense, DS7 
Crossback E-Tense; Ferrari 488 
Pista Spider, Ferrari Monza SP1, 
Ferrari Monza SP2; Honda NSX; 
GAC GS5; Hyundai i30 Fastback 
N, Hyundai N Option Concept; In-
finiti Project Black S Concept; KIA 
e-Niro, KIA Ceed GT, KIA Proceed; 
Lexus RC; Mercedes-Benz Clase 
A Sedán, Mercedes-AMG A35, 
Mercedes-Benz Clase B,Merce-
des-Benz GLE, Mercedes-Benz 
EQC; Peugeot 508, Peugeot 3008 
Hybrid4, Peugeot 508 SW, Peugeot 
e-Legend Concept; Porsche Ma-
can; Renault EZ-Ultimo Concept, 
Renault EZ-Pro Concept, Renault 
K-ZE Concept, Renault Kadjar, 
Renault Mégane R.S. Trophy,SEAT 
Tarraco, SEAT Arona TGI; Skoda 
Karoq Sportsline,Skoda Kodiaq RS, 
Skoda Vision RS Concept; Smart 
Forease Concept; Suzuki Jimny; 
Toyota Corolla Sports Touring, y 
Toyota Yaris GR Sport; Vinfast  SUV 
LUX SA, y Vinfast Sedán LUX A.

• New Toyota Corolla Hybrid • Porsche 911 Speedster Concept 

• Jaguar I-Pace • GAC Enverge • Suzuki Jimny
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MEDIO CENTENAR DE NOVEDADES

I

Y lo volvió hacer en el remode-
lado recinto ferial de la Porte 

de Versailles enraizado en el en-
torno de la bella capital francesa. 
Esta vez durante los diez días de 
exhibiciones muy animadas se 
notó como nunca antes que los 
automóviles se están convirtiendo 
cada vez más en productos tecno-

lógicos sobre ruedas. Eso es todo. 
Por ello, los visitantes pudie-

ron imaginar en la Ciudad Luz la 
movilidad del futuro proyectada 
con mucha imaginación por más 
de un centenar de fabricantes. 

En realidad, este Salón mos-
tró nuevas experiencias dentro 
del sector del automóvil a través 

de la conectividad, la personali-
zación de vehículos, la conduc-
ción autónoma, la electricidad, 
los novedosos robot-taxis y una 
eficiente distribución urbana. 

De acuerdo a ello se nota que 
el futuro del automóvil es una 
fuente de inspiración, sueños y 
conceptos virtuales.

• Tesla Model 3

• Honda CR-V Hybrid • BMW Serie 3 Berline• Seat Tarraco

El centenario Salón 
del Automóvil de París 
mostró a los visitantes 
numerosos automóviles 
pletóricos de 
innovaciones técnicas 
y engalanados con 
revolucionarias y pulcras 
corrientes expositoras.
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E l Salón del Automóvil de Pa-
ris 2018 es la sede del estreno 
mundial de la séptima gene-

ración del BMW Serie 3, modelo 
del que se han comercializado 
más de 15 millones de unidades. 
Se producirá en Munich (Alema-
nia), en Tiexi (China) y en la nueva 
planta BMW en México, y estaría 
a la venta en marzo de 2019.

El BMW Serie 3 emplea un dise-
ño moderno con líneas marcadas y 
superficies contorneadas. Destaca la 
enorme parrilla de riñón, flanquea-
da por renovados faros LED. En los 
laterales en el pilar C se admira la 
nueva interpretación del pliege Hof-
meister. En la parte trasera se puede 
apreciar los refinados faros con for-
ma de L, doble salida de escape y las 
luces de bienvenida en el suelo que 
se ofrecen de manera opcional. 

El renovado modelo ofrece un 
diseño de cabina que está enfo-
cado hacia el conductor, emplea 
tapizado en cuero y destaca del 
equipamiento clima trizona, car-
gador inalámbrico, sonido Har-
man Kardon, cámara de reversa y 
asistente de estacionamiento. Es-
trena un tablero digital de instru-
mentos denominado BMW Live 
Cockpit Professional, el cual tie-
ne una pantalla de 12.3 pulgadas 
completamente personalizable. 
Además posee un head up display 
con una proyección más grande. 

Y por si no fuera poco, este Se-
rie 3 trae por primera vez el BMW 
Intelligent Personal Assistant, 
que como su nombre indica es un 
asistente digital que responde a la 
orden de “Hey BMW” y puede 
explicar funciones del automóvil, 
darnos el estatus de mantenimiento 
y controlar diversas funciones del 
infoentretenimiento.

EL RENOVADO BMW 
SERIE 3 SEDÁN

Viene con diversas funciones de 
protección activa como asistente de 
cambio de carril, control de cruce-
ro activo, alerta de tráfico cruzado, 
prevención de impacto posterior, 
advertencia de colisión con city 
brakes, entre otros. Si se desea 
un mejor desempeño de manejo, 
se ofrece la personalización de la 
suspensión con el paquete M Sport.

El BMW Serie 3 Sedán dispone 
cinco motores; dos a gasolina de 
cuatro cilindros, uno de 184 Hp 
para el 320i y otro de 258 Hp para 
el 330i. Tres diésel, dos de cuatro 
cilindros con 150 Hp para el 318d y 
otro de 190 Hp para el 320d. El últi-
mo es uno de seis cilindros con 265 
caballos para el 330d. (Fotos: Autoin)

I



P



AUTOIN 92
Volumen V - 201824

P

MODERNO PORSCHE 
MACAN EN LA MIRA

La nueva versión 
del Macan que 
fue presentado 
en el Mondial de 
l’Automobile 2018 
cuenta con un eficiente 
motor a gasolina 
turboalimentado, de 2.0 
litros y cuatro cilindros, 
que incorpora una 
geometría mejorada 
de la cámara de 
combustión y un filtro de 
partículas de gasolina. 

T iene 245 caballos de potencia 
(180 kW) y un par máximo 

de 370 Nm. En combinación con 
la caja de cambios PDK de doble 
embrague y siete marchas, el 
auto deportivo del segmento de 
los SUV compactos puede pasar 
de 0 a 100 km/h en 6,7 segundos 
y alcanzar una velocidad máxima 

de conducción, están incluidos 
el panel trasero con la franja de 
luces tridimensionales de LED y 
el nuevo sistema de información 
y entretenimiento Porsche Com-
munication Management, con 
pantalla táctil de 10,9 pulgadas. 

El f lamante Macan llegará a 
América Latina y el Caribe en 
el primer trimestre de 2019.

El chasis fue mejorado para 
aumentar el confort y hacer que 
el automóvil sea aún más diver-
tido de conducir. Como es habi-
tual en un deportivo, tiene llantas 
de diferente tamaño en cada eje, 
lo que permite al conductor adop-
tar un estilo dinámico y aprove-
char todas las ventajas del sis-
tema de tracción total inteligente 
Porsche Traction Management. 
El diámetro de los rines va desde 
los de serie de 18 pulgadas hasta 
los opcionales de 21 pulgadas. 

Para mantener el ADN de 
diseño de Porsche, el Macan 
incorpora la franja de luces tri-
dimensionales con tecnología de 
diodos emisores de luz (LED) en 
la parte trasera del vehículo. Las 
luces de freno, con trazado de 
cuatro puntos, son otra excelente 
manera de resaltar la identidad de 
la marca. También la tecnología 
LED es de serie en los faros, mien-
tras que el sistema de control de la 
distribución adaptativa de luz, el 
Porsche Dynamic Light System 
Plus (PDLS Plus), es opcional. El 
frontal del Macan fue completa-
mente rediseñado y ahora parece 
más ancho. (Fotos: archivo AUTOIN).

de 225 km/h. Recorre en promedio 
12,3 kilómetros por litro (46,7 km/g 
o 29,0 mpg), según el Nuevo Ciclo de 
Conducción Europeo (NEDC).

El Macan viene completamente 
renovado y, entre los elementos más 
destacados en términos de diseño, 
confort, conectividad y dinámica 
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AUDI E-TRON

BMW X5 2019

Revelado apenas unos días antes 
de que abriera sus puertas el Salón 
de París, el Audi e-tron es el primer 
eléctrico de la firma de los cuatro aros. 

Se posiciona por tamaño entre el Audi 
Q5 y el Audi Q7 e integra lo último en 
tecnología y líneas de diseño de la mar-
ca. Lo más destacado del modelo lo 

encontramos en su interior, donde se 
esconden dos motores eléctricos (uno 
en cada eje) de 300 kW (408 CV) y 664 
Nm de par motor con los que pasa de 

cero a 100 km/h en 5,7 segundos. 
Ofrece una batería de 95 kWh y un ran-
go de autonomía según el ciclo WLTP 
de 400 kilómetros con una sola carga.

LOS 5 SUV 
MÁS DESTACADOS

EN PARÍS: Dado que los vehículos utilitarios 
deportivos (SUV) están tan de moda, 
éstos han ocupado una gran relevancia 
entre las diferentes novedades del 
Salón del Automóvil de París 2018, una 
cita que permaneció abierta entre el 
4 y el 14 de octubre de este año. Por 
eso hicimos una selección con los 5 
mejores SUV develados en su fase 
final de producción. Los vehículos 
eléctricos también cobraron fuerza 
y relevancia en esta cita parisina, 
donde destacan dos todocaminos de 
importantes empresas automotrices.

La premier del nuevo Bmw X5 en el 
Mondial de l’Automobile 2018 escribe un 
nuevo capítulo en la exitosa historia de los 
Sports Activity Vehicles (SAV). La cuarta 

generación del padre fundador de la fami-
lia BMW X sobresale con propiedades de 
conducción seguras y varios elementos 
innovadores. El nuevo lenguaje de diseño 

exterior enfatiza claramente la presencia, 
la autoridad y la robustez del nuevo BMW 
X5 (consumo de combustible promedio: 
8.62–16.67 km/l; emisiones de CO  

promedio: 158-264 g/km; cifras provi-
sionales). Entretanto, el interior cuenta 
con niveles generosos de espacio con 
un diseño moderno y lujoso.

I
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MERCEDES-BENZ EQC

SEAT TARRACO

SKODA KODIAQ RS

El Mercedes EQC ha sido otro de los 
protagonistas de la feria parisina. Tam-
bién fue revelado en septiembre y ha de-
butado públicamente en Francia. Ofrece 

un sistema de propulsión totalmente 
eléctrico compuesto por una pareja de 
motores, uno en cada eje, que ofrecen 
una potencia total de 408 CV y 765 Nm 

de par motor. Su batería de iones de litio 
de 80 kWh le permite homologar una au-
tonomía de 450 kilómetros con una sola 
carga. Estéticamente, el EQC presenta un 

diseño vanguardista, con un frontal inédi-
to en la marca que destaca por el ‘Black 
Panel’ que envuelve los faros y la parrilla 
delantera uniéndolos visualmente.

El esperado SUV de siete plazas 
de la firma española ha sido centro 
de atención de su estand en París. El 
nuevo Seat Tarraco adopta un lengua-

je de diseño que acogerán el resto de 
modelos de la compañía en el futuro. 
Comparte plataforma MQB-A con el 
Skoda Kodiaq, introduce un interior 

tecnológico y bien rematado, y dispo-
ne de una oferta mecánica inicial com-
puesta por cuatro motores, dos diésel y 
otros dos de gasolina. Dependiendo del 

motor elegido vendrá acompañado de 
un cambio manual de seis velocidades 
o una transmisión automática DSG de 
doble embrague y siete relaciones. 

La variante deportiva del SUV con 
tres filas de asientos de Skoda ha 
sido finalmente revelado, tras meses 
de pruebas y fase de desarrollo, en 

la cita parisina. El Skoda Kodiaq RS 
estrena un completo kit de carrocería 
específico, ajustes en la suspensión 
y los frenos, y una potente mecánica 

2.0 BiTDI de 240 CV y 500 Nm de par 
motor. Además, el Kodiaq RS tiene el 
honor de ser el sport utility vehicle de 
siete plazas más rápido de Nürbur-

gring con un tiempo de 9 minutos y 
29,84 segundos, tiempo conseguido 
en sus pruebas en el circuito alemán 
con Sabine Schmitz al volante.
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TODOTERRENO

EL SCG BOOT
UN SENSACIONAL ANFIBIO 
CON DISEÑO 
DE BUGGY
La Scuderia Cameron 
Glickenhaus (SCG) 
es un fabricante 
especializado en el 
desarrollo de versiones 
especiales de 
deportivos de altas 
prestaciones ya 
existentes, tales 
como el BMW M4 
y el Mercedes-AMG 
C 63 S. Ahora se 
quiere adentrar en 
el mundo de los 
todoterreno más 
audaces al 
desarrollar el 
peculiar SCG Boot.



AUTOIN 92
Volumen V - 2018 29

E l SCG Boot es un buggy deportivo de dos 
o cuatro puertas que verá la luz, en una 
edición limitada, entre 2019 y 2020. Por 

las limitaciones en términos de licencia que tie-
ne la marca en Estados Unidos, este buggy se 
producirá, como máximo, a un ritmo de unas 
250 unidades al año y su precio estará en torno 
a los 120.000 dólares. Con todo, promete ser un 
‘juguete’ realmente divertido y preparado para 
todo tipo de condiciones. No obstante, está pre-
visto que su desarrollo tenga lugar en un enclave 
a más de 6.800 metros de altura en Los Andes.

Los ingenieros de Scuderia Cameron 
Glickenhaus de alguna forma están tomando 
como referencia los buggies que compiten en 
el Dakar para crear la suspensión del Boot. El 
objetivo es logar que el sistema de suspensio-
nes tenga un recorrido de 50,8 centímetros, 
permitiendo así superar casi cualquier obstá-
culo. Para ello se ha recurrido a la eleva-
ción de los guardabarros delanteros y 
el capó. Los faros están en la 
base del pilar A, mien-
tras que en su trase-
ra un gran espacio 
entre las ruedas de 
recambio para que 
el motor respire.

En este aspecto, 
el SCG Boot estará 
equipado, en sus dos 
versiones, con un motor 
V8 de 5.0 atmosférico. Esta-
rá asociado a una caja de cambios automática, 
aunque la marca ha preferido no poner cifras a 
sus prestaciones. A cambio, Scuderia Cameron 
Glickenhaus ha presumido de las bondades de 
su interior. En ambas versiones el Boot tendrá 
una posición de conducción central y espacio 
para tres ocupantes que podrán disfrutar de ca-
lefacción y aire acondicionado.

Una vez conocidos sus ingredientes mecá-
nicos, conviene centrarse en la expedición 

hasta el volcán El Ne-
vado Ojos del Salado 

-6981 metros-, ya que fi-
nalmente no será tanto parte del desarrollo del 
buggy -o de su versión Baja- como una de las 
etapas reinas del viaje que quiere desarrollar 
Scuderia Cameron Glickenhaus. 

Algo así como una travesía transcontinen-
tal que comenzará en 2020 y que pretende 
unir Nueva York y París. La marca ni corta 
ni perezosa ha invitado a marcas como Fe-
rrari, Porsche, Lamborghini, Land Rover o 

Ford a secundarla.Este particular viaje 
anfibio atravesaría el Mar de Bering 
por el camino de los Huesos para cru-
zar la autopista transiberiana a través 

de Beijing, Moscú, San Petersburgo y 
luego cruzando Europa hasta llegar a 
París. Un plan ambicioso en el que la 
parte anfibia del viaje parece que se 

solucionará con un par de plataformas 
laterales tipo canoa y un motor fuera de 

borda. Además el SCG Boot estaría listo para 
romper el récord mundial de altitud para ve-
hículos todoterreno 4x4. 

Para ello, el gran reto de este pequeño fabri-
cante sería ascender hasta el Volcán Los Ojos 
del Salado en América del Sur que cuenta con 
una altura de 6.893 metros. 

Anteriormente, el récord de altura osten-
tado por un vehículo todoterreno lo logró 
un equipo alemán a bordo de un Mercedes 
Zetros especial con el que se pudo ascender 
hasta los 6.675 metros. (Fotos:SCG BOOT)
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DAVID BECKHAM 
EMBAJADOR 
DE VINFAST
El ex futbolista 
británico como 
emisario sobre el 
escenario y las luces 
del Salón de París 
iluminando sus autos 
para todo el mundo, 
acaba de estrenar 
oficialmente VinFast.

L a primera firma de vehícu-
los de origen vietnamita, de 
propiedad del conglomerado 

Vingroup, con participación en di-
ferentes negocios. Se trata de una 
marca con aspiraciones globales, 
y eso explica su presencia en uno 
de los autoshows más importantes 
del mundo. A principios de año 
firmó un acuerdo de cooperación 
con General Motors, la que tras-
pasó su planta de Hanoi a VinFast, 
y que luego fue completamente 
modernizada tras una millonaria 
inversión. Según dicen, hoy cuen-
ta con capacidad para fabricar un 
cuarto de millón de autos por año.

Los dos modelos estrenados 
en París son el sedán Lux A2.0 
y el SUV Lux SA 2.0, que utili-
zan como base una plataforma 
propia y un motor desarrollado 
con ayuda de Bosch.

Se trata de un cuatro cilindros 
2.0 turbo que ofrece dos niveles de 
potencia: 177 Hp y 221 Lb-pie de 
par para el modelo A, 227 caballos 
y 258 Lb-pie para los SA. La caja 
automática de ocho velocidades es 
proporcionada por ZF, que envía 
el par al eje posterior, aunque el 
SUV se ofrecerá también con un 

rencias de 62 mil consumidores 
encuestados por la marca, diseñó 
y construyó en su planta de Italia 
los dos prototipos exhibidos en 
París en menos de un año.

El sedán tiene una silueta más 
clásica, con tres cuerpos bien 
marcados, un capó alargado, el 
techo que cae en forma deporti-
va, el pilar C reclinado y un ma-
letero corto y elevado. Algunos 
elementos aerodinámicos acen-
túan el buen trabajo en túnel de 
viento realizado por Pininfarina.

VinFast anunció el inicio de 
producción de ambos modelos 
a mediados de 2019, mismo año 
en que lanzará un compacto con 
la base entregada por GM.

sistema de tracción total propor-
cionado por Borg Warner.

El diseño de ambos modelos es 

impresionante, nada raro consi-
derando que son obra de Pinin-
farina, que utilizando las prefe-
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AUTOS, 

FILMES Y 

TELEVISIÓN

Osvaldo Hernández

E
l singular y casi centenario 

sistema eléctrico basado en 

una gran pantalla al aire li-

bre, un proyector de filmes, un 

bar, un restaurante, una cafetería, 

servicios higiénicos y un gran es-

tacionamiento dotado de millares 

de conectores eléctricos, tuvo su 

feliz debut en junio de 1921 cuan-

do los automóviles ya se habían 

convertido no solo en partes pro-

tagónicas o muy importantes de 

la vida de las personas, sino de las 

películas de acción. 

Una parte de su historia dice 

que la primera experiencia pú-

blica de esta novedosa tendencia 

colectiva fue lograda por el co-

merciante Claude Vic Caver en 

Comanche, Texas. Tanto éxito 

tuvo aquella gigantesca proyec-

ción que enseguida se propagó 

por California y otros estados de 

la Unión Americana. 

“Todo ocurrió cuando Caver 

obtuvo un permiso especial del 

Municipio para proyectar pelícu-

las en el centro de la ciudad. Los 

espectadores aparcaban sus autos 

bumper to bumper, es decir para-

choques con parachoques, para 

presenciar la proyección de pelí-

culas mudas desde sus vehículos”, 

publicó entonces el diario Mor-

ning News de Dallas. 

Es indudable que a partir de en-

tonces, la inclusión de automóvi-

les en los filmes nacientes de Ho-

llywood se hizo casi una obligación. 

También así fue, como años después 

muchos vehículos de distintas mar-

cas y formatos empezaron a prota-

gonizar docenas de filmes. Luego 

con el paso de los años llegó la te-

levisión y con ella la proyección de 

filmes seriados semanales a veces 

durante meses y otras durante años. 

De acuerdo a encuestas recientes 

realizadas en Londres, el Aston Mar-

tin DB4 de 1963 conducido en 1964 

por el agente inglés James Bond en 

la película Goldfinger es hasta nues-

tros días, el automóvil más preciado 

de todos. (Fotos: archivo AUTOIN)

I

El autocine o drive-in (en inglés) 

es un enorme recinto social con 

capacidad para miles de personas 

sentadas cómodamente en sus 

propios automóviles dispuestas a 

ver distintos tipos de películas.



	 GHOSTBUSTERS
Sin duda algo que no podía pasar desapercibido en 

la película Cazafantasmas fue el auto usado por los pa-
rapsicólogos; una ambulancia originada en un Cadillac 
Eldorado 1959 fabricada por la compañía Miller-Meteor 
y bautizada “Ecto-1”. La película Cazafantasmas cuyo 
nombre original era Ghostbusters, no solo mostró un 
grupo de héroes atípicos, sino que se convirtió en una 
de las más icónicas de los años ochenta. Dicho filme 
estrenado el 7 de junio de 1984 llevó al estrellato a mu-
chos de sus protagonistas, liderados por Bill Murray, 
seguidos por actores como Dan Aykroyd, Sigourney 
Weaver, Harold Ramis, Rick Moranis, Annie Potts, Wi-
lliam Atherton y Ernie Hudson. El filme narra la historia 
de tres investigadores de fenómenos paranormales que 
dejan la universidad y deciden abrir un negocio especia-
lizado en la caza de fantasmas y espíritus.
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BATMOBILE

GREEN HORNET

El primer automóvil utilizado por el célebre perso-
naje El Hombre Murciélago fue desarrollado sobre 
un vehículo Lincoln Futura 1955, tiempo después 
catapultado a las pequeñas y grandes pantallas 
con las famosas y muy entretenidas series de los 
súper héroes Batman y Robín. Aquel famosísimo 
auto catalogado como el primero de muchos que 
triunfaron en el cine y la televisión, medía 576 cm 
de largo, 148 de ancho y su distancia entre ejes era 
de 3.15 metros. Realmente era un vehículo muy 
grande y sobre todo largo y ancho. La estética de 
aquel Futura cumplía con las exigencias de esa 
época disponiendo una capota o dosel de material 
plástico transparente que lo ubicaba en una era 
aeroespacial que empezaba a nacer en aquellos 
años en la mayoría de los estudios de Hollywood.

Esta histórica serie de televisión protagonizada 
por Van Williams como el severo Avispón Verde 
(Green Hornet) y el famoso karateca Bruce Lee 
como su fiel ayudante Kato fue transmitida desde 
1967 por la red de television American Broadcas-
ting Company (ABC). El vehículo que la hizo famosa 
era un Chrysler Imperial modelo 1965 movido por 
un motor supercargado que producía 454 caba-
llos de potencia. El famosísimo Avispón Verde fue 
creado por George W. Trendle y Fran Striker para 
un programa de radio en los Estados Unidos en la 
década de 1930, el cual revelaba las aventuras de 
un héroe enmascarado que combatía a los delin-
cuentes hacíendose pasar por uno de ellos para 
conocerlos más de cerca. Su verdadera identidad 
era Britt Reid, un editor del periódico Daily Sentinel.



	 HERBIE DELUXE
Este Volkswagen nacido en 1963 en Wolfsburg, 

Alemania, y utilizado en varias películas de Walt Dis-
ney es un Beetle de ficción disponible con caracte-
rísticas humanas. Tiempo después en la cinta The 
Love Bug de 1968 demuestra que tiene conciencia 
de sí mismo y que es capaz de manejarse por sí solo, 
sin precisar chofer. Herbie siempre se distinguió por 
su color blanco perla, tono que se podía escoger en 
un Escarabajo de fábrica. Además, lucía tres franjas 
de colores rojo, blanco y azul que lo surcaban hacia 
atrás con el número 53 pintado sobre el capó fron-
tal. Conocido en los países latinoamericanos como 
Cupido Motorizado apareció en varios filmes, en-
tre ellos: The Love Bug (1968), Herbie Rides Again 
(1974), Herbie Goes to MonteCarlo (1977), Herbie 
Goes Bananas (1980) y The Love Bug (1997).
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GOLDFINGER

AUSTIN POWERS
La producción basada en tres películas y dos 

seriales de televisión iniciadas en el Reino Unido 
en el invierno de 1997 relata las aventuras de dos 
espías estadounidenses, que conducen y viajan en 
un automóvil Jaguar inglés XK-E modelo 1962 que 
desarrolla más de 240 kilómetros por hora y acelera 
de cero a 60 millas en sólo siete segundos. La re-
cordada franquicia imitaba muchas películas, series 
y personajes, incluidos héroes como James Bond, 
Derek Flint, Matt Helm y Jason King, además, de 
activar una infinidad de otros elementos de la cultura 
popular anglosajona. El personaje representa un ar-
quetipo de la alocada década de 1960 del Swinging 
London, con su campaña en defensa del amor libre 
y otras cosas prohibidas, así como el uso de ropa 
estrafalaria y colorida, y su estilo de bailar.

Este automóvil British Grand Tour (BTG) diseñado 
y construido en 1963 para la firma Aston Martin por 
Carrozzeria Touring Superleggera ha quedado gra-
bado en la mente de muchos espectadores de la 
película Dedo de Oro de James Bond como uno de 
los más emblemáticos de la cinematografía mundial. 
Fue una interesante evolución de la serie final del 
DB4 nombrado así en homenaje a sir David Brown, 
el dueño de la marca Aston Martin desde 1947 hasta 
1972. Luego también apareció en las películas Ca-
sino Royale de 2006 y Skyfall de 2012. Adaptado de 
la novela original del escritor británico Ian Fleming, 
el primer modelo utilizado por el detective Bond, fue 
un auténtico DB Mark III diseñado por John Stears 
ganador del premio Oscar de la Academia de Ho-
llywood en el apartado efectos especiales.



	 NEW YORK PATROL
Fue una espectacular serie de televisión ambien-

tada en el Departamento de Policía de Nueva York 
difundida por los canales de la red ABC en 1967, 
1968 y 1969. El programa se centraba en el devenir 
de tres detectives: el teniente Mike Haines (Jack 
Warden) y los policías Jeff Ward (Robert Hooks) y 
Johnny Corso (Frank Converse) que día a día com-
batían a la tenaz delincuencia. Los capítulos diarios 
mostraban varias ubicaciones reales de la ciudad 
de Nueva York, así como muchos episodios basa-
dos en casos reales de la policía motorizada de esa 
urbe. La producción de Talent Associates, Ltd., una 
compañía fundada por Alfred Levy y David Susskind 
en sus diarios patrullajes utilizó distintos modelos 
de vehículos, siendo el más popular el Ford sedán 
de cuatro puertas Crown Victoria Police Interceptor.

	 MUNSTER FAMILY
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 Fue una memorable comedia estadounidense 
originada y televisada en Hollywood desde enero 
de 1964 a diciembre  de 1965. La segunda emisión 
asociada con el Munster Car diseñado por Tom Daniel 
y construido por George Barris sobre la plataforma 
de un Ford T de 1927 tuvo más suerte. Se transmitió 
desde el 8 de octubre de 1988 hasta el 25 de mayo de 
1991. La serie se basaba en la vida cotidiana de una 
familia de monstruos benignos formada por Herman 
Munster, tomado del engendro de Frankenstein, y Lily 
su esposa. El padre de ella, también es un vampiro 
que vive con la familia, en tanto que Herman y Lily 
son padres de un hombre lobo llamado Eddie. Tam-
bién debemos sumar a Marilyn que vive con ellos. El 
Munster Koach se exhibe en el remodelado Hunting-
ton Beach Art Center de California.

MACH 5 METEORO
La serie televisiva Speed Racer de los años 60 

también conocida como Meteoro, cuenta la historia 
de un joven aficionado a las carreras de automóviles 
que conduce el súper bólido deportivo Mach 5 fabri-
cado por su padre. La historia dice que Meteoro es 
la adaptación en español del título de la serie japo-
nesa de dibujos animados Mach Go Go basada en 
la producción original de Tatsuo Yoshida transmitida 
en Japón en los años 1967 y 1968. El Mach 5 estaba 
equipado con tecnologías especiales para su veloz 
conducción, muchas controladas desde el volante 
provisto de varios pulsadores identificados con una 
letra cada uno. Por ejemplo, el botón A permitía la 
aceleración y elevación mediante unos brazos gran-
des que salían debajo del auto y que lo impulsaban a 
dar saltos para esquivar obstáculos.



	 VW MISTERY MACHINE
La carrocería de la buseta Volkswagen multico-

lor llena de flores y garigolas con una clara refe-
rencia a la época hippie, apareció en varias secue-
las de la serie original de Hanna-Barbera y luego 
en muchos largometrajes filmados por la empresa 
Warner Bros Pictures en diversas versiones desde 
su estreno en la red CBS en 1969. Las históricas 
versiones incluyen a un perro hablador de raza 
Gran Danés llamado Scooby-Doo y a cuatro ado-
lescentes llamados Fred Jones, Daphne Blake, 
Vilma Dinkley y Dhaggy Rogers, los cuales viajan 
por el mundo en su colorida furgoneta Mystery Ma-
chine. A través de los años, en el programa original 
se incluyeron nuevos personajes, como el primo de 
Scooby, Scooby-Dum y su sobrino, Scrappy-Doo 
que protagonizaron vivencias sobrenaturales.

	 FORD MUSTANG GT
Este reverenciado filme protagonizado por el ac-

tor Steve Mc Queen encarnando al policía patrullero 
Frank Bullitt, fue estrenado el 17 de octubre de 
1968. Por ello en 2008 Ford Motor Company produ-
jo un nuevo modelo para celebrar el 40 aniversario 
de aquel filme aplaudido en todo el mundo. El veloz 
Mustang disponía un motor delantero V8 8 (390 Ci) 
de 6.392 cm3 que erogaba una potencia de 325 Hp 
a 4.800 rpm con un torque de 578 Nm, transmisión 
manual de 4 velocidades, tracción trasera y sus-
pensión independiente. Alcanzaba una velocidad 
máxima de 193 km/h y aceleraba de 0 a 100 km/h 
en 6.3 segundos. La historia dice que ese potente 
y bello Mustang estelarizó la que para muchos his-
toriadores de Hollywood ha sido la mejor secuela 
de persecución en automóvil de todos los tiempos.
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DODGE CHARGER
Esta serie emitida desde 1979 hasta 1985 como 

los Dukes of Hazzard’s, fue un notable suceso de 
la televisión, sobre todo por el automóvil que utili-
zaban los protagonistas. El emblemático vehículo 
de Bo y Luke era un Dodge Charger 1969 accionado 
con un motor V8 HEMI famoso por sus pistones con 
cabezas hemisféricas. La historia creada por Gy 
Waldron, cuenta las aventuras de dos primos que 
luchan contra la cruel injusticia orquestada por el 
corrupto comisionado Jefferson Davis Hogg y su 
ayudante el comisario Rosco P. Coltrane. El famoso 
Dodge de dos puertas disponía características muy 
singulares cómo el sonido del claxon, la bandera 
del Ejército Confederado pintada sobre el techo, 
y el número uno en las dos grandes puertas sin 
bisagras soldadas a la carrocería.



	 GRAN TORINO
El argumento de la famosa serie policial televi-

sada desde el 30 de abril de 1975 al 15 de mayo a 
1979 era muy simple y efectivo. El detective David 
Starsky trabaja con su compañero Kenneth ‘Hutch’ 
Hutchinson, con el fin de proteger a los ciudadanos 
de Bay City y vigilar sus calles. Para ello utilizan un 
veloz cupé Ford Gran Torino que tanto éxito tuvo en 
sus diarias aventuras, que años después la casa 
Ford decidió construir en su planta de Chicago una 
edición limitada de 1.001 unidades equipadas con 
un motor 351 fabricado en Windsor, Ontario, Ca-
nadá. Hace más de cuatro décadas, Paul Michael 
Glaser y David Soul que interpretaron con indiscu-
tido éxito a los detectives de la popular serie de te-
levision Starsky y Hutch, y que ahora cumplieron 
73 años, continúan siendo muy buenos amigos.
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PANTHERMOBILE

FORD MAD MAX
Fue una gran película de acción-ciencia ficción 

escrita y dirigida por George Miller, protagonizada 
por Mel Gibson y estrenada en 1979. El título hace 
un juego de palabras con el mote del protagonista, 
ya que Mad Max se puede entender como el loco 
Max o la máxima locura, indicativo de una actitud 
que resuelve todos los problemas policiales median-
te un automóvil que ahora se exhibe en el Cars of 
Stars Museum de Londres. Para la primera entrega 
de Mad Max solo se construyó un modelo accionado 
con un motor Ford V8 Cleveland 351 de 300 CV y 
515 Nm de par máximo. Luego fue retocado esté-
ticamente para darle esa apariencia salvaje que se 
respira en todas las escenas del film. Tras su paso 
por el Museo Nacional de Australia, ahora descansa 
en el Cars of Stars Museum de Londres.

Con la carrocería pintada de color rosa brillante 
fue creado en 1969 por Dan Woods y tres notables 
personalizadores: Joe Bailon, Bill Hines y Bill Hon-
da. Diseñado para la serie de dibujos animados The 
Pink Panther Show fue lanzado como el auto más 
lindo del mundo y construido sobre el chasis de un 
Oldsmobile Toronado. Disponía un motor V8 de siete 
litros y una transmisión transaxle turbo hidromática 
de General Motors. Históricamente fue el primer 
automóvil de tracción delantera desde la desapari-
ción del Cord en octubre de 1937. Portaba muchos 
adelantos técnicos para aquella época, como carro-
cería de fibra de vidrio, asientos reclinables, puertas 
eléctricas, radio AM, teléfono móvil y una cámara 
acoplada a un monitor de televisión en blanco y ne-
gro que permitía guiarlo a grandes velocidades.



P



	 PLYMOUTH FURY
El mítico automóvil creado como Christina en 

1956 por el genio del terror John Carpenter, produ-
cido por la división Plymouth de Chrysler entre 1956 
y 1978 y lanzado como un modelo de alta gama fue 
utilizarlo para atraer a los automovilistas por mu-
chas historias. También se decía, que quien realizó 
la adaptación de la novela original de Stephen King, 
estaba poseído por un espíritu maligno. Durante la 
filmación se destruyeron varios ejemplares, aunque 
muchos de ellos eran Plymouth Belvedere y Savoy 
usados como modelos Fury. En la prolongada fil-
mación se utilizaron cerca de veinte de los cuales 
solo dos sobreviven hasta nuestros días. A ese re-
cordado modelo Fury se le consideró como un ser 
inteligente que poseía a su dueño y perseguía a todo 
aquel que se interpusiera en su camino.
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DELOREAN DMC-12
Producido por DeLorean Motor Company desde 

enero de 1981 a diciembre 1982 se hizo muy po-
pular en los clubes deportivos europeos. Se carac-
terizó por su velocidad, sus dos puertas tipo ala de 
gaviota y su carrocería metálica de acero natural. 
En noviembre de 1976 William T. Collins construyó 
el primer prototipo sobre un chasis producido con 
la novedosa tecnología Elastic Reservoir Moulding 
(ERM). Después de protagonizar las tres películas 
de ciencia ficción Back tu the Future dirigidas por 
Robert Zemeckis y estelarizadas por Michael J. Fox 
y Christopher Lloyd, el DMC-12 se convirtió en un 
objeto de culto. Los modelos utilizados en la serie 
Back to the Future tenían máquinas V6 originales, 
sin embargo, en las tres versiones ese brioso sonido 
provenía de los motores V8 de sendos Porsche 928.

FERRARI MIAMI VICE
Esta serie imborrable para muchos televidentes 

es muy recordada por las ropas elegantes de los 
detectives Sonny Crockett y Ricardo Tubbs, las per-
secusiones, las balaceras y los veloces automóviles 
que conducían. En realidad fue una serie policial muy 
exitosa. La explosión de la cocaína en la década de 
los años 80s enmarcó muchas historias de drogas y 
asesinatos con Crockett y Tubbs recurriendo con fre-
cuencia a la violencia para hacer su trabajo. El primer 
episodio se difundió el 16 de septiembre de 1984 y 
último el 25 de enero de 1990. Los dos autos que 
protagonizaron la recordada serie televisiva eran dos 
Ferrari auténticos. Un Daytona Spyder y un brillante 
Testarossa, ambos negros. El primero, propiedad de 
Roberts Motors está en Kingsport, Tennessee, y el 
otro pertenece a una colección privada.
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	 MERCURY COBRA
Este recordado filme policial desarrollado y 

matizado en gran medida sobre las ruedas de un 
ponderado Mercury Cobra Cupé de 1951 pletórico 
de acción, fue interpretado por Sylvester Stallone, 
Reni Santoni y Brigitte Nielsen, (entonces esposa de 
Stallone). Filmada y dirigida en 1986 por George P. 
Cosmatos se basó en la premiada novella Fair Game 
original de Paula Gosling. También nació de dos bue-
nas ideas técnicas que Stallone había propuesto 
para la cinta Beverly Hills Cop. La trama indica que 
Marion Cobretti (Stallone), conocido como Cobra, 
es un detective que mediante métodos expeditivos 
está buscando a un peligroso miembro de una or-
ganización criminal que tiene entre sus miembros a 
una serie de asesinos. El soberbio Cobra disponía 
motor Flathead V8 de 255” (4.2 litros).

	 MINI MISTER BEAN
En numerosos hogares el auto Mini 1967 emplea-

do en la serie televisiva y su posterior adaptación 
en el cine es bastante recordado por ser el auto 
del personaje Mister Bean interpretado durante 
muchos años por el actor inglés Rowan Atkinson. 
La historia dice que ese British Leyland Mini 1.000 
de color mostaza anaranjado usado en las prime-
ras aventuras de Mr Bean y destruido al final de la 
primera semana, enseguida fue sustituido por otro 
pintado de amarillo y registrado con placas SLW 
287R. Al terminar la serie, el ya famoso Mini se 
vendió a la empresa Karkier Kars que lo ocupó para 
diferentes eventos, posteriormente pasó al Cars of 
The Stars Museum de Londres, en Gran Bretaña. El 
primer episodio de transmitió el primero de enero de 
1990 y el último el 15 de diciembre de 1995.
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HOMBRES DE NEGRO
Esas novedosas y aplaudidas películas de aven-

turas de ciencia ficción protagonizadas por Tommy 
Lee Jones (Kevin Brown) como agente ‘K’ y Will 
Smith (James Edwards) como agente ‘J’ empeza-
ron a verse a nivel mundial desde el 2 de julio de 
1997. Ellos como agentes que no tienen identidad 
no responden a ninguna rama de ningún gobierno. 
Dirigidas por Barry Sonnenfeld narran la historia 
de una organización secreta que vigila la actividad 
alienígena en la Tierra. La idea original fue tomada 
de una singular adaptación de la historieta homóni-
ma de Lowell Cunnigham. En sus primeras andan-
zas  utilizaron un auto Ford Crown Victoria, luego 
un remodelado Ford Panther, y finalmente, aunque 
siempre con carrocería negra, un Ford LTD Landau 
construido sobre la plataforma de un Mustang.



	 JEEP JURASSIC PARK
Este año se cumple el 25º aniversario de la presen-

tación de Jurassic Park, una de las películas más 
emblemáticas y taquilleras realizadas por el director 
Steven Spielberg. En las emotivas escenas se ven va-
rios autos utilizados por los intérpretes, aunque dos 
modelos acaparan la atención de los espectadores, 
un Ford Explorer y un Jeep Wrangler Sahara 1992 
adecuado por el diseñador John Bell. Aunque el Ford 
Explorador fue sin duda el vehículo más identificado 
con dicho filme, los Wrangler TJ con faros rectangu-
lares, motores V6 de cuatro litros y 135 kW (183 Cv) 
de potencia también tuvieron mucha importancia. 
Recordemos que los protagonistas en ellos entran al 
Jurasicc Park por primera vez. Además, uno fue el 
héroe central de la trepidante y evocada persecución 
con el gigantesco tiranosaurio-Rex.

	 FORD THUNDERBIRD 
Thelma y Louise es una película de 1991 ideada 

por Callie Khouri, dirigida por Ridley Scott y protago-
nizada por Geena Davis como Thelma y Susan Saran-
don como Louise. Otros intérpretes son Harvey Keitel 
como el astuto detective que investiga los crímenes 
de las dos mujeres fugitivas; Michael Madsen, como 
el novio de Louise; Christopher McDonal como el ma-
rido de Thelma, y Brad Pitt, en su primer papel impor-
tante en Hollywood como el ladrón que engaña a las 
dos mujeres. El afecto de Louise por su Thunderbird 
es obvio en varios momentos: Temiendo ser locali-
zadas por los policías, Louise declara: “Por primera 
vez lamento que mi auto sea verde”. Aquel Ford 1966 
2-door hardtop cupé convertible personal luxury car 
apareció a finales de 1965 con motor V8 de 6.4 litros 
y transmisión Cruise-O Matic.
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FORD JURASSIC PARK
En la película, los dos famosos, hermosos e idénti-

cos Ford Explorer Safari Type diseñados por John Bell 
con tracción total y motores 4.0 V6 de 160 Hp, sólo se 
diferenciaban por los números 04 y 05. Luego ambos 
fueron elegidos por el director Steven Spielberg para 
llevar en su viaje inicial a los primeros visitantes del 
Jurassic Park: un matemático, dos paleontólogos, 
un abogado y dos niños, nietos del dueño del par-
que. Este premiadísimo filme de aventuras y ciencia 
ficción estrenado en noviembre de 1993 y producido 
por Kathleen Kennedy y Gerald R. Molen, se basa en 
la novela homónima publicada en 1990 por Michael 
Crichton. Fueron sus actores principales: Richard At-
tenborough, Sam Neill, Jeff Goldblum y Laura Dern. 
Se hizo con un presupuesto de 63 millones de dólares 
y recaudó más de 1.000 millones.



	 AUDI, YO ROBOT
El notable filme de ciencia ficción con las estre-

llas de cine Will Smith, Bridget Moynahan, Bruce 
Greenwood, James Cromwell y Alan Tudyk, llama-
da en lengua inglesa I’ Robot y estrenada en 2004, 
recibió numerosos premios por sus sorprendentes 
efectos especiales. La interesante trama se basa en 
argumento original asegurando que en el año 2035 
los robots humanoides sirven a la humanidad protegi-
da por las Tres Leyes de la Robótica. Sin embargo, un 
policía que conduce un veloz automóvil Audi RSQ sos-
pecha, investiga y descubre varios actitudes nefastas 
originadas por uno de ellos. Este fantástico cupé con 
motor 5.0 twin-turbo V10, que eroga 610 caballos de 
fuerza, 533 libras-pie de torque, y que acelera de  0 a 
100 km/h en sólo 4,1 segundos, lo conduce el detec-
tive Spooner interpretado por Will Smith.

	 JAMES BOND 2006
El año 2006 marca el retorno del agente 007 a 

las grandes pantallas con el filme Casino Royale. 
Lo hace con un nuevo James Bond (Daniel Craig), en 
Madagascar investigando una nueva organización 
terrorista. Con ella los verdaderos aficionados a la 
saga tienen la grandiosa oportunidad de volver a ver 
el auto más mítico de James Bond, el Aston Martin 
DB5 plateado. Vale recordar que este vehículo hizo 
su primera aparición en la ya lejana película Gol-
dfinger de 1964 protagonizada por Sean Connery. 
En aquellos días Aston Martin estrenaba el DB5, y 
aunque en el libro original se dice que Bond conducía 
un DB Mark III, la constructora británica decidió que 
nada ayudaría más a aumentar las ventas de los 
nuevos Aston Martin que ponerlo una vez más en 
las singulares manos del famoso agente especial.
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BMW GOLDENEYE
La saga del famosísimo agente secreto inglés 

llegó a los años noventa con muchos cambios, em-
pezando por él y terminando por el auto con que 
lucharía contra ‘los malos’. El actor británico Pierce 
Brosnan se encargó de dar vida a 007, sin embar-
go, su auto ya no era inglés, era un BMW alemán. 
Fue cuando esa compañía alemana parecía haber 
conquistado media Inglaterra: compró la automotriz 
Rover y con ella los productos Mini, Range Rover y 
Land Rover. Con ello logró que el héroe de ficción 
más importante del cine dejase de conducir un Aston 
Martin inglés y se subiese a un veloz deportivo Z3 
germano. Aconteció con la película Goldeneye es-
trenada en 1995. También serían P. Brosnan y Des-
mond R. Llewelyn, el famoso ‘Q’, los encargados de 
presentar al nuevo y bello descapotable a la prensa.
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MERCADO

EL TOYOTA 
RAV4 HYBRID 2019 
LLEGA A EUROPA
A principios de año 
Toyota presentó 
la versión para 
Norteamérica de su 
todoterreno Toyota 
RAV4, y ahora llega a 
Europa a principios 
de 2019, con mejoras 
mecánicas, dinámicas 
y más equipamiento.

L a automotriz japonesa acaba de 
mostrar y detallar en el Salón 

de París el RAV4 que sigue ofre-
ciendo un sistema de propulsión 
híbrido, en este caso con un reno-
vado motor 2.5 litros de 222 CV 
que anuncia una mayor eficiencia, 
y en combinación con un sistema 
de tracción a las cuatro ruedas que 
también ha sido mejorado.

Esto supone un notable incre-
mento de potencia, desde los 

pectos clave del modelo, rebajando 
por ejemplo el centro de gravedad 
del vehículo, optimizando el repar-
to de pesos (51:49) y aumentando 
la rigidez de la carrocería en un 
57%.Además de contar con un in-
terior más amplio y equipado, la 
marca anuncia una postura de con-
ducción más baja y más espacio en 
las plazas traseras, incrementando 
el volumen de maletero.

Otras interesantes novedades 
son la adopción de algunas fun-
ciones de conducción automatiza-
da dentro del marco de los siste-
mas Toyota Safety Sense, portón 
trasero automático con función 
manos libres o la incorporación a 
la oferta de un retrovisor interior 
digital, que al toque de un botón 
pasa de ser un espejo convencio-
nal a mostrar la imagen captada 
por la cámara trasera (con una 
vista más panorámica, ajustable e 
incluso con función zoom).

Según la versión, el RAV4 po-
drá contar con llantas de aleación 
de 17 ó 18 pulgadas, raíles de te-
cho, carrocería bitono, faros LED, 
pantalla táctil de diversos tama-
ños, tapicería de cuero, asientos 
deportivos y entre las opciones se 
podrá optar por un techo panorá-
mico, asientos ventilados, carga-
dor inalámbrico de smartphones 
o cinco puertos USB en el habitá-
culo. (Fotos: archivo AUTOIN)

197 CV del modelo saliente, y 
permite un 0 a 100 km/h en 8,1 
segundos y un consumo medio 
homologado de 4,5 litros (NEDC 
calculado). En algunos mercados 
se ofrecerá también una versión 
de gasolina con motor 2.0 litros, 
con cambio manual o automático.

La tracción total ahora puede 
enviar más par motor a las ruedas 
traseras: desde un 100% al eje de-

lantero hasta un 20% delante y un 
80% detrás, algo que se ajusta de 
manera automática en función de 
la situación. Por último, también 
hay un modo “Trail” que hace las 
veces de diferencial autoblocante 
y mejora la motricidad en super-
ficies resbaladizas.

Esta quinta generación del Toyo-
ta RAV4, basada en la nueva plata-
forma GA-K, promete mejorar as-
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Barato, 100% 
eléctrico y con la 
misión de expandir 
la electrificación por 
todo el mundo, Renault 
presentó en el Salón de 
París 2018 su K-ZE. 

E l nuevo Renault K-ZE iniciará 
así su venta en China en 2019, 

que luego se ampliará a todo el 
mundo representando un nuevo 
vehículo eléctrico del segmento 
A, el de los ciudadanos. Con una 
estética SUV y anunciando una 
autonomía 100% eléctrica de 250 
kilómetros en ciclo NEDC, este 
pequeño modelo promete la ma-
yor eficiencia de su clase.

El nuevo Renault K-ZE combina 
asimismo un diseño deportivo con 
una pequeña musculatura atlética. 
Pero además de atractivo, la marca 
asegura que será un eléctrico muy 
eficaz. Anuncia una gran facilidad 
de recarga gracias a un doble siste-
ma de carga compatible con cual-
quier enchufe doméstico y con las 
infraestructuras públicas. 

En cuanto a equipamiento, el 

nuevo Renault K-ZE contará con 
sensores traseros para parqueo, 
cámara de marcha atrás y con una 
pantalla central de navegación y 
con todos los servicios conecta-
dos, sin especificar más detalles.

Este pequeño SUV apunta 
primero a China al tratarse del 
primer mercado mundial de vehí-
culos eléctricos y además con el 
mayor crecimiento. Su fabricación 
inicial se anuncia local, a cargo de 
e-GT New Energy Automotive 
Co, la joint venture que ha creado 
Renault con Dongfeng Motor y 
Nissan para desarrollar vehículos 
eléctricos competitivos.

Para Carlos Ghosn, presidente y 
director general del Grupo Renault, 
“Renault ha sido pionero y es líder 
del vehículo eléctrico. Nuestro nue-
vo modelo Renault K-ZE, inspirado 
en los SUV, es asequible y urbano y 
reúne lo mejor del Grupo Renault: 
nuestro liderazgo en los vehículos 
eléctricos, nuestro saber hacer en 
materia de vehículos asequibles y 
nuestra capacidad para establecer 
sólidas colaboraciones”.

RENAULT K-ZE 
CON 250 KM DE 
AUTONOMÍA

I

TECNOLOGÍA
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TRANSPORTE

TAXIS 
AUTÓNOMOS 
SIN CONDUCTOR 

L a Autoridad de Carreteras y 
Transporte del país de medio-

riente ha presentado en la feria Gi-
tex 2018, su modelo de automóvil. 
Espera que estén transitando por 
las calles antes de final de año.

Se trata de un vehículo con capa-
cidad para cuatro personas y que 
no podrá superar los 35 kilómetros 
por hora. Este automóvil robótico 
se enmarca dentro de la “Estrate-
gia inteligente para la movilidad 
autónoma” que trabaja para llegar 
a que un cuarto de los viajes por 
carretera se hagan de manera au-
tónoma en el país para 2030. 

El taxi que se ha presentado 
circulará en zonas residenciales 
y distritos de entretenimiento. 
Las autoridades del país aseguran 
que cumple con los más altos es-
tándares de seguridad, escanea su 
entorno y dispone de un moderno 
sistema de GPS. Pretende dar ser-

Dubái a punto de 
convertirse en el 

primer país del mundo 
en tener circulando 
por sus calles taxis 

autónomos o robóticos 
antes de final de año.

vicio para unir lugares de alta fre-
cuencia de transporte con centros 
comerciales, cines o teatros. 

El asiento del conductor está pen-
sado para que lo ocupe un pasajero 
que sea capaz de tomar los mandos 
si es necesario. Los autos son Mer-
cedes-Benz que han sido modifica-
dos incluyendo cámaras, sensores y 
un sistema LiDAR, un dispositivo 
que permite determinar la distancia 
desde un emisor láser a un objeto o 
superficie. (Fotos: Dubai RTA)
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INDUSTRIA

El nuevo concept de 
Pininfarina nos ha 
mostrado muchos 
datos, más allá de que 
desarrola 402 CV; cuenta 
con una autonomía que 
puede llegar hasta los 
1.000 km y es capaz de 
alcanzar de 0 a 100 km/h 
en solo 4,5 segundos.

E ste lujoso automóvil nacido de 
la alianza entre Pininfarina y 

Hybrid Kinetic Group (HK Mo-
tors) es una berlina de lujo en for-
ma de prototipo y completamente 
eléctrica, bautizada como Pinin-
farina H500, con más de 400 CV 
de potencia. Tecnología, diseño 
de vanguardia y deportividad son 
su santo y seña.

A pesar de ser absorbida por Ma-
hindra & Mahindra y reinventarse 
como marca, Pininfarina Auto-
mobili, la firma de diseño sigue 
trabajando con la china HK Mo-
tors, entre otros fabricantes de la 
República Popular, y sigue dando 
salida a impresionantes modelos 
como este Pininfarina H500. 

El sedán de cuatro plazas se pre-
sentó en el Salón de Pekín 2018 y 
lleva el lujo y la deportividad por 
bandera tal y como nos tiene acos-
tumbrados esta prolífica sociedad 
entre el fabricante de motores asiá-
tico y la casa de diseño italiana.

El Pininfarina H500 ofrece unas 
formas fluidas y suaves, pero con 
el capó inclinado hacia abajo, con 
dos faros alargados que enmarcan 
una generosa parrilla configurada 
en listones verticales. El carácter 
deportivo viene marcado por los 
acentuados pasos de rueda y los 

volúmenes aristados del perfil. Por 
su parte el interior se configura en 
cuatro asientos individuales, lo 
que incluye las plazas traseras a 
diferencia del modelo mostrado 
hace un año en Ginebra.

La consola central va ubicada 
al inicio del túnel central, que se 
alarga hasta las plazas posterio-
res, donde va ubicado un tercer 
display a disposición de los ocu-

pantes traseros como opciones de 
entretenimiento y conectividad.
En lo que respecta a la mecáni-
ca del Pininfarina H500, ésta se 
configura con varios motores 
eléctricos que, combinados, ofre-
cen una potencia de 300 kW, lo 
que se traduce en 402 CV de en-
trega, justo la mitad que el H600 
de configuración híbrida. Y como 
confirman las palabras de Silvio 

Pietro Angori, presidente de Pi-
ninfarina: “Hybrid Kinetic Group 
es un socio sólido y crucial para 
Pininfarina. Estamos creando una 
nueva gama de vehículos eléctri-
cos juntos y además preparando 
el camino para su debut comercial 
con la presentación del primer au-
tomóvil híbrido Kinetic producido 
para el mercado internacional”. 
(Fotos: Hybrid Kinetic Group)

PININFARINA H500 
UNA BERLINA ELÉCTRICA
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BUGATTI CHIRON 
POR LEGO TECHNIC

Bianca Quijije Hernández

La empresa Lego 
Technic presentó en 
el Salón del Automóvil 
de París, un Bugatti 
Chiron a tamaño real 
que fue develado por 
primera en Monza, en 
el Gran Premio de Italia 
de Fórmula Uno.

S e trata de la primera construc-
ción a gran escala con más de 

un millón de piezas de Lego. Su de-
sarrollo y fabricación, ha sido fiel a 
cada detalle equipando un alerón 
trasero, volante desmontable, velo-
címetro, luces delanteras y traseras, 
y pedal de freno, todo completa-
mente funcional. Su exterior se ha 
construido con segmentos triangu-
lares interconectados que forman 

una especie de ‘tela’, imitando las 
formas del Chiron real.

La idea de construir una versión 
Technic a escala 1:1 surgió del 
equipo de diseño. Aurélien Rou-
ffiance con 16 especialistas exper-
tos en diseño, mecánica y electri-
cidad, dedicaron más de 13.000 
horas en crear el automóvil pieza 

por pieza y el ensamblaje fue lleva-
do a cabo sin pegamento. Alcanza 
así una tonelada y media de peso.  

Meses de desarrollo y prue-
bas en la pista Ehra-Lessien, a 
las afueras de Wolfsburgo (Ale-
mania) descubrieron que si era 
posible manejar el auto. Andy 
Wallace, antiguo piloto Bugatti 

y ganador de Le Mans, fue quien 
se atrevió a probar el prototipo 
Bugatti Chiron Lego Technic.

El desempeño teórico es de 5,3 
Hp, nada que ver con los 1.500 
caballos de la versión real, y al-
canza algo más de 20 kilómetros 
por hora, pero desde la compañía 
juguetera, transmiten su orgullo 
por alcanzar tal logro. “Este mo-
delo a tamaño real es el primero 
de su clase en muchos aspectos 
y con él queríamos superar los 
límites de nuestra propia imagi-
nación. Durante más de 40 años, 
Lego Technic ha permitido a fans 
de todas las edades poner a prue-
ba su creatividad con un sistema 
de construcción que los desafía a 
ir más allá de la creación de nue-
vos diseños”, señaló Lena Dixen, 
vicepresidenta de Producto y 
Marketing de Lego Group.
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equipo EcoBlue biturbo, que ofrece 213 Cv 
y 500 Nm de par de motor combinada con 
una caja de cambios automática de 10 velo-
cidades y montado en un chasis reforzado 
en acero, suspensión de competición que in-
cluye muelles Fox Racing de amortiguación 
sensible; con seis modos de conducción di-
ferentes que permite circular con éxito sobre 
terrenos complicados. (Fotos: FordPress)

en la consola central sobresale una pantalla táctil 
de 8″; un gadget desde donde se controlan un sin 
fin de funciones, desde el equipo de audio hasta 
la navegación satelital. Compatible con Apple 
Car Play y Android Auto; adicionalmente, atien-
de a comandos de voz, asistente para arranques 
en pendiente y control de carga adaptativo, de 
igual forma, una función de reducción de balan-
ceos y control de descensos.

El Raptor tiene un motor turbo diésel de 
2.0 litros, ade-
más de un 

Tiene todo lo que debe ofrecer 
un 4×4 y mucho más. Es un auto 
campero. Pero más allá de sus 
incuestionables capacidades 
off-road, ofrece la comodidad y 
el equipamiento interior de un 
excelente vehículo urbano.

S e trata de una pick up grande, colosal o 
como muchos le llaman, una bestia. Un ve-

hículo ‘incapaz’ de pasar desapercibido, un ver-
dadero 4×4, con una fortaleza impresionante. Es 
el Ford Ranger Raptor 2019; un modelo que si 
bien es una versión reducida de la F-150 Raptor, 
no deja de ser imponente. Este nuevo modelo de 
la marca del óvalo estará en el mercado europeo 
en el primer trimestre de 2019.

El Ford Ranger Raptor 2019 hereda de su 
‘hermano mayor’ la parrilla central con el 
nombre de la marca en letras gigantes. Un 
enorme parachoques, junto con los 283 mi-
límetros de altura libre al suelo, ofrecen un 
dibujo intimidante. En cuanto a iluminación, 
la parte lumínica que complementa este cua-
dro son sendos faros de xenón; acompañados 
por dos pequeñas LED antiniebla dispuestas 
en la parte baja. A los lados, unos pasos de 
ruedas bastante anchos refuerzan el porte 
robusto. Es un espacio ocupado por 
llantas exclusivas de 17″, que a su 
vez soportan el juego de neumáti-
cos 285/70 desarrollados para la 
ocasión por BF Goordich. 

La época en que los 4×4 y las 
pickup eran modelos incómo-
dos para viajar definitivamente 
quedó atrás. El nuevo Ranger 
Raptor está pensado para que 
cinco tripulantes se despla-
cen con el máximo confort. 
El equipamiento de abordo 

I

MODELO

FORD RANGER 
RAPTOR 
2019
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La gama D de Renault Trucks 

Los camiones de la Gama D de 
Renault tienen equipamientos 
especialmente adaptados a las 
condiciones medioambientales 
más difíciles. Ofrecen garantía 
en seguridad al conducir. 

L as cadenas de nieve automáticas o los 
parabrisas térmicos permiten hacer 
frente a la dureza del invierno con 

total seguridad. Parabrisas panorámi-
cos, retrovisores de dos bloques, faros 
diurnos o bajos de puertas con cristal: 
los vehículos de la Gama D propor-
cionan una visibilidad óptima en 
todas las condiciones meteoro-
lógicas. Para garantizar la se-
guridad de los conductores 
y de la mercancía es nece-
sario asegurar la fiabilidad 
y movilidad de los vehícu-
los en cualquier condición 
climática. Renault camiones 
ofrece una serie de equipa-
mientos para que los conduc-
tores hagan frente al invierno 
con total seguridad.

Los Renault Trucks D pue-
den ser equipados en fábrica 
con el sistema de cadenas de 
nieve automáticas Onspot. El 
conductor sólo tiene que accio-
nar un botón desde el tablero de 
instrumentos y libera el dispo-
sitivo fijado debajo del chasis: 
mediante un sistema de fuerza 

automático proporciona confort y seguridad 
completos al conductor, ya que no es nece-
sario bajar en ningún momento del camión.

Para contar con una visibilidad perfecta 
en caso de escarcha o de nevadas, en los 
vehículos de la Gama D se puede instalar 
un parabrisas térmico. Este equipamiento 
permite descongelar rápidamente el para-
brisas, por medio de una resistencia 
eléctrica situada entre las hojas del 
cristal. (Foto: Renault Truck)

centrífuga, las cadenas de nieve se proyectan 
entre la superficie de la carretera y el neumá-
tico, garantizando la adherencia del vehículo 
en la nieve o el hielo. Este sistema totalmente 

PREPARADA PARA 
INVIERNOS FUERTES
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MERCADO

TRATON AG 
PERMANECE EN EL CAMINO 
DEL CRECIMIENTO
Traton AG logró un aumento 
expresivo de la entrega de 
vehículos comerciales en los 
primeros tres trimestres de 2018. 

Entre enero y septiembre, el Grupo entre-
gó cerca del 15% más de vehículos que 

el mismo período del año anterior. La suma 
total fue de 166.330 entre camiones y au-
tobuses de las marcas MAN Truck & Bus, 
Scania y Volkswagen Caminhões e Ônibus. 
“Todo nuestro equipo efectuó un excelen-
te trabajo los primeros nueve meses”, dice 
Andreas Renschler, CEO de Traton AG y 

Volkswagen Caminhões e Ônibus observó 
un aumento expresivo de aproximadamen-
te el 43%, totalizando 27.360 unidades. En 
total, Traton AG vendió 145.070 camiones 
(+12%) y 16.390 autobuses (+22%).

El desempeño económico, cada vez más 
positivo en casi todos los mercados más im-
portantes del mundo, impulsó los negocios 
en los primeros nueve meses.

Con una participación de casi un 31% del 
mercado durante los primeros nueve meses de 
2018, Traton AG sigue líder en el mercado de 
la región UE28+2 (Unión Europea, Noruega y 
Suiza). Aprovechando la continuidad del buen 
desempeño del mercado europeo de vehículos 
comerciales, el Grupo entregó 83.030 camio-
nes, lo que representa un aumento de aproxi-
madamente el 9% en relación al año anterior.

En Sudamérica, las marcas vendieron 
29.630 camiones, aumentando el número 
de vehículos entregados en cerca del 40% 
comparado con el mismo período del año 
anterior. El crecimiento fue especialmente 
beneficiado por el aumento de la demanda 
brasileña, siguiendo la continua recuperación 
económica del país. Traton AG permanece 
líder absoluta en el mercado brasileño de ca-
miones, responsable de cerca del 40%.

Como resultado de una recuperación sus-
tentada de la economía rusa, el número de 
vehículos que se entregaron a los clientes en 
ese país aumentó expresivamente, en cerca 
del 17%, para 8.000 unidades.

En la región Asia-Pacífico, debido a fac-
tores como una menor demanda de China, 
el número de vehículos vendidos cayó cer-
ca de un 6% en relación a 2017, totalizando 
10.530 camiones. En África, el número de 
unidades vendidas se estabilizó en el mis-
mo nivel del año anterior, de 5.320 camio-
nes. En Medio Oriente, fueron vendidos 
5.220 camiones, lo que representa una 
baja del 10%. (Fotos: Traton Ag Press)

miembro de la Directiva de Volkswagen 
AG. “Sin embargo, el fortísimo desempeño 
de las ventas alcanzado el primer semestre 
cayó un poco en el tercer trimestre”.

Las tres marcas contribuyeron para ese 
desarrollo. El número de vehículos que 
MAN Truck & Bus entregó a los clientes 
aumentó en un 15%, con 72.040 unidades. 
El número de camiones y autobuses vendi-
dos por Scania subió para 68.640 vehículos, 
cerca del 7% más que en el año anterior. 
Impulsada por la mejora en 
la economía brasileña, la 
demanda de vehículos de 

•	Andreas Renschler, CEO de Traton AG y 
	 miembro de la Directiva de Volkswagen AG.
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LIEBHERR LTM 11200-9.1 año 2011
Precio: 10 millones de dólares

EL MAYOR 
CAMIÓN-GRÚA 
DEL MUNDO

L a Liebherr LTM 11200-9,1 es la más po-
tente grúa móvil y también la más larga 

grúa telescópica del mundo. Es fabricado por 
la empresa alemana Liebherr, en Ehingen. 
Según el fabricante, la grúa puede levantar 
106 toneladas de carga en 80 metros de altura 
en un radio de 12 metros.

La capacidad máxima de carga es de 1.200 
toneladas a una distancia de 2,5 metros a par-
tir del eje de rotación y 202 toneladas de las-
tre. La grúa está equipada con cuatro soportes 
hidráulicos telescópicos que se apoyan en el 
suelo para garantizar su estabilidad, y pesa 
108 toneladas, tiene 3 metros de ancho, 20 
metros de longitud cerrada.

Oficialmente, el camión-grúa fue presenta-
do en abril de 2007, en la Bauma de Múnich, 
feria internacional de comercio de máquinas 
de construcción. Los ejes poseen un sistema, 

DATOS TÉCNICOS
•	Capacidad máxima de carga en el alcance: 

1.200 t en un radio de 2,5 m
•	Lanza telescópica: 18,3 m - 100 m
•	Jib rejuntado: 6,5 m - 126 m
•	Motor del vehículo / potencia: Liebherr, 
	 8 cilindros-Turbo-Diesel, 500 kW
•	Motor de la grúa / potencia: Liebherr, 
	 6 cilindros - Turbo-Diesel, 240 kW
•	Accionamiento / dirección: 18 x 8 x 18
•	Velocidad de tránsito: 75 km / h
•	Peso operativo: 108 t
•	Contrapeso total: 202 t

rección hidráulica de dos circuitos-ZF Friedri-
chshafen (ZF). La suspensión hidro-neumática 
está equipada con un control de nivel automá-
tico. Los ejes son individualmente equipados 
con neumáticos de tamaño 25 R 14,00.

La unidad de transporte es efectuada por un 
motor diésel desarrollado y construido por Lie-
bherr de 8 cilindros con turbo-compresor (tipo: 
DB9508 A7). La potencia del motor se transfie-
re a la unidad de la grúa a través de bombas dié-
sel-hidráulicas de pistones axiales para levantar, 
girar y ajustar la pluma telescópica. El boom 
se compone de ocho partes, que se prorrogan 
automáticamente a la longitud necesaria. El 
procedimiento de los segmentos telescópicos 
ocurre automáticamente. Además de la pluma 
telescópica, se puede añadir estructura trenza-
da, que aumenta aún la longitud total, pudiendo 
llegar a 195 metros de altura. (Fotos: LIEBHERR LTM)

•	 • Liebherr LTM 11200-9.1

donde todos los neumáticos giran y la grúa 
puede girar fácilmente en un lugar apretado. El 
chasis tiene nueve ejes con un eje trasero recién 
desarrollado, y la dirección es un sistema de di-
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EXCELENCIA

Polifacético y con numerosas 
opciones de configuración, el 
Mercedes-Benz Arocs se adapta 
a cualquier aplicación en el 
sector de obras. Ninguna tarea 
por difícil que sea tiene secretos 
para este vehículo pesado.

P ara demostrar sus virtudes, la marca de 
la estrella nos muestra en plena acción 

en la embarrada pista de pruebas Sauberg 
que el fabricante tiene en Alemania, donde 
comprobamos de lo que son capaces estos 
Arocs, desde un 4×2 hasta un 8×8, desde un 
volquete hasta una hormigonera.

La familia Arocs se comercializa con todo 
tipo de tracciones posibles. Desde un dos ejes 
4×2 o 4×4 hasta un tres ejes 6×2 con eje adi-
cional detrás o delante del propulsor, o bien 
como 6×4 y 6×6. Los cuatros ejes se ofrecen 
como 8×2 con eje adicional detrás del eje pro-
pulsor, 8×4 o 8×4 con el eje adicional, 8×6 
y 8×8. Redondeando el circulo, podemos en-
contrar un Arocs con suspensión neumática 
o mecánica, bastidores especializados para 
aplicaciones en tierra o para carretera.

Por lo que respecta a las opciones de cabina, 
este modelo cuenta con dos posibilidades de 
ancho de cabina, tres longitudes, dos alturas 
del túnel del motor y un piso plano que, combi-
nados entre sí, dan como resultado nueve cabi-
nas básicas diferentes, que pueden ir desde la 
compacta S ClassicSpace hasta la espaciosa L 
BigSpace. Si añadimos ejecuciones especiales 

como las cabinas de techo bajo, podemos con-
seguir un abanico de 24 posibilidades en total. 
Por ejemplo, para trabajar en espacios donde 
los accesos son más limitados, se puede elegir 
la cabina ClassicSpace LowRoof, en ejecución 
M o L, con una anchura de 2.300 mm y una 
altura 100 mm inferior que la versión original.

En el caso de la gama de motorizaciones, 
este Mercedes-Benz tiene un surtido de cuatro 
propulsores con 18 niveles de potencia. Con 
una cilindrada de 7,7, 10,7, 12,8 y 15,6 litros 
desarrollan potencias que oscilan desde los 

MERCEDES-BENZ AROCS
PREPARADO 
PARA TODO

238 CV hasta los 625 CV. Para trabajos más 
específicos que requieren de una mayor perso-
nalización del vehículo, Mercedes-Benz pone 
en escena el Arocs Loader y el Arocs Groun-
der. El primero de ellos se comercializa como 
tractora de dos ejes o chasis para hormigonera 
y está pensado para ofrecer una elevada carga 
útil gracias al bajo peso de elementos como la 
cabina, el chasis, el motor o los neumáticos. 

Otro sistema preciado y muy ventajoso en el 
Arocs es el HAD, la propulsión hidráulica aco-
plable. Este es idóneo para el uso en carretera 
con demanda ocasional de mayor tracción. Sim-
plemente pulsando un botón, el camión dispone 
de su máxima versatilidad. En función de las 
condiciones del piso, la tracción se va regulando 
progresivamente y según las necesidades.

El HAD tiene un peso adicional bajo en com-
paración con un sistema de tracción integral, un 
menor consumo y emisiones, así como en man-
tenimiento, que en este caso no lo requiere. El 
sistema hidráulico va combinado con el cambio 
PowerShift de Mercedes-Benz. (Fotos: AMG Press)



AUTOIN 92
Volumen V - 2018 59

El objetivo es desarrollar 
sistemas rápidos de transporte 
por tubos de altísima velocidad, 
capaz de alcanzar los 1.200 
kilómetros por hora.

E l acuerdo que establece la asociación con la 
Misión y las dos instituciones fue firmado 

entre el Ministerio de Industria, Comercio Ex-
terior y Servicios (MIV), la Agencia Brasileña 
de Desarrollo Industrial (ABDI) y la empresa 
Hyperloop que van a desarrollar un centro 
de investigación, llamado Centro Global 
de Innovación en Logística, para 
desarrollar un sistema de 
transporte de carga 
de altísima velo-
cidad, capaz de 
alcanzar los 1,2 
mil kilómetros 
por hora.

PROYECTO DE TRANSPORTE 
DE ALTA VELOCIDAD EN BRASIL

Google Imágenes

I

TECNOLOGÍA

El centro funcionará en la ciudad de Conta-
gem (MG), y las actividades comenzarán este 
año. La estructura contendrá: división de in-
vestigaciones de logística de la compañía, un 
laboratorio de fabricación y un ecosistema de 
empresas líderes globales, startups, universi-
dades, innovadores, científicos y gobiernos del 
mundo entero que estén enfocados en resolver 
crecientes demandas en logística.

La iniciativa es oficialmen-
te apoyada por el 

Gobierno del Estado de Minas Gerais, por 
la Fundación de Amparo a la Investigación 
del Estado de Minas Gerais (FAPemig), por 
la Federación de las Industrias del Estado de 
Minas Gerais (Fiemg), por la Agencia Bra-
sileña de Desarrollo Industrial (ABDI) y el 
municipio de Contagem (MG).

El acuerdo se hizo a través de una asocia-
ción público-privada con una inversión de 

aproximadamente 
26 millones de 
reales en su pri-

mera fase, que 
incluye contribu-

ciones de la Secre-
taría de Desarrollo Eco-

nómico, Ciencia, Tecnología y 
Enseñanza Superior (Sedectes), Hyper-

loopTT e inversores privados. Además, un 
espacio físico de 22 mil metros cuadrados y 
4 mil metros. (Fuente: Agencia Brasil)
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TRANSPORTE

EL PRESENTE Y EL FUTURO 
DE LA MOVILIDAD URBANA
Los combustibles limpios 
han marcado la pauta en 
los vehículos comerciales 
mostrados en la IAA o Salón 
de Hannover 2018, tanto en 
versiones híbridas, eléctricas 
o batería de hidrógeno. Aquí 
presentamos un recuento con 
las mejores furgonetas del 
presente y las nuevas del futuro.

E l Salón Alemán ha sido una vez más 
el epicentro donde se han reunido 
las principales novedades del sector 

de vehículos comerciales, con vistosos y 
variados modelos de furgonetas. Los ve-
hículos de emisiones cero y todas las tec-
nologías asociadas a esta premisa han sido 
los protagonistas de la última edición del 
Salón de Hannover. 

Vehículos pensados para prestar servi-
cios en las grandes ciudades, fundamen-
talmente en trabajos de “logística y distri-
bución”, donde los ciento y pico kilómetros 
que les permiten sus baterías son suficien-
tes para completar una jornada de trabajo.

Una cita que han aprovechado todos 
los fabricantes para presentar los últi-
mos desarrollos técnicos incorporados a 
sus modelos profesionales, con versiones 
eléctricas y movidas mediante batería de 
combustible de hidrógeno.

Tampoco faltaron las versiones futuris-
tas, que por el momento son solo prototi-
pos, con pretensiones de salir a la calle no 
antes del 2030, como es el caso del Renault 

correr las calles, Renault ha mostrado sus 
populares Kangoo y Master en especifica-
ciones eléctricas Z.E. propulsados median-
te motores eléctricos con una autonomía 
que supera los 250 kilómetros.

Otra marca con gran tradición eléctrica 
es Nissan, que ha aportado tres versiones 
de su e-NV200, furgón, combi cinco pasa-
jeros y acristalado de siete plazas, con una 
autonomía de algo más de 150 kilómetros.

VW Vehículos Comerciales ha sorpren-
dido con el lanzamiento de cinco versio-
nes tecnológicas de sus modelos Caddy, 
Transporter y Crafter, a las que se añade 
el I.D. Buzz Cargo basado en una plata-
forma modular movida mediante energía 
eléctrica y que con una autonomía cercana 
a los 330 kilómetros funcionará mediante 
conducción autónoma.

Ez-Pro y el no menos espectacular Mer-
cedes Urbanetic.Pero si nos centramos en 
realidades más palpables ya listas para re-

•	Ford Hybrid Electric = Smarte Mobilität

•	Iveco Electric

•	Volkswagen I.D. Buzz Cargo •	Peugeot Partner



•	Mercedes-Benz e-Vito

El Caddy eléctrico aporta una autonomía 
de 220 kilómetros y está movido por un 
motor de 82 kW y desarrolla una velocidad 
de 120 km/h, mientras que la e-Transporter 
estará disponible con autonomías de 200 y 
400 kilómetros según la batería que se elija.

En el apartado de combustibles alternati-
vos VW Vehículos Comerciales ha prepa-
rado la versión Crafter HyMotion, un vehí-
culo que utiliza una batería de combustible 
que proporciona energía suficiente para 
poder desplazarse a una distancia superior 
a los 500 kilómetros.

En el espacio reservado a las marcas del 
Grupo PSA -Citroën, Peugeot y la recién in-
corporada Opel- el protagonismo lo acapa-
raban las nuevas generaciones de Berlingo, 
Partner y Combo, que recibieron en la IAA 
el galardón Van of de Year 2019. El modelo 
más llamativo ha sido la versión Rifter de 
Peugeot con tracción 4x4 firmada por Dan-
gel, dotada de un equipamiento “aventure-
ro” que incluye neumáticos especiales, sus-
pensión reforzada y una tienda de campaña 
plegable situada sobre el techo, entre otros 
elementos. (fotos: @hannover18)
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•	Nissan e-NV200

•	Renault EZ-PRO

•	Volkswagen Crafter HyMotion

•	Mercedes-Benz Concept Sprinter F-CELL
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EXHIBICIÓN
I

LAS PRINCIPALES 
NOVEDADES 
EXHIBIDAS POR LAS 
MARCAS FUERON:

AUTOMUNDO 2018
RÉCORD DE ASISTENCIA
Treinta y seis marcas estuvieron en la 
XVIII edición de Automundo, muestra 
organizada por la Asociación de Empresas 
Automotrices del Ecuador (Aeade), que 
tuvo lugar del 18 al 21 de octubre en 
Cemexpo, infraestructura que recibió la 
visita récord de 58.000 personas 

P or primera vez la Aeade 
organizó un concurso de 
stands, para lo cual dividió 

la feria en tres tipos, dependien-
do el área contratada. Fueron 
comunicadores especializados 
en el sector automotor quienes 
visitaron los espacios y determi-

naron que Chevrolet, Renault y 
Changan eran las acreedoras a la 
mención de los mejores stands.

Entre las sorpresas estuvo la 
incorporación por primera vez 
de la firma BAIC, la reaparición 
de Mahindra, así como la ausen-
cia de Seat y Jaguar.

NISSAN: Pedro Albarrán, Di-
rector de Marketing Nissan LAC 
34, presentó la filosofía futurísti-
ca del Nissan Intelligent Mobility, 
mediante el Handeyes, donde el 
público vendado los ojos y solo 
por sonidos, podía estacionarse 
virtualmente. La otra novedad 
fue el primer motor turbo de 
compresión variable contenido en 
la última generación del Altima.

RENAULT: siguió celebran-
do los 120 años de Renault; pre-
sentó el nuevo Logan Crossover 
Dynamique; mostró una Dus-
ter Extreme 4x4 y ofreció a sus 
clientes descuentos y más equi-
pamiento en sus modelos.

HAVAL y GREAT WALL: 
la primera impresionó con el H6 
Premium y la segunda dio luz 
verde a la camioneta Wingle dos 
litros turbo intercooler.

CHERY: la gran novedad de 
la marca china fue la presenta-
ción de la SUV Tiggo7 movida 
por un motor a gasolina turbo 
alimentado de 1,5 litros del que 
se extraen hasta 145hp.

•	BAIC BJ40

•	CHANGE Q25 •	CHERY TIGGO 7

•	CITROËN C3 AIRCROSS •	CHEVROLET BEAT •	DAMY X7

•	BRILLIANCE V3 •	CHANGAN CS55

Hugo Vargas Egüez
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MAZDA: en su stand una gi-
gante cortina se fue levantando 
para mostrar la quinta genera-
ción del Mazda6, el sedán insig-
nia de la casa japonesa.

DODGE, JEEP y RAM: las 
tres marcas americanas de Ma-
resa tuvieron activa participa-
ción, Dodge develó a la Duran-
go, Jeep presumió el diseño del 
Cherokee y RAM presentó a la 
Laramie 1500.

DONGFENG: en Automundo 
2018 estrenó la AX4 de 122 ca-
ballos de fuerza y en versiones 
manual y automática.

FIAT: aunque no hubo nove-
dades, recordó al Cinquecento en 
versiones Cabrio y Abarth, reforzó 
al 500X y cerró con la Fullback.

KIA: la marca surcoreana 
tuvo dos sorpresas, el Pican-
to GT Limited de 1,2 litros full 
equipo y el regreso del Cerato 
GT Line coreano de 128hp con 
caja manual.

VOLKSWAGEN: Christian 
García, VP comercial de VW a 
nivel regional, lanzó la pick-up 
Amarok V-6 “la más potente del 
mercado” aseguró.

HYUNDAI: reafirmó la presen-
cia de la cuarta generación de la 
SUV Santa Fe, mientras que mos-
tró los face lift del Tucson y Creta.

CHEVROLET: Luis Salem, 
Director de Marketing de GM 
Sudamérica Oeste, mostró al 
Beat, el nuevo sedán de la casa 
del corbatín.

FORD: Marcelo Estrella, ge-
rente general de Quito Motors, 
develó la Ranger Courier. Otra 
primicia fue el reemplazo del 
motor 3.5 litros por el nuevo de 
3,3 que ahora mueve a las F-150.

TOYOTA: recordó los prime-
ros 50 años de la Hilux e intro-
dujo por vez primera a la versión 
diésel SRV de 2,8 litros dotada 
de caja automática.

PEUGEOT: la invención fue la 
furgoneta Partner con chasis corto 
y a un gran precio de USD 19.990.

FOTON: para nosotros la no-
ticia fue la incorporación de la 
furgoneta View CS2 para carga.•	JEEP WRANGLER

•	HAVAL H6 PREMIUM

•	FORD RANGER COURIER IPRO •	FOTON TUNLAND •	HYUNDAI SANTA FE

•	DONGFENG GLORY580

•	FAW CR TAXI •	DONGFENG AX7

•	JMC VIGUS •	KIA PICANTO GT LIMITED

•	JAC S7
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FAW: los representantes de la 
marca china nos informaron que 
sus sport utility D60 y R7 si pue-
den emplearse como taxis.

JAC: por una parte, Arma-
car lanzó la SUV S7, por otra, 
Comercial Roldán propulsó a 
la furgoneta escolar y de turis-
mo Sunray

ZOTYE: con el Z100 de USD 
11.190, la marca china ofreció el 
vehículo más barato de la feria 
organizada por la Aeade.

SHINERAY: la furgoneta de 
carga X30 que con aire acondi-
cionado se comercializa en USD 
15.990 y sin aire en USD 13.990 
fue la noticia.

BAIC: desempaquetó 4 sport 
utilities denominadas X25 Seno-
va, X35 Milenio, BJ20 Troop y 
BJ40 Himalaya.

SOUEAST: reforzó sus dos 
SUVs de 1.5 litros DX-3 atmos-
férica y DX-7 turbo, movidas por 
motores Mitsubishi MIVEC.

LAND ROVER: ahora de la 
mano del Grupo Eljuri, lució 
modelos 2018 del Evoque dos li-
tros turbo y Range Rover Velar 
tres litros turbo diésel.

VOLVO: con predominio del 
color blanco, desplegó al “tri-
nomio perfecto” formado por el 
V40 Inscription, XC40 T4 Ki-
netic y XC60 T5 AWD.

JMC: Daysi Pacheco, gerente 
de Galmack, fue la encargada de 
presentar a las camionetas Vi-
gus, a las SUVs Landwind X2, 
X5 Turbo y S350  

SSANGYONG: “100% corea-
no” fue el mensaje exhibido jun-
to con el retorno de la camioneta 
Musso y la sport utility Rexton.

CHANGAN: con el CS55 
completó su gama de SUVs, 
mientras destacó el respeto y 
cuidado al medio ambiente en 
sus catálogos.

CHINA MOTORS: la em-
presa reforzó a sus seis marcas 
Brilliance, Changhe, DFSK, 
Domy, Jinbei y Lifan.

CITROËN: Mavesa anunció 
el arribo del esperado C3 Air-
cross para finales de año. •	VW AMAROK •	VOLVO V40 •	ZOTYE Z360

•	SHINERAY GLOVIS CENTURY VG40 •	SOUEAST DX-7 •	TOYOTA HILUX

•	RANGE ROVER EVOQUE •	RENAUL LOGAN CROSSOVER •	SSANGYONG REXTON

•	NISSAN ALTIMA •	PEUGEOT 5008 •	RAM 1500

•	MAHINDRA RISE •	NEW DODGE DURANGO •	NEW MAZDA 6
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ACONTECER
I

EQUINORTE AHORA ES 
CHERY Y DONGFENG
C hery y Dongfeng, represen-

tadas en el país por Corpo-
ración Maresa, cuentan con 

un nuevo concesionario: Equi-
norte. En un evento realizado la 
noche del pasado 13 de septiem-
bre, se mostró la nueva fisonomía 
de la empresa que será una pieza 
clave para continuar la expansión 
de ambas marcas chinas y perfila 
alcanzar ventas de aproximada-
mente 100 vehículos mensuales. 

“Para Corporación Maresa es 
motivo de orgullo incorporar a 
Equinorte en su red de conce-

sionarios de Chery y Dongfeng, 
pues se trata de una empresa con 
más de 40 años en el mercado 
ecuatoriano, que se ha caracteri-
zado por ser líder en la comercia-
lización de vehículos” sostuvo un 
boletín de prensa repartido entre 
los medios. Durante el acto, José 
Barahona, presidente ejecutivo 
de Corporación Maresa, afirmó 
su incondicional respaldo para 
que la tercera red de sus nuevas 
marcas mantenga su crecimiento. 
Según Barahona, este factor ha 
llevado a que la marca Chery 
escale al puesto #8 en el mercado 
automotor ecuatoriano, siendo su 
más nuevo producto el Tiggo4.

De igual manera, Fernando 
Hidrobo, ejecutivo de Equinorte, 
expresó su satisfacción por repre-
sentar a marcas de prestigio mun-
dial como Chery y Dongfeng, 
con un alto componente de inno-
vación, tecnología y seguridad a 
través de un amplio portafolio. 
Hoy en día las dos firmas son 
distribuidas a través de una red 
de veinte puntos de venta a nivel 
nacional y bajo el respaldo de 
quince talleres de servicio.

Dongfeng es una marca con 49 
años de experiencia en la produc-
ción y comercialización de vehí-
culos de pasajeros, sport utilitys, 
pick ups y camiones. El flamante 
Glory 580, mostrado en la inau-
guración del nuevo concesionario, 
cuenta con un diseño moderno y 
robusto, poderoso motor turbo 
cargado, moderna caja de cambios 
y lujoso espacio interior. (HVE)

•	Fernando Hidrobo, presidente de Equinorte y José Barahona, 
presidente Ejecutivo de Corporación Maresa.
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CHANGAN: 
DOBLE CELEBRACIÓN

L a marca de 
veh ículos 
Changan, 

que cuenta con 
el respaldo de 
importantes gru-
pos automotrices 
de Quito, Guayaquil, 
Cuenca y Ambato, inau-
guró su más moderno y com-
pleto concesionario ubicado en 
la avenida Eloy Alfaro, entre 
Gaspar de Villarroel y Grana-
dos, donde aprovechó para rea-
lizar el lanzamiento al mercado 
de su modelo CS55, completan-
do su portafolio de sport utilities 
vehicles conformado por el eco-
nómico CS15 y el lujoso CS75. 

Visiblemente emocionado por 
los excelentes resultados obte-
nidos hasta la fecha, Marcelo 
Sandoval, gerente general de 
Changan Ecuador señaló que 
con pocos meses en el mercado 
ecuatoriano la marca china ha 

tenido una gran 
aceptación por 
par te del con-
sumidor. “Con-
tamos con 500 

pioneros que ya 
disf r utan de un 

Changan, vehículo 
que propone un concep-

to nuevo de seguridad y tecno-
logía, con un alto nivel de equi-
pamiento” resaltó Sandoval.

Xiao Feng, gerente general de 
Changan Internacional e invitado 
para la doble celebración, mencionó 
las nuevas perspectivas de la marca 
a nivel internacional, los resultados 
que han tenido en Latinoamérica y 
los proyectos que están implemen-
tándose en el mercado ecuatoriano.

“Changan, con más de 34 años 
de experiencia en el área automo-
triz a nivel mundial, es la marca 
china número uno en ventas en 
ese país y está presente en más de 
60 naciones, contando con cen-

tros de investigación y desarro-
llo en China, Italia, Reino Unido, 
Japón y Estados Unidos, lo que 
le ha permitido desarrollar sus 
propios motores con tecnología 
Bluecore, que se destacan por su 
potencia, bajo nivel de contami-
nación auditiva y respeto por el 
medio ambiente” enfatiza un bo-

letín de prensa entregado durante 
la inauguración y lanzamiento.

Conocimos que Nexumcorp es 
el representante de Changan en 
Ecuador y tiene al momento una 
red de concesionarios en Quito, 
Guayaquil, Ambato, Santo Do-
mingo, Cuenca y próximamente 
Latacunga. (HVE)

•	Sr. Ban; Sr. Xiao; Marcelo Sandoval, gerente general Yangsemotor; 
Enrique Cobos, ejecutivo Yangsemotor; y, Sr. Ran.
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•	Santiago Gordillo, director de Marketing Corporación. Maresa; Rodrigo Sevilla, 
director de la comercializadora; Fabián Eguiguren, director de la distribuidora; Paolo 
Lignarolo, director Comercial; Andrés Cordero, gerente Marketing Jepp.

JEEP OWNERS SOCIETY

D esde las oficinas de Ma-
resa, representante de 
Jeep en Ecuador, hasta 

las faldas del Cotopaxi, condu-
jimos el nuevo Compass Trail-
hawk, junto con más de medio 
centenar de felices miembros 
del Jeep Owners Society.

Durante el lanzamiento de esta 
iniciativa dirigida a los clientes de 
Jeep, Santiago Gordillo, director 
de marketing, recalcó la impor-
tancia que tiene para Maresa la 
incorporación del totalmente 
nuevo Compass, ahora en cuatro 
versiones, todas movidas por el 
flamante motor 2,4 litros Tigers-
hark Multiair de 173 caballos de 
fuerza y desarrollado por Fiat.

Andrés Cordero, gerente de 
marca, afirmó que Jeep son cara-
vanas de familias saliendo de la 
ciudad, de allí la razón de esco-
ger el campo para presentar al 
renovado Compass e inaugurar 
el Jeep Owners Society con el 
primer paseo de un sinnúmero 
de ellos que se programarán en 
el futuro y que tendrán diversos 
grados de dificultad. Hablando de 

la segunda generación del Com-
pass, Cordero reconoció que tiene 
la herencia del Grand Cherokee. 

Refiriéndose a las versiones 
del flamante Compass, Cordero 
resaltó que los dos primeras 
son tracción a un eje con caja 
automática y opción de modo 
manual, mientras que las dos 
siguientes son 4x4 con caja 
secuencial de 9 velocidades.

El sistema de tracción total, 
llamado Active Drive es tan efec-
tivo que se conecta al encender el 
vehículo y se activa de acuerdo 
a temperatura y pendiente; en el 
caso de Trailhawk tiene el mejor 
ángulo de ataque de su categoría 
y puede vadear ríos de hasta 48 
centímetros de profundidad.

En el apartado de seguridad, 
el Compass tiene el exclusivo 
sistema ERM. “En maniobras 
extremas o peligrosas, ayuda 
a corregir la trayectoria cam-
biando el peso y evitando volca-
mientos, mientras que la carro-
cería unibody con 75% de acero 
rígido es otra ventaja de Jeep” 
concluyó Andrés Cordero.
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TEOJAMA INAUGURÓ 
CENTRO DE COLISIONES

T eojama Comercial, empresa ecuatoria-
na distribuidora de buses y camiones 
Hino, inauguró un moderno y tecnoló-

gico centro de colisiones en Guayaquil.  Con 
una inversión aproximada de dos millones 
de dólares, la firma construyó un complejo 
de 2.600 metros cuadrados, que cuenta con 
equipamiento técnico especializado de última 
tecnología en el sector automotor. Este centro 
brindará servicios de enderezada, pintura y 
mecánica a todas las marcas del mercado.

El centro de colisiones está ubicado en el 
parque industrial, vía Daule. Se trata de un 
complejo con dos zonas distribuidas para 
armado y desarmado, dos áreas de prepara-
ción, cabina de pintura, banco de enderezado 
y dos bahías de enderezado. Adicional, cuen-
ta con 2.400 metros cuadrados para mecá-
nica. Esta organización estratégica dota a la 
empresa de la capacidad de atención de hasta 
ocho vehículos de manera simultánea. 

La empresa proyecta brindar atención a 
cerca de 64 unidades mensuales, distribuidas 
en 24 vehículos de servicio pesado (camio-
nes) y 40 automotores livianos (sedán, SUV,  
Pickup). Además, espera crecer en un 60% en 
lo que corresponde a reparaciones. Para ello la 

empresa trabajará a través de convenios con 
las principales aseguradoras del país. 

“Teojama Comercial se comprometió hace 
dos años con el Ecuador, a realizar una inver-
sión permanente en el crecimiento del sector 
automotor, es así que hasta la fecha hemos 
invertido cerca de cinco millones de dólares, 

distribuidos en sectores estratégicos del país 
como Quito, Cuenca, Manta y Guayaquil. 
Esta última cuidad nos ha demostrado su 
confianza al ocupar el primer lugar en ven-
tas y segundo en servicios a nivel nacional”, 
destacó Geovanni Proaño, gerente nacional 
de Servicio de Teojama Comercial. (HVE)

•	Marlon Cedeño, asesor técnico; Franklin Castillo, jefe de sucursal; y, Yanior Cabrera, asesor de colisiones. 
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•	Luis Felipe Thurdekoos, director comercial de buses y camiones Chevrolet 
Oeste; Fernando Agudelo, presidente de General Motors Sudamérica Oeste; 
Shinsuke Minami, director de la junta directiva de Isuzu Motors Limited; y, 
Diana Ávila, gerente de mercadeo de buses y camiones Chevrolet.

•	Tatsuya Yasuta, CEO GM-Isuzu Camiones Andinos; Shinsuke Minami, director de la junta directiva de Isuzu Motors Limited; Jaime Gil, director de operaciones de 
ventas para la Región West de GM; Mauricio Herrera, gerente de buses y camiones Chevrolet en Chile; y, Tatsuya Fujita, director internacional de ventas de Isuzu.

ACTUALIDAD
I

•	Koichi Yoda, ejecutivo de división de ventas de Isuzu; Carmen 
Hutchinson, asistente ejecutiva regional de GM; Camilo Montejo, 
gerente de flotas de GM; y, Paula Mayorga, coordinadora de 
mercadeo de buses y camiones Chevrolet.

D espués de diez años de alian-
za, General Motors e Isuzu 
Motors Limited renovaron 

en Colombia y Ecuador su estrate-
gia para continuar ensamblando y 
comercializando buses y camiones 
Chevrolet con tecnología Isuzu, 
ofreciendo a los clientes una amplia 
red de concesionarios, un portafo-
lio que responde a las necesidades 
de la industria del transporte y de 
carga y el mejor servicio de pos-
venta a nivel nacional. 

Como resultado de esta alianza, 
en Colombia estas marcas tienen 
una participación del 40% que 
representan 90.000 unidades di-
vididas en 18.000 buses y 72.000 
camiones, mientras que en Ecua-
dor la cifra es del 26% con 28.000 
camiones y 1.000 buses. “La 
unión entre GM e Isuzu Motors 
Limited, ha contribuido con el 
desarrollo económico y social de 
Colombia y Ecuador, generando 
empleos directos e indirectos, así 
como la aplicación de las mejores 
tecnologías y conocimientos que 
aportan desarrollo e innovación”, 
afirmó Luis Felipe Thurdekoos, 
director comercial de Buses y 
Camiones Chevrolet Oeste; más 
adelante el ejecutivo ecuatoriano 
comentó: “Estamos comprometi-
dos con las actuales demandas y 
necesidades del nuevo mundo del 
transporte. Nuestra visión es tener 
vehículos más limpios, eficientes e 
interconectados, que nos permitan 
atender todas las necesidades de 
las diferentes industrias”

Como se recordará, buses y ca-
miones Chevrolet con tecnología 
Isuzu se venden en Ecuador des-
de 2008, siendo ensamblados en 
Colombia desde 2011. A partir de 
ese año Isuzu introdujo en ambos 
mercados la renovación total de 
sus productos que coincidió con 
la introducción del ensamblaje de 
la serie 700P en Colombia, mien-
tras que se importaron las otras 
series fabricadas 100% en Japón. 
Vale recordar que en el país exis-
ten 68 talleres y 42 showrooms 
donde laboran 152 personas, de 
las cuales 69 son técnicos espe-
cializados en motores a diésel. 



que eroga casi un centenar y medio 
de caballos de fuerza y por ello el 
presentado es Euro IV.

Como elementos de seguridad 
dispone de bolsa de aire para las 
rodillas del conductor, además 
de Control de Estabilidad (ESP), 
Asistente de Partida en Pen-
diente (HLA), Control de Car-
ga Adaptativa (LAC) y Control 

Electrónico Antivuelco (ROM).

Durante la presentación, Mar-
celo Estrella, gerente general de 
Quito Motors, insistió en que se 
trata de un vehículo de trabajo al 
que se ha añadido el nombre de 
“Courier” en recuerdo de la exito-
sa camioneta de Ford introducida 
en los años setenta y de enorme 
aceptación en el mercado ecuato-
riano, al punto que en los años 80 
se ensambló en Maresa.

La nueva Ranger Courier está 
impulsada por el motor turbodiésel 
Puma 1 de 123 caballos de fuerza. 
Al respecto, Estrella nos confesó 
que debido al diésel que dispone-
mos en Ecuador no fue posible im-
portar la Ranger con 
motor Puma 2 

I

MERCADO

NUEVA FORD RANGER COURIER
P roveniente de Argentina y 

hermana menor de la 2.5 
XLS, Quito Motors, representan-
te de Ford, presentó el pasado lu-
nes 17 de septiembre a la Ranger 
Courier con motor turbodiésel de 
2,2 litros y en cuatro versiones, 
todas doble cabina empezando 
con la 4x2 caja manual de seis 
marchas y a un precio de 33.990 
dólares; su similar llamada “Pro” 
incluye aros de aleación, láminas 
de seguridad en los vidrios que 
además son eléctricos en las cua-
tro puertas y recubrimiento en el 
balde por apenas mil dólares más.

Las versiones tracción total tie-
nen el mismo estilo, es decir, am-
bas son doble cabina, solo que la 
de 36.990 dólares no lleva vidrios 
eléctricos, menos láminas 
de seguridad, tampoco 
aros, y no tiene recu-
brimiento en el balde, 
a diferencia de la “Pro” 
que en 38.490 dólares si 
tiene estos elementos. 

•	 Marcelo Estrella, gerente general; Catherine Borrero, gerente de marketing; José Varea, 
gerente comercial; y, Rafael Jerves, gerente nacional de ventas especiales.

AUTOIN 92
Volumen V - 201870



I

ACONTECER

La famosa marca 
surcoreana líder 
en producción y 
comercialización de 
vehículos, presentó en 
Guayaquil la esperada 
cuarta generación 
de su galardonado 
Hyundai Santa Fe.

Lo hizo destacando su magní-
fico diseño y soberbia inge-

niería, baluartes tradicionales 
donde el arte y la tecnología se 
unen para poner un producto in-
comparable en el mercado global. 

El nuevo modelo llega pletórico 
de innovaciones, como más es-
pacio para sus ocupantes en pri-
mera, segunda y hasta en tercera 
fila. En el interior muestra mag-
níficos materiales texturizados y 
una cajuela que ofrece 40 litros 
más de espacio útil, así como una 
atractiva mascarilla tridimensio-
nal tipo cascada inspirada en 
la Planta de Acero de Hyundai. 
También dispone un formidable 
juego de luces, que sin duda defi-
ne su carácter formidable. 

La marca tampoco dejó de 
lado la seguridad y tecnología, 
pues nos trae gratas sorpresas. 
Por ejemplo, la carrocería está 
construida con un metal liviano 
y muy resistente llamado Acero 
Avanzado de Alta Resistencia, el 
cual es 14.3% más resistente que 
el utilizado en su antecesor. 

Debido a ello este Santa Fe ha 
logrado la máxima calificación 
en las exigentes pruebas de segu-
ridad realizadas en Europa, Aus-
tralia y Estados Unidos. También 
dispone sistema de apertura inte-
ligente por botón de las puertas 
y del encendido del motor, y una 
eficiente ingeniería eléctrica que 
evita sacar la tradicional llave del 
bolsillo o cartera. 

No se puede ignorar la panta-
lla táctil de siete pulgadas ubica-
da sobre el tablero que permite 
disfrutar las aplicaciones del 
celular gracias al sistema An-
droid Auto o Apple Car Play. La 
versión full equipo ofrece más 

CUARTA GENERACIÓN 
HYUNDAI SANTA FE

tecnología a través de la pantalla 
Head Up Display que permite 
tener al velocímetro e informa-

ción adicional proyectado en 
el parabrisas. Además, incluye 
cargador inalámbrico de celular, 

aire acondicionado, compuerta 
eléctrica y techo panorámico.

Tenemos el motor a gasolina, 
animado por un motor Theta 
con D-CVVT de 2.4 litros, con 
transmisión manual y automá-
tica, de dos y tres filas de asien-
tos, 16 válvulas DOHC con una 
potencia de 170 caballos de 
fuerza a 6.000 rpm y un torque 
de 225 Nm a 4.000 vueltas. Y a 
diésel con un motor TCI-R de 
2.2 litros con una potencia de 
198 Nm a 3.800 vueltas y un 
torque de 441 a 1.750 a 2.750 
vueltas con tres filas de asientos 
y con transmisión automática.
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•	Pau Lee, delegado de Hyundai Motor Company; Doris Escandón, jefe de Vehículos de Pasajeros; 
Kristián Homolca, gerente comercial; y, Fabricio Malo, gerente general de Hyundai Ecuador.



I

MERCADO

FOTON 
PRESENTÓ 

20 MODELOS 
NUEVOS

En este importantísimo evento 
social y comercial se mostró 

a la prensa nacional los méritos 
innovadores de la pujante marca 
asiática, y también el compromi-
so asumido para continuar ofre-
ciendo vehículos de la más alta 
calidad, y sobre todo cumpliendo 

el gerente comercial de la marca, 
Miguel Ángel Sandoval enfatizó, 
“Acompañando a la reactivación 
y al crecimiento económico del 
país, mostramos nuestra vitrina 
de vehículos con más de 27 nue-
vos modelos y la ampliación a más 
de doce puntos a nivel nacional, 
con concesionarios que están to-
talmente equipados y que cuen-
tan con profesionales capacitados 

para cubrir la oferta que estamos 
presentando al Ecuador. Es evi-
dente que la ampliación de nues-
tra gama es parte de la responsa-
bilidad que sentimos al ofrecer 
soluciones nuevas de movilidad a 
través de productos y servicios”. 

Estos modelos de avanzada y 
muy novedosos ya se ofrecen a 
los distintos segmentos del sector 
retail y comercial, así como al es-

La empresa automotriz 
china develó en la 
ciudad de Quito veinte 
productos de primer 
nivel con objeto de cubrir 
el creciente y exigente 
mercado ecuatoriano.

con todos los estándares exigidos 
a nivel mundial con el propósito 
de satisfacer plenamente a sus 
clientes. La marca china Foton 
presente en nuestro país desde el 
2013 con el respaldo de los 55 años 
del grupo Automotores & Anexos, 
ha logrado posicionarse dentro del 
sector automotor como una op-
ción importante para el cliente que 
busca un aliado comercial que lo 
acompañe en el desarrollo de su ne-
gocio y actividades; esto a través 
de distintos vehículos y desde lue-
go de los servicios técnicos ajusta-
dos a las necesidades del mercado 
nacional. Durante el emotivo acto, 
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•	 Miguel Ángel Sandoval, gerente comercial de Foton del Ecuador; Nicolás Espinosa, 
presidente corporativo de Automotores & Anexos S.A.; y, Byron Chávez, presidente 
ejecutivo de Foton del Ecuador.

colar, institucional y turístico a tra-
vés de modelos de carga, pick-ups, 
heavy duty y light duty, incluyendo 
las vans Gratour 1.5, Gratour IX, 
Gratour Cargo 1.5, CS2 Cargo y 
Toano. En el segmento pick-ups 
ofrecemos la camioneta Tunland 
con tracciones 4x4 ó 4x2 y motores 
Cummins en sus cinco versiones, 
así como otras opciones con inge-
nierías de primer nivel accionadas 

con Diésel o gasolina extra. 
En la división camiones de car-

ga ligera, los modelos Aumark 2.5 
llegan en novedosas versiones me-
joradas; los 3.5 disponen frenos de 
aire 100%, mientras que a partir de 
las opciones de 5, 6 y 8 toneladas 
todos disponen frenos ABS de se-
rie. En relación a los camiones de 
carga pesada se ponen en escena 
los Auman de cuarta generación 

con capacidades de 13, 25, 35 (4x2), 
45 toneladas, y el espectacular 
EST-A de 48 con caja de cambios 
ZF alemana automatizada. Tam-
bién se ofrecen los Mixer de nueve 
metros cúbicos y los volquetes para 
trabajo pesado con capacidad de 14 
m3 construidos con acero Hardox 
de alta resistencia y accionados 
con motores Cummins a inyección 
Bosch de riel común. 

En este encuentro los asistentes 
conocieron de cerca las bondades 
y ventajas de los vehículos, cada 
uno con un gran diseño, estilo y 
tecnología, destacando la inno-
vación y calidad en sus caracte-
rísticas. De manera paralela, los 
principales directivos de la marca, 

anunciaron una fuerte estrategia 
acorde con la introducción de es-
tos nuevos modelos, demostrando 
que sin duda alguna se generarán 
nuevos centros de comercializa-
ción y nuevas fuentes de empleo, 
reflejando el notable interés mos-
trado en el sector automotor.

La automotriz Beiqi Foton Mo-
tor Co. Ltd., también conocida 
como Beiqi Futian Qìchē y crea-
dora de la marca Foton fue funda-
da el 28 de agosto de 1996. Desde 
entonces se ha perfilado como una 
de las mayores de China. Posee 14 
factorías locales, cinco montado-
ras en otros estados y está proyec-
tando la construcción de siete nue-
vas fábricas en distintos países.
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E n la Sabanilla y Galo Plaza, esquina, 
norte de Quito, se levanta el mayor 
concesionario KIA de Ecuador y La-

tinoamérica, inaugurado el pasado 17 de 
octubre con la presencia del presidente de 
Kia Motors Latinoamérica, del embajador 
de Corea del Sur en Ecuador e importan-
tes ejecutivos del conglomerado Eljuri, in-
cluido su ejecutivo principal, Juan Eljuri 
Antón, quien conjuntamente con las per-
sonalidades mencionadas y acompañado 
de Ricardo Rosales, director ejecutivo de 
Kia en Ecuador, fueron los encargados de 
cortar la cinta de inauguración.

“Son alrededor de 12.500 metros cuadrados 
de construcción con un showroom que puede 
albergar hasta 200 vehículos” reconoció Rosa-
les, quien añadió: “Para nosotros como marca 
no solo es importante alcanzar altos niveles 
en calidad, servicio y ventas, sino también 
aportar al fortalecimiento del mercado y al 
desarrollo económico del país. Una vez más 
KIA demuestra su compromiso con Ecuador 
y con nuestros clientes” enfatizó 

“En los últimos tres años, Aekia, la comer-
cializadora de vehículos en nuestro país, ha 
invertido más de 100 millones de dólares en 
talento humano, nueva infraestructura e in-
ventario y se han fomentado más de 500 nue-

KIA CON EL CONCESIONARIO 
MÁS GRANDE DE LATINOAMÉRICA

vas plazas de empleo, generando una con-
tribución importante al desarrollo del país. 
Hoy con la apertura de la nueva matriz, KIA 
Motors potencia su marca y compromiso con 
el país” asegura el boletín oficial, recordando 
que Kia está en Ecuador desde hace 19 años. 

Las nuevas instalaciones, adecuadas con 
tecnología de punta, la convierten en la cons-
trucción más moderna del país. Entre sus ca-
racterísticas únicas están, por ejemplo, que 
el servicio de talleres estará ubicado en el 
cuarto piso, con espacio para 14 vehículos, 
para lo cual contará con ascensores que le 
darán un trato único y especial, algo nunca 
antes visto en el país. (Hugo Vargas Éguez)
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Semanas atrás Automotores 
& Anexos con más de 55 años 
de pujante actividad en el área 
automotriz nacional, presentó 
BAIC dos de sus novedosos e 
impactantes modelos en el
creciente mercado automotor.

S e trata de los SUV tipo crossover X25 
Senova y X35 Mileno, dotados de tec-
nologías muy avanzadas en el segmento 

de los Sport Utility Vechile (SUV). Por ejem-
plo, el X25 Senova es ligero, amplio, moder-
no, seguro y muy bien equipado, desplegando 
por todos lados comodidad, versatilidad y tec-
nología de punta. Al conducirlo se descubre 

DOS GRATAS NOVEDADES:

BAIC X25 SENOVA 
Y X35 MILENIO

que no existen límites tras el volante gracias 
a la pulcra maniobrabilidad que entrega la di-
rección electrónicamente asistida. 

Gracias a ello, también se disfrutan los 
viajes o paseos en la ciudad como fuera de 
ella. No en vano está equipado con un motor 
1.5 que gracias a su relación peso/ potencia, 
otorga una excelente movilidad con un eco-
nómico consumo de combustible. Además, 
su caja manual de cinco velocidades con una 
correcta distribución de su fuerza entre mar-
chas hace disfrutar aún más la conducción.

Su equipamiento es completo, con elementos 
como techo panorámico, aros R16 de aluminio, 
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faros neblineros, paquete eléctrico, computador 
abordo, aire acondicionado, radio con pantalla 
touch de 7 pulgadas, bluetooth, controles al 
volante y conexión AUX + USB, entre otras 
características que ofrecen gran confort y sobre 
todo una experiencia única al conductor y a los 
pasajeros. Sus versiones son Comfort y Elite. 

Las características del BAIC X25 Senova, 
hacen que sea una gran propuesta para las 
exigencias de los usuarios ya que su precio es 
accesible y aboga por la economía gracias a 
su eficiencia. Es obvio que el Baic Group que 
aplica nuevas estrategias de tecnología e inno-
vación en cada modelo, permiten tomar mayor 

posicionamiento en la industria automotriz. 
Por su parte el SUV BAIC X35 Milenio 

es un modelo crossover moderno, versátil, 
sobrio, de carácter dominante y de configu-
ración inteligente, que destaca por contar 
con alto equipamiento y un espacio interior 
que denota mucho cuidado en los detalles. 
Llega en versión Elite que ofrece un alto 
rendimiento gracias a la eficiencia de su mo-
tor a gasolina de 1.5 litros. En su exterior se 
observan detalles como aros deportivos de 
aleación, faros y luces LED, faros nebline-
ros, roofrack (claraboya), apertura de puertas 
con botón, y un interior donde se aprecia una 

pantalla touch de 7” con cámara y sensor de 
reversa. También dipone computador a bor-
do, botón de encendido, llave inteligente, dos 
airbags frontales, frenos ABS+EBD+BAS, 
control electrónico de estabilidad y sistema 
antirrobo del motor u otras partes u elemen-
tos, garantizando tranquilidad, atributos téc-
nicos que reflejan la innovación y cuidado 
que la marca ha puesto en cada modelo. 

Vale destacar que la sigla BAIC que iden-
tifica esta popular marca china que recién ha 
llegado a nuestro país nace de de las iniciales 
del nombre Beijing Automotive Industry Cor-
poration, firma automotriz fundada en 1958. 
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•	Aarón Bamba, piloto internacional especializado; Gabriela Zumárraga, gerente 
de Marketing Nissan; Diego Andrade, director Comercial Nissan y Roberto de la 
Garza, piloto internacional especializado.

REVOLUCIONARIO 
MOTOR DE NISSAN

de velocidades llamado Harmo-
nic Drive para administrar la 
relación de compresión varia-
ble” sostiene el boletín de prensa 
entregado en la presentación de 
este ingenio, siendo Ecuador el 
primer país en América Latina en 
conocer al VC Turbo de Nissan.

“El motor eléctrico está conec-
tado al Harmonic Drive para ad-
ministrar la relación de control. A 
medida que gira el Harmonic Dri-
ve, el eje de control en la base del 
motor gira también, moviendo el 
sistema de multibrazo dentro del 
motor” explica el comunicado.

El nuevo VC Turbo de Nissan 
utiliza dos sistemas de inyección: 
multipunto y directa; el primero, 
mejora la eficiencia y el rendi-
miento de la combustión, lo cual 
evita cascabelear al motor con 
mayores relaciones de compre-
sión; y el segundo, permite que el 
motor cambie la relación de com-
presión 8-1, para mayor potencia 
con la carga del turbo y 14-1 para 
alta eficiencia, economía y des-
empeño, gracias a la sincroniza-
ción electrónica de la válvula. 

pistones para transformar la re-
lación de compresión, ofreciendo 
potencia y eficiencia dependiendo 
de la aceleración” sostuvieron los 
técnicos mexicanos Aarón Bamba 
y Roberto De la Garza, encarga-
dos de explicarnos esta avanzadí-
sima tecnología conseguida por el 

gigante automotriz nipón.
El VC Turbo es un motor de 

248 caballos de fuerza a 5.600 re-
voluciones por minuto y 380Nm 
a 4.000 vueltas del motor. “Junto 
con el primer sistema multi-link 
del mundo, está un motor eléc-
trico con engranaje de reducción 

H asta ahora sabíamos que un 
motor de combustión interna 
tiene una válvula por donde 

entra la mezcla gasolina-aire y 
otra por la que sale quemada dicha 
mezcla; también sabíamos que los 
motores modernos tienen doble 
válvula para estas operaciones y 
que su apertura podía ser variable, 
pero admitir que un motor a gasoli-
na puede tener compresión variable 
rebasa nuestros conocimientos de 
mecánica y el propio principio del 
motor inventado por Otto.

Como todos conocemos, un 
motor de alta relación de com-
presión proporciona mayor efi-
ciencia y uno de baja permite 
mayor potencia y torque. Pero 
una máquina que ofrezca ambas 
alternativas no es posible, por lo 
menos hasta antes del VC Turbo 
de Nissan, el primer motor turbo 
de dos litros de compresión va-
riable de producción masiva 

Con más de veinte años de 
desarrollo, trescientas patentes 
en su diseño, el VC-Turbo de 
Nissan “ajusta continuamente” 
su relación de compresión para 
optimizar la potencia y eficien-
cia, ahorrando combustible y 
reduciendo emisiones.  

Para la presentación de esta 
maravilla mecatrónica, Auto-
motores & Anexos S.A., repre-
sentante de Nissan en el país, 
invitó a varios pilotos ecuato-
rianos que llegaron a la con-
clusión que el VC Turbo es “lo 
mejor de ambos mundos”.

Pero ¿cómo se logra que un 
mismo motor pueda ofrecer una 
relación de 8-1 en un momento y 
un segundo y medio después suba 
a 14-1? “Nissan lo ha conseguido 
a través de un sistema avanzado 
de multibrazo, elevando o bajando 
continuamente el alcance de los 
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PRESENTACIÓN

F undada en 1964 en la pro-
vincia china de Anhui, don-
de actualmente funciona su 

centro de tecnología e investiga-
ción, JAC significa Jianghuai Au-
tomobile Company y en Ecuador 
lleva once años comercializando 
diferentes tipos de automotores, 
siendo su representante en vehí-
culos de pasajeros Armacar S.A. 
y su distribuidor StarMotors.

Precisamente en StarMotors 
se presentó en días pasados este 
económico y moderno sedán 
animado por un motor de tec-

nología Green Jet, de 4 cilindros 
en línea, 16 válvulas VVT, 112 
caballos de fuerza a 6 000 revo-
luciones por minuto, 146Nm a 
4.000 rpm y 1.500 centímetros 
cúbicos de cilindrada.

Francisco Cueva, gerente ge-
neral, junto con el flamante ge-
rente comercial, Felipe Isch, nos 
explicaron que el Jac J4 combina 
en un solo vehículo: amplitud, por 
medio de su baúl de 550 litros de 
capacidad; seguridad, expresada 
en frenos ABS+EBD; innovación, 
que se refleja en su dirección elec-

tro-asistida; tecnología Bluetooth 
en su equipo de sonido con puerto 
USB, cuatro parlantes y dos twit-
ters; respeto por el medio ambien-
te al ser Euro V y recorrer hasta 55 
kilómetros con un galón de gaso-
lina; y confort, gracias a sus sen-
sores de estacionamiento posterior 
y completo paquete eléctrico que 
incluye aire acondicionado, a lo 
que podríamos añadir su accesible 
precio de 16.490 dólares.

Diseñado para disfrutar mo-
mentos en familia, el nuevo Jac 
J4 ofrece control automático de 

presión de neumáticos, tapicería 
de cuero, controles de audio en 
el timón y hasta la opción ma-
nos libres para efectuar llamadas 
sin soltar las manos del volante, 
características reservadas para 
automóviles más costosos. 

Con un largo total de 4.435 
milímetros por 1,5 metros de 
alto y 172,5 centímetros de an-
cho, el sedán que viene en cinco 
llamativos colores calza neumá-
ticos 185/65R15 embellecidos 
por aros de aleación y promete 
espacio para todos. (HVE)

JAC J4: 
ECONÓMICO 
Y FAMILIAR

•	Felipe Isch, gerente Comercial JAC; Juan Fernando Saltos, jefe Comercial DHH 
concesionario JAC Ambato; Paola Melchiade, gerente de Mercadeo Jac; y, 
Francisco Cueva, gerente General ARMACAR.
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ACONTECER

C onstruido en una superficie 
de 5.370 m2 y acompañado 
por el río San Pedro, cerca 

de Tumbaco, Autofénix, distri-
buidor de Corporación Maresa, 
inauguró sus instalaciones el 
pasado 23 de octubre. Con un 
diseño arquitectónico que apro-
vecha las características del en-
torno natural, ofrece un amplio 
espacio verde a la vista. 

El resultado es un inmueble 
elegante, moderno y transparen-
te, con paredes compuestas por 
mamparas de vidrio de más de 
tres metros de altura. En su planta 
alta cuenta con espacios diseñados 
para una atención personalizada, 
mientras que en el primer piso, 
exhibe de manera armónica y ele-
gante los 18 modelos de las marcas 
Mazda, Fiat, Jeep, Dodge y RAM.

“En un mundo completamente 
digitalizado, los consumidores 
tienen cada vez más acceso a 
diversas fuentes de información 
y retroalimentación, sobre los 
productos que van a comprar. 
Por ello Autofénix plantea en 
este nuevo concesionario que 
la venta de sus vehículos sea un 
proceso cada vez menos técnico 
y más humano” sostuvo Arturo 

AUTOFENIX 
EN TUMBACO

Cárdenas, gerente general de la 
firma, quien agradeció a Dios, a 
su familia, a la Corporación Ma-
resa, a los ejecutores de la obra 
y al personal que labora diaria-
mente en Autofénix. 

De acuerdo a estadísticas de la 
industria, una nueva ola de clien-
tes jóvenes, llamados millennials, 

visita cada vez menos a los con-
cesionarios, acudiendo cuan-
do ya ha tomado la decisión de 
compra. “Este nuevo paradigma 
global redefine el rol del conce-
sionario tradicional, obligándolo 
a plantear mejores protocolos 
para conectarse con una persona 
que conoce a detalle el vehículo 

al cual aspira. Regularmente, la 
búsqueda del mismo inicia un 
par de meses antes. De tal forma, 
que la constatación física de las 
características del automóvil se 
transforma en el último eslabón 
de la cadena comercial” sostienen 
los gestores de este singular em-
prendimiento automotriz. (HVE)
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AMA FESTEJA CUMPLEAÑOS
AMA América, cumple 3 años con un balance de crecimiento que 
le ha llevado a hacer una ampliación de capital de un millón de 
dólares. Esta nueva inversión, se suma a los iniciales 8 millones 
con los que la compañía llegó a Ecuador y refuerza su apuesta 
por el país. Pionera en el ramo de los seguros de Responsabili-
dad Civil y servicios para los profesionales del ámbito de salud, 
AMA ha consolidado su liderazgo. Actualmente, 10% de los pro-
fesionales médicos de Ecuador cuenta con la cobertura de AMA.

LINK MOTOR EN CUMBAYÁ
Con el respaldo de Autolider Ecuador, distribuidor oficial de 
Mercedes Benz, Link Motor se convirtió en el primer concesio-
nario Mercedes Benz en Cumbayá. En “Una noche de sueños” 
clientes, representantes de medios de comunicación e invita-
dos, disfrutaron conociendo los últimos modelos de la marca y 
participaron en sorteos de cenas, mientras que aquellos que 
adquirieron un “flecha de plata”, aseguraron un viaje a Alemania 
para disfrutar del museo de Mercedes Benz.

RECONOCIMIENTO “ENERGY STAR”
Para resaltar su compromiso con el ambiente y con los objetivos de 
sostenibilidad de su operación “CERO accidentes, CERO emisiones, 
CERO congestionamiento”, GM OBB del Ecuador logra alcanzar el 
reconocimiento “Energy Star” por haber cumplido con el Desafío 
Energético para la Industria, otorgado por la Agencia de Protección 
Ambiental de los Estados Unidos. El “Energy Star Challenge for 
Industry” es un programa que impulsa la reducción de la intensidad 
energética en al menos 10% en cinco años o menos

EL DÍA MUNDIAL SIN AUTO
En el marco de la Semana de la Movilidad Sostenible y con el 
compromiso de fomentar una cultura responsable de movilidad, 
Chevrolet junto a Liga Deportiva Universitaria de Quito se unió 
en esta campaña vistiendo una camiseta conmemorativa por el 
Día Internacional sin Auto, en el encuentro LDU vs Barcelona. El 
equipo Albo saltó a la cancha con una indumentaria de edición 
especial, donde su sponsor principal Chevrolet, cederá el espacio 
de patrocinio y lo remplazará por el logo de una bicicleta dorada. 

DELEGACIÓN SURCOREANA 
Hyundai, contó con la grata presencia de personal del departa-
mento de vehículos comerciales de Hyundai Motor Company de 
Corea del Sur, con el objetivo de generar lazos de fraternidad con 
distintas flotas ecuatorianas que disponen vehículos de Hyundai o 
que desean adquirirlos. La delegación coreana visitó las ciudades 
de Guayaquil y Quito, y estuvo conformada por 8 personas de ser-
vicio, ventas y comercial. Las actividades iniciaron con reuniones 
con los encargados de cada flota para el área comercial.

VOLUNTARIADO CORPORATIVO 
Corporación Maresa emprende una nueva iniciativa de Responsabi-
lidad Corporativa al lanzar su programa de voluntariado corporativo 
‘UNIDOS: Voluntarios por el Cambio’. El programa busca fomentar en 

sus colaboradores un compromiso de solidaridad y entrega desinte-
resada hacia causas sociales y ambientales que diariamente afectan 
nuestro país y planeta. De esta manera, la empresa se compromete 
con la sociedad para que sus voluntarios compartan experiencias, 
habilidades y conocimientos con todos quienes les rodean. 

RANKING DE COMPAÑÍAS
Continental Tire Andina, se encuentra entre las empresas más pro-
ductivas de la industria. Esto lo ratifica el estudio realizado por la 
Superintendencia de Compañías llamado “Ranking de Compañías 
del Sector Manufacturero Ecuatoriano” en donde Continental Tire 
ocupa el puesto 20 de las empresas industriales del Ecuador. Este 
estudio fue presentado en el auditorio de la Cámara de Industrias 
y Producción, dentro del primer Boletín de Política Económica, el 
cual estuvo dedicado a la política industrial

INDEPENDENCIA CENTROAMERICANA
En semanas atrás, Audi Ecuador y las Embajadas de Honduras, El 
Salvador y Costa Rica fueron los anfitriones de una velada sin igual 
motivo de la Celebracion del 197° Aniversario de Independencia Cen-
troamericana en el Hotel Hilton Colon en Quito. Asistieron distingui-
das personalidades del cuerpo diplomatico, autoridades nacionales, 
empresarios y altos ejecutivos de la marca alemana de los cuatro aros. 
Foto: Carlos E. Brizuela, Encargado de Negocios Embajada de El Sal-
vador en Ecuador y Felipe Varela, Gerente de Marketing Audi Ecuador.
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PROGRAMA DE MEJORAS
Primax Macro Distribuidor exclusivo de lubricantes Shell en el 
Ecuador realizó el lanzamiento del Programa de Fidelidad de 
clientes SHELL MÁS, dirigido a las lubricadoras, su equipo de 
colaboradores y el cliente final; con el fin de brindar herramien-
tas para mejorar la gestión de los puntos de venta; una mejor 
atención con productos de alta gama. Shell Más, es un programa 
integral con seis pilares fundamentales, que busca fortalecer el 
accionar de 75 lubricadoras en la ciudad de Quito.

“EXTREME TEST DRIVE”
Toyota del Ecuador, realizó el “Extreme Test Drive Toyota 2018”, un 
evento desarrollado con el objetivo de mostrar la seguridad, inno-
vación y tecnología con la que cuentan los vehículos de la marca. 
La actividad se llevó a cabo en las afueras del Teatro Centro de Arte 
de Guayaquil, donde pilotos especializados realizaron pruebas de 
manejo defensivas y ofensivas, para mostrar la seguridad de los 
vehículos, mismos que gracias a su tecnología permiten maniobrar 
de manera confiable y segura, incluso en las vías más extremas.

TREINTA CINCO AÑOS SOBRE RUEDAS
Nuestro compañero Hugo Vargas Egüez, con trece 
años en la revista AUTOIN, recibió de la Asociación de 
Periodistas Deportivos de Pichincha (APDP) una placa 
en reconocimiento por sus treinta cinco años de labor 
periodística en el campo automotor. Hugo labora tam-
bién en FM Mundo 98.1 produciendo el segmento RUE-
DAS desde hace una década. 

“MILLÓN DE KILÓMETROS” 
Teojama Comercial, entregó un reconocimiento especial al primer 
cliente en cumplir un millón de kilómetros recorridos, sin realizar 
ninguna reparación en lo que va del año. Se trata de Gustavo Buriticá, 
quien recibió una placa simbólica por parte de la empresa. El ganador 
pertenece a la ciudad de Santo Domingo, en donde la firma goza 
de gran aceptación gracias a la calidad de su servicio, a través de 
su subdistribuidor Súper Dealer. Cabe destacar que esta provincia 
representa el 7% de ventas del total de su mercado a nivel nacional. 

PORSCHE SE TOMÓ LAS CARRETERAS DE ECUADOR

PROYECTO DEPORTIVO “6.000 EN 24”
Chevrolet Ecuador presentó el proyecto del montañista ecuato-
riano Santiago Quintero, denominado “6.000 en 24” que consis-
tirá en alcanzar la segunda marca mundial de desnivel positivo, al 
ascender desde Babahoyo, ubicada a 8 msnm, hasta los 6.268 
msnm de la cumbre del Chimborazo, un total de 6.260 metros en 
24 horas. El desafío tendrá lugar entre el 01 de diciembre y el 5 
de diciembre de este año y de completarlo en 24 horas, Santiago 
establecería la segunda mayor marca a nivel mundial.

F

“RENAULT 120 AÑOS DE ANIVERSARIO”
El pasado 28 y 29 agosto en la ciudad de Quito y Guayaquil, 
Renault celebró a lo grande sus 120 años de aniversario a nivel 
mundial, con un evento que mostró la alegría y pasión de sus 
clientes, colaboradores, medios de comunicación y amigos de 
la marca. En el evento varios clientes adquirieron un vehículo 
Renault con beneficios exclusivos, por la campaña de aniversa-
rio, además los invitados apreciaron una fabulosa exposición de 
autos clásicos con los cuales disfrutaron tomarse fotografías.

Potencia, diversión y mucha seguridad. Estas fueron las característi-
cas más destacadas del VI Porsche Driving Tour & Track Day que puso 
en marcha para un selecto grupo de clientes amantes de la deportivi-
dad, aventura y adrenalina. Los casi 100 invitados se reunieron en la 

oficina matriz de Álvarez Barba, lugar que fue testigo de una imponente 
exhibición de varios modelos Porsche. Luego realizaron un recorrido 
de 120 km hasta el Autódromo Yahuarcocha José Tobar Tobar (Ibarra), 
en donde pusieron a prueba la deportividad y la excelente ingeniería. 

MARESA CON LA SEGURIDAD VIAL
En el marco del Premio Nacional de Seguridad Vial organizado por 
el Ministerio de Transporte y Obras Públicas, Corporación Maresa 
fue reconocida por su programa que promueve la seguridad de 
los niños en los vehículos. Debido al alto número de siniestros de 
tránsito que se dan en Ecuador cada año, y a la lamentable cifra de 
fallecidos a causa de los mismos, desde 2016 Corporación Maresa 
definió enfocar su estrategia de Responsabilidad Corporativa en 
impulsar y concientizar sobre la seguridad vial en el país. 
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PREMIACIÓN A LA PRESENTACIÓN DE MEJORES STANDS EN AUTOMUNDO 2018

BRILLANTE SALÓN AUTOMUNDO 2018 - QUITO

La mayor vitrina de vehículos del Ecuador, 
abrió sus puertas durante cuatro días en 
donde participaron más de 40 marcas entre 
americanas, europeas y asiáticas, que exhi-
bieron 200 modelos y realizaron 20 lanza-
mientos. Fue el espacio propicio para cono-

cer los modelos 2019 y nuevas propuestas 
tecnológicas. La muestra organizada por 
Aeade se desarolló exitosamente del 18 al 
21 de octubre. A ello se suma la presencia 
de varias instituciones financieras que brin-
daron cómodos planes de financiamiento.

• Categoría 100 a 300 m2: Changan.

•	Categoría 300 a 500 m2: Renault.

• Categoría de 500 a 1.300 m2: Chevrolet.

Durante el Automundo 2018 desa-
rrollado en Cemexpo, ubicado en la 
Mitad del Mundo, los periodistas de 

la prensa especializada en la indus-
tria automotriz fue la encargada de 
juzgar y premiar a los mejores stands 

de acuerdo a las categorías indicadas 
por la Aeade (Asociación de Empresas 
Automotrices del Ecuador).
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Mejorando lo que ya era 
muy bueno. La Suzuki DL 
650 V-Strom es toda una 
referencia en el segmento de 
las trail de cilindrada media. 

E l modelo original vió la luz en 2004 y 
marcó el camino a seguir para el resto de 

competidores. La V-Strom se actualizó por 
primera vez en 2012, y hace apenas un año, 
en 2017, los de Hamamatsu presentaron el 
modelo actual, del que vamos a hablar hoy.

El éxito de la primera V-Strom fue debido a su 
polivalencia. Era la moto que valía 
para todo sin destacar en nada. 
Funcionaba bien como utilitaria, 
como moto viajera, era diver-
tida en curvas, y encima se atre-
vía con el off road. A parte de 
eso, el hecho de que la compe-
tencia no tuviera nada parecido 
en sus catálogos también ayudó 
mucho. Hoy en día, la mayoría 
de marcas se han puesto las pilas 
y ofrecen productos similares a la 
Suzuki V-Strom 650. 

Pero siendo justos, en la actua-
lidad, 14 años después de su lan-
zamiento, sigue sin haber ningún 
otro modelo que haya logrado mejo-
rar ese equilibrio tan perfecto del que 

SUZUKI 
V-STROM 
MK.3

hace gala la V-Strom. La generación actual 
toma como base el anterior modelo de 2012. 
La careta frontal y el carenado han mutado 
por completo. Se abandona el bifaro en favor 
de una única óptica vertical, que agrupa las 
luces cortas y largas. En general la estética se 
ha actualizado por completo para conseguir 

una imagen lo más parecida posible a su 
hermana mayor, la V-Strom 1000.

En el apartado mecánico las mejoras han 
sido más discretas. El archiconocido bici-
líndrico en V a 90º de 650 cm3, refrigera-
ción líquida y cuatro válvulas por culata, 
que los de Hamamatsu llevan utilizando 
desde hace más de 20 años, apenas ha 
mejorado en esta última iteración. 

Al menos el nuevo modelo trae de 
serie un control de tracción para 
evitar derrapadas en el eje trasero 
si nos aplicamos con demasiada 
alegría sobre el puño del gas. Con 

la potencia que tiene la moto 
no parece que este gadget 

vaya a ser muy aprovecha-
ble en el día a día, aunque 
nos puede ahorrar más de 
un susto si conducimos 
en condiciones de baja 
adherencia, como suelos 
húmedo o directamente 

mojados. {Fotos: SuzukiPress}

NADIE HA LOGRADO 
SUPERAR ESE EQUILIBRIO 
TAN PERFECTO DEL QUE 
HACE GALA
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pora del escape Akrapovic, un elemento 
muy demandado que mejora el acabado 

deportivo y el comportamiento diná-
mico del motor.

Para completar las prestaciones y 
potenciar aún más el estilo deporti-

vo de esta versión, la C 650 Mo-
torsport incorpora un exclusivo 

color HP Motorsport blanco 
luminoso, con detalles azul ra-
cing metalizado y rojo racing. 
(Fotos: BMW Motorrad)

NUEVA BMW C 650 MOTORSPORT

L a nueva versión de la C 650 Motorsport 
realza el estilo sport en su diseño exclu-
sivo que hereda directamente de los mo-

delos más deportivos de BMW Motorrad. Su 
marcada personalidad busca convertir esta 
moto en el referente más deportivo dentro 
del segmento de los maxi-scooters, con sus 
altas prestaciones y unos acabados concebi-
dos para cautivar a su conductor.

El buen rendimiento del BMW C 650 Mo-
torsport se completa en esta versión especial-
mente gracias al equipamiento 
del paquete alta gama, con el 
que se aumenta al máximo la 
funcionalidad. Éste in-
cluye luz diurna de 
led, asiento y puños 
calefactables, con-
trol de presión 
de neumáticos 
e intermitentes 
led. Además, el 
C 650 Motors-
port incorpora 
asiento Pro con 
costuras en con-
traste azul y blan-
co, además, incor-

Más dinámica y más deportiva. 
Así es la nueva BMW C 650 
Motorsport, el nuevo maxi-scooter 
de BMW Motorrad, un modelo 
exclusivo que cuenta con un 
equipamiento muy especial que 
acentúa aún más su carácter 
deportivo y hace aún más 
atractiva su conducción.

I
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DESAFÍO RUTA 40

GUAYASAMIN LOGRÓ PODIO
E l piloto ecuatoriano Sebastián Guayasa-

mín logró junto con la Chevrolet Colorado 
el tercer lugar de la carrera más emblemáti-
ca y difícil de Sudamérica: Desafío Ruta 40, 
luego de cinco días y 2.500 kilómetros por 
el norte de Argentina. Su décima edición fue 
catalogada como la más dura de su historia. 
“Estuve en 2013 y 2014, ahora en 2018 regre-
sé para dar pelea en la categoría principal. Me 
voy satisfecho de estar entre los tres mejores. 
Argentina tiene el mejor nivel de pilotos y au-
tos de Sudamérica, por lo que este podio es 
muy significativo para mi carrera profesional 
como piloto” comentó Guayasamín.



D

CIRCUITO

TCR ASIA SERIES 2018

MORÁN TERCERO EN ASIA

Dos terceros lugares en las últimas fechas 
del TCR Asia Series 2018, el tercer ca-

sillero en el podio final y la victoria de su 
categoría en la carrera de resistencia SIC 
888, son los resultados de la participación 
del ecuatoriano Diego Morán en el Circui-
to Internacional de Shanghai, en China, el 
primer fin de semana octubre. 

Después de diez carreras, divididas en 
cinco fechas dobles, realizadas en Sepang 
(Malasia), Buriram y Bangsaen (Tailan-
dia), Yeongam (Corea) y Shanghai (Chi-
na), Morán sumó 127 puntos para acceder a 
la última casilla del podio, siendo superado 
por sus dos compañeros de equipo, Luca 
Engstler y Mitchell Chea, con 197 y 173 
unidades, respectivamente. 

“No estoy tan feliz con estos resultados. 
No era lo que esperaba. En el campeonato 
quería más que el tercer lugar”, confesó el pi-
loto ibarreño. Sin embargo, señaló que “mi-
rando el lado positivo, este año he aprendido 

muchísimo y he mejorado también mi nivel 
de manejo y por ese lado estoy contento”.

“Pero el tercer lugar de dicho torneo no 
fue el único éxito alcanzado. Para cerrar la 
temporada, el Team Engstler, en el que com-
pite el ibarreño, puso en pista uno de sus 
autos para participar en la prueba SIC 888 
Endurance Race, en la que Morán alternó 
con Luca Engstler y Theo Coicaud”. 

El auto fue adaptado para que soporte 

más de seis horas de carrera. “Ganamos el 
primer lugar de nuestra categoría y fuimos 
cuartos en la clasificación general, supe-
rando a autos más rápidos”, señaló Morán. 
“Tuvimos una muy buena estrategia, le ga-
namos inclusive al GT4 de Ryo Hariyanto, 
que es un piloto indonesio que participó en 
F-1. Fue una buena carrera y en mi turno de 
manejo lo hice sin errores ni incidentes”, 
concluyó Diego Morán Enríquez. (HVE)
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RALLY

JUAN GUERRERO 
GANÓ EN LOJA
B ajo la organización del Loja Automóvil 

Club se desarrolló el tercer fin de semana 
de septiembre el Rally Nacional de Loja que 
agrupó a 81 tripulaciones y que fue la quin-
ta fecha del certamen de ruta 2018. El evento 
arrancó el viernes 14 con un emocionante espe-
cial de velocidad de dos kilómetros en una pista 
de dobles sobre tierra y que sirvió para definir 
el orden de partida de la competencia. Inme-
diatamente se corrieron dos tramos nocturnos.

Al otro día, los pilotos se reagruparon en 
Vilcabamba para iniciar un tramo de 15,7 ki-
lómetros en la parroquia de Quinara, seguir a 
Malacatos, en una especial de 18 kilómetros 
y retornar a Loja, donde se comprobó que el 
azuayo Juan Guerrero empataba en tiempo 
con el local Rubén Cuenca, mientras que Mar-
tín Navas estaba a décimas de segundo de los 
punteros. Kilómetros más adelante Guerrero 
consolidó su victoria y Navas superó a Cuenca. 

Tras el abastecimiento obligatorio, los pi-
lotos continuaron por la “Y” de Chuquiri-
bamba para terminar en la vía a Cuenca. A 
semejanza de los rallies mundiales, la prueba 
lojana concluyó con el Power Stage en la pis-
ta de dobles, donde el público disfrutó de la 
victoria del azuayo y exganador de la Vuelta 
a la República, quien junto con 43 vehículos 
más completaron el recorrido, solo que Gue-
rrero, seguido de Martín Navas y el tungu-
rahuense delante del lojano Rubén Cuenca.

La buena organización fue el ingrediente 
central de esta prueba, cuyos ganadores por ca-
tegorías fueron: Enrique Carreño único sobrevi-
viente en TT; Julio Rojas, el mejor en T1; Milton 
Quezada, sobresalió en T2; Edgar Chávez de 
Santo Domingo en T3, siendo el ganador en ve-
hículos 4x2 y el ambateño Mauricio Herdoiza en 
T4. Triunfador de “UTV” sin turbo fue Daniel 
Álvarez y con turbo John Rodríguez. 

•	Juan Guerrero

•	Martín Navas

•	Rubén Cuenca
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KARTING

L a jornada final del Rotax Max Challenge 
Ecuador 2018, desarrollada el fin de se-
mana del 20 y 21 de octubre, en el Kar-

tódromo 2 Hemisferios (K2H) de la Mitad del 
Mundo, sirvió para definir el último título en 
juego del campeonato a favor del experimen-
tado Patricio Larrea, en la categoría Máster/
Novatos, luego de un espectacular duelo con 
Diego Villacís, el monarca saliente.

De esta manera, Larrea colocó su nombre 
en la lista de campeones de la temporada jun-
to a los de Nicolás Zúñiga, Martín Sánchez, 
Eduardo Félix y Juan Diego Villacís, quie-
nes se titularon previamente en las categorías 
Micro Max, Mini Max, Junior y DD2 Senior.

La fecha de cierre del campeonato nacional 
de la especialidad se cumplió junto a las últi-
mas carreras de la Copa Interuniversidades 
Novacero y de las categorías de Karts Adapta-
dos y Briggs & Stratton, exclusiva para padres 
y familiares de los pilotos, que determinaron 
como los mejores de la temporada 2018 al 
equipo EPN Asme 01, a Patricio Holguín; y, a 
Telmo Freire, respectivamente.

En la carrera del sábado, el ahora campeón 
de la serie fue contundente ganando ambos 

ROTAX MAX CHALLENGE 
ECUADOR 2018

parciales con ventajas de 9,421 y 5,783 se-
gundos y sin permitir que Villacís pudiera 
luchar por el primer lugar. En ambos casos el 
tercer casillero fue para David Tinajero que, 
finalmente, se quedó también con el tercer 
lugar de la lista final de pilotos. 

Pero el domingo las cosas cambiaron y el 

ex campeón salió al asfalto de la Mitad del 
Mundo con mucha más fuerza y deseos de 
retener su corona. La lucha fue cerrada, con 
alternabilidad en la punta del pelotón y con 
acciones que hicieron que haya valido la pena 
ir al escenario de la Mitad del Mundo para ver 
una carrera tan entretenida. (Roberto Garcés Nieto)

•	Patricio Larrea, campeón nacional 2018.

•	Los pilotos ganadores en las diferentes categorías 2018.
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MOTOCICLISMO

Por segunda año consecutivo 
se cumplió en el Kartódromo 
“Dos Hemisferios” de la Mitad 
del Mundo el Trofeo Scooters 
EC DAC#28, cuya final se corrió 
el 16 de septiembre en un día 
lluvioso y nublado que contrastó 
con los soleados días previos. 

Fueron seis carreras en las que intervinie-
ron cuarenta y cinco pilotos encasillados 

en las categorías: Scooters Expertos, Scoo-
ters Novatos, Scooters Clásicos y Funny 
Bike, series que tuvieron como ganadores 
de la final a Guillermo “Memo” López, Ma-
rio Leyton, Sebastián Arias y Bryan Martí-
nez respectivamente. Sin embargo, solo uno 
de ellos, López, alcanzó el título de campeón 
en su categoría, lo que demuestra la elevada 
competitividad que el certamen tuvo a lo largo 
del año y que contó con el aval de la Asocia-
ción de Motociclismo de Pichincha (AMP). 
El resto de vencedores por categoría fueron: 
Paúl Velasco en Novatos, Arellano en Clási-
cos y David Zambrano en Funny Bike. 

En la jornada final solo se corrió una de 
las dos mangas establecidas, debido a una 
fuerte lluvia que impidió la realización de 

los segundos parciales. “Memo” López sumó 
su cuarta victoria consecutiva sacando una 
ventaja de 8,119 segundos a Dax Álvarez y 
10,621 segundos a Bryan Martínez, quien 
participó también en la serie Funny Bike. 

En la media docena de carreras del torneo 
2018 López reunió 225 puntos y se convir-
tió en el segundo campeón absoluto del tro-
feo, luego de que Álvarez solo sumara 207 

unidades y no pudiera defender con éxito el 
título que logró el último trimestre de 2017 
y tuviera que conformarse con la tercera po-
sición del podio final, superado también por 
Martínez que totalizó 211 puntos. 

El Top 5 de esta categoría se completó 
con Diego Hernández y Guillermo López 
Bastidas, pilotos que llegaron a 180 y 143 
unidades, respectivamente. (HVE)

SEGUNDO TROFEO SCOOTERS

•	Dax Álvarez

•	Paúl Velasco

•	Bryan Martínez

•	Memo López

•	Paúl Velasco y David Rodríguez



El Autódromo Hermanos Rodríguez de Mé-
xico coronó por segundo año consecutivo a 
Lewis Hamilton como campeón del mundo 
de Fórmula 1 en una carrera que ganó Max 
Verstappen. El británico, al que le bastaba con 
ser séptimo para lograr el título, acabó cuarto, 
por detrás de Verstappen y los dos Ferrari.

Mercedes ha ganado los últimos cuatro 
mundiales tras suceder a Red Bull, que 
ganó los cuatro anteriores con Sebastian 
Vettel. Ferrari cumplirá en 2018 once años 
sin ganar el título. Y por lo visto este año, 
sigue estando lejos de conseguirlo.

Acabó el Mundial de pilotos y sigue el de 
constructores, con 100 puntos en juego en las 

dos últimas carreras, en Abu Dabi y 
Brasil. Lewis Hamilton dio un 

paso más en su camino 
para ser el mejor de la 

historia. Le quedan 
tres campeonatos 

para conseguir-
lo. (Fotos:  @F1)

Hamilton se consagró campeón 
con dos carreras por delante 
en la temporada. Hasta ahora el 
británico obtuvo nueve triunfos, 
nueve pole position y 15 podios 
para ser el monarca 2018.

E l británico de Mercedes suma su quin-
to título mundial e iguala al genio de 
los comienzos del campeonato hace 60 

años, el argentino Juan Manuel Fan-
gio, y ya solo está a dos de conseguir 
los mismos que Michael Schumacher, 
el mejor piloto de la época moderna 
del automovilismo. Gran año para el 
británico de Mercedes. “Fangio 
también ganó con Mercedes”, 
recuerda Hamilton sobre 
el gran piloto argentino.
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LEWIS 
HAMILTON 
ES EL CAMPEÓN 
2018 DE LA 
FÓRMULA 1
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La escudería británica McLaren 
anuncia un buen patrocinio, el 
de la “iconica marca” para lo 
que queda de temporada 2018.

S e presentó a Zak Brown como el hombre 
que iba a devolver a McLaren la senda de 

los grandes patrocinadores. A pesar de que el 
trabajo del estadounidense ha sido incansable 
lo cierto es que el monoplaza naranja aparece 
sin demasiadas pegatinas durante estos años. 

Ahora, a poco de terminar la temporada 
2018 anuncian el patrocinio de Coca-Cola. 
“La asociación verá a la icónica Coca-Cola 
en un automóvil de Fórmula 1 por primera 
vez como parte de McLaren Racing”, dice el 
comunicado en el que cuentan que estará en 

COCA COLA 
LLEGA A LA F1 
A FINAL DE TEMPORADA

• Coca-Cola era una marca que la 
Fórmula 1 perseguía desde hace 
años y que finalmente ha llegado 
a la categoría reina.

• La escudería de Woking contará 
con un gran patrocinador de cara a 
lo que resta de temporada, con la 
excepción del GP de México.

el auto y en los cascos de los pilotos Fernan-
do Alonso, Stoffel Vandoorne, y en el piloto 
de pruebas de McLaren, Lando Norris.

Pero no solo llevarán Coca Cola, sino tam-
bién las submarcas Dasani Sparkling y Smar-
tWater en los EE.UU., Brasil y Abu Dhabi.

Zak Brown, estaba satisfecho, claro… “Co-

ca-Cola tiene una rica historia de patrocinio y 
un récord de activaciones innovadoras y nos 
sentimos honrados de que la compañía haya 
elegido asociarse con McLaren para explorar 
oportunidades en la Fórmula 1. La F1 como 
deporte está cambiando, al igual que nosotros 
como equipo y estamos ansiosos por presentar 
a Coca-Cola el potencial que nuestro equipo y 
nuestro fantástico deporte global representa”.

Mientras, Ricardo Fort, vicepresidente 
de asociaciones deportivas de Coca-Cola 
expresó su interés en “conectar con los más 
jóvenes”, con este patrocinio. Es posible que 
Coca Cola también entre en el equipo que 
McLaren está proyectando para competir en 
Estados Unidos y este sea el primer movi-
miento de los que se esperan.



En una jornada accidentada 
desde el inicio, el campeón no 
terminó en el podio, pero logró 
el objetivo al obtener el puntaje 
necesario para ganar el título 
de la IndyCar Championship.

L a carrera de Dixon en el Gran Premio de 
Portland fue una analogía para el estado 

de la liga de carreras. En la primera vuelta 
estuvo involucrado en un dramático acci-
dente de tres autos, en un momento corrió 
hasta el 20, regresó y terminó la carrera en 
la 5ta. “Creo que tuvimos un poco de suer-
te en Portland, y tienes que tomarte esos 
días”. Hemos estado en el otro lado antes ”, 

dijo Dixon. ¿Victorioso? No, no estaba en 
el podio, pero al hacerlo, mantuvo la ven-
taja de los puntos en el final de IndyCar en 
Sonoma y se mantuvo en el segundo lugar 
para llevarse el título de la serie. 

Al hacerlo, Dixon ahora es un cinco veces 
campeón de IndyCar y solo se encuentra con 
A.J. Foyt que tiene siete, como el mayor cam-
peonato gana en la historia de la liga de carreras.

A medida que la serie IndyCar de 2018 llega 
a su fin, aquellos dentro del deporte recordarán 
a Dixon en la carrera en Portland: ha habido 
más que una parte justa de desviarse, infligir 
daños y trabajar lentamente de regreso a través 
del paquete. Han “estado en el otro lado”.

La situación es clara, IndyCar no está en el 

SCOTT DIXON 
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podio en 2018; el deporte no está en el mismo 
lugar que antes de la división entre CART y 
el IRL, y puede que nunca lo esté. Pero la 
lucha interna de IndyCar del pasado ahora 
está figurativamente en el espejo retrovisor. 

Al finalizar la temporada 2018, más de me-
dia docena de ejecutivos de IndyCar, propie-
tarios de equipos, organizadores de eventos y 
conductores históricos se sienten optimistas 
sobre el futuro de IndyCar. (Fotos: Archivo Autoin)

YA ES UNA LEYENDA

INDYCAR

5
CAMPEONATOS

1
INDY 500

26
POLE POSITIONS

44
CARRERAS GANADAS

ESTADÍSTICAS
La historia de Scott Dixon en IndyCars
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El galardonado piloto Helio 
Castroneves, tres veces ganador 
de Indianapolis 500, fue incluido 
en el Salón de la Fama de Texas 
Motorsports el 3 de noviembre 
en el Texas Motor Speedway.

C astroneves, el piloto de IndyCar más do-
minante en la historia de Texas Motor 

Speedway, posee el mejor historial de victo-
rias (4), top 10 (15), top 5 (11) y vueltas (506) 
en el transcurso de su récord de 20 carreras. 
También registró una pole position.

Dos años después de un dramático final en 
el que fue subcampeón de Sam Hornish Jr. por 

0.0096 de segundo, el segundo final más cercano 
en la historia de TMS, Castroneves finalmente 
encontró su camino hacia el Carril de la Victoria 
de Texas Motor Speedway en octubre de 2004.

Partiendo de la pole position, Castroneves 
lideró 104 vueltas y sobrevivió a un cargo 
tardío de su compatriota Tony Kanaan para 
ganar el Chevy 500. Castroneves se conver-
tiría en un ganador múltiple en Texas Mo-
tor Speedway con otra victoria en junio de 
2006 y luego se uniría a Hornish Jr. como los 
únicos vencedores en tres ocasiones con un 
triunfo en junio de 2009.

Tomaría la posesión única como el piloto 
más ganador de IndyCar en el Texas Motor 

Speedway con su triunfo final en junio de 
2013. Dominó el Firestone 550 ese año, lideró 
132 vueltas y terminó casi cinco segundos por 
delante del subcampeón Ryan Hunter-Reay.

Castroneves se une al retirado estrella de 
Nascar, Carl Edwards, quien fue anunciado 
como un inducido días atrás, marcando la pri-
mera vez desde 2008 que se premiará a dos 
reclutas. Joe Gibbs, propietario del equipo de 
Nascar, así como los pilotos Kevin Harvick y 
Christopher Bell, que son los favoritos para 
ganar campeonatos en la Serie de la Copa 
Nascar de Monster Energy y la Serie Xfinity 
de Nascar, respectivamente, también fueron 
honrados en la ceremonia. (Foto: Archivo Autoin)

CASTRONEVES 
FUE HONRADO 
EN EL SALÓN DE LA FAMA



Lappi ocupa el cuarto lugar en la clasifi-
cación de pilotos de 2018 y su primera vic-
toria en el rally de casa en 2017, en su cuarta 
carrera con un World Rally Car, marcó la 
llegada de una nueva estrella.“Estábamos 
ansiosos por fichar a dos tripulaciones muy 
competitivas para el próximo año y la lle-
gada de Esapekka es, por lo tanto, una ex-
celente noticia. Poner la fe en los jóvenes 
pilotos ha estado durante mucho tiempo en 

el ADN de nuestra marca y Esapekka cier-
tamente tiene el perfil ideal”, dijo Budar.

“Talentoso, decidido y concentrado, 
debería formar una pareja a la vez com-
plementaria y formidable con Sébastien. 
Creemos que todavía hay tiempo para que 
mejore, así que haremos todo lo posible 
para que esté en la mejor forma posible 
para ayudarlo a continuar su impresionan-
te ascenso en las filas”. (Fotos: Archivo Autoin)

AUTOIN 92
Volumen V - 2018 97

D

ESAPEKKA LAPPI 

El fabricante francés confirmó 
que Esapekka Lappi se unirá al 
campeón del mundo Sébastien 
Ogier en Citroën Racing.

E l finlandés de 27 años, que deja el To-
yota Gazoo Racing después de dos tem-

poradas, está considerado como una de las 
estrellas en ascenso del WRC y cree que 
la asociación con el cinco veces campeón 
Ogier sólo puede ayudar a su carrera. “Es 
una buena oportunidad para seguir mejo-
rando. Después de haber aprendido muchas 
cosas de Jari-Matti Latvala el año pasado y 
de Ott Tänak este año, tendré todo lo nece-
sario para ser aún mejor si también consigo 
inspirarme en Seb”, dijo Lappi, que firmó 
un contrato de dos años.

El C3 World Rally Car de Citroën no ha ga-
nado desde la victoria de Kris Meeke en Es-
paña hace 12 meses, pero Lappi cree que su 
cambio dará sus frutos. “Estoy convencido 
de que el auto tiene mucho potencial, al igual 
que el equipo, que tiene una larga historia y 
mucha experiencia en el WRC. El hecho de 
que Pierre (director del equipo Budar) cla-
ramente quisiera reclutarme también contó 
mucho a la hora de tomar mi decisión”, dijo.

SE UNE A OGIER EN CITROËN
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El piloto de McLaren Fórmula 1, 
Stoffel Vandoorne, pasará a la 
Fórmula E para competir con 
HWA, socio de Mercedes, tras 
quedarse sin asiento en F1.

L a información llega un día antes de que arran-
que la pretemporada 2018/2019 de la Fórmu-

la E, que empieza en Valencia, España. El belga 
disputará la primera jornada en el Circuito Ri-
cardo Tormo de Cheste antes de viajar a Austin 
para disputar el GP de Estados Unidos de F1.

El aún compañero de Fernando Alonso 
perderá su asiento en Fórmula 1 en 2018 tras 
el ascenso del joven Lando Norris. “Me en-
orgullece que HWA me haya fichado para 
su programa en Fórmula E”, dijo Vandoorne. 
“HWA es un gran equipo con una larga y 
exitosa historia en el deporte de motor. Todas 
las personas que he conocido hasta ahora son 
realmente unas apasionadas de las carreras”.

“Además, es genial trabajar junto a un pi-
loto tan experimentado como Gary Paffett 
(su futuro compañero de equipo en HWA 
FE). Estoy bastante seguro de que nos ayu-
daremos mutuamente durante la temporada”. 
“Aunque todos somos novatos en la catego-
ría, no tengo dudas de que tendremos una 
curva de aprendizaje elevada”. “Sin embar-
go, no será fácil. Por lo tanto, mi objetivo es 
ser competitivo en el campeonato lo antes 
posible y causar una buena impresión”.

La llegada de Paffett fue confirmada por 
HWA antes de lograr el título DTM 2018 con 
Mercedes en Hockenheim. Era la última tem-
porada de la marca alemana en el DTM antes 
de entrar en la Fórmula E en 2019/2020, cuan-
do ocupará el puesto que HWA estrena este 
año en la parrilla eléctrica. “Están pasando 
muchas cosas en nuestro equipo en este mo-
mento”, dijo el director de HWA, Ulrich Fritz.

“Después de la presentación oficial de HWA 
anunciamos la firma de Stoffel, lo que significa 

VANDOORNE 
LLEGA A LA 
FÓRMULA E

que hemos añadido otra pieza en el rompeca-
bezas que es nuestro proyecto de Fórmula E”. 
“Stoffel ha demostrado su talento y su velocidad 
no solo en la Fórmula 1, sino también en la GP2 
en 2015, cuando ganó por un amplio margen”.

“Con Stoffel y Gary tenemos a dos novatos 
en Fórmula E en un equipo que también de-
buta en la categoría. Por eso todos tenemos 
mucho que aprender juntos”.

“Sin embargo, Gary y Stoffel son excelentes 
pilotos que cuentan con una gran experiencia 
en la Fórmula 1 y en el DTM. Además, ambos 
saben cómo trabajar en colaboración con los in-
genieros para desarrollar y afinar un nuevo auto 
de carreras”. “Esos son precisamente los puntos 
fuertes que contarán mucho en nuestra primera 
temporada en Fórmula E. Confío en que noso-
tros y nuestros dos pilotos estemos bien prepa-
rados para los futuros retos”. (Fotos: HWAAG Press)•	Gary Paffet
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RALLY

DAKAR 2019
TOTALMENTE 

PERUANO

La carrera terminará el 17 de enero en Lima, 
con la décima etapa. La edición 41 de la carre-
ra motorizada más dura del mundo, que desde 
1978 se desarrollaba en África y por amenazas 
terroristas se mudó a Sudamérica en 2009, se 
disputará por primera vez en un solo país tras las 

deserciones de Argentina y Chile por políticas 
de austeridad y la falta de acuerdo con Bolivia.

Pero los avatares políticos y económicos de 
Perú mantuvieron en duda la realización de la 
edición de 2019, que finalmente largará el 6 de 
enero desde las costas de Lima.

La organización del Rally 
Dakar 2019 confirmó la ruta 
que tendrá la competencia de 
automovilismo más dura del 
planeta desde el 6 al 17 enero 
del 2019 y que se realizará 
íntegramente en territorio inca.

L a competencia tendrá un recorrido de 5 
mil kilómetros, en la que serán 70% are-

na y el 30% restante otro tipo de terreno. La 
partida será en Lima e irá rumbo a Pisco, en 
la que será la primera etapa de la carrera.

De Pisco se dirigirán a San Juan de Mar-
cona en Ica, para luego ingresar a Arequi-
pa, Moquegua y Tacna. El día de descanso 
está programado para el 12 de enero, tras 
la maratón Tacna-Arequipa.

RUTA DAKAR 2019 PERÚ
	 6/ENE	 Salida Podio Lima
	 7/ENE	 Lima a Pisco
	 8/ENE	 Pisco a San Juan de Marcona
	 9/ENE	 San Juan de Marcona a Arequipa
	 10/ENE	 Arequipa a Moquegua Marathon 
		  (motocicletas y cuadrones)

		  Arequipa a Tacna Marathon 
		  (vehículos y camiones)

	 11/ENE	 Moquegua Marathon a Arequipa 
		  (motocicletas y cuadrones)

		  Tacna Marathon a Arequipa 
		  (vehículos y camiones)

	 12/ENE	 Día de descanso
	 13/ENE	 Arequipa a San Juan de Marcona
	 14/ENE	 San Juan de Marcona a San Juan de Marcona
	 15/ENE	 San Juan de Marcona a Pisco
	16/ENE	 Pisco a Pisco
	 17/ENE	 Pisco a Lima

•	El doble ganador del Rally Dakar en 2012 y 2016, Gerard 
de Rooy, está de vuelta para el Dakar 2019.
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• Tiger Woods (ee.uu.)

CALENDARIO  DEPORTIVO

2018
NOVIEMBRE-DICIEMBRE

18 Noviembre 2018 Hamme 
(Bélgica) - DVV Verzekeringen - 
Flandriencross

MOTOCICLISMO 
18 Noviembre 2018 Ricardo Tormo 
(España) - MotoGP - Comunidad 
Valenciana - Ricardo Tormo

CICLISMO ARTÍSTICO 
23 - 25 Noviembre 2018 Liège 
(Bélgica) - Campeonato Mundial

JUDO 
23 - 25 Noviembre 2018 Japón - 
Grand Slam - Osaka

FÓRMULA 1
24 - 25 Noviembre 2018 Emiratos 
Arabes Unidos - Campeonato 
Mundial F1 - Gran Premio de Abu 
Dhabi - Yas Island

CICLOCROSS 
25 Noviembre 2018 Koksijde 
(Bélgica) - Copa del mundo - Elite 
masculino - Koksijde

CICLOCROSS 
8 Diciembre 2018 Bélgica  - DVV 
Verzekeringen - Essen

D

FÓRMULA 1
10 - 11 Noviembre 2018 São Paulo 
(Brasil) - Campeonato Mundial de F1 - 
Gran Premio de Brasil - Interlagos

CICLOCROSS 
11 Noviembre 2018 Bélgica - 
Superprestige - Asper-Gavere

TENIS 
12 - 18 Noviembre 2018 Londres 
(Gran Bretaña) - Masters 1000 - ATP 
World Tour Finals

FÚTBOL 
13 - 21 Noviembre 2018 Uruguay - 
Copa Mundial femenina Sub-17

JUDO 
16 - 18 Noviembre 2018 Países 
Bajos - Grand Prix - The Hague

RALLY 
16 - 18 Noviembre 2018 Australia - 
Campeonato Mundial de Rally - Rally 
de Australia

CICLOCROSS 
17 Noviembre 2018 Tabor 
(República Checa) - Copa del mundo 
- Elite masculino - Tabor. 

•Anastasiya Nifontova (rusia)

• Novak Djokovic (serbia)

CICLOCROSS 
1 Noviembre 2018 Bélgica - DVV 
Verzekeringen - Oudenaarde

TRIATLÓN 
3 - 4 Noviembre 2018 Japón 
Triatlón - Copa del Mundo - 
Miyazaki

ATLETISMO 
4 Noviembre 2018 Estados Unidos 
- Maratón Nueva York

MOTOCICLISMO 
4 Noviembre 2018 Sepang (Malasia) 
- MotoGP - Malasia - Sepang

EQUITACIÓN 
8 - 10 Noviembre 2018 Qatar - 
Global Champions Tour - Doha

JUDO 
9 - 11 Noviembre 2018 Tashkent 
(Uzbekistán) - Grand Prix - 
Tashkent

AJEDREZ 
9 - 28 Noviembre 2018 Londres 
(Inglaterra) - Campeonato del 
Mundo

ATLETISMO 
9 Diciembre 2018 Tilburgo (Países 
Bajos) - European Cross Country 
Championships

BIATLÓN 
10 - 16 Diciembre 2018 Hochfilzen 
(Austria) - Copa del Mundo - 
Hochfilzen

CICLOCROSS 
15 Diciembre 2018 Amberes 
(Bélgica) - DVV Verzekeringen - 
Scheldecross

NATACIÓN 
11 - 16 Diciembre 2018 Hangzhou 
(China) - Campeonato Mundial en 
Piscina Corta

CICLOCROSS 
16 Diciembre 2018 Bélgica 
- Superprestige - Zonhoven. 
26 Diciembre 2018 Zolder 
(Bélgica) - Copa del mundo - Elite 
masculino - Heusden-Zolder. 
28 Diciembre 2018 Bélgica - 
DVV Verzekeringen - Loenhout. 
30 Diciembre 2018 Bélgica - 
Superprestige - Diegem
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