
Werkbijeenkomst  

Ombouw N271 Gennep 

Maandag 17 oktober 2016  

18.00 – 20.00 uur 

Stadhuis Gennep 



Welkomstwoord 

 

 

 Burgemeester Gemeente Gennep:  Peter de Koning 

 

 

 Gedeputeerde Provincie Limburg: Eric Geurts 

 



Programma avond: 

18.15 uur Monitoring tijdelijke verkeersmaatregel 

  Verkeerskundige Nordine Bouchiba (Provincie Limburg) 

 

18.35 uur Verkeerskundige analyse en advies voor de herinrichting 

  Verkeerskundige Albert Erhardt (adviesbureau RHDHV) 

 

18.50 uur Vervolgstappen  

  Projectleider N271 Robert Godschalk (Provincie Limburg) 

 

19.00 uur Behandeling vragen en uitwisselen van gedachten 

  Begeleid door avondvoorzitter Paul ‘t Lam 

 

20.00 uur Einde programma 



Monitoring tijdelijke maatregel N271 
Periode maart t/m september 2016 



Vertragingsbeelden per maand 

Op basis van geregistreerde snelheidsdata uit navigatiesystemen 



Uitleg 



GENNEP 

maasbrug 

A77 

rotonde 

N291 

N271 

N271 

HEIJEN 

N 



Maart 2016 

• gewenningsperiode 

• afsluiting N264 in 

Brabant 



April 2016 



Mei 2016 



Juni 2016 



Juli 2016 

 



Augustus 2016 

 



Telgegevens (provinciale telpunten) 

• Aandeel rechtsrijders: wordt het systeem begrepen                                      

(en gerespecteerd)? 

• Snelheden: leidt het systeem tot (te) lage snelheden? 

• Intensiteiten: hoeveel verkeer wikkelt het systeem af? 
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Conclusies uit gegevens meetpunten 

 Aandeel rechtsrijders is overal gedaald tot 0% à 1%  

tijdelijk systeem is duidelijk en werkt 

 

 85-percentielsnelheid ligt overal ruim boven de 

maximumsnelheid van 80 km/u  geen teken van 

snelheidsterugval, zelfs met meer verkeer dan gebruikelijk 

 

 N271 wikkelde in het tijdelijk systeem tussen de 9.000 

(regulier) en 18.500 mvt/etmaal (tijdens de omleiding) af 

 



Rijtijdtoename berekening 

rijrichting Noord rijrichting Zuid 

Oude situatie “100 km/u” 239 sec 243 sec 

Nieuwe situatie “80 km/u” 312 sec  305 sec 

Verschil nieuw/oud 73 sec 63 sec 

• Dus ruim 1 minuut meer rijtijd op het gehele wegvak 

(tussen A77 en rotonde N291) 

 

• Alleen op het (drukste) wegvak tussen A77 en  Hoofdstraat 

is dit 30 seconden 



Aantal landbouwvoertuigen 
Periode jun – jul – aug 

(sep + okt volgt nog) 



Landbouwvoertuigen 
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Klachten / suggesties vanuit omgeving 
Hebben geleid tot diverse verbeteringen 

duidelijkere bebording 



Klachten / suggesties vanuit omgeving 
Hebben geleid tot diverse verbeteringen 

duidelijkere markering 



Klachten / suggesties vanuit omgeving 
Hebben geleid tot diverse verbeteringen 

verwarrende bewegwijzering weghalen 



Klachten / suggesties vanuit omgeving 
Hebben geleid tot diverse verbeteringen 

verlichting plaatsen 



Aantal klachtenmeldingen 
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Uitleg 85-percentiel 
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N271 Gennep 

Verkeerskundige 

analyse en advies voor 

de herinrichting 

Albert Erhardt 

17 Oktober 2016 



Agenda 

 Aanleiding 

 Vier vragen 

Hoe heeft het verkeer zich het afgelopen decennium 

ontwikkeld?  

Hoe zien de verkeersprognoses eruit voor 2030 (en 

welke ontwikkelingen zijn hierin meegenomen)?  

Wat stelt het (huidige) beleid ten aanzien van de 

functie van de weg voor de diverse vervoerswijzen?  

Welke inrichting past bij deze (toekomstvaste) functie?  

 Conclusies 

 

 

 



Aanleiding 

 Verzoek om landbouwverkeer uit de kern te weren; 

 Landbouwverkeer op de N271 niet toegestaan 
conform geldend beleid; 

 Advies voor een toekomstbestendige herinrichting. 

 

Constateringen: 

 Inrichting van de weg sluit niet aan bij de functie van 
de weg (uniformiteit);  

 Verkeersveiligheid; hoge snelheden en ongevallen; 

 Overdimensionering (beheer en kosten); 

 Monitoring (tijdelijke) proefopstelling momenteel 
bekend.   

 
 



Vraag 1:Hoe heeft het verkeer zich 

het afgelopen decennium 

ontwikkeld?  
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N264 (Brabantsweg) - N291
(Nijmeegseweg

A77 - Hoofdstraat

Veerweg - De Grens

 Intensiteit tussen 2006 en 2016 nagenoeg 

gelijk gebleven (ca. 10.000 mvt/etmaal); 
 



Vraag 2. Hoe zien de 

verkeersprognoses eruit voor 2030 

(en welke ontwikkelingen zijn hierin 

meegenomen?)  

 
1. Verkeersmodel 2030 (alleen vaststaand 

beleid):  
 

Toekomstige ontwikkelingen: 

 Woon: Aantal woningen nemen in Noord-Limburg toe, 

inwoneraantal blijft echter gelijk; 

 Werk: Toename verkeer door ruimtelijke ontwikkelingen 

(De Brem, De Grens). 
 

Conclusie: 

 Ontwikkelingen leiden tot toe- en afname tot maximaal + 

2000 mvt./etmaal. 
 
 
 



Vraag 2. Hoe zien de 

verkeersprognoses eruit voor 2030 

(en welke ontwikkelingen zijn hierin 

meegenomen)? 

2. Interviews met bedrijven 
 Arvato/Harrie Maessen 

 AVG/Teunesen 

 Emons (geen afspraak verkregen, uitgegaan van 
recente publicaties)  

 CNC Grondstoffen (uitgegaan van recente 
publicaties) 

 

Conclusie 

 Toename verkeersintensiteit tot circa 4.000 
mvt/etmaal (op de N271). 



Vraag 3. Wat stelt het (huidige) 

beleid ten aanzien van de functie 

van de weg voor de diverse 

vervoerswijzen?  

 
Vaststaand Provinciaal beleid RVWN (Nota 

Regionaal Verbindend Wegennet Limburg) en 

het PVVP (Provinciaal Verkeers- en 

VervoersPlan): 

 “Regionaal Verbindende Weg”; 

 “Duurzaam Veilig”; 

 Netwerkvisie (eenduidigheid, rekening 

houdend met veiligheid en doorstroming)”; 

 “Niet van vandaag op morgen te realiseren, 

maar reconstructie in gemiddeld eens in de 

30 jaar”. 

 

http://www.google.nl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&ved=0ahUKEwilgaDSnNDPAhVGbRQKHebpDa4QjRwIBw&url=http://docplayer.nl/7272088-Beleidsnota-regionaal-verbindend-wegen-net.html&bvm=bv.135258522,d.d24&psig=AFQjCNGIYIGJrJX8SkhyShiW3T07aebiog&ust=1476188408073914


Vraag 4: Welke inrichting past bij 

deze (toekomstvaste) functie?   

 Indien etmaalintensiteit < 25.000 mvt/etmaal 

Dan 2x1 rijstroken (geen landbouwverkeer op de 

rijbaan); 

 

 Indien etmaalintensiteit > 25.000 mvt/etmaal: 

Dan bekijken of intensiteit te beperken is; 

Indien niet mogelijk evt. 2x2 rijstroken, geen 

landbouwverkeer op de rijbaan!  

 



Conclusie 
 

 Verkeerskundige voorkeur voor 2x1 (met parallelvoorziening 
t.b.v. langzaam verkeer) vanwege: 

 verhoging verkeersveiligheid; 

 meest logische inrichting; 

 eenduidig wegbeeld; 

 voldoet aan alle beleidsdoelstellingen en richtlijnen; 

 doorstroming gegarandeerd. 

 

 Eerdere voorkeur voor 2x2 rijstroken vanwege:  

 meerwaarde in uitstraling van 2x2; 

 behoud van de huidige situatie; 

 volgens de regio acceptabel niveau verkeersveiligheid; 

 goede doorstroming. 

 



Variant 1: 2x2 rijstroken  

 Landbouwverkeer niet toestaan op hoofdrijbaan; 

 Kruispunten ingericht als (turbo)rotondes; 

 Maximum snelheid 80 km/h. 

 

 

https://www.google.nl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwig4LX9g9rPAhXMmBoKHS-WAPUQjRwIBw&url=https://www.verkeersborden.com/geslotenverklaring&bvm=bv.135974163,d.d2s&psig=AFQjCNE61stSJGuD7Bct5BCJD3MVb2cUcQ&ust=1476525409005037


Variant 2: 2x2 rijstroken  

 Landbouwverkeer op hoofdrijbaan; 

 Kruispunten ingericht als (turbo)rotondes; 

 Maximum snelheid 80 km/h; 



Variant 3: Doelgroepenstrook  

 

Vrachtwagens gecombineerd met               

landbouwverkeer op aparte rijstrook niet wenselijk; 

Doelgroepenstrook voor uitsluitend landbouwverkeer; 

Barrier of “flapjes” tussen dubbele markering rijbaan. 

 

 

 

http://www.google.nl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjHuOTTqNLPAhXCfhoKHZikDbwQjRwIBw&url=http://www.gelderlander.nl/regio/maasland/gennep/landbouwverkeer-krijgt-eigen-rijstrook-op-n271-bij-gennep-1.5687040&psig=AFQjCNGU2JjNKbeXp1NgxtOnKKgtATJHAA&ust=1476260368718607


N271 Varianten 

Criterium 2 x 1 Variant 1:  

2 x 2  

(geen 

landbouwvk) 

Variant 2: 

2 x 2  

(landbouwv

k op 

rijbaan) 

Variant 3: 

Doelgroepen- 

strook 

landbouwvk. 

Verkeersveiligheid ++ - -- + 

(Verkeers)Leefbaarh

eid 

+ - + + 

Doorstroming + + + + 

Risico’s landbouw-

verkeer 

door de 

kernen, 

hoge 

snelheden 

verhoogde 

kans op 

ernstige 

ongevallen, 

hoge 

snelheden 

kans op 

misbruik 

doelgroepen-

strook 



Procesvervolg project N271 Gennep  

Vanaf werkbijeenkomst 17 oktober 2016  

tot aan de reconstructie 



Beslissingen nemen 

  

 Welke dwarsprofielen zijn mogelijk? 

 

 Wat doen we met de tijdelijke verkeersmaatregel? 

 

  



Welke dwarsprofielen zijn mogelijk? 



Welke dwarsprofielen zijn mogelijk? (1) 

  

 profiel 2 x 2 (80 km/u) en landbouwverkeer op de rijbaan 

 

 profiel 2 x 2 (80 km/u) en landbouwverkeer via onderliggend 

    wegennet 

 

 profiel 2 x 1 (80 km/u) met parallelle voorziening voor     

landbouwverkeer 

 

 Profiel 2 x 1 (80 km/u) met doelgroepstrook 

 



Welke dwarsprofielen zijn mogelijk? (2) 

Dwarsprofielen 2 x 2  

(80 km/u) 

 

LBV op N271 

 

2 x 2 (80 km/u) 

Geen LBV op 

N271 

 

LBV op  

onderliggend  

Wegennet 

2 x 1  

(80 km/u)  

+ parallel- 

strook   

voor LBV 

2 x 1  

(80 km/u) 

met doel- 

groepstrook 

voor LBV 

N271 Kern 

Verkeersveiligheid - - + - - ++ + 

(Verkeers)Leefbaarheid + + - - + + 

Doorstroming + + - - + + 

Reconstructie kosten N271 

incl. aanleg rotondes 

 

Benodigde aanpassingen op 

onderliggend wegennet 

 

Jaarlijkse 

onderhoudskosten 
(wegverhardingen) 

 

€ 6.500.000 

 

€ - 

 

 

€ 200.000 

 

€ 6.500.000 

 

€ PM  

 

 

€ 200.000 
(excl. onderhoudskosten 

onderliggend wegennet) 

 

€ 9.000.000 

 

€ -  

 

 

€ 200.000 

 

€ 7.000.000 

 

€ - 

 

 

€ 200.000 



Welke dwarsprofielen zijn mogelijk? (3) 

Conclusie: 
 

 Negatief advies Politie voor 2 x 2 (80km/u) en landbouwverkeer 

op de rijbaan 

 Vaststaand Provinciaal beleid RVWN (Nota Regionaal Verbindend 

Wegennet Limburg) 

 - Breed draagvlak – consultatiebijeenkomst 21-8-2013 

   (ANBW, CUMELA, EVO, Fietsersbond, LLTB, LWV, TLN, Veolia, VKKL, VVN, VVV) 

 - Vastgesteld via Gedeputeerde Staten in mei 2014 

  Verkeerskundig advies:  

 profiel 2 x 1 (80 km/u) met parallelle voorziening voor  

 landbouwverkeer 

  

 



Vervolg tijdelijke verkeersmaatregel 



Vervolg tijdelijke verkeersmaatregel(1) 

 Optie 1: 

 Handhaven tijdelijke verkeersmaatregelen tot aan de  reconstructie  

 (2x1 (80 km/u), incl. parallelstrook voor landbouwverkeer) 

 

 Optie 2: 

 Aanpassen tijdelijke verkeersmaatregelen tot aan de  reconstructie 

 Barrier vervangen door een ander type afscheiding.  

 (2x1 (80 km/u), incl. parallelstrook voor landbouwverkeer) 

 

 Optie 3: 

 Stoppen met de tijdelijke verkeersmaatgelen en ‘terug’ naar de  

 oorspronkelijke situatie  

 (2x2 (80 km/u), landbouwverkeer niet toegestaan op N271)  



 Optie 1: Handhaven (barrier) 

 

Voordelen: 

- Fysieke scheiding van Snelheid en Massa (verkeersveilig) 

- Landbouwverkeer mag gebruikmaken van de N271  

- Geen landbouwverkeer door de kernen Gennep en Heijen 

 

Nadelen: 

- Huurkosten van de barrier 

- Gebruikers ervaren de verkeerssituatie als ‘beklemmend’ 

 

Vervolg tijdelijke verkeersmaatregel? (2)  

Verkeersveiligheid ++ 

(Verkeers)Leefbaarheid + 

Doorstroming + 



Vervolg tijdelijke verkeersmaatregel? (3)  

 Optie 2: Aanpassen (Barrier vervangen door flexpalen of Gebra-

blokken) 

 

Voordelen: 

- Scheiding van Snelheid en Massa (verkeersveilig) 

- Landbouwverkeer mag gebruikmaken van de N271  

- Geen landbouwverkeer door de kernen Gennep en Heijen 

 

Nadelen: 

- Ombouwkosten naar ander type afscheiding 

- Geen 100% fysieke scheiding 

- Risico op schade / vernieling (alleen bij flexpalen) 

 
Verkeersveiligheid + 

(Verkeers)Leefbaarheid + 

Doorstroming + 



Vervolg tijdelijke verkeersmaatregel? (4)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Flexpalen     Gebra-blokken  

 

 

 

 

 

 

 



Vervolg tijdelijke verkeersmaatregel? (5)  

 Optie 3: Stoppen (terug naar oorspronkelijke 2 x 2 (80 km/u) situatie) 

 

Voordelen: 

- Geen huurkosten van de barrier 

 

Nadelen: 

- Landbouwverkeer mag geen gebruikmaken van de N271  

- Landbouwverkeer weer door de kernen Gennep en Heijen 

 

Verkeersveiligheid - (LBV door kern) 

(Verkeers)Leefbaarheid - (LBV door kern) 

Doorstroming - (LBV door kern) 



  
Tijdelijke 

verkeersmaatregel 

Handhaven 

barrier 

2 x 1 + parallel 

voor LBV 

Barrier vervangen 

door ander type 

afscheiding 

2 x 1 + parallel 

voor LBV 

Stoppen en terug 

naar  

oorspronkelijke 

situatie  

2 x 2 (80 km/uur) 

Verkeersveiligheid ++ + - (LBV door kern) 

(Verkeers)Leefbaarheid + + - 

Doorstroming + + - 

Aanlegkosten (feb ‘16) 

• plaatsen barrier, borden en  

  markering 

• bijplaatsen verlichting 

• camera-toezicht t/m okt ‘16 

Huurkosten barrier 

• doorkijk tot 1-1-2018 

Verwijderingskosten 

Ombouwkosten 

 

 

Totaalkosten tot 1-1-2018 

 

€ 75.000 

 

€ 60.000 

€ 35.000 

€ 64.000 t/m okt ‘16 

€ 112.000 

€ 75.000 

 

 

 

€ 421.000 

 

€ 75.000 

 

€ 60.000 

€ 35.000 

€ 64.000 t/m okt ‘16 

 

€ 75.000 

€ 100.000 (blokken) 

€ 250.000 (flexpalen) 

 

€ 409.000 / € 559.000 

 

€ 75.000 

 

€ 60.000 

€ 35.000 

€ 64.000 t/m okt ‘16 

 

€ 75.000 

 

 

 

€ 309.000 

Vervolg tijdelijke verkeersmaatregel? (6) 



Besluitvorming scenariokeuze 

 

 8 november 2016 - Behandeling in Gedeputeerde Staten 

 Na 8 november 2016 - Provinciale Staten worden geïnformeerd over   

                                              de scenariokeuze 


