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Inleiding

De gemeente Noordwijk acht het wenselijk om op het juiste moment op de juiste locaties haar
parkeerareaal uit te breiden. Het College heeft al eerder toezeggingen gedaan om de gevolgen van de
infrastructurele ingrepen voor de beschikbaarheid van parkeerplaatsen op een adequate wijze te willen
compenseren. Ook de gevolgen van aanstaande nieuwbouw- en verbouwprojecten dienen daarbij te

worden meegenomen.

Onderzoeksvraag en rapportage

In deze rapportage worden de resultaten beschreven van het door de Gemeente Noordwijk aan Spark
opgedragen onderzoek naar de toekomstige parkeersituatie in Noordwijk aan Zee en de mogelijkheden
om extra parkeercapaciteit toe te voegen. Deze rapportage is feitelijk een beschrijving van de daarbij
gehanteerde aanpak. Als eerste is een parkeeronderzoek uitgevoerd dat heeft geleid tot een inzicht in de
omvang en ligging van de bestaande parkeercapaciteit en hoe en door wie deze parkeerplaatsen thans
worden gebruikt (hoofdstuk 2). Vervolgens is geinventariseerd hoe de omvang van de vraag naar en het
aanbod aan parkeerplaatsen op de korte en middellange termijn zal of kan gaan veranderen (hoofdstuk
3). Door de resultaten van het parkeeronderzoek te combineren met de resultaten van de inventarisatie
van de veranderingen wordt inzichtelijk welke opgave zich in de komende jaren aandient (hoofdstuk 4).
Vervolgens zijn locaties beschouwd waar kansen worden gezien om parkeerplaatsen aan het bestaande
parkeerareaal in Noordwijk aan Zee toe te voegen (hoofdstuk 5). Op basis van alle verzamelde inzichten
zijn tenslotte de conclusies en aanbevelingen beschreven (hoofdstuk 6).

Omdat uit de verzamelde informatie is gebleken dat de parkeersituatie in Noordwijk aan Zee twee
‘karakters’ heeft — één voor de ‘normale’ situatie en één voor de situatie tijdens drukke, zomerse

dagen en evenementen — zijn de resultaten en aanbevelingen voor beide situaties apart beschreven.

Parkeeronderzoek

Uit het gehouden parkeeronderzoek blijkt dat er in totaal ca. 9.000 parkeerplaatsen aanwezig zijn.
Hiervan zijn 4.900 parkeerplaatsen gelegen op straat en op terreinen (publiek) en 4.100 gelegen
in/op private parkeergarages, -terreinen, opritten, carports en dergelijke. Uit een meting van het
gebruik van de parkeerplaatsen blijkt dat op dit moment er op wijkniveau alleen in het Oude
Zeedorp sprake is van een te hoge parkeerdruk (> 90%). In het gebied rond de Hoofdstraat met
name op zaterdagmiddag en zondagmiddag. In het gebied tussen de Schoolstraat en Quarles van

Uffordstraat met name ’s nachts.
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Van een aantal private parkeervoorzieningen is bekend dat de aldaar gelegen parkeercapaciteit nog
niet volledig wordt gebruikt. Zo zijn er in de parkeergarage onder de Vomar-supermarkt en op het
parkeerterrein van de Hotels van Oranje vaak parkeerplaatsen beschikbaar. Ook blijkt dat de

aanwezige parkeercapaciteit die is gelegen op opritten maar gemiddeld voor ca. 50% wordt gebruikt.

Voorziene wijzigingen in vraag en aanbod

Uit de geinventariseerde infrastructurele reconstructies en verbouw- en nieuwbouwplannen blijkt dat
de meeste hiervan in de komende 5 jaar gaan plaatsvinden en liggen in of grenzen aan het Oude
Zeedorp. Op korte termijn (2017) verdwijnen er ca. 60 openbare parkeerplaatsen en in 2018 nog

eens ca. 120 parkeerplaatsen. Pas in 2020 zal een deel van dit verlies weer beschikbaar komen

maar zijn er per saldo ruim 100 parkeerplaatsen minder beschikbaar dan in de huidige situatie.

Op een wat langere termijn (5 a 10 jaar) wordt verwacht dat de parkeerdruk bij woningen in Noordwijk
aan Zee nog in enige mate zal stijgen (vanwege toenemend autobezit). Doordat in de komende jaren
ook het aantal woningen in Noordwijk zal toenemen (10-15%) kunnen er meer bewoners uit Noordwijk
als (auto)bezoekers naar Noordwijk aan Zee komen. Ook de functieverdichting en/of -verbetering in

Noordwijk aan Zee zelf (aantrekkelijkheid winkel-/verblijfsgebied) kan leiden tot meer (auto)bezoekers.

De opgave

Op basis van het inzicht in het huidig gebruik van de thans aanwezige parkeerplaatsen en de

geinventariseerde wijzigingen in de komende jaren in de vraag naar en het aanbod van parkeerplaatsen

kan een opgave worden afgeleid, die middels een drietal maatregelen kan worden aangepakt :

1 Het beter benutten van reeds bestaande parkeerplaatsen;
2 Het beperken van de vraag naar parkeerplaatsen (stimuleren andere modaliteiten);
3 Het toevoegen van extra parkeerplaatsen (tijdelijk dan wel definitief).

Er is een ‘niets doen’- scenario benoemd waaruit af te leiden is dat als geen van deze maatregelen
wordt getroffen al op korte termijn ongewenste effecten zullen optreden. Deze variéren van een
beperkte beschikbaarheid van parkeerplaatsen voor bestaande vergunninghouders tot een

toenemende parkeerdruk op de resterende plaatsen in het Oude Zeedorp als ook in de aangrenzende

gebieden. Met vraaguitval (bezoekers wijken uit) en overlast in omliggende (woon)gebieden tot gevolg.

Ook ontwikkelprojecten kunnen hierdoor stagneren.

De te nemen maatregelen kunnen ook in een perspectief voor de korte of langere termijn worden
geplaatst. Voor de korte termijn worden de knelpunten in de komende 5 jaar opgelost, en voor de
langere termijn wordt aansluiting gezocht bij de ambitie zoals benoemd in de Kirijtlijnen voor de

Omgevingsvisie 2030.
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Zoeklocaties extra parkeerplaatsen

Eén van de te nemen maatregelen — het toevoegen van parkeerplaatsen — is nader onderzocht. In
totaal zijn 17 locaties beschouwd, aangevuld met een verkenning of een parkeervoorziening zoals
het Kustwerk Katwijk mogelijk is. Uit de beschouwing is gebleken dat op de korte termijn op geen

van de onderzochte locaties een uitbreiding van parkeercapaciteit te realiseren is..
Aanbevelingen voor de ‘normale situatie’
Niets doen is geen optie. De volgende 3 aanbevelingen worden gedaan die elk afzonderlijk en

gezamenlijk een bijdrage leveren aan de huidige en toekomstige parkeersituatie.

Aanbeveling 1 — zet maximaal in op ‘beter benutten’

Als eerste geldt dat, zonder een nadere inspanning te plegen om tot een beter gebruik van bestaande

parkeerplaatsen te komen, het onverantwoord is om zonder meer parkeerplaatsen aan het

parkeerareaal toe te voegen. In dit kader dienen de volgende kansen nader te worden verkend:

¢ Overleg met de eigenaar van de Vomar-garage om het gebruik van zijn parkeergarage te
optimaliseren.

¢ De beschikbaarheid van parkeerplaatsen dient beter te worden gecommuniceerd. Gebruik
daartoe nieuwe technieken en zorg voor de beschikbaarheid van real-time informatie uit de
bestaande parkeersystemen en ontsluit deze. Bundel hiertoe de krachten met de eigenaren/
exploitanten van de private, openbare parkeerplaatsen.

e Start een overleg met de 3 eigenaren van relatief grote parkeervoorzieningen liggend in of
grenzend aan het Oude Zeedorp (Huis ter Duin, Radisson Blu Palace en Azzurro).

e Beschouw de situatie rond de maar matig gebruikte parkeerplaatsen op opritten e.d..

Aanbeveling 2 — Realiseer nieuwe parkeervoorzieningen

Het is hoe dan ook noodzakelijk om de realisatie van parkeervoorzieningen mogelijk te maken.
Voor het bewonersparkeren in het Oude Zeedorp zijn met name de locaties aan de Houtmanstraat
en de Schoolstraat interessant. Het bezoekersparkeren rond de Hoofdstraat moet zo veel als
mogelijk op grotere parkeerclusters (bereikbaar, vindbaar) worden gefaciliteerd. Daarvoor komen
de locaties aan het Jan Kroonsplein/Vomar en van Huis ter Duin in aanmerking. Ook de nieuwe
parkeergarage van Hotels van Oranje is interessant. Een verkenning over de condities waaronder
voor de gemeente parkeerplaatsen in deze garage beschikbaar kunnen komen, is thans reeds

gaande.



Omdat deze projecten niet binnen 2 jaar gereed zullen zijn, dienen nieuwe ontwikkelingen en nieuwe

kansen om parkeerplaatsen aan het parkeerareaal toe te voegen nauwlettend gevolgd te worden.

Aanbeveling 3 — Organisatorische borging en verdere optimalisaties

Tenslotte dient een centrale rol in de gemeentelijke organisatie te worden belegd, die alle genoemde
taken coordineert en overige taken/kansen nader uitwerkt, zijnde:

¢ Monitor de ontwikkeling van de parkeersituatie en parkeerdruk in de komende jaren

* Monitor de nieuwe kansen die zich aandienen om op korte termijn extra parkeerplaatsen te kunnen

realiseren.

e  Zorg voor het toepassen van de juiste, actuele parkeernormen en het afstemmen met de bestaande

en toekomstige parkeersituatie bij de opzet en toetsing van de parkeereis van nieuwe projecten.

e  Kijk kritisch naar de huidige vergunningsystematiek. Een groot deel van het bezoekersparkeren
wordt mogelijk gemaakt door daartoe beschikbaar gestelde bewoners- en inwonersvergunningen.
Beschouw ook de bedrijfsvergunningen, met name voor het kunnen parkeren daarmee in het Oude
Zeedorp.

« Alle ontwikkelingen die leiden tot meer private parkeerplaatsen en ten koste gaan van publieke
parkeerplaatsen dienen op hun gevolgen voor het vergunninghoudersparkeren nader te worden
onderzocht.

e Stel een meerjareninvesterings- en exploitatieraming op van alle mogelijke wijzigingen in het
parkeerareaal in de komende jaren. Onderzoek of een Parkeerfonds kan worden ingericht om
benodigde middelen, zowel publiek als privaat, te reserveren en voor deze opgave te bestemmen.

* Geef aandacht aan het parkeervraagstuk voor fietsen, brommers en dergelijke. Hier wordt op de

middellange termijn een verdere toename van verwacht waar voorzieningen voor nodig zijn.

Oplossingen voor drukke zomerse dagen en evenementen

De parkeersituatie die zich tijdens ‘drukke, zomerse dagen en evenementen en congressen’
aandient, zal verder intensiveren. De projecten van Jan Kroonsplein/Vomar, Huis ter Duin en Hotels
van Oranje dragen zeker bij aan deze opgave. Maar deze parkeerplaatsen zijn ook nodig voor ‘de
normale situatie’. En voorkomen moet worden dat parkeerders die komen voor de drukke, zomerse
dagen en evenementen de beschikbaarheid van parkeerplaatsen voor de overige parkeerders

frustreren.

Om die reden bevelen wij aan om nader onderzoek te doen naar de aanleg van een ‘Transferium’ op
een nader te bepalen, goed bereikbare locatie. Waar later ook de halte van de HOV-lijn kan worden

gerealiseerd. En ter ondersteuning van het gewenste ‘parkeren op afstand’, het parkeertarief op de
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parkeerplaatsen in Noordwijk aan Zee alleen gedurende de drukke zomerse dagen te verhogen (bijv.
voor langer parkeren dan 3 uur). Daarmee ook tegemoet komend aan die parkeerders die een

voorkeur hebben om als strand- of evenementbezoeker dicht bij de bestemming te parkeren.

Aanvullend is reeds nu een beheersmaatregel nodig om de geconstateerde verkeersproblematiek —
met name in De Zuid — in het vervolg te voorkomen. Zoals het invoeren van parkeerregulering in De

Zuid of een volledige afsluiting — uitgezonderd bestemmingsverkeer — daarvan.

Noordwijk is dynamisch.

Deze rapportage geeft de situatie weer zoals deze in de periode mei t/m augustus 2016 is aangetroffen
en is geinventariseerd. Daarbij er bewust van zijnde dat op diverse locaties initiatieven gaande zijn die —
indien zij doorgang vinden — van invloed kunnen en zullen zijn op de in dit rapport gemaakte keuzes en
de benoemde gevolgen daarvan.



De roep om compensatie van parkeerplaatsen die verloren gaan
bij ontwikkelingen zoals reconstructies in en van de openbare
ruimte en aanstaande bouwplannen wordt binnen Noordwijk aan

Zee steeds groter.

1.1 De situatie in het kort
Vanuit het beheer van de openbare ruimte zijn de sprekende voorbeelden van deze reconstructies
de reeds uitgevoerde of nog uit te voeren herinrichtingen van de Rudolph Tappenbeckweg, de
Oude Zeeweg, het Palaceplein en de Parallel Boulevard. Bij deze reconstructies zijn of zullen
parkeerplaatsen komen te vervallen.
0ok bij een aantal ontwikkelingen op gemeentelijke parkeerterreinen zoals het Wantveld en de
Maarten Kruytstraat zal de verhouding tussen vraag en aanbod aan parkeerplaatsen gaan
veranderen.
Verder kenmerkt Noordwijk aan Zee zich door veel dagtoerisme op een aantal zomerse piekdagen
en een groot aantal aan congressen. In deze situaties is de vraag naar parkeerplaatsen groot en
vaak groter dan het aanbod aan parkeerplaatsen kan faciliteren. Hierdoor wordt in sommige
woonwijken parkeeroverlast ervaren. De gemeente heeft zichzelf verplicht om voor voldoende
compensatie van reeds vervallen of nog te vervallen parkeerplaatsen zorg te dragen. Daarnaast wil
zij de parkeersituatie met betrekking tot de ontwikkelingen en tijdens de zomerse piekdagen

nauwlettend volgen.

In Noordwijk aan Zee zijn de gemeentelijke parkeerplaatsen langs de straten en op terreinen
gelegen. Daarnaast zij er particuliere parkeerplaatsen aanwezig die deels in parkeergarages zijn
gelegen en deels op terreinen. Op een groot deel van de gemeentelijke parkeerplaatsen is het
parkeren gereguleerd (betaald parkeren met vergunningen voor onder meer bewoners en
ondernemers). Het systeem van betaald parkeren is er op gericht om de bezoekers op de grote
parkeerterreinen en langs de kust (laag tarief) te laten parkeren en de woonstraten (hoog tarief) vrij
te laten voor voornamelijk de bewoners en hun bezoekers. Een deel van de particuliere

parkeerplaatsen is openbaar toegankelijk alwaar tegen betaling kan worden geparkeerd.

Noordwijk aan Zee heeft drie invalsroutes naar de kust. Er is een parkeerroute aanwezig welke

middels statische bebording is aangegeven. Tijdens zomerse piekdagen worden matrixborden
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1.2

1.3

geplaatst die bij het binnenrijden van Noordwijk aangegeven of de (gratis) strandpendel rijdt.

Hiertoe kan men parkeren op het parkeerterrein met ca. 250 parkeerplaatsen aan de Gooweg.

Vraagstelling

De gemeente Noordwijk acht het wenselijk om op het juiste moment op de juiste locaties haar
parkeerareaal uit te breiden. Daarbij rekening houdend dat de parkeeroplossing altijd een nauwe
relatie legt tussen het (bezoek)doel van de parkeerders en hun bestemming. Het College heeft al
eerder toezeggingen gedaan om de gevolgen van de infrastructurele ingrepen voor de

beschikbaarheid van parkeerplaatsen op een adequate wijze te willen compenseren.

De Gemeente Noordwijk heeft aan Spark gevraagd om een onderzoeksrapportage op te stellen

welke de resultaten bevat van de volgende 5 samenhangende opgaven:

1 Stel objectief en eenduidig vast wat de omvang en het gebruik van het huidige parkeerareaal is
(zo veel als mogelijk ook in/op de private parkeervoorzieningen);

2 Bepaal wat de parkeerbehoefte nu en in de toekomst is, enerzijds op basis van het huidige
gebruik van het parkeerareaal en anderzijds onder meer rekening houdend met trends en
thans gaande en nog voorziene ontwikkelingen (zoals nieuw- en verbouwprojecten en
verkeerskundige wijzigingen);

3 Beschrijf de gewenste omvang van het toekomstige parkeerareaal, zo nodig inclusief
beleidsadviezen inzake met welke andere dan nu van toepassing zijnde parkeerregulerings-
maatregelen deze gewenste situatie bereikt kan worden;

4  Onderzoek diverse zoeklocaties en benoem welke de meest kansrijke zijn voor de realisatie
van tijdelijke en definitieve parkeeroplossingen. Stel van de kansrijke locaties schetsontwerpen,
visualisaties en kostenramingen op;

5 Geef van de gewenste eindsituatie aan welke beleidsmatige en financiéle consequenties dit

heeft voor de gemeente (onder meer voor haar parkeerexploitatie).

Aanpak

Om tot deze onderzoeksrapportage met de resultaten van bovengenoemde opgaven te komen, is

de volgende aanpak gehanteerd:

¢ Uitvoeren van een parkeeronderzoek, welke leidt tot een inzicht in de omvang en ligging van
de bestaande parkeercapaciteit en hoe deze parkeerplaatsen worden gebruikt. Daarbij wordt
onderscheid gemaakt tussen de parkeersituatie tijdens de ‘drukke, zomerse dagen’ en in de

‘normale’ situatie.



¢ Uitvoeren van een inventarisatie van veranderingen in de omvang van de vraag naar en het
aanwezige of gewenste aanbod aan parkeerplaatsen op de korte en middellange termijn. Met
onder meer een beschouwing van:
- De geplande infrastructurele ingrepen/reconstructies;
- De thans bekende en nog te voorziene bouwplannen;
- Een aantal algemene landelijke en lokale trends en ontwikkelingen;

¢ Benoemen van een opgave waarmee zo nodig op het juiste moment het juiste aantal parkeerplaatsen
op de juiste locatie voor de juiste doelgroepen (met de juiste reguleringsvorm) worden toegevoegd
aan het huidige parkeerareaal;

¢ Inventariseren van mogelijke locaties waar deze parkeerplaatsen - hetzij tijdelijk, hetzij definitief -
kunnen worden toegevoegd. Tevens het uitwerken van de meest kansrijke locaties op hun
ruimtelijke, juridische, technische, functionele en financiéle consequenties;

¢ Het opstellen van een rapportage waarin de resultaten, conclusies en aanbevelingen worden
opgenomen en een presentatie daarvan aan het ambtelijk managementteam, het College van

B&W en de Gemeenteraad.

Door Spark is een projectteam samengesteld waarin de voor deze opgave benodigde disciplines zijn
gebundeld. Dit team bestaat uit een onderzoeksteam dat wordt geleid door Trajan (voorbereiden en
uitvoeren veldwerk, het rapporteren van alle onderzoeksgegevens) en een ontwerpteam dat wordt
geleid door Inbo (met daarin de disciplines gebouw- en landschapsontwerp, constructie, techniek,
kosten etc.

Het team wordt geleid door Spark, waarmee de codrdinatie en aansturing van het uit te voeren
parkeeronderzoek en de inhoudelijke uitwerking van de zoeklocaties is geborgd en wordt

gecombineerd met specifieke kennis en ervaring op gebied van parkeren en bereikbaarheid.

Het gehele proces om te komen tot de genoemde rapportage en de presentatie daarvan aan het

ambtelijk managementteam, het College van B&W en de Gemeenteraad heeft plaatsgevonden in
projectteamverband.

De projectleider van Spark heeft deelgenomen aan het gemeentelijk projectteam en als lid van dit
projectteam haar werkzaamheden aldaar afgestemd met de gemeentelijk projectleider.

De relatie tussen het gemeentelijk projectteam, het projectteam van Spark met Trajan en Inbo en

alle overige betrokkenen is weergegeven in de afbeelding op de hiernavolgende pagina.
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College van
B&W

Gemeenteraad en
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b sdat / PROJECTORGANISATIE \
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Projectteam Gemeente

projectieider
Gem. Noordwijk l gemeente I

Spark , Projectt¢am Spark N
(i.s.m. Trajan en Inbo)

projectleider
SPARK

Afbeelding 1 Projectorganisatie Parkeeronderzoek Noordwijk aan Zee

In het proces zijn een aantal door de gemeente benoemde ‘externe betrokkenen’ geraadpleegd over

de genoemde aanpak en is hun visie en mening over de voorliggende opgave opgehaald.

Dit betreft de 4 wijk-/bewonersverengingen van Noordwijk aan Zee, verschillende eigenaren/exploitanten
van private parkeervoorzieningen alsmede de Noordwijkse Ondernemersvereniging en Noordwijk
Marketing. In bijlage 1 is een overzicht van de geraadpleegde, externe betrokkenen opgenomen.

Na een eerste gesprek per betrokkene afzonderlijk in de maanden mei en juni 2016 heeft op

donderdag 22 september 2016 in De Muze een collectieve terugkoppeling plaatsgevonden van de tot
dan toe verzamelde inzichten ter toetsing of de van betrokkenen verkregen informatie juist is verwerkt.
De tijdens deze collectieve terugkoppeling ontvangen reacties van betrokkenen — ook de schriftelijke

reacties van de betrokkenen die niet aanwezig konden zijn - zijn in deze rapportage verwerkt.

De uitgevoerde werkzaamheden om te komen tot het voorliggende onderzoeksrapport hebben
plaatsgevonden in de periode mei tot en met november 2016. Meer specifiek betrof dit:

e meit/m augustus : gesprekken met externe betrokkenen en uitvoeren parkeeronderzoek
e junien juli : benoemen eerste conclusies en verkenning zoeklocaties

e augustus t/m oktober : uitwerken zoeklocaties

e 22 september 2016 : terugkoppeling eerste inzichten aan externe betrokkenen

e september en oktober : opstellen rapportage

e 10 november 2016 : oplevering concept van het eindrapport



1.4

Op 29 november 2016 is het concepteindrapport besproken met het MT en het College van B&W.
Op donderdag 9 december 2016 heeft een presentatie van de belangrijkste conclusies en
aanbevelingen uit het rapport plaatsgevonden in de Commissie.

Hierna is het rapport definitief gemaakt voor besluitvorming in het College van B&W en in de

Gemeenteraad.

Leeswijzer

In hoofdstuk 2 worden de opzet, de uitvoering en de belangrijkste resultaten van het in de periode
mei t/m augustus 2016 uitgevoerde parkeeronderzoek in Noordwijk aan Zee beschreven.

In hoofdstuk 3 worden alle voorziene veranderingen in de vraag naar en het aanbod aan parkeer-
plaatsen in de komende jaren beschreven. Enerzijds als gevolg van de infrastructurele en de nieuw-
en verbouwprojecten en anderzijds als gevolg van landelijke en lokale trends en ontwikkelingen.

In hoofdstuk 4 wordt op basis van de resultaten van de vorige twee hoofdstukken de feitelijke opgave
beschreven aan de hand van een drietal scenario’s. Elk scenario gaat nader in op wanneer, waar en
voor wie in Noordwijk aan Zee extra parkeerplaatsen benodigd zijn.

In hoofdstuk 5 worden de opzet, de uitvoering en de belangrijkste resultaten van het locatieonderzoek
naar tijdelijke en definitieve parkeervoorzieningen in Noordwijk aan Zee beschreven.

Tenslotte worden in hoofdstuk 6 de conclusies beschreven en de aanbevelingen gedaan over de

noodzaak tot toevoeging van parkeerplaatsen in Noordwijk aan Zee.

Noordwijk is dynamisch.

Deze rapportage geeft de situatie weer zoals deze in de periode mei t/m augustus 2016 is aangetroffen
en is geinventariseerd. Daarbij er bewust van zijnde dat op diverse locaties initiatieven gaande zijn die —
indien zij doorgang vinden — van invloed kunnen en zullen zijn op de in dit rapport gemaakte keuzes en
de benoemde gevolgen daarvan.
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In dit hoofdstuk beschrijven we de opzet en de belangrijkste
resultaten van het in de periode mei t/m augustus 2016
uitgevoerde parkeeronderzoek in Noordwijk aan Zee. Van het
onderzoek naar de aanwezige parkeercapaciteit en de wijze
waarop dit wordt gebruikt (parkeerdruk en parkeermotief) is een
separate rapportage opgesteld. Deze is integraal opgenomen in

bijlage 2 van dit rapport.

Het parkeeronderzoek heeft plaatsgevonden om 3 belangrijke aspecten van het parkeren zo objectief

mogelijk in beeld te brengen, zijnde:

1 Hoeveel parkeerplaatsen zijn er in Noordwijk aan Zee aanwezig, zowel ‘publiek’ (de
parkeerplaatsen die onder beheer vallen van de gemeente Noordwijk) als ‘privaat’ (de
parkeerplaatsen die op eigen terrein zijn gelegen, waarvan de gemeente geen eigenaar is);

2 Hoe worden die parkeerplaatsen gebruikt (parkeerdruk); wat is op verschillende momenten in
de week de bezetting van de parkeerplaatsen (hoeveel geparkeerde voertuigen staan er);

3 Door wie en hoe worden de parkeerplaatsen gebruikt (parkeermotief en parkeerduur); is het een
bewoner, een bezoeker of een werknemer, parkeert hij/zij met een vergunning of koopt hij een
parkeerticket dan wel heeft hij/zij met de mobiele telefoon betaald en hoe lang is er geparkeerd.

In de hiernavolgende paragrafen worden de belangrijkste verkregen inzichten uit het parkeeronderzoek

nader beschreven.

2.1 Inventarisatie parkeercapaciteit
Uit de inventarisatie van de in Noordwijk aan Zee aanwezige parkeerplaatsen blijkt dat er in totaal
(afgerond) 9.000 parkeerplaatsen aanwezig zijn. Hiervan zijn (afgerond) 4.900 parkeerplaatsen
gelegen op straat en op terreinen (publiek)! en zijn (afgerond) 4.100 parkeerplaatsen gelegen infop

private parkeergarages, -terreinen, opritten, carports en dergelijke.

De publieke, op straat en terreinen gelegen 4.900 parkeerplaatsen kunnen als volgt nader worden

gespecificeerd (afgeronde aantallen):

! Het bepalen van de openbare parkeercapaciteit in De Zuid heeft plaatsgevonden op basis van de
wenselijkheid en mogelijkheid om langs de diverse straten te kunnen en mogen parkeren.
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2.2

2.3

e 3.850 gereguleerde parkeerplaatsen;
e 950 niet gereguleerde parkeerplaatsen (gelegen in De Zuid en in Duinpark);

e 100 bijzondere parkeerplaatsen (parkeerplaatsen mindervaliden, taxistandplaatsen en dergelijke).

De in/op private parkeergarages, -terreinen en op opritten, carports en dergelijk gelegen 4.100
parkeerplaatsen kunnen als volgt nader worden gespecificeerd (afgeronde aantallen):
e 1.500 parkeerplaatsen in parkeergarages (waarvan enkele openbaar zoals de garage onder de Vomar)
e 1.200 parkeerplaatsen op opritten bij woningen, bedrijven, hotels/pensions e.d.?
e 1.200 parkeerplaatsen op kleine en grote parkeerterreinen (waarvan enkele (soms) openbaar

zoals de parkeerterreinen bij Hotels van Oranje en de Vomar)

e 200 parkeerplaatsen in garageboxen (waarvan ca. 50% is gelegen in de wijk Duinpark)

Parkeerdruk- en -motiefmeting
In de periode mei en juni 2016 hebben op een weekdagnacht, een weekdagochtend, een weekdag-
middag, een vrijdagmiddag, een vrijdagavond (koopavond), een
zaterdagmiddag en een zondagmiddag parkeermetingen
plaatsgevonden. Deze metingen hadden tot doel om voor de
verschillende situaties per dagdeel een representatieve indruk te

krijgen van de bezetting van alle parkeerplaatsen en het motief van de

parkeerders (bewoner, werknemer, bezoeker). De metingen zijn zo N
uitgevoerd dat ze zowel per straat of deel van een straat in beeld
brengen wat de situatie is dan wel wat de situatie is per gebied. De
gehanteerde gebiedsindeling is gebaseerd op enerzijds de woonwijken

van Noordwijk aan Zee en anderzijds de gereguleerde gebieden.

De gekozen meetmomenten hebben tot doel gehad om een beeld te krijgen van de ‘normale parkeer-
situatie’ in Noordwijk aan Zee (niet zijnde een drukke zomerse dag of evenementendag). Daartoe
hebben specifieke, aanvullende metingen plaatsgevonden in de maanden juli en augustus 2016. De

resultaten van deze aanvullende metingen worden apart beschreven in paragraaf 2.6.

Parkeerduurmeting
Naast een parkeerdruk en parkeermotiefmeting heeft ook een beschouwing plaatsgevonden van de

geparkeerde tijd. De parkeerduurmeting heeft plaatsgevonden met betrekking tot de bezoekers aan

2 Voor zover zichtbaar vanaf de openbare weg.
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Noordwijk aan Zee die in het gereguleerde gebied hebben geparkeerd? en bij de ticketautomaten een
parkeerticket hebben gekocht of via een parkeerprovider een parkeerrecht hebben aangeschaft

(mobiel parkeren).

Aandachtspunten bij de onderzoeksresultaten

Wat bij de onderzoekresultaten in acht dient te worden genomen is dat het een weergave betreft
van een situatie die een reflectie is van de huidige situatie in Noordwijk aan Zee. Dit betreft onder
meer de economische vitaliteit van Noordwijk aan Zee, de aanwezige leegstand van bepaalde

functies en de wijze waarop het parkeren in Noordwijk aan Zee is georganiseerd/gereguleerd.

Noordwijk aan Zee is wat het nu is. De functies in Noordwijk aan Zee, en dan met name de functies
die bezoekers aantrekken zoals de winkels, de bedrijven, de hotels en pensions, de horecagelegen-
heden en strandpaviljoens en dergelijke, hebben een bepaalde kwaliteit en diversiteit. Dat geldt ook
voor het verblijfsgebied in Noordwijk aan Zee. Het in het parkeeronderzoek gemeten gebruik van de

in Noordwijk aan Zee aanwezige parkeerplaatsen is een afspiegeling van deze kwaliteit en diversiteit.

Met name de situaties op De Grent (horeca) en aan het Vuurtorenplein (kleine bedrijfsruimten/
winkels) dienen in dit kader te worden benoemd. Voor deze leegstaande functies zijn in principe
wel parkeerplaatsen aanwezig maar de gebruikers er van niet.

Dit geldt ook voor de (voormalige) manage aan de Northgodreef, hoewel deze in zijn eigen
parkeerbehoefte voorzag en daardoor naar verwachting geen tot nauwelijks invloed heeft op de

huidige, gemeten parkeerdruk in de directe omgeving ervan.

In Noordwijk aan Zee is parkeerregulering aanwezig waardoor er — behalve in de wijken De Zuid en
Duinpark — sprake is van betaald parkeren voor bezoekers in combinatie met parkeren door
vergunninghouders. In bijlage 3 zijn de belangrijkste uitgangspunten van de huidige

parkeerregulering weergegeven.

In onderstaande tabel zijn de soorten en aantal vergunningen weergeven die volgens opgave van

de gemeente Noordwijk zijn verstrekt. Er is geen wachtlijst voor vergunninghouders.

% In het niet-gereguleerde gebied (de Zuid, Duinpark) komt bezoekersparkeren in de openbare ruimte op
normale dagen maar in beperkte mate voor en is met name om die reden niet nader onderzocht.



Type vergunning Totaal uitgegeven Waarvan uitgegeven aan

in Noordwijk gevestigden in Noordwijk
aan Zee
1° bewonersvergunning 3.805 3.725
2°/3° bewonersvergunning 2.735 2.688
2¢ woningvergunning 26 24
Bezoekersvergunning 3.587 3.532
Inwonersvergunning 9.269 1.092
Bedrijvenvergunning A 860 509
Bedrijvenvergunning B 296 251
Hotelvergunning 762 714
Overige vergunningen 214 170

Tabel 1 "Soorten en aantallen vergunningen"

Onder ‘overige vergunningen’ behoren de functionele parkeervergunning, evenementenvergunning

en verenigingsvergunning.

2.5 De onderzoeksresultaten kort samengevat
Onder verwijzing naar de uitgebreide rapportage zoals opgenomen in Bijlage 2 bij dit rapport kunnen
de resultaten van het parkeeronderzoek in de ‘normale situatie (niet zijnde drukke zomerse of

evenementdagen) als volgt worden samengevat.

2.5.1 Situatie op straat en terreinen (gemeentelijk areaal)
Op het gemeentelijk parkeerareaal is de bezetting in de meeste gebieden en op de meeste momenten
‘'ontspannen’ te noemen. In de meeste gebieden komt de parkeerdruk op alle meetmomenten nooit
boven de 80% uit. Alleen in de wijk Het Oude Zeedorp is de bezetting op gebiedsniveau op een aantal
meetmomenten hoger dan 80%. Dit is op zaterdagmiddag (Hoofdstraat e.0.), op zondagmiddag (de

gehele wijk) en ’s nachts (tussen Schoolstraat en Quarles van Uffordstraat).

‘Parkeerdruk Noordwilk (%)
ol e

Afbeelding 1. Parkeerdruk per deelgebied op respectievelijk zaterdagmiddag, zondagmiddag en weekdagnacht
(donkergroen = < 40%, lichtgroen = 40-60%, geel = 60-70%, licht oranje= 70-80%, donker oranje =
80-90% , rood = 90-100%)
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In de Auteurswijk en in Duinpark ligt de parkeerdruk ’s nachts eveneens boven de 80%. In de

Auteurswijk ligt de parkeerdruk nog onder de kritisch geachte grens van 85%?*, in Duinpark loopt de

parkeerdruk op tot bijna 90%°.

Dit wil niet zeggen dat er in de andere wijken of op andere dagdelen geen parkeerknelpunten aanwezig

zijn. Op de momenten dat op gebiedsniveau de parkeerdruk niet boven de 80% uitkomt, zijn er wel

degelijk een aantal aandachtslocaties. Dit betreft voornamelijk::

¢ Koningin Astrid Boulevard-Erasmusweg (weekdagochtend en -middag, zaterdagmiddag);

e Thijs van der Lindenstraat/Adriaan Dorsmanstraat (alle dagdelen);

e Jan Cramerhof/Hendrik Vinkhof (’s nachts, vrijdagmiddag en -avond, zaterdag- en zondagmiddag);

e Egbert de Grootstraat/Daniél Nootenboomstraat (s nachts, zondagmiddag);

e Jacques Urlusstraat/H. Roland Holsstraat ('s nachts, vrijdagmiddag en -avond, zondagmiddag);

e Marijkestraat (’s nachts);

e Prins Hendrikweg/Emmaweg (vrijdagavond, zaterdag- en zondagmiddag).

Als we meer inzoomen op (delen van) het Oude Zeedorp, waar op gebieds-/wijkniveau zowel ’s nachts

als op de zaterdagmiddag en zondagmiddag een hoge parkeerdruk is (> 80%) dan zien we dat:

¢ in deelgebied 4 (tussen Schoolstraat en de Quarles van Uffordstraat) op de in totaal 673

parkeerplaatsen:

’s nachts 640 voertuigen staan geparkeerd (95%), waarvan 5 van een bewoner (zonder
vergunning), 50 van een bezoeker en 585 van een parkeerder met een vergunning

(waarvan 341 met een 1° bewonersvergunning, 205 met een 2¢ bewonersvergunning en

39 met een van de overige vergunningen);

op zondagmiddag 568 voertuigen staan geparkeerd (84%), waarvan 2 van een bewoner en 51
van een bezoeker en 515 van een parkeerder met een vergunning (waarvan 277 met een 1°
bewonersvergunning, 176 met een 2° bewonersvergunning en 62 met een van de overige

vergunningen).

e In deelgebied 5 (Hoofdstraat e.0.) op de in totaal 494 parkeerplaatsen:

op zaterdagmiddag 479 voertuigen staan geparkeerd (97%), waarvan 2 van een bewoner,
125 van een bezoeker en 352 van een parkeerder met een vergunning (waarvan 134 met
een 1° bewonersvergunning, 87 met een 2¢ bewonersvergunning, 64 met een inwoners-

vergunning, 31 met een bedrijvenvergunning en 36 met een van de overige vergunningen);

4 Deze grens ligt gemiddeld op 85% voor relatief kleine parkeerclusters zoals het parkeren in woonstraten
omdat er dan sprake kan zijn van onwenselijk zoekverkeer naar beschikbare parkeerplaatsen. Bij grotere
parkeerclusters zoals parkeerterreinen en garages kan een percentage van 95% of zelfs 100% gelden omdat
dan vaak duidelijk zichtbaar is waar een vrije parkeerplaats kan worden gevonden en zoekverkeer niet of
nauwelijks van toepassing is.

5 De bewonersverenging heeft hiervan aangegeven dat dit wat hen betreft geen aanleiding is voor parkeerregulering.
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- op zondagmiddag 464 voertuigen staan geparkeerd (94%), waarvan 2 van een bewoner,
129 van een bezoeker en 333 van een parkeerder met een vergunning (waarvan 148 met
een 1° bewonersvergunning, 76 met een 2 bewonersvergunning, 37 met een inwoners-

vergunning, 27 met een bedrijvenvergunning en 45 met één van de overige vergunningen).

Aanvullend heeft een nadere beschouwing plaatsgevonden van de parkeerduur van de bezoekers die
parkeren op de parkeerplaatsen rond de Hoofdstraat (deelgebied 5). Hieruit blijkt dat zij in zeer beperkte
mate (5% van deze parkeerders) korter parkeren dan 30 minuten. Het merendeel van de parkeerders

(75%) parkeert tussen de 30 en 120 minuten en het restant (20%) parkeert langer dan 2 uur.

Van de parkeerplaatsen in en op de private parkeervoorzieningen zijn met name van de vanaf de
openbare weg waar te nemen parkeerplaatsen (zoals opritten en parkeerterreinen) gegevens verzameld.
Van de overige private parkeervoorzieningen zoals de afgesloten parkeergarages (ca. 1.500 ppl) en
parkeerterreinen (ca. 1.200 ppl) is dit, met uitzondering van het parkeerterrein van Hotels van Oranje en
het terrein en de garage bij/onder de Vomar, veelal niet gemeten omdat eigenaren daartoe geen
toegang of toestemming hebben verleend. Desondanks kunnen een aantal bevindingen worden vermeld:
¢ Het parkeerterrein en de parkeergarage bij de Vomar heeft altijd ten minste 60 parkeerplaatsen vrij;
e Het parkeerterrein bij Hotels van Oranje is niet altijd beschikbaar voor bezoekers die geen
bestemming hebben in het Hotel. De parkeercapaciteit van ca. 200 parkeerplaatsen is gedurende
alle meetmomenten voor niet meer dan 45 % bezet geweest (110 parkeerplaatsen vrij);
e Van alle 1.200 parkeerplaatsen op opritten bij woningen, bedrijven, hotels/pensions e.d. waren op de
drukke momenten ('s nachts, zaterdag- en zondagmiddag) bijna de helft bezet met een voertuig.
Van de ruim 180 parkeerplaatsen op opritten in deelgebieden 4 en 5 (Oude Zeedorp) worden er op

de drukste momenten 80 (op zaterdagmiddag en zondagmiddag) a 100 (’s nachts) gebruikt.

Drukke zomerse dagen

Op de drukke zomerse dagen is er sprake van een situatie waarbij nagenoeg de volledig beschikbare
parkeercapaciteit volledig in gebruik is. De grotere, openbare parkeerlocaties zoals het Wantveld-terrein
staan vol en ook de private parkeerterreinen en parkeergarages die bezoekers toelaten zijn volledig
bezet. Zelfs op parkeerplaatsen die ‘formeel’ geen parkeerplaats zijn, kunnen voertuigen worden
aangetroffen (foutparkeerders). Er zijn wel enkele parkeerplaatsen niet bezet, maar het vinden daarvan

gaat gepaard met veel zoekverkeer.

Een aantal zaken zijn tijJdens de drukke zomerse dagen, met name die aan het eind van de maand

augustus 2016 geconstateerd.

25



26

2.7

Dit betreft:

Het parkeerterrein aan de Gooweg met ca. 250 parkeerplaatsen (met opstapplaats voor de
pendelbus) wordt voor ongeveer 50% gebruikt.

De ongereguleerde parkeerplaatsen in De Zuid worden al vroeg volledig in gebruik genomen.
De Zuid heeft een aantal keer een situatie gekend waarbij het verkeer (aankomend en/of
vertrekkend) volledig vast is komen te staan.

De parkeerplaatsen op opritten waren gemiddeld voor ca. 50% bezet (600 plaatsen op opritten

onbezet).

Conclusies

Alleen in het Oude Zeedorp (deelgebieden 4 en 5) treedt op gebiedsniveau op bepaalde momenten

een onacceptabel hoge parkeerdruk op.

In deelgebied 4 (tussen Schoolstraat en de Quarles van Uffordstraat) treedt ’s nachts een
parkeerdruk op die hoger ligt dan 90%. Op de overige dagdelen blijft de parkeerdruk onder de
maximaal toelaatbaar geachte 85%. Op zondagmiddag, als het in deelgebied 5 (Hoofdstraat
e.0.) druk is, is dat ook merkbaar in deelgebied 4. Op vrijdagavond, zaterdagmiddag en
zondagmiddag zijn in veel straten de parkeerplaatsen volledig bezet.

- Het aandeel vergunninghouders van alle parkeerders is meestal ca. 90%

Het aandeel bewonersvergunningen (1°, 2¢ en 3¢) van alle vergunninghouders is ca. 85%.

Het aandeel bewonersvergunningen uit het ‘eigen’ postcodegebied is meestal 70 a 75%

- De parkeerplaatsen op opritten zijn voor ca. 45% bezet (= ca. 60 ppl onbezet)

In deelgebied 5 (Hoofdstraat e.0) treedt op zaterdagmiddag en zondagmiddag een parkeerdruk
op die hoger ligt dan 90%. Op de overige dagdelen blijft de parkeerdruk onder de maximaal
toelaatbaar geachte 85%. Op vrijdagavond, zaterdagmiddag en zondagmiddag zijn in een
aantal straten (Van Speijkstraat, Nic. Barnhoornweg) de parkeerplaatsen volledig bezet. Het
parkeerterrein op het Jan Kroonsplein is behalve ’s nachts en op de weekdagochtend altijd
volledig bezet. Het parkeerterrein aan de Maarten Kruytstraat vooral op zaterdagmiddag en
zondagmiddag.

- Het aandeel vergunninghouders van alle parkeerders is meestal ca. 70%.

- Het aandeel bewonersvergunningen (18, 2¢ en 3°) van alle vergunninghouders is ca. 65%..
- Het aandeel bewonersvergunningen uit het eigen postcodegebied is meestal 35 a 45%

- De parkeerplaatsen op opritten zijn voor ca. 50% bezet (= ca. 20 ppl onbezet)

- In de parkeergarage onder de Vomar zijn altijd ten minste 60 parkeerplaatsen beschikbaar



Er zijn diverse, private parkeervoorzieningen aanwezig in Noordwijk aan Zee, die vanwege hun ligging
(in of in de nabijheid van het Oude Zeedorp) en omvang (aantal parkeerplaatsen) een rol zouden
kunnen vervullen voor de geconstateerde parkeersituatie aldaar. Sommige daarvan hebben reeds een
openbaar karakter (zijn toegankelijk voor bezoekers)., andere zijn vooralsnog alleen toegankelijk voor
parkeerders die daartoe door de betreffende eigenaar/exploitant worden toegelaten.

e Private parkeervoorzieningen met een openbaar karakter:

- Hotels van Oranje (parkeerterrein met ca. 200 ppl); deze plaatsen zijn niet altijd beschikbaar
(afhankelijk van activiteiten in de Hotels). De maximaal gemeten bezetting tijdens het
parkeeronderzoek bedroeg.45% (110 beschikbare parkeerplaatsen);

- Vomarterrein/-garage (in totaal ruim 250 ppl): Hier zijn, voornamelijk in de parkeergarage
gelegen, altijd ten minste 60 parkeerplaatsen beschikbaar.

* Private parkeervoorzieningen, niet-openbaar:

- 3 parkeergarages van het Huis ter Duin (ruim 500 ppl);

- Parkeergarage Radisson Blu Palace Hotel (160 ppl);

- Parkeerterrein Azzurro (56 ppl); openstelling voor andere gebruikers is tijdens bepaalde
tijden (daluren wellnesscentrum) bespreekbaar.

Zoals eerder vermeld zijn van deze private, niet-openbare parkeervoorzieningen geen

bezettingscijfers/gebruiksgegevens beschikbaar.

Het grote parkeerterrein op het Wantveld heeft 480 parkeerplaatsen®. Het terrein ligt in deelgebied 1
met in totaal 923 openbare plaatsen. 's Nachts staan er in dit gebied ca. 350 voertuigen geparkeerd
(= 79% van 923 -/- 480 pl), waardoor de conclusie getrokken kan worden dat het parkeerterrein op
het Wantveld geen functie vervult voor het parkeren van de in de directe omgeving gelegen
(woon)functies.

De parkeerplaatsen op het terrein worden voornamelijk gebruikt op vrijdagavond, zaterdag(middag)
en zondag(middag). Er staan dan 200 a 300 voertuigen. 10% van deze voertuigen parkeert dan met
een bezoekersvergunning of een verenigingskraskaart. De overige parkeerders zijn langparkerende
bezoekers (> 2 uur).

’s Nachts en op doordeweekse dagen overdag staan er maximaal ca. 70 voertuigen geparkeerd.

’s Nachts betreft het nagenoeg allemaal ‘bezoekers’ terwijl doordeweeks overdag de meeste

parkeerders een vergunning hebben (bezoekersvergunning, hotelvergunning, verenigingsvergunning).

6 Dit aantal is exclusief de parkeerplaatsen aan de Golfbaan.



28

De parkeerplaatsen op het parkeerterrein worden ook gebruikt voor voorstellingen en dergelijke in De

Muze.

De parkeersituatie op de drukke zomerse dagen is er een die onlosmakelijk verbonden is met het
wonen, werken en verblijven in Noordwijk aan Zee. Uit de gehouden gesprekken met externe
betrokkenen blijkt ook een grote mate van acceptatie van de dan voorkomende parkeersituatie; ‘het
hoort er nu eenmaal bij’. Wat wel nadere aandacht verdient is de onlosmakelijk met de parkeersituatie
verbonden verkeersdrukte in de woongebieden. Deze drukte is van invioed op de veiligheid zoals de
bereikbaarheid voor nood- en hulpdiensten. Op een aantal drukke zomerse dagen in de zomer van
2016 is het meerdere malen voorgekomen dat in De Zuid het verkeer gedurende langere tijd vast stond
en de wijk hauwelijks nog in- of uitgereden kon worden.

Ook lijkt de ongereguleerde situatie in De Zuid er toe te leiden dat — waarschijnlijk door met de lokale
situatie bekende strandbezoekers — De Zuid als eerste gebied al volledig vol staat, terwijl er dan op
de andere parkeerlocaties waar betaald moet worden (zoals het Wantveld), nog voldoende parkeer-
plaatsen beschikbaar zijn.

Of het voor maximaal 50% gebruiken van de beschikbare parkeerplaatsen op het parkeerterrein bij
de opstapplaats voor de pendelbus te maken heeft met de vindbaarheid c.q. populariteit daarvan,

of dat er dan sprake is van een situatie waarin alle bezoekers al een parkeerplaats hebben weten

te vinden en er geen bezoekers teleurgesteld naar een andere strandlocatie doorrijden, is uit de

onderzoeksgegevens niet te herleiden en ook niet nader onderzocht.



In dit hoofdstuk worden alle voorziene veranderingen in de vraag
naar en het aanbod aan parkeerplaatsen in de komende jaren
beschreven. Enerzijds als gevolg van de infrastructurele ingrepen
en nieuw- en verbouwprojecten en anderzijds als gevolg van

landelijke en lokale trends en ontwikkelingen.

3.1 Infrastructurele reconstructies en nieuw- en verbouwprojecten

Na de reeds in 2015 uitgevoerde reconstructie aan de Rudolph Tappenbeckweg staan voor 2016
(najaar), 2017 (najaar) en 2018 (najaar) nog een drietal reconstructies in het uitvoeringsprogramma

van de Gemeente Noordwijk. Dit betreft:

Locatie Saldo ppl Uitvoering
publiek privaat privaat van tot
exclusief openbaar
Rudolph Tappenbeckweg (-35)7 reeds uitgevoerd
Oude Zeeweg -8 n.v.t. n.v.t. 2016 2017
Palaceplein -35 n.v.t. n.v.t. 2017 2018
Parallel Boulevard (in 2 fasen) -16 n.v.t. n.v.t. 2017 2019

Deze infrastructurele ingrepen hebben mede tot doel om een betere verkeersdoorstroming en
verkeerveiligheid te realiseren. Hiermee wordt tevens aan een belangrijke voorwaarde voldaan om
bij een eventuele verdichting van parkeercapaciteit een goede bereikbaarheid daarvan mogelijk te

maken.

In onderstaande tabellen zijn die plannen tot bouw of verbouw opgenomen waarvan volgens de
gemeente Noordwijk op dit moment met enige zekerheid® van realisatie kan worden gesproken.
Overige initiatieven hebben een status die nog onvoldoende robuust is om de (parkeer)consequenties
daarvan eenduidig te benoemen en zijn derhalve niet in de tabellen op de volgende pagina

opgenomen. Deze worden wel vermeld in paragraaf 3.3.

" Het feit dat deze 35 plaatsen niet meer bestaan is meegenomen in de inventarisatie van het beschikbare
parkeerareaal en het huidig gebruik daarvan.

8 (Ontwerp)bestemmingsplan ter inzage en/of omgevingsvergunningaanvraag ingediend dan wel vergaande
toezeggingen door initiatiefnemers.
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Bij de per project opgestelde berekening van het aantal benodigde parkeerplaatsen zijn die
parkeerkengetallen/-normen gebruikt die of reeds in bestuurlijke besluitvorming daarover zijn

vastgelegd dan wel conform het vigerend gemeentelijk parkeerbeleid van toepassing zijn.

Locatie Parkeer- Parkeeraanbod (saldo) Saldo Uitvoering (verwacht)
Behoefte publiek privaat privaat van tot
(saldo) exclusief  openbaar

Maarten Kruytstraat (bouwplan) 109 -78 53 141° +7 2018 2020
Maarten Kruytstraat (tijdelijk p- terrein) -46 . -46 2018 2020
Wantveld, fase 1 pm -90 pm 90 0 2018 2020
Leijduinstaete 43 -8 34 8 -9 2017 2019
Burgland (voorheen Hotel Maria) 16 1 15 0 2016 2018
Alexanderhotel (Oude Zeeweg) 46 48 +2 2017 2019
Villa Bianca (Oude Zeeweg) 12 12 0 2017 2019
Totaal 226 -221 162 239 - 46

Tabel 3 Verbouw- en nieuwbouwprojecten met een concrete startdatum

Toelichting :

Parkeerbehoefte (saldo) is het verschil van de parkeerbehoefte van de nieuwe, te realiseren functies en de
parkeerbehoefte van de functies (indien thans in gebruik) die komen te vervallen

Parkeeraanbod (saldo), publiek, privaat exclusief en privaat openbaar) is het verschil aan parkeerplaatsen in
de huidige situatie en in de nieuwe situatie

Saldo is het verschil van de parkeerbehoefte (saldo) en het aantal publieke en private parkeerplaatsen
(voorbeeld Maarten Kruytstraat: saldo +7 = de som van het aantal vervallen en nieuwe parkeerplaatsen minus
de parkeerbehoefte (saldo). Bij een positieve uitkomst worden er meer plaatsen toegevoegd dan dat de
parkeerbehoefte toeneemt en bij een negatieve uitkomst worden er minder plaatsen toegevoegd dan dat de
parkeerbehoefte toeneemt.

Locatie Parkeer- Parkeeraanbod Saldo Uitvoering (verwacht)
Behoefte publiek privaat privaat van tot
(saldo) exclusief  openbaar
Hotel Strandwijk pm pm + 321 pm pm
Hotels van Oranje (zie ook par. 5.2.14) pm pm pm + 200 pm pm
Blauwe Gans (Olieburg) 2 12 + 10 pm pm
Huis ter Duin (zie ook par. 5.2.13) pm pm pm + 200 pm pm

Tabel 4 Verbouw- en nieuwbouwprojecten zonder concrete startdatum

Consequenties

Uit de inventarisatie blijkt dat er in de periode 2016 t/m 2020 een wijziging in de vraag naar en het
aanbod aan parkeerplaatsen zal plaatsvinden.

De consequenties hiervan kunnen voor alle ingrepen tezamen zijn in de tabel op de hierna

volgende pagina samengevat:

® Nieuwe garage met 98 ppl + het vrijkomen van 43 ppl in de parkeergarage onder de bestaande Vomar-winkel
10 Het nieuwe bouwplan voorziet in eigen behoefte, hierdoor komt parkeerruimte beschikbaar in de openbare ruimte
11dem als 9
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Op publieke parkeerplaatsen (a.g.v. infra) -8 -43 - 8 0 0
Op publieke parkeerplaatsen (a.g.v. bouw) 0 -16 -201 9 0
Op private parkeerplaatsen (exclusief) 0 0 0 -8 5
Op private parkeerplaatsen (openbaar) 0 0 0 8 114
TOTAAL -8 - 59 - 209 9 119
TOTAAL openbaar -8 -59 - 209 9 0

Bovengenoemde aantallen zijn exclusief de mogelijke toevoeging van parkeerplaatsen van de in tabel
4 genoemde projecten, waaronder die van het Huis ter Duin (200 ppl) en de Hotels van Oranje (200
ppl). Deze projecten hebben nog geen concrete begin- en einddatum. Daarnaast dient van de in deze
projecten te realiseren parkeerplaatsen nog te worden vastgesteld in welke mate deze voor openbaar
gebruik beschikbaar zullen zijn (continu of delen van de dag/week).

Een aandachtspunt is dat voor het project van de Hotels van Oranje de beschikbaarheid van het
bestaande parkeerterrein met 200 parkeerplaatsen tijdens de realisatie van de nieuwe parkeerplaatsen
komt te vervallen. Het project van het Huis ter Duin zal naar verwachting tijdens de uitvoering ervan

geen consequenties hebben voor de bestaande parkeerplaatsen van het Huis ter Duin.

Trends en ontwikkelingen - algemeen

Er zijn diverse algemene trends en ontwikkelingen te benoemen die reeds nu of in de komende
jaren van invloed zijn op het mobiliteitsgedrag van mensen in het algemeen en meer specifiek op
het autobezit en autogebruik. De meest relevante trends en ontwikkelingen betreffen het volgende :
e De zelfrijdende en -parkerende auto;;

e Het elektrisch rijden (en opladen);

e De circulaire- en deeleconomie;

e Het Nieuwe Werken;

e Geo- en demografisch, zoals (re)urbanisatie, bevolkingsgroei, verzelfstandiging, vergrijzing;
e Technologisch (regulerings- en beheertechnieken, internet of things, communicatie);

e Economisch;

¢ Klimatologisch.

In Bijlage 4 worden deze trends en ontwikkelingen - en van elk afzonderlijk hun mogelijke effect op
het bezit en gebruik van auto’s (en fietsen) - nader beschreven.
Uit deze trends en ontwikkelingen kunnen op totaalniveau op hoofdlijnen de volgende conclusies -

gerelateerd aan Noordwijk aan Zee - worden getrokken.:
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e Het autobezit zal vooralsnog licht blijven toenemen, doch de mate van stijging zal afvlakken. Deze

toename zal zich vooral manifesteren als parkeeropgave bij woningen (bestaand en nieuw).

e Het autogebruik zal verhoudingsgewijs niet veel veranderen. Maar door het toenemende
autobezit zullen er in absolute zin wel meer autoverplaatsingen zijn. De auto wordt daarbij ook
steeds intensiever gebruikt (deelauto, zelfrijdende auto) waardoor de behoefte aan extra
parkeerplaatsen bij bestemmingen (bezoekersparkeren) niet per definitie noemenswaardig
toeneemt. Wel is het parkeren bij bedrijven/kantoren als gevolg van het Nieuwe Werken een
aandachtspunt, maar dit speelt in Noordwijk aan Zee geen grote rol (beperkt aantal bedrijven/
kantoren).

e Een deel van de autoverplaatsingen wordt vervangen door de fiets. Met name veroorzaakt door
het succes van de elektrische fiets voor ritten tot ca. 10 a 15 km..

e Het elektrisch opladen van autovoertuigen in de openbare ruimte dient met enige terughoudend-
heid te worden toegepast.

e Erkan als gevolg van technologische ontwikkelingen effectiever gebruik worden gemaakt van
parkeerplaatsen. De zelfparkerende auto heeft minder ruimte nodig en we kunnen door
beschikbare data en communicatiemiddelen (apps, in-car) gebruikers steeds effectiever
verwijzen naar beschikbare parkeerplaatsen.

e De parkeersituatie tijldens ‘drukke, zomerse dagen’ kan mogelijk vaker voorkomen vanwege

klimatologische veranderingen.

Trends en ontwikkelingen - lokaal

Ook op lokaal niveau zijn er een aantal trends en ontwikkelingen te benoemen die in het kader van
dit onderzoek relevant zijn. Deze trends en ontwikkelingen zijn drieledig; ten eerste betreffende de
toename van het aantal woningen in de gemeente Noordwijk, ten tweede een aantal mogelijke
nieuw- of verbouwprojecten in Noordwijk aan Zee welke op dit moment nog niet de status hebben
dat ze opgenomen konden worden in het overzicht zoals weergegeven in de tabellen 2. en 3. (zie
paragraaf 3.1), de mogelijke komst van een HOV-verbinding en tenslotte het voornemen om het

aantal evenementen in Noordwijk aan Zee verder te intensiveren.

Het aantal inwoners in Noordwijk is thans ongeveer 26.000 (11.000 woningen).

Er zijn diverse woningbouwprojecten voorzien die zullen leiden tot een toename van het aantal
inwoners van Noordwijk. Een aantal van deze woningbouwprojecten zijn gelegen in of aan de
oostzijde van Noordwijk-binnen (bron:www.noordwijk.nl). Dit betreft:

e Aan de Losplaatsweg (voormalige gemeentewerf) worden in 2017 ca. 50 eensgezinswoningen

gerealiseerd



¢ Offem Zuid; een gebied aan de oostelijke kant van Noordwijk, waar naar verwachting in
september 2017 wordt gestart met de gefaseerde bouw (doorlooptijd van ca. 5 jaar) van
maximaal 750 woningen in verschillende prijsklassen.

¢ Bronsgeest; voor dit agrarisch gebied moet nog een start worden gemaakt met het opstellen van
het bestemmingsplan die het mogelijk maakt om bijvoorbeeld woningbouw te kunnen realiseren.
Op dit moment is het nog niet zover. Gedacht wordt aan ca. 400 tot 600 woningen op basis van

een sterk stedenbouwkundig raamwerk (bron: Krijtlijnen voor de Omgevingsvisie 2030).

Ook in het zogenaamde Middengebied (tussen Noordwijk-binnen en Noordwijk aan Zee) kunnen de

volgende (woningbouw)projecten zich gaan aandienen.

« Duineveld (voorheen: Bloemenzee), een gebied met ca..100 woningen (uitvoering vanaf 2018)

* De Nes; in de ruimtelijke uitgangspunten van dit gebied (2012) wordt rekening gehouden met
een toevoeging van ca. 30 villa’s en zorgappartementen. De startdatum voor de uitvoering
hiervan is nog niet bekend.

Deze projecten hebben geen invloed op het aantal parkeerplaatsen in Noordwijk aan Zee maar wel

op het gebruik er van. Zo zullen meer inwoners zich verplaatsen naar de winkels en overige

voorzieningen in Noordwijk aan Zee en daarmee de parkeerdruk verhogen.

In Noordwijk aan Zee zijn een aantal initiatieven bekend die zodra zij doorgang vinden van invioed
kunnen zijn op de bestaande parkeersituatie in Noordwijk aan Zee. Dit betreft

e De Grent;

e Gat van Palace,

¢ Jan Kroonsplein (in combinatie met de aangrenzende bebouwing/Vomar-locatie).

e Vuurtorenplein;

e Wantveld, fase 2

* Exterslop

Voor al deze projecten geldt dat zij zelf in hun parkeerbehoefte dienen te voldoen alsmede de
bestaande parkeerplaatsen die als gevolg van de realisatie van het project komen te vervallen,
dienen te compenseren. Deze projecten hebben echter nog onvoldoende status waaruit kan

worden afgeleid of en wanneer ze gerealiseerd zullen gaan worden.
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De huidige buslijn 361 van Noordwijk naar Schiphol wordt in een aantal fases opgewaardeerd tot
Hoogwaardig Openbaar Vervoer (HOV). In een drietal fasen — met een doorlooptijd tot 2022 — worden
onder codrdinatie van de provincie Zuid-Holland de doorstroming van de bus op de bestaande route te
bevorderd, haltes verbeterd, wordt een nieuwe HOV-brug over de Ringvaart tussen Lisse en Lisserbroek
aangelegd en wordt de HOV-lijn op het Noord-Hollandse wegennet aangesloten. Een deel van de

toekomstige route van de bus hangt nog af van de woningbouwontwikkelingen in de Haarlemmermeer.

Er is een ambitie om het congres- en evenementenprogramma te intensiveren. Dit zal gepaard
gaan met het afsluiten en/of autovrij maken van straten en parkeervoorzieningen. Daarnaast zal de

parkeerdruk toenemen.

Uit deze lokale trends en ontwikkelingen kunnen op totaalniveau globaal de volgende conclusies
worden getrokken.:
e Er komen op termijn ca. 10 a 15% meer woningen in Noordwijk. Dit kan leiden tot meer
(auto)bezoekers aan Noordwijk aan Zee.
¢ De ontwikkelinitiatieven in Noordwijk aan Zee zelf zullen tot functieverdichting en/of functie-
verbetering leiden. Daarmee zal de aantrekkelijkheid van Noordwijk aan Zee verbeteren
hetgeen o.a. tot meer (auto)bezoekers kan leiden.
¢ De toekomstige HOV-lijn zal tot een verbetering leiden van de OV-bereikbaarheid van Noordwijk aan Zee.
e De ambitie en reeds ingezette lijn om meer evenementen te organiseren in Noordwijk zal de druk op de
beschikbare parkeerplaatsen verder doen laten toenemen. Enerzijds als gevolg van het buiten gebruik
stellen van parkeercapaciteit ten behoeve van het evenement en anderzijds als gevolg van het aantrekken

van veel extra bezoekers tijdens het evenement.

Conclusies voor de korte en middellange termijn

Nagenoeg alle infrastructurele ingrepen en verbouw- en nieuwbouwplannen die in de komende 5 jaar
gaan plaatsvinden liggen in of grenzen aan de deelgebieden 4 en 5 (het Oude Zeedorp); het gebied
dat volgens het gehouden parkeeronderzoek (zie hoofdstuk 2) op een aantal dagdelen reeds een (te)
hoge parkeerdruk kent. Alleen het project aan het Wantveld (1° fase) staat hier in enige mate los van
en heeft uiteindelijk geen effect op de parkeersituatie aldaar. Wel tijdens de uitvoeringsfase van het

project, maar dat aantal (90 ppl) zal alleen gemist worden tijdens drukke zomerse dagen.



De overige belangrijkste conclusies, met name voor deelgebied 5 (Hoofdstraat e.o.) zijn:

Het verdwijnen van de 8 parkeerplaatsen in 2016 (reconstructie Oude Zeeweg) zal geen
noemenswaardig effect hebben op de parkeersituatie aldaar;

In 2017 zal met name de parkeersituatie rond de Hoofdstraat belast worden vanwege het
vervallen van ca. 60 openbare parkeerplaatsen als gevolg van de reconstructies Palaceplein
en Parallel Boulevard en de start van de bouw van het project Leijduinstaete.

In 2018 zal de parkeersituatie rond de Hoofdstraat nog verder onder druk komen te staan, met
name als gevolg van het verdwijnen van nog eens ca. 120 parkeerplaatsen door
ontwikkelingen rondom de Maarten Kruytstraat.

Het verlies aan openbare parkeerplaatsen uit 2017 en 2018 rond de Hoofdstraat zal ook in
2019 nog van toepassing zijn. Pas in 2020, als het project aan de Maarten Kruytstraat gereed
komt, zal een deel van de vervallen parkeerplaatsen weer beschikbaar komen maar zijn er per
saldo, ook rekening houdend met de dan toegenomen parkeerbehoefte als gevolg van de
gereedgekomen nieuwe functies, ruim 100 parkeerplaatsen minder beschikbaar dan in de

huidige situatie.

Het project Duineveld (vanaf 2018) zal het huidig gebruik van de aldaar gelegen parkeerplaatsen

niet langer mogelijk maken. Voor de huidige gebruikers van deze parkeerplaatsen, waaronder

werknemers van bedrijven in Noordwijk aan Zee die geen vergunningen willen of kunnen krijgen,

bewoners van Noordwijk aan Zee die geen vergunning willen of kunnen krijgen en bezoekers van

Noordwijk aan Zee die niet wensen te betalen, is vanaf dat moment geen gelijkwaardig

parkeeralternatief meer voor handen.

Op een wat langere termijn (5 a 10 jaar) zullen de effecten van de algemeen landelijke en lokale

trends en ontwikkelingen zich gaan aandienen, zoals:

De parkeerdruk bij woningen in Noordwijk aan Zee zal nog in enige mate stijgen, waardoor de
parkeerdruk op de voor bewoners beschikbare plaatsen zal toenemen.

Doordat een woonfunctieverdichting plaatsvindt in Noordwijk kunnen er meer bewoners uit
Noordwijk als (auto)bezoekers naar Noordwijk aan Zee komen en aanspraak maken op de
(openbare) parkeercapaciteit in Noordwijk aan Zee.

Ook de functieverdichting en/of -verbetering in Noordwijk aan Zee zelf zal tot meer
(auto)bezoekers leiden. De daartoe benodigde parkeerplaatsen dienen een onderdeel te zijn
van de betreffende ontwikkelinitiatieven (toepassen parkeernorm volgens vigerend beleid).

De toekomstige HOV-lijn zal tot een verbetering leiden van de OV-bereikbaarheid van Noordwijk

aan Zee. Indien bij één van de HOV-haltes aan de rand van Noordwijk een goede
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parkeervoorziening wordt gerealiseerd, kan deze een rol vervullen in bijvoorbeeld het parkeren
tijdens drukke zomerse dagen en evenementen. Of deze HOV ook tot een verschuiving in de
modal-split zal leiden, ten koste van het aandeel auto, kan nog niet met zekerheid worden gezegd.
Beschikbare technieken kunnen (reeds nu) worden aangewend om informatie over

beschikbare parkeerplaatsen beter te ontsluiten en daarmee parkeerders beter te informeren.

De parkeersituatie tijdens ‘drukke, zomerse dagen en evenementen en congressen zal zich

verder intensiveren.



Op basis van enerzijds het gehouden parkeeronderzoek en anderzijds
de geinventariseerde wijzigingen in de vraag naar en het aanbod van
parkeerplaatsen kan een conclusie worden getrokken of, wanneer, waar

en voor wie in Noordwijk aan Zee extra parkeerplaatsen benodigd zijn.

Maar het realiseren van extra parkeerplaatsen is uiteraard niet de enige oplossing voor een parkeer-
vraagstuk. Het realiseren van extra parkeerplaatsen gaat mogelijk voorbij aan een al dan niet
haalbaar geachte oplossing om het huidig gebruik en/of de huidige beschikbaarheid van bestaande
parkeerplaatsen te verbeteren. Of aan oplossingen die het verplaatsingsgedrag en de mobiliteits-

keuze van mensen verandert door andere modaliteiten te stimuleren (meer fiets en/of OV).

4.1 Meerdere scenario’'s

Om te komen tot het benoemen van de meest gewenste of mogelijke oplossingen zijn een drietal

scenario’s geformuleerd, zijnde

1 Niets doen;
Er worden geen maatregelen getroffen tegen de voorziene verandering in de vraag naar en het
aanbod aan parkeerplaatsen. Dit scenario dient met name ter nadere duiding van een aantal
gevolgen die dan zullen aandienen.

2 Korte termijn;
Alleen de voorziene wijzigingen en effecten daarvan op de korte termijn (tot 5 jaar) zijn in dit
scenario aanleiding voor te nemen maatregelen.

3 Lange termijn;
In dit scenario wordt geanticipeerd op reeds benoemde en bestuurlijk geaccordeerde langere
termijn ambities (Krijtlijnen voor de Omgevingsvisie 2030) en er wordt tevens rekening

gehouden met de effecten van benoemde trends en ontwikkelingen op langere termijn.

Deze 3 scenario’s worden hierna verder uitgewerkt.

De scenario’s hebben betrekking op de ‘normale’ parkeersituatie in Noordwijk aan Zee (ca. 330
dagen per jaar), dus niet betreffende de parkeersituatie die zich aandient tijdens drukke, zomerse
dagen en evenementdagen (thans ca. 35 dagen per jaar). Daar de parkeersituatie op die
momenten zo uitzonderlijk is (qua omvang van de vraag en qua doelgroep) wordt voor deze situatie

een aparte oplossing beschouwd (zie verder in paragraaf 6.3).
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4.2 Scenario 1 - niets doen
In dit scenario worden (voorlopig) geen maatregelen getroffen tegen de voorziene, toenemende
vraag naar en het afnemende aanbod aan parkeerplaatsen. Noch door het verbeteren van het
gebruik van bestaande parkeerplaatsen, noch door het vergroten van het aanbod aan
parkeerplaatsen, noch door het beperken van de vraag naar parkeerplaatsen.
De gevolgen hiervan, zowel op de korte en lange termijn, zijn noemenswaardig en leiden vanuit
een kwalitatief en kwantitatief, parkeerinhoudelijk perspectief tot een aantal negatieve gevolgen.

Deze worden hierna benoemd.

e De te hoge parkeerdruk in de deelgebieden 4 en 5 worden niet opgelost. Reeds nu (anno
2016) is er sprake van een behoefte aan extra parkeerplaatsen in deze deelgebieden om op
gebiedsniveau de parkeerdruk op het drukste moment onder de 85% te krijgen:

- in deelgebied 4 (tussen de Schoolstraat en de Quarles van Uffordstraat) van ca. 40
parkeerplaatsen, bestemd voor bewoners en hun bezoekers;

- indeelgebied 5 (Hoofdstraat e.0.) van ca. 50 parkeerplaatsen, bestemd voor voornamelijk
bezoekers (van de winkels).

e In 2017 zal het tekort aan beschikbare parkeerplaatsen in deelgebied 5 (Hoofdstraat e.o.)
verder oplopen tot ruim 100 stuks. In de jaren 2018 en 2019 zelfs tot ruim 200. Vanaf 2020
wordt dit weer in enige mate beperkt, maar er blijft een tekort van ca. 150 plaatsen bestaan.

¢ Dit oplopende tekort in deelgebied 5 zal ook de beschikbaarheid van parkeerplaatsen voor
vergunninghouders sterk beperken (er zijn dan meer vergunningen uitgegeven dan dat er
parkeerplaatsen beschikbaar zijn).

e Als gevolg van de wijzigingen in de locatie en vorm van de beschikbare parkeerplaatsen
(opheffen/beperken van de parkeercapaciteit op grote parkeerclusters zoals het Palaceplein en de
Maarten Kruytstraat) zal de parkeerdruk meer dan evenredig toenemen op de resterende plaatsen
in het gebied en in de aangrenzende gebieden. Er wordt derhalve op meerdere fronten ‘kwaliteit’
van het parkeerproduct ingeleverd. De vindbaarheid en beschikbaarheid van het
bezoekersparkeren zal verslechteren (en kan tot vraaguitval leiden) en de druk in omliggende
(woon)gebieden zal toenemen (en kan tot overlast leiden).

e Deze verslechtering van het parkeerproduct kan ook leiden tot stagnatie van ontwikkelprojecten.

e Door het project Duineveld (vanaf 2018) vervalt een belangrijke parkeerfunctie voor Noordwijk aan
Zee; het zonder parkeervergunning of betalen voor parkeren op nog enigszins acceptabele loop-

afstand kunnen parkeren ten opzichte van werk,-, woon- en bezoekfuncties in Noordwijk aan Zee.



e De parkeerdruk bij woningen zal (trendmatig) verder toenemen. Dit zal met name in de
deelgebieden 4 en 5 (Het Oude Zeedorp) tot een nog hogere parkeerdruk leiden. In de overige
deelgebieden zal dit ook het geval zijn, maar aldaar zal naar verwachting de parkeerdruk niet
boven de kritische grens van 85% uit gaan komen.

* De parkeerdruk rond het winkelgebied en overige bestemmingsfuncties zal verder toenemen

omdat er meer bewoners uit Noordwijk als (auto)bezoekers naar Noordwijk aan Zee komen.

4.3 Scenario 2 - oplossingen voor de korte termijn

In dit scenario wordt voornamelijk ingezet op het voorkomen van de effecten die zullen ontstaan in

de periode tot en met 2020 (zie paragraaf 4.2.1). Hiertoe is een maatregelenpakket beschikbaar dat

kan bestaan uit:

e Ten principale: eerst (beter) benutten van reeds bestaande parkeerplaatsen;

¢ Indien mogelijk: het beperken van de vraag naar parkeerplaatsen (stimuleren andere
modaliteiten);

e Tenslotte: het toevoegen van extra parkeerplaatsen (tijdelijk dan wel definitief).

Uit het gehouden parkeeronderzoek is gebleken dat delen van de beschikbare parkeerplaatsen

thans niet optimaal worden benut. Dit betreft in belangrijke mate private openbare en private niet-

openbare parkeerplaatsen.

¢ Voorbeelden van private, openbare parkeerplaatsen zijn die in de Vomar-garage (60 ppl altijd
beschikbaar) en op het parkeerterrein van de Hotels van Oranje (vaak ruim 100 ppl
beschikbaar). De eigenaar van de Vomar-garage heeft aangegeven alle medewerking te willen
verlenen tegen nader te bepalen voorwaarden voor een optimalisatie van het gebruik van zijn
parkeerplaatsen. Bij Hotels van Oranje is dat ook het geval doch dit vraagstuk heeft inmiddels
een andere dimensie gekregen vanwege het lopende onderzoek naar het medegebruik van
een te realiseren nieuwe parkeergarage waarin ca. 200 openbare parkeerplaatsen tegen nader
te bepalen voorwaarden beschikbaar kunnen komen. Het bestaande parkeerterrein komt dan
te vervallen.

¢ Voorbeelden van private, niet-openbare parkeerplaatsen zijn die in 3 parkeergarages van het
Huis ter Duin (ruim 500 ppl); de parkeergarage van Radisson Blu Palace Hotel (160 ppl) en het
parkeerterrein van Azzurro (56 ppl). Of er parkeerplaatsen beschikbaar zijn, is niet bekend.
Alleen laatstgenoemde heeft aangegeven een openstelling voor andere gebruikers tijdens
bepaalde tijden bespreekbaar te vinden. Voor de garages van Huis ter Duin en Radisson Blu

Palace is dat vooralsnog niet het geval. Bij Huis ter Duin dient zich een zelfde situatie aan als
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bij Hotels van Oranje, ware het niet dat de bestaande parkeervoorziening bij Huis ter Duin niet
komt te vervallen maar een nieuwe parkeervoorziening wordt gerealiseerd waarin ca. 200
openbare parkeerplaatsen tegen nader te bepalen voorwaarden beschikbaar kunnen komen.

e Een ander voorbeeld van niet optimaal benutte, private parkeerplaatsen zijn de parkeerplaatsen
gelegen op opritten. Reeds eerder is aangegeven dat van de in totaal ca. 180 parkeerplaatsen
op opritten bij woningen en bedrijven in het Oude Zeedorp er op de drukste momenten maximaal

100 worden gebruikt.

Het beter benutten kan ook van toepassing zijn op het laten parkeren van de juiste doelgroep (in de

juiste omvang) op de juiste plaats (op het juiste moment). Dit wordt in belangrijke mate bereikt

middels de van toepassing zijnde reguleringssystematiek en de bijbehorende producten (zoals
vergunningen) en de parkeertarieven. In dat geval gaat het met name om het gebruik van de
publieke, openbare parkeerplaatsen.

e Door de bewonersverenigingen is aangegeven dat zij over de huidige systematiek (hoog tarief in
de woonwijken, laag tarief langs de kust, beschikbaarheid van bewoners- en bezoekers-
vergunningen) zeer tevreden zijn. Ook vanuit de zijde van de ondernemers/bedrijven zijn geen
noemenswaardige opmerkingen over de huidige reguleringsmaatregelen (en tarieven) vernomen.

e Uit de parkeerdruk, -motief en -duurmeting blijkt dat nagenoeg alle doelgroepen (bewoners,
bezoekers van bewoners, bezoekers overig, werknemers) op een acceptabel geachte nabijheid
van hun bestemming kunnen parkeren, met uitzondering van:

- de bewoners in deelgebied 4 (met name s nachts in het gehele gebied en op vrijdagavond,
zaterdagmiddag en zondagmiddag in een aantal straten). Echter, op die momenten parkeren
er relatief weinig ‘minder gewenste’ doelgroepen zodat een andere vorm van regulering
geen soelaas biedt.

- de bezoekers en bewoners in deelgebied 5 (met name op zaterdagmiddag en zondagmiddag
in het gehele gebied en op vrijdagavond, zaterdagmiddag en zondagmiddag in een aantal
straten. Wat opvalt is dat dan 20% van de (betalende) bezoekers een parkeerduur heeft die
langer is dan 2 uur. Dit impliceert dat voor een deel van hen een op een iets grotere afstand
gelegen parkeerplaats zeker acceptabel geacht zou kunnen worden. Deze parkeerplaatsen
blijken op de bovenstaande momenten echter niet structureel beschikbaar te zijn'2.Voor het
overige parkeren ook hier vooral gewenste doelgroepen, zodat een andere vorm van
regulering in de huidige situatie weinig tot geen soelaas biedt. Omdat er ook in enige mate

door bedrijvenvergunninghouders wordt geparkeerd in deelgebied 4, is het te overwegen dat

12 parkeerplaatsen aan de Koningin Wilhelmina Boulevard zijn wel vaak maar niet altijd (bijv. tijdens
evenementen) beschikbaar.
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zij in het geheel niet, dan wel in beperktere mate, hun voertuig in deelgebied 4 en 5 mogen

parkeren (maar bijvoorbeeld gebruik maken van de parkeercapaciteit op het Wantveld).

Het beperken van de parkeerbehoefte door het stimuleren van andere modaliteiten — en dan met
name de fiets en het openbaar vervoer — is uiteraard als eerste afhankelijk van de fietsvoorzieningen
(fietsinfrastructuur, veilige fietsparkeervoorzieningen e.d.) en OV-voorzieningen (buslijnen,
intensiteiten, comfort en locatie opstapplaatsen) zelf. Daarnaast zullen er ook beperkende
maatregelen geéffectueerd moeten worden om het gewenste resultaat te bereiken, zoals het
beperken van het autogebruik voor bepaalde doelgroepen (op bepaalde locaties en momenten). Dit
kan middels parkeerreguleringsmaatregelen worden bereikt zoals een aanpassing van de
tariefstelling voor de parkeerproducten (bezoekersuurtarief en/of vergunningtarief), de geldigheid van
deze producten (in welke gebied is welke vergunning op welke momenten geldig), de toegestane
parkeerduur of de uitgiftevoorwaarden van vergunningen (wie krijgt wanneer en hoeveel van welke

vergunning).

Een debat omtrent het beperken van de parkeerbehoefte kent enerzijds grote onzekerheden omdat het

effect ervan — een verschuiving in de modal split — maar in beperkte mate voorspelbaar (en te
garanderen) is. Ook de termijn waarop het gewenste resultaat kan worden behaald is onzeker en ligt
zeker niet op korte termijn. En waar de onzekerheid van de uitkomst diffuus is, zal het debat
daaromtrent complex zijn. Niet in de laatste plaats omdat er sprake zal zijn van een grote (individuele)
maatschappelijke betrokkenheid zodra bestaande parkeerrechten van bepaalde doelgroepen worden

aangepast of worden beéindigd.

Tenslotte, als beter benutten van bestaande parkeerplaatsen en/of het beperken van de parkeer-
behoefte niet mogelijk of wenselijk is of niet de volledige opgave oplost, dient parkeercapaciteit aan
het parkeerareaal te worden toegevoegd. Daarbij dient uiteraard rekening te worden gehouden met
de doelgroepen en hun parkeergedrag (frequentie, parkeerduur, loopafstand e.d.) waarvoor een
oplossing dient te worden gevonden. Uit het voorgaande kan worden afgeleid dat het vooral om

bewonersparkeren in deelgebied 4 gaat en om bezoekersparkeren in deelgebied 5.

Als de korte termijnopgave uitsluitend in de vorm van extra parkeerplaatsen opgelost zou moeten
worden betreft het:
e ca. 40 a 50 parkeerplaatsen voor bewoners in deelgebied 4 (tussen de Schoolstraat en de

Quarles van Uffordstraat).
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e ca. 150 a 200 parkeerplaatsen voor bezoekers, op maximaal 200 meter gelegen vanaf de

Hoofdstraat!3,

4.4 Scenario 3 - een duurzame, lange termijnoplossing
In dit scenario worden de gewenste doelen en resultaten in een langere termijn perspectief
geplaatst, waarbij als kader de ambities uit de bestuurlijk geaccordeerde Kirijtlijnen voor de
Omgevingsvisie 2030 (hierna: Krijtlijnen) gelden. Daarnaast wordt er rekening gehouden met de

effecten van benoemde algemene en lokale trends en ontwikkelingen op langere termijn.

In de Kirijtlijnen staan duidelijke doelen vermeld op het gebied van mobiliteit, bereikbaarheid en

parkeren. Meer specifiek wordt daarover het volgende vermeld:

e Het hanteren van een ‘meersporenaanpak’ met specifiek voor de parkeeropgave:

- de realisatie van voldoende (ondergrondse) comfortabele parkeervoorzieningen voor
bewoners en bezoekers, omdat dat van groot belang is voor het winkelgebied, horeca,
congresbezoek en strand.

- de verbetering van de doorstroming voor auto’s binnen en buiten Noordwijk (0.a. middels
een goed zichtbare parkeerroutering),

e De aanleg van een transferium bij de entree van Noordwijk. Mede om daarmee een bijdrage te
leveren aan duurzaamheidsambities om alternatieven voor het autogebruik te stimuleren. Het
betreft een groot parkeerterrein aan de rand van Noordwijk, waarbij autoreizigers op het OV,
elektrische voertuigen of fietsen kunnen overstappen. Ook kan het als startpunt functioneren
voor een wandeling. Hier kan dan tevens een bushalte komen voor de beoogde HOV, die op
drukke zomerse dagen tevens dienst doet als strandpendel. Daarmee een serieus alternatief
biedend voor het parkeren dichtbij het strand. Het zoekgebied voor het parkeerterrein of
transferium en de nabijgelegen HOV-halte is de kruising van de N206 met de N444.

e Tijdig inspelen op in de verdere toekomst te verwachten schone, zelfsturende auto’s en nieuwe

vervoersvormen.

En voor een aantal specifieke locaties:

¢ de Koningin Wilhelmina Boulevard; deze wordt geleidelijk getransformeerd van een
‘doorgangsroute’ naar een aantrekkelijke ‘verblijfszone’. Stapsgewijs toegroeien naar een
autoluwe inrichting, zonder ruimte voor parkeren. Dit kan in combinatie met de realisatie van

nieuwe parkeergarage(s) op of langs de Koningin Wilhelmina Boulevard, het Palaceplein/Gat

13 Voor de supermarkt is nu — en straks — een parkeervoorziening aangrenzend aan de supermarkt aanwezig.
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van Palace en/of het Vuurtorenplein. Hierdoor is het ook mogelijk per seizoen of evenement de
Boulevard af te sluiten.

* Het Wantveld; dit terrein wordt getransformeerd van straatparkeerterrein naar een
multifunctioneel gebied met woningbouw en andere functies zoals onderwijs,

zorgvoorzieningen, wellness of leisure. Het parkeren dient ondergronds opgelost te worden.

De projectorganisatie van de Omgevingsvisie heeft aangegeven de uitbreiding van parkeercapaciteit
(zo nodig eerst in een tijdelijke verschijningsvorm) als randvoorwaarde scheppend te beschouwen

voor de te realiseren ruimtelijke, verkeerskundige en economische ambities.

Dit scenario zet derhalve in op het toevoegen van parkeercapaciteit in een mate die verder gaat dan
alleen het oplossen van de korte en langere termijn geinventariseerde knelpunten. In de Krijtlijnen
wordt onder meer gesproken van een tijdelijke parkeervoorziening op de locatie ‘Gat van Palace’ met
bijna 500 parkeerplaatsen. Nog los van de vraag of dat de meest geschikte locatie is, wordt daarmee
automatisch ook tegemoet gekomen aan de effecten die voortkomen uit de landelijke en lokale
trends en ontwikkelingen zoals de (trendmatig) verder toenemende parkeerbehoefte van woningen in
Noordwijk aan Zee en groei van het aantal inwoners die als (auto)bezoekers naar Noordwijk aan Zee

zullen komen.
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5.1

5.2

a4

In dit hoofdstuk beschrijven we de opzet en de belangrijkste
resultaten van het in samenwerking met Inbo uitgevoerde
locatieonderzoek naar de mogelijkheden om zo nodig extra
parkeerplaatsen - tijdelijk en/of definitief - te realiseren in

Noordwijk aan Zee.

Randvoorwaarden locatieonderzoek

Aan het locatieonderzoek liggen een aantal beleidsmatige en technische/functionele randvoor-
waarden ten grondslag. Naast de meer algemene beleidsmatige kaders zoals de Integrale ruimtelijke
visie Zeewaardig, en het beeldkwaliteitsplan Noordwijk aan Zee was één van de belangrijkste kaders
de toetsing per locatie aan het bestemmingsplan. Dit geeft immers een indicatie van de snelheid

waarmee op een locatie een parkeervoorziening gerealiseerd zou kunnen worden.

De gevonden zoeklocaties
Het locatieonderzoek heeft uiteindelijk geleid tot een 17-tal beschouwde locaties . Deze zijn op

onderstaande afbeelding weergegeven.

Afbeelding 3. 17 beschouwde locaties voor de realisatie van parkeerplaatsen (bron: rapport Inbo)

Gemeente Noordwijk - Versie : 2.0 - Copyright Spark 14 december 2016



Hoewel hier ruimtelijk veel mogelijk lijkt, is dit geen geschikte locatie omdat het gelegen is in een

beschermd (natuur)gebied.

Ook op deze locatie lijkt ruimtelijk veel mogelijk maar ook dit is geen geschikte locatie vanwege het
reeds gaande initiatief om op deze locatie te komen tot woningbouw, waarvan het ontwikkelproces

qua voortgang en consequenties geen interventie meer verdraagt.

Hier staan bestaande, in bedrijf zijnde functies (met enige leegstand). Op deze locatie is mogelijk
sprake van een herontwikkeling (sloop/nieuwbouw). Deze ontwikkeling zal dan moeten voorzien in
zijn eigen parkeerbehoefte en eventueel op te heffen bestaande parkeerplaatsen moeten
compenseren. Daarbij is niet te verwachten dat er extra parkeerplaatsen voor openbaar gebruik

gerealiseerd kunnen worden.

Op dit bestaande parkeerterrein is geen verdichting van parkeerplaatsen mogelijk. Een eventueel
(tijdelijk) parkeerdek leidt tot een onwenselijk gebouwd volume ten opzichte van de randbebouwing

van het plein. Zie verder bij locatie 15 (paragraaf 5.2.15).

Locatie 5a is alleen geschikt als parkeervoorziening in de situatie zoals hijin 2017 na de
reconstructie zal zijn aangelegd. Het toevoegen van extra bouwlagen is dan niet mogelijk vanwege
een te kleine footprint waardoor er onevenredig veel bouwlagen moeten worden gerealiseerd om
van enige uitbreiding aan parkeerplaatsen te kunnen spreken .

Locatie 5b is een herontwikkelingslocatie. Op deze locatie lijkt ruimtelijk veel mogelijk, maar dit is
geen geschikte locatie vanwege het reeds gaande initiatief om op deze locatie te komen tot

ontwikkeling.

Hier is in theorie een oplossing mogelijk zoals die ook is gerealiseerd aan de Koningin Astrid
Boulevard (parkeerkoffers). Een dergelijke oplossing biedt dan tevens de mogelijkheid om de
Koningin Wilhelmina Boulevard autoluwer te maken en of buiten gebruik te nemen tijdens

evenementen (verkeer kan worden omgeleid over de parkeerkoffer). De kans op een realisatie van
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deze parkeervoorziening wordt korte termijn niet realistisch geacht onder meer vanwege de impact

op het duinlandschap.

Zowel vanuit stedenbouwkundig als vanuit functioneel oogpunt is deze locatie niet geschikt voor
herinrichting als parkeerterrein en/of als gebouwde parkeervoorziening in de bestaande situatie.
Deze locatie biedt wel de mogelijkheid om bij herontwikkeling extra, voor openbaar gebruik
beschikbare (ondergrondse) parkeerplaatsen te maken. Hoeveel parkeerplaatsen dat zijn, zal sterk
afhangen van het ook op deze locatie te ontwikkelen overige programma.

Deze opgave dient te worden bezien in samenhang met de opgave op de naastgelegen locatie (het
bouwplan van Hotels van Oranje, zie par. 5.2.14). Zo mogelijk kan een bouwkundige en
functionele (ondergrondse) koppeling tussen beide parkeergarages worden gerealiseerd en

daarmee de effectieve benutting van openbare parkeerplaatsen worden vergroot.

Deze locatie bestaat uit het bestaande parkeerterrein van de gemeente en de daarnaast gelegen
ontwikkellocatie (thans duingebied). Door deze 2 locaties te combineren kan een tijdelijke oplossing
worden gerealiseerd (op maaiveld, geintegreerd in het (duin)landschap). Een tijdelijke parkeergarage
is in strijd met de gewenste beeldkwaliteit op deze locatie. Ook hier geldt dat deze tijdelijke
voorziening alleen kan worden gerealiseerd als de doorlooptijd van het herontwikkelingsplan dat

toelaat.

Deze locatie is beschouwd als mogelijke, - al dan niet tijdelijke - vervangende locatie voor het
huidige parkeerterrein bij het zwembad dat als gevolg van het project Duineveld functioneel komt te
vervallen. Een eerste verkenning van de mogelijkheid om alhier parkeerplaatsen te realiseren laat

zien dat ca. 280 parkeerplaatsen kunnen worden gerealiseerd.

Dit betreft een mogelijke herontwikkelingslocatie waarbij — indien alleen een parkeerterrein wordt

aangelegd — ca. 30 parkeerplaatsen kunnen worden ingepast.

Ook dit betreft een mogelijke herontwikkelingslocatie als gevolg van een voorziene verplaatsing/
verhuizing van de huidige visstokerij. Indien hier alleen parkeerplaatsen worden aangelegd,

kunnen dat er naar schatting ca. 50 stuks zijn.



Op het parkeerterrein van de Maarten Kruystraat loopt een proces van planontwikkeling.
Vooruitlopend op de realisatie daarvan (reeds voorzien in 2018) is het niet mogelijk om een
effectieve verdichting van parkeerplaatsen te realiseren (bijv. middels een tijdelijk parkeerdek).
Indien op aangrenzende locaties (zoals Exterslop) een ontwikkelinitiatief tot stand komt, zal de
opgave gelden om daarin parkeerplaatsen te realiseren zowel voor het te ontwikkelen programma

als ter compensatie van de parkeerplaatsen die aldaar aanwezig zijn.

De in het plan van Huis ter Duin voorziene overmaat/medegebruik van parkeerplaatsen is
gerelateerd aan de beoogde herontwikkeling van het Grand Hotel en het Zon- en Zeebad. Een
eerste inschatting van Huis ter Duin is dat van de extra te ontwikkelen parkeerplaatsen er in ieder
geval, onder voorbehoud van vergunningen, financiering, etc. minimaal 200 stuks als openbaar

beschouwd kunnen worden.

Op deze locatie wordt een bouwplan voorzien waarbij het bestaande parkeerterrein met 200
parkeerplaatsen komt te vervallen en onder meer wordt vervangen door een parkeervoorziening
waarin naast de benodigde parkeerplaatsen voor de bestaand en nieuwe functies van de Hotels van
Oranje ca. 200 parkeerplaatsen voor openbaar gebruik beschikbaar komen. De uitgangspunten en
randvoorwaarden hiertoe worden thans nader onderzocht.

In de bestaande situatie is hier sprake van een parkeerterrein met 200 parkeerplaatsen waarvan de
plaatsen niet altijd voor openbaar gebruik beschikbaar zijn (afhankelijk van activiteiten in de

Hotels), maar waar wel vaak parkeercapaciteit beschikbaar is.

Een gecombineerde ontwikkeling van het Jan Kroonsplein met aangrenzende locaties zoals de
Vomar-locatie biedt naar alle waarschijnlijkheid de mogelijkheid om bij herontwikkeling extra, voor
openbaar gebruik beschikbare (ondergrondse) parkeerplaatsen te maken. Hoeveel parkeerplaatsen
dat zijn zal sterk afhangen van het ook op de locatie te ontwikkelen overige programma.

In de bestaande situatie heeft de huidige Vomar-locatie (met name de bestaande parkeergarage)

nog 60 parkeerplaatsen altijd beschikbaar.
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Zoals eerder aangegeven is de eigenaar van dit parkeerterrein onder nader te bepalen
voorwaarden bereid om op bepaalde momenten dit parkeerterrein voor openbaar gebruik

beschikbaar te stellen.

Voornamelijk in gebruik tijdens drukke zomerse dagen en als evenemententerrein. Het Wantveld is
tevens een ontwikkellocatie waarbij vooralsnog van uit wordt gegaan dat bij de te plegen

ontwikkelingen de bestaande openbare parkeercapaciteit wordt gecompenseerd.

Nadere uitwerking locaties

Uit de in aanvang geschouwde 17 locaties komt geen van deze locaties in aanmerking voor een

nadere verdiepingsslag op onder meer hun ruimtelijke, functionele, verkeerskundige en financiéle

consequenties voor de alhier mogelijk geachte verdichting/uitbreiding van het aantal (openbare)

parkeerplaatsen. De hiernavolgende redenen liggen hieraan ten grondslag:

e Locatielen?2 : no-go locaties

e Locatie 3,5aen 17 :geen perspectief op toegevoegde, openbare parkeerplaatsen

e Locatieden? : geen realisatie/verdichting van parkeerplaatsen mogelijk

e Locatie 6 : de uitwerking van deze locatie is in belangrijke mate afhankelijk van de
bereidheid van o.a. Domeinen en het Hoogheemraadschap. Gezien eerder
voorgestelde aanpassingen van deze zone in het duingebied, wordt dat op
korte termijn niet haalbaar geacht.

e Locatie 9 : de uitwerking van deze locatie is een gecombineerde opgave samen
met het project Duineveld. Een eerste studie laat zien dat hier ca.
280 parkeerplaatsen mogelijk zijn. de uitvoering daarvan zou kunnen
worden gecombineerd met de toekomstige verbreding van de Duinweg.

e Locatie 8, 10en 11 :de mogelijkheid is volledig afhankelijk van de bereidheid van de huidige
eigenaren om deze locaties als tijdelijke of definitieve locaties voor
aanleg van extra parkeerplaatsen ter beschikking te krijgen

e Locatie 5b en 12 : planvorming voor herontwikkeling is al in een vergevorderd stadium en
de start van de uitvoering wordt op korte termijn voorzien

e Locatie 13, 14 en 15 : afhankelijk van verdere uitwerking door initiatiefnemers en afstemming
met de gemeente over gebruiksvoorwaarden van de openbare parkeerplaatsen

e Locatie 16 : geen perspectief op toegevoegde, openbare parkeerplaatsen maar wel nadere

onderhandeling te voeren inzake medegebruik bestaande plaatsen



Wat aanvullend op bovenstaande locaties eveneens is beschouwd, is de mogelijkheid tot realisatie
van een parkeeroplossing zoals het Kustwerk Katwijk. Rekening houdend met voornamelijk de
ruimtelijke randvoorwaarden (de afmeting van de garage en de ligging in relatie tot het bestaande
dijklichaam in de kustzone) is op onderstaande afbeelding de mogelijke positie van een soortgelijke
parkeervoorziening in de kustzone vanaf het Palaceplein tot en met de Koningin Wilhelmina

Boulevard weergegeven.

zone duinverbreding
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bebouwing Kaningin Wilhelmina Boulevard

5.4 Conclusies zoeklocaties

In relatie tot de opgave op korte termijn zou een uitbreiding van parkeerplaatsen in de directe
nabijheid van het Oude Zeedorp het meest effectief en interessant zijn. Op de onderzochte locaties
wordt dit niet haalbaar geacht.

Voor de langere termijn kunnen de benoemde initiatieven op de locaties Huis ter Duin, Hotels van
Oranje en Jan Kroonsplein/Vomar een goede, structurele bijdrage leveren aan de parkeeropgave in

Noordwijk aan Zee.

Een eventuele parkeervoorziening zoals het Kustwerk Katwijk lijkt gegeven de huidige ligging van
het dijklichaam ruimtelijk moeilijk inpasbaar, maar niet onmogelijk. Er zijn kosten mee gemoeid van
ca. € 30.000,- excl. BTW per parkeerplaats bij een parkeergarage met ca. 500 plaatsen. Of deze
kosten ook voor de Noordwijkse situatie gelden zal nader moeten worden onderzocht. In de
ruimtelijke verkenning heeft 0.a. nog geen onderzoek plaatsgevonden naar de situatie in de

ondergrond (bodemgesteldheid, aanwezigheid van kabels en leidingen e.d.).
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In dit hoofdstuk worden de belangrijkste conclusies beschreven
en de aanbevelingen gedaan over de noodzaak tot toevoeging
van parkeerplaatsen in Noordwijk aan Zee. Waar mogelijk
aangevuld met de bijbehorende beleidsmatige en financiéle

consequenties.

6.1 Belangrijkste conclusies
De belangrijkste conclusies uit het uitgevoerde parkeeronderzoek, de inventarisatie van voorziene
wijzigingen in de vraag naar en het aanbod aan parkeerplaatsen en de daaruit volgende opgave voor
de korte en lange termijn in combinatie met de (fysieke) mogelijkheden om parkeerplaatsen in
Noordwijk aan Zee toe te passen worden hierna beschreven.
Dit betreft voornamelijk de ‘normale’ parkeersituatie. De conclusies met betrekking tot de parkeersituatie

tijdens de drukke zomerse dagen en evenementen worden apart beschreven (zie paragraaf 6.3)

In het publieke, openbare parkeerareaal is er in de huidige situatie op gebiedsniveau alleen sprake
van een te hoge parkeerdruk in het Oude Zeedorp (deelgebieden 4 en 5). De momenten waarop dit
optreedt zijn ’s nachts en de vrijdagavond, zaterdagmiddag en zondagmiddag. Kwantitatief is er op
basis van het huidige gebruik een tekort van ca. 40 parkeerplaatsen in deelgebied 4 (tussen de
Schoolstraat en de Q. van Uffordstraat) en ca. 50 parkeerplaatsen in deelgebied 5 (Hoofdstraat e.o0.).
In deelgebied 4 (673 parkeerplaatsen) parkeren voornamelijk bewonersvergunninghouders; de meeste
daarvan zijn woonachtig in de wijk zelf. Ongeveer 33% van alle geparkeerde auto’s heeft een 2° of 3¢
bewoners-vergunning.

In deelgebied 5 (494 parkeerplaatsen) is op de drukste momenten ca. 25% van de parkeerders een
bezoeker (met parkeerticket of mobiele provider), de overige 75% zijn vergunninghouders, grotendeels
bewoners-vergunninghouders (66%). Van deze bewonersvergunninghouders is minder dan de helft
woonachting in deelgebied 5. Tevens parkeren in dit deelgebied veel parkeerders met een
inwonersvergunning. Dit impliceert dat een substantieel deel van de parkeerplaatsen gebruikt wordt
door vergunninghouders die als bezoeker naar dit deelgebied komen (ca. 35% van alle geparkeerde
auto’s).

Van de betalende bezoekersparkeerders blijkt het merendeel (75%) tussen 30 en 120 minuten te

parkeren. 20% parkeert langer dan 2 uur. 5% parkeert korter dan 30 minuten.
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In het private parkeerareaal zijn meerdere parkeervoorzieningen aanwezig die een rol zouden kunnen
vervullen voor de parkeersituatie in het Oude Zeedorp. De meeste private parkeervoorzieningen zijn
echter niet openbaar toegankelijk. Ook zijn er geen bezettingsgegevens van bekend. Van de openbaar
toegankelijke parkeervoorzieningen weten we dat de aldaar gelegen parkeercapaciteit nog niet volledig
wordt gebruikt. Zo zijn er in de parkeergarage onder de Vomar-supermarkt altijd 60 parkeerplaatsen
beschikbaar en op het parkeerterrein van de Hotels van Oranje zijn vaak meer dan 100 parkeerplaatsen.
Ook blijkt dat de aanwezige parkeercapaciteit die is gelegen op opritten vaak niet volledig wordt benut.
Deze parkeerplaatsen worden gemiddeld voor ca. 50% gebruikt. Zo zijn op de drukste momenten in

het Oude Zeedorp ruim 80 van de 180 parkeerplaatsen gelegen op opritten nog beschikbaar.

Uit de geinventariseerde infrastructurele reconstructies en verbouw- en nieuwbouwplannen blijkt dat
de meeste hiervan in de komende 5 jaar gaan plaatsvinden en liggen in of grenzen aan de
deelgebieden 4 en 5 (het Oude Zeedorp).

De projecten hebben met name gevolgen voor deelgebied 5 (Hoofdstraat e.0.). Als eerste, in 2017,
verdwijnen er ca. 60 openbare parkeerplaatsen (reconstructies) en in 2018 nog eens ca. 120
parkeerplaatsen (parkeerterrein Maarten Kruytstraat). Ook in 2019 zal dit verlies van ca. 180 openbare
parkeerplaatsen nog van toepassing zijn. Pas in 2020 zal een deel van dit verlies weer beschikbaar
komen maar zijn er per saldo ruim 100 parkeerplaatsen minder beschikbaar dan in de huidige situatie.
Het project Duineveld (2018 e.v.) zal er toe leiden dat voor de huidige parkeerders die nu daar
parkeren geen gelijkwaardig parkeeralternatief meer voor handen is (gratis parkeren op relatief
korte afstand tot het gereguleerde gebied in Noordwijk aan Zee).

Op een wat langere termijn (5 a 10 jaar) zullen de effecten van de algemeen landelijke en lokale
trends en ontwikkelingen zich gaan aandienen. Zo zal de parkeerdruk bij woningen in Noordwijk aan
Zee nog in enige mate stijgen (toenemend autobezit) en doordat een woonfunctieverdichting
plaatsvindt in Noordwijk (10-15% meer woningen) kunnen er meer bewoners uit Noordwijk als
(auto)bezoekers naar Noordwijk aan Zee komen. Ook de functieverdichting en/of -verbetering in
Noordwijk aan Zee zelf (aantrekkelijkheid winkel- en verblijfsgebied) kan leiden tot meer
(auto)bezoekers. De toekomstige HOV-lijn zal tot een verbetering leiden van de OV-bereikbaarheid
van Noordwijk aan Zee. Of dat ook tot een verschuiving in de modal-split zal leiden en daarmee de
parkeerdruk in Noordwijk aan Zee kan verlichten, kan niet met zekerheid worden gezegd.

Tenslotte dient te worden vermeld dat reeds nu al beschikbare technieken kunnen worden
aangewend om informatie over beschikbare parkeerplaatsen beter te ontsluiten en daarmee

parkeerders beter te informeren over de parkeersituatie in Noordwijk aan Zee.
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Uit het gehouden parkeeronderzoek over het huidig gebruik van de thans aanwezige parkeerplaatsen
en de geinventariseerde wijzigingen in de komende jaren in de vraag naar en het aanbod van
parkeerplaatsen kan een opgave worden afgeleid, die middels een drietal maatregelen kan worden
aangepakt :

1 Het beter benutten van reeds bestaande parkeerplaatsen;

2 Het beperken van de vraag naar parkeerplaatsen (stimuleren andere modaliteiten);

3 Het toevoegen van extra parkeerplaatsen (tijdelijk dan wel definitief).

De te kiezen maatregel of combinatie daarvan moet ten minste een bijdrage leveren aan de korte
termijn situatie in met name het Oude Zeedorp (deelgebieden 4 en 5). Enerzijds om aldaar de reeds
bestaande parkeerdruk op gebiedsniveau onder de 85% te krijgen en anderzijds om te anticiperen op
het verlies aan parkeerplaatsen - tijdelijk (2017-2019) ca. 180 plaatsen, structureel (vanaf 2020) ca.
100 plaatsen - welke de parkeerdruk verder zal doen verhogen.

Op de langere termijn (2021 en verder) dient zich een situatie aan die enerzijds tot een hogere
parkeerdruk bij woningen zal leiden (toename autobezit) en anderzijds tot meer parkeerders die naar
Noordwijk aan Zee zullen komen (groei van het aantal bewoners/woningen in Noordwijk en de verdere
intensivering van functies in Noordwijk aan Zee zelf) Ook dit zal met name in de deelgebieden 4 en 5

(Het Oude Zeedorp) een nog hogere parkeerdruk tot gevolg hebben.

Indien geen maatregelen worden getroffen zullen al op korte termijn ongewenste effecten optreden
variérend van een beperkte beschikbaarheid van parkeerplaatsen voor bestaande vergunning-
houders tot een meer dan evenredig toenemende parkeerdruk op de resterende plaatsen in
deelgebieden 4 en 5 als ook in de aangrenzende gebieden. Dit gaat ten koste van de vindbaarheid
en beschikbaarheid van parkeerplaatsen voor onder meer bewoners en bezoekers. Dit kan leiden
tot vraaguitval (bezoekers wijken uit) en overlast in omliggende (woon)gebieden. Vraaguitval ligt ook
op de loer indien de bestaande parkeerfunctie bij Zwembad Binnenzee, als gevolg van het project
Duineveld (vanaf 2018) wordt gewijzigd. De doelgroepen die hier gebruik van maken - met een
bestemming in Noordwijk aan Zee - hebben dan geen functioneel gelijkwaardig alternatief meer.
Tenslotte kan de genoemde, toenemende onbalans in vraag en aanbod ook tot stagnatie van

ontwikkelprojecten leiden.

De te nemen maatregelen kunnen ook in een verdergaand perspectief dan alleen de geinventariseerde
knelpunten op de korte en middellange termijn worden geplaatst. In dat geval wordt aansluiting

gezocht bij de ambitie zoals benoemd in de Kirijtlijnen voor de Omgevingsvisie 2030. Om deze ambitie
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waar te maken zal vooral — en het liefst zo snel als mogelijk — extra parkeerplaatsen moeten worden
toegevoegd aan Noordwijk aan Zee. Mede tot doel hebbende om een situatie te creéren die de te

realiseren ruimtelijke, verkeerskundige en economische ambities mogelijk maakt.

Eén van de te nemen maatregelen — het toevoegen van parkeerplaatsen — is nader onderzocht. In
totaal zijn 17 locaties beschouwd, aangevuld met een verkenning of een parkeervoorziening zoals
het Kustwerk Katwijk mogelijk is.

Uit de beschouwing van de 17 locaties is gebleken dat er op korte termijn geen locaties zijn waar een
uitbreiding van parkeercapaciteit te realiseren is. Uiteindelijk is gebleken dat 6 van de 17 locaties
daarvoor niet in aanmerking komen omdat op deze locaties geen mogelijkheden zijn om extra
parkeerplaatsen ten opzichte van de bestaande situatie te realiseren. Bij 11 locaties is dat wel
mogelijkheid, hetzij middels een tijdelijke dan wel een definitieve parkeervoorziening. Maar voor deze
locaties is er nog teveel onduidelijkheid omtrent de voorwaarden waaronder dat zou kunnen
plaatsvinden (beschikbaarheid, bereidheid grond- en vastgoedeigenaren, reeds voorziene
planontwikkeling e.d.).

De verkenning van de mogelijkheid om een soortgelijke parkeervoorziening te realiseren als het

Kustwerk Katwijk lijkt er op te wijzen dat dit complex zal zijn, maar op voorhand niet onmogelijk is.

Aanbevelingen

Zoals in paragraaf 4.2 al is aangegeven en ook in paragraaf 6.1.2 is geconcludeerd, treden er een
aantal negatieve gevolgen op als het scenario ‘Niets doen’ (zie paragraaf 4.2) wordt gehanteerd.
Niets doen is dus geen reéle optie.

Derhalve resteert een keuze in de te nemen maatregelen behorende bij scenario 2 (korte termijn) of
de maatregelen behorende bij scenario 3 (lange termijn). Als we deze scenario’s en hun maatregelen
nader beschouwen, kunnen we stellen dat ze elkaar aanvullen. Anders gezegd: het ligt voor de hand
om het 2® en 3¢ scenario’s te combineren, door als eerste in te zetten op korte termijn maatregelen,

zodanig dat die ook de lange termijn ambitie mogelijk maken of ondersteunen.

Wij doen de volgende aanbevelingen die elk afzonderlijk en gezamenlijk een bijdrage leveren aan
de huidige en toekomstige parkeersituatie in Noordwijk aan Zee. De financiéle en beleidsmatige

consequenties zijn daarbij impliciet aangegeven.

53



54

Aanbeveling 1 — zet maximaal in op ‘beter benutten’

Als eerste geldt dat, zonder een nadere inspanning te plegen om tot een beter gebruik van

bestaande parkeerplaatsen te komen, het onverantwoord is om zonder meer parkeerplaatsen aan

het parkeerareaal toe te voegen. In dit kader dienen de volgende kansen nader te worden verkend:

Overleg met de eigenaar van de Vomar-garage om het gebruik van zijn parkeergarage te
optimaliseren (win-win). Deze locatie, met zeker 60 beschikbare parkeerplaatsen, kan per direct
een rol vervullen in het oplossen van de bestaande tekorten voor bewoners en bezoekers in de
deelgebieden 4 en 5 (het Oude Zeedorp). Om het gebruik door bewoners mogelijk te maken zal
nader gesproken moeten worden over het hiertoe door te berekenen parkeertarief.

De beschikbaarheid van parkeerplaatsen, zoals die in de Vomar-garage, maar van feitelijk van

alle bezoekersplaatsen op met name grotere parkeerclusters (terreinen), dient beter te worden
gecommuniceerd. Gebruik daartoe ook nieuwe technieken (zoals sensoren) en zorg voor de
beschikbaarheid van real-time informatie uit de bestaande parkeersystemen en ontsluit deze

via internet, apps en dataproviders. Bundel hiertoe de krachten met private exploitanten van
openbare parkeerplaatsen.

Start een overleg met de 3 eigenaren van relatief grote parkeervoorzieningen liggend in of grenzend
aan deelgebied 5 (Hoofdstraat e.0.) zijnde Huis ter Duin (500 ppl), Radisson Blu Palace (160 ppl) en
Azzurro (56 ppl). Spreek hen onder meer aan op hun maatschappelijke verantwoordelijkheid in de
context van de voorliggende parkeeropgave c.g. biedt hen de kansen om onder beheersbaar
geachte condities de niet door hen benutte plaatsen — al dan niet op bepaalde momenten — ter
beschikking te stellen aan nog nader te bepalen doelgroepen. Gegeven de parkeersituatie in
deelgebied 5 levert het verplaatsen van ongeacht welke doelgroep naar één of meerdere van
bovengenoemde parkeervoorzieningen een verlichting van de parkeerdruk op. Inventariseer hierbij
tevens welke rol hier weggelegd kan zijn voor nieuwe ‘providers’ zoals ParkBee, Switchpark (e.v.a.),
die als tussenpersoon kunnen fungeren tussen een private eigenaar van parkeerplaatsen en de
(beperkte) openbaarstelling daarvan onder de voor de eigenaar acceptabel geachte voorwaarden.
Beschouw de situatie rond de maar matig gebruikte parkeerplaatsen op opritten e.d.. om er zeker
van te zijn dat diegenen die over parkeren op eigen terrein/een oprit beschikken niet ook in
aanmerking komen voor een bewoners-/bedrijfs-/hotelvergunning. Op de drukste momenten worden

ca. 80 parkeerplaatsen op opritten niet benut.

Aanbeveling 2 — Realiseer nieuwe parkeervoorzieningen

De maatregelen die leiden tot een betere benutting kunnen een noemenswaardige bijdrage leveren

aan het oplossen van met name de bestaande tekorten en in enige mate ook in de voorziene

situatie die in de komende jaren (tot 2020) gaat ontstaan. Of alle kansen kunnen worden benut,



dient nog te blijken. Het is voor een belangrijk deel afhankelijk van de bereidheid van private
partiien om mee te werken aan de genoemde oplossingen.

Het is hoe dan ook noodzakelijk om zo veel als mogelijk kansen te benutten die tot realisatie van —
al dan niet tijdelijke — parkeervoorzieningen leiden. Daarbij kan onderscheid worden gemaakt in de
relatief ‘kleine’ opgave in deelgebied 5 (ca. 50 parkeerplaatsen op korte termijn) en de meer

substantiéle opgave voor deelgebied 4 (ruim 150 a 200 parkeerplaatsen).

De opgave in deelgebied 5 kan worden gerealiseerd met relatief kleine parkeervoorzieningen. Het
gaat hier immers om parkeerplaatsen voor voornamelijk bewoners. Bewoners zijn gebaat met een
parkeervoorziening in de nabijheid van hun woning (na te streven loopafstand max. ca. 100 a 150
meter). De meest interessante locaties hiertoe zijn de locaties aan de Houtmanstraat en de
Schoolstraat. Neem het initiatief om de haalbaarheid van al dan niet tijdelijke parkeerplaatsen op

deze locaties te realiseren.

Voor deelgebied 4 is het aan te bevelen om de parkeerplaatsen zo veel als mogelijk op grotere
parkeerclusters te realiseren (bereikbaar, vindbaar). De meest interessante locaties hiertoe zijn de
locaties Jan Kroonsplein/Vomar en Huis ter Duin. Participeer nadrukkelijke in deze private
ontwikkelingen om te komen tot uitbreiding van openbaar toegankelijke parkeerplaatsen. Deze
locatie genieten voor wat hun ligging betreft de voorkeur.

Aanvullend kan nader onderzocht worden of een parkeergarage zoals het Kustwerk Katwijk ook

technisch (ondergrond, kabels en leidingen, belendende bebouwing e.d.) inpasbaar is.

Voor beide deelgebieden is ook de nieuwe parkeergarage van Hotels van Oranje interessant. Zij het
dat voor de opgave in deelgebied 5 (Hoofdstraat e.0.) deze parkeervoorziening op enige afstand ligt
en derhalve alleen geschikt is voor bezoekers met een lange parkeerduur (> 2 uur). Het gaat dan
mogelijk om ca. 20 a 25 parkeerders op de drukste momenten.

Om de parkeergarage van Hotels van Oranje geschikt te laten zijn voor bezoekers van het centrum
dient de looproute tussen deze garage en de Hoofdstraat kwalitatief te worden verbeterd (beleving,
sfeer). Een verkenning over de condities waaronder voor de gemeente over enkele jaren (realisatie-
termijn is thans nog onbekend) ca. 200 parkeerplaatsen in deze garage beschikbaar kunnen komen,

is thans reeds gaande.

Omdat alle genoemde projecten niet binnen 2 jaar gereed zullen zijn, dienen nieuwe ontwikkelingen
en nieuwe kansen om parkeerplaatsen aan het parkeerareaal toe te voegen nauwlettend gevolgd te

worden
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Aanbeveling 3 — Organisatorische borging en verdere optimalisaties

Het is nadrukkelijk aan te bevelen om een centrale rol in de gemeentelijke organisatie te beleggen,

die alle in deze aanbevelingen genoemde taken codrdineert (maak iemand daarvoor

verantwoordelijk). Bij deze rol behoren ook een aantal overige taken en nader uit te werken

opgaven, zijnde:

Monitor de ontwikkeling van de parkeersituatie en parkeerdruk in Noordwijk aan Zee in de
komende jaren.

Zorg voor het toepassen van de juiste, actuele parkeernormen en het afstemmen met de
bestaande en toekomstige parkeersituatie in Noordijk aan Zee bij de opzet en toetsing van de
parkeereis van nieuwe nieuw- en verbouwplannen.

Kijk kritisch naar de huidige vergunningsystematiek. Een groot deel van het bezoekersparkeren
wordt mogelijk gemaakt door daartoe beschikbaar gestelde bewoners- en inwonersvergunningen.
Enerzijds worden bewonersvergunningen ‘onbeperkt’ verstrekt (geen wachtlijst ondanks (te) hoge
parkeerdruk), anderzijds is er nauwelijks een gebruiksbeperking aan die vergunning (men kan er in
heel Noordwijk aan Zee mee parkeren, met uitzondering van de Koningin Wilhelmina Boulevard
e.0.).

In dit kader is ook een nadere beschouwing van de bedrijfsvergunningen wenselijk, met name voor
het kunnen parkeren daarmee in de deelgebieden 4 en 5. Het is te overwegen dat zij in het geheel
niet, dan wel in beperktere mate, hun voertuig in deelgebied 4 en 5 mogen parkeren (maar
bijvoorbeeld gebruik maken van de parkeercapaciteit op het Wantveld) waarmee een vermindering
van de parkeerdruk met ca. 30 voertuigen op de drukste momenten in met name deelgebied 5 kan
worden bewerkstelligd.

Alle ontwikkelingen die leiden tot meer private parkeerplaatsen en ten koste gaan van publieke
parkeerplaatsen dienen op hun gevolgen voor het vergunninghoudersparkeren nader te worden
onderzocht. Dit is bijvoorbeeld op korte termijn aan de orde in en rond de Maarten Kruytstraat.

Stel een meerjareninvesterings- en exploitatieraming op van alle mogelijke wijzigingen in het
parkeerareaal. Onderzoek of een Parkeerfonds kan worden ingericht om benodigde middelen,
zowel publiek als privaat, te reserveren en te bestemmen om onder meer de realisatie/participatie/
beschikbaarheid van publieke parkeerplaatsen in/op/van private eigenaren mogelijk te maken.
Geef aandacht aan het parkeervraagstuk voor fietsen, brommers en dergelijke. Mede omdat op de
middellange termijn een verdere toename van het aantal fietsen voorzien wordt en voor een deel

van deze fietsen een veilige parkeeroplossing gewenst is.



6.3 Oplossingen voor drukke zomerse dagen en evenementen
Uit de verkende trends en ontwikkelingen kan worden afgeleid dat de parkeersituatie die zich tijdens
‘drukke, zomerse dagen en evenementen en congressen’ aandient, verder zal intensiveren. Zowel

het aantal dagen als het aantal bezoekers/parkeerders.

Ten principale dient een keuze te worden gemaakt hoe de parkeerbehoefte tijdens deze dagen
opgelost moet worden; doen we dat deels of geheel zo dicht mogelijk bij de bestemming (dus in
Noordwijk aan Zee) of doen we dat deels of geheel ‘op afstand’ met een daarbij behorende
vervoersvoorziening voor het natransport

Gezien de voorziene veranderingen op de korte en langere termijn in de vraag naar en het aanbod
aan parkeerplaatsen in Noordwijk aan Zee, zal de beheersbaarheid van de parkeersituatie tijdens
drukke, zomerse dagen en evenementen steeds verder onder druk komen te staan. Niet in de
laatste plaats omdat er zich nu al situaties voordoen die onwenselijk zijn (verkeerscongesties in
woonwijken die daardoor onbereikbaar zijn).

Hoewel de kansen in de projecten van Jan Kroonsplein/Vomar, Huis ter Duin en Hotels van Oranje
een bijdrage leveren aan het op orde brengen van de parkeersituatie, zijn deze parkeerplaatsen
ook nodig voor ‘de normale situatie’. En voorkomen moet worden dat parkeerders die komen voor
de drukke, zomerse dagen en evenementen de beschikbaarheid van parkeerplaatsen voor de

overige parkeerders frustreert.

Om die reden bevelen wij aan - mede aansluitend op de daartoe benoemde ambitie uit de Krijtlijnen -
om nader onderzoek te doen naar de aanleg van een permanent dan wel tijdens drukke zomerse
dagen en evenementen beschikbaar ‘Transferium’ op een nader te bepalen, goed bereikbare locatie.
Waar later ook de halte van de HOV-lijn kan worden gerealiseerd. En uiteraard is voorzien van alle
gemakken (comfortabel opstapplaats van het natransport, adequate frequentie van het natransport,

op- en uitstapplaatsen bij verschillende bestemmingen.

Het is tevens aan te bevelen om tijdens deze drukke dagen, ter ondersteuning van het gewenste
gebruik van het ‘parkeren op afstand’, het parkeertarief op de parkeerplaatsen in Noordwijk aan Zee
alleen gedurende deze dagen te verhogen (bijv. voor langer parkeren dan 3 uur). Daarmee ook
tegemoet komend aan die parkeerders die een voorkeur hebben om als strand- of evenementbezoeker
dicht bij de bestemming te parkeren. De mate waarin zij in Noordwijk aan Zee zelf gefaciliteerd kunnen
blijven worden, zal moeten worden gerelateerd aan het aantal beschikbare parkeerplaatsen en dient

als zodanig te worden gemonitord (zie paragraaf 6.2, aanbeveling 3).



58

Ook hier geldt dat beschikbare technieken moeten worden aangewend om informatie over
beschikbare parkeerplaatsen beter te ontsluiten en daarmee parkeerders beter te informeren (zie

paragraaf 6.2, aanbeveling 1)

Aanvullend is reeds nu een beheersmaatregel nodig om de geconstateerde verkeersproblematiek —
met name in De Zuid — in het vervolg te voorkomen. Eén van de te onderzoeken maatregelen is het
invoeren van parkeerregulering in De Zuid om te voorkomen dat strandbezoekers als eerste in
deze wijk hun parkeerplaats proberen te vinden. De verschijningsvorm van de straten in de Zuid
kunnen daarbij een complicerende factor zijn (handhaafbaarheid). Ook een volledige afsluiting —
uitgezonderd bestemmingsverkeer — is een maatregel die dient te worden overwogen. Beide
maatregelen hebben financiéle en organisatorische consequenties, doch deze staan niet in

verhouding tot de mogelijke gevolgen van een eventuele calamiteit.



Bijlage 1 Externe betrokkenen

Wijkvereniging De Zuid

Wijkvereniging Dobbelmannduin

Wijkvereniging Duinpark, Auteurs- en Prinsessenwijk
Wijkvereniging Oude Zeedorp

Parkeergarage Vomar
Azzurro

Noordwijk Marketing
NOV

Hotels van Oranje

Huis ter Duin

dhr. Van Schouwenburg
dhr. Duin

mevrouw Van Os

de heer Van der Wiel
mevrouw Dik

dhr. De Boer

dhr. Schuit

dhr. Van Es

dhr. Van Reisen

dhr. Van Schie
mevrouw Veenvliet
dhr. Van Loon (Empaction)
mevrouw Koper

dhr. Salman

dhr. Stokkermans

dhr. Noorlander

59



Bijlage 2 Parkeeronderzoek (rapport Trajan)
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Bijlage 3 Parkeerregulering Noordwijk aan Zee

In onderstaande afbeelding is het gereguleerde gebied in Noordwijk aan Zee weergegeven (betaald

parkeren). In alle wijken — behalve De Zuid en Duinpark — is parkeerregulering van toepassing.

Afbeeld B3.1 Overzichtskaart parkeerlocaties betaald parkeren (bron Besluit betaald — en

vergunninghoudersparkeren Noordwijk 2016)

In het groene gebied geldt dat er voor parkeren door bezoekers betaald moet worden gedurende 7
dagen per week in de periode 09:00 — 21:00 uur. Het tarief is hier € 1,00 per uur voor de eerste 2 uur
en daarna € 2,00 per uur. Op de locaties Wantveld, Wantveld Golfbaan t.h.v. Wantveld, Bosweg, Kon.
Astridboulevard. (incl. Zeereep), Beethovenweg en de Northgodreef t.h.v. de voormalige manege geldt
een maximaal dagtarief van € 7,50. In het oranje gebied geldt dat er 7 dagen per week, 24 uur per
dag betaald moet worden voor het parkeren. Het tarief is hier € 3,00 per uur (€ 0,10 per 2 minuten) en

er is geen sprake van een maximaal dagtarief.

Binnen het gereguleerde gebied zijn verschillende soorten parkeervergunningen van toepassing,
welke op hoofdlijnen als volgt kunnen worden omschreven:
Bewonersparkeervergunning maximaal 3 per huishouden; woning moet gelegen zijn binnen
het betaald parkeergebied in Noordwijk aan Zee. Niet geldig in
het gele gebied (zie afbeelding B3.2)
Tweede woningparkeervergunning voor eigenaren/gebruikers van een tweede of vakantiewoning,
gelegen in het betaald parkeergebied in Noordwijk aan Zee.
Niet geldig in het gele gebied.
Inwonersparkeervergunning maximaal 3 per huishouden, woning moet gelegen zijn in Noordwijk
en buiten het betaald parkeergebied in Noordwijk aan Zee. Met

deze vergunning mag in het paarse en turquoise gebied van
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Bezoekersparkeervergunning

Bedrijvenparkeervergunning A

Bedrijvenparkeervergunning B

Functionele parkeervergunning

Hotelparkeervergunning

Evenementenvergunning

Verenigingsvergunning

Noordwijk aan Zee worden geparkeerd in combinatie met een
parkeerschijf (max. 3 uur)

Wordt aan bewoners uitgegeven in de vorm van een vaste
vergunning, een bezoekerskraskaart of een digitale vergunning.
Wordt aan bezoekers van pensions uitgegeven in de vorm van
een vaste vergunning, Maximaal 1 vergunning per adres en 3 uur
geldig in combinatie met een parkeerschijf.

Alleen geldig in het paarse en turquoise gebied.

Maximaal 10 per bedrijf, op kenteken en (onbeperkt) geldig in
het paarse en turquoise gebied. In het gele gebied uitsluitend in
combinatie met parkeerschijf (max. 3 uur).

Ongelimiteerd aantal, alleen geldig in het turquoise gebied
(onbeperkt) en het gele gebied (met parkeerschijf, max. 3 uur)
Voor verloskundigen en kraamzorg. Geldig in het gehele gebied.
Maximaal 1 per verhuurbare kamer. Uitsluitend geldig op Wantveld,
Golbaan t.h.v. Wantveld, Kon. Astridboulev. (inclusief Zeereep),
Beethovenweg, Bosweg, Northgodreef t.h.v.manege, de Oude
Zeeweg (tussen nrs. 60 t/m 88 en 51 t/m 63) en Picképlein

Op kenteken uitgegeven vergunning voor medewerkers van de
organisatie van een evenement. In alle gebieden geldig

Uitgegeven in de vorm van en kraskaart of digitaal, in alle gebieden

geldig voor maximaal 3 uur in combinatie met parkeerschijf.

Afbeeld B3.2  Overzichtskaart parkeerlocaties vergunninghoudersparkeren (bron Besluit betaald

— en vergunninghoudersparkeren Noordwijk 2016)
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De tijden waarop de parkeervergunningen geldig zijn, zijn gelijk aan de tijden waarop betaald
parkeren voor bezoekers van toepassing is (in het turquoise 7 en gele gebied 7 dagen per week

tussen 09.00 — 21.00 uur en in het paarse gebied 7 dagen per week 24 uur per dag).
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Zelfrijdende en -parkerende auto

Het Kennisinstituut voor Mobiliteit (KiM) heeft in 2015 onderzoek gedaan hoe de zelfrijdende auto

gebruikt kan worden aan de hand van een 4-tal scenario’s. De verwachting is dat als eerste het

scenario zich zal aandoen waarbij de zelfrijdende auto zich zelfstandig over snelwegen en
provinciale wegen kan verplaatsen. Gevolgd door het scenario waarbij vooral het gezamenlijk
gebruik in brede mate wordt toegepast. De ene keer zit je alleen in een auto, de andere keer deel je
een rit met iemand anders. Er ontstaat een optimale verdeling tussen auto’s delen en openbaar
vervoer om je zo snel en gemakkelijk mogelijk te verplaatsen. Dit leidt tot minder auto’s, die
efficiénter gebruikt worden (staan minder stil/geparkeerd) en daardoor is er minder behoefte aan
parkeercapaciteit..

Naast het zelfrijden (op middellange termijn, > 15 jaar)) zal ook het zogenaamde ‘zelfparkeren’ (op

kortere termijn) zijn intrede doen. Waar voertuigen reeds nu al (deels) in staat zijn zelfstandig in te

parkeren, zal dit — naar verwachting binnen 5 a 10 jaar — in meerdere mate het geval zijn, waarbij
we als bestuurder eerst zijn uitgestapt en vervolgens de auto de parkeerbeweging zelf zal maken.

Dit zal er toe leiden dat de parkeervakken minder breed behoeven te zijn (waar we nu 4 auto’s

naast elkaar parkeren, kunnen er straks 5 worden geparkeerd> op sommige locaties kan dit

derhalve leiden tot een capaciteitstoename van 25%.

e Voor de auto: er zal - zeker op de wat langere termijn (over ca. 10 jaar) - een dalende behoefte
aan parkeerplaatsen/parkeerruimte ontstaan. De (zelfrijdende) auto wordt immers effectiever
gebruikt (staat minder stil) en de ruimte die de auto inneemt om te parkeren neemt ook nog
eens af.

e Voor de fiets wordt een gelijkblijvende behoefte voorzien.

Elektrisch rijden

De (volledig) elektrische auto wint op dit moment nog maar mondjesmaat aan populariteit (kostbaar,
beperkte actieradius), doch er zijn voorspellingen die stellen dat binnen 15 a 20 jaar de (volledige)
elektrische auto gemeengoed zal zijn. Het succes zal in belangrijke mate afhangen van de
ontwikkelingen omtrent de toe te passen krachtbron (accu) en daarmee de actieradius van de auto
alsmede van de (daling van de) kostprijs. Bij een optimalisatie van de krachtbron zal de noodzaak tot
laadpunten bij bijvoorbeeld bestemmingslocaties (zoals bij bezoekersparkeerplaatsen voor een
winkelcentrum) afnemen, waar nu juist veel inspanningen worden gedaan om laadpunten te
realiseren en daarmee de drempel voor de aanschaf en het gebruik van elektrische auto’s te

stimuleren.



Hoewel het tempo van de mate waarin de elektrische auto de traditionele benzine-/dieselauto vervangt
dus vooralsnog gematigd is, is die van de elektrische fiets juist groot. Eén op de 4 fietsen die thans
verkocht worden is ‘elektrisch’. De elektrische fiets is populair bij 40+ (en daarmee een substantieel
deel van de bevolking), het comfort wordt betaalbaar geacht en tegelijkertijd stelt men mede vanwege
de hogere aanschafprijs meer eisen aan de plek waar de fiets wordt gestald (veiligheid).

De thans voorziene consequenties voor de behoefte aan parkeerplaatsen voor elektrische auto’s

en fietsen kunnen als volgt worden samengevat:

e Door de (elektrische) auto zullen er in aanvang niet meer of minder parkeerplaatsen benodigd
zijn. Een afname van autoparkeerplaatsen ligt wel in het verschiet bij het verder toenemen van
het aandeel elektrische fietsen. Deze fiets wordt immers een alternatief voor de auto voor
woon-/werkverkeer binnen 15 a 20 km.

e Erdient aandacht te worden besteed aan de wijze waarop oplaadpunten voor elektrische
auto’s worden gerealiseerd. Voorkomen dient te worden dat parkeerplaatsen uitsluitend
gebruikt kunnen worden door elektrische auto’s en daarmee tot onnodige leegstand van
parkeercapaciteit zouden kunnen leiden.

e De behoefte aan (ruime en veilige) parkeerplaatsen voor fietsen zal toenemen, omdat de
elektrische fiets voor steeds meer mensen een (beter) alternatief wordt voor afstanden tot ca.

20 km. Uiteraard dienen er voldoende oplaadpunten voor de elektrische fiets te worden
gerealiseerd (die tevens gebruikt kunnen worden voor het opladen van elektrische scooters en

brommers).

De circulaire- en deeleconomie

De circulaire economie kan worden gezien als vernieuwing van de recyclingtrend uit de jaren '60 tot
'90 en de kortstondige cradle-to-cradle trend in het begin van de 21° eeuw. We streven naar meer
samenwerking tussen ‘supply chains’ met inzicht in de verrichtingen en materiaalstromen van
organisaties en de samenleving als geheel. We worden kritisch op materialen en materiaalgebruik.
De deeleconomie sluit hierbij aan en kan ook worden gezien als een reactie op de uitputting van
grondstoffen: waarom moeten we ‘dingen’ bezitten om ze optimaal te kunnen benutten? Variérend
van een ongebruikte elektrische boor tot auto's en zelfs woningen. Vaak geregeld via online
platforms. In Nederland zitten we grotendeels nog in een opstartfase. Diensten zoals Uber en WeGo
zijn er al (Greenwheels hadden we al). Ook Airbnb is in opkomst. Of er een echte doorbraak komt,
moet nog worden afgewacht.

De thans voorziene consequenties voor de behoefte aan parkeerplaatsen als gevolg hiervan

kunnen als volgt worden samengevat:
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e Voor de auto: er zal per saldo een dalende behoefte ontstaan aan parkeerplaatsen. Het
autobezit kan afnemen tot een gemiddelde van ca. 1 deelauto per 6 ‘normale’ auto’s en het
autogebruik van deze deelauto’s is intensiever.

e Voor de fiets wordt een stijgende behoefte voorzien. Door het afnemende autobezit — ondanks
de grotere beschikbaarheid van deelauto’s - zal men eerder kiezen voor (en vaker toegewezen

zijn op) de fiets.

Het Nieuwe Werken (HNW)
HNW heeft met name en gevolg voor de momenten waarop het woon-werkverkeer plaatsvindt.
Enerzijds zal de frequentie afnemen vanwege de mogelijkheid om thuis (of elders) te werken,
anderzijds zal het aantal keren en de tijdstippen waarop met zich naar het werk verplaatst
veranderen. De consequenties van HNW voor het parkeren kunnen als volgt worden samengevat:
e Voor de auto zal er per saldo een grotere, gelijktijdige behoefte ontstaan aan parkeerplaatsen
bij de werkplek als gevolg van:
- een intensiever aantal medewerkers per m2 bvo kantoorruimte (FSI);
- een piekbehoefte tijdens die momenten waarop wordt verwacht dat medewerkers kennis
en ervaring naar elkaar uitwisselen;
- hetrijden tijdens de spits is niet meer noodzakelijk waardoor men mogelijk vaker voor de
auto als vervoermiddel kan kiezen.
Daarnaast zal het ‘dubbelgebruik’ van parkeerplaatsen bij de woning in enige mate worden
beperkt omdat het verplaatsingspatroon veranderd (de auto kan vaker voor de woning blijven
staan).

e Voor de fiets geldt grosso modo hetzelfde.

Geo- en demografisch ((re)urbanisatie, verzelfstandiging en vergrijzing)

De diverse geo-/demografische ontwikkelingen laten zich kort en bondig samenvatten tot ‘de
bevolking groeit nog altijd, we worden steeds ouder en zelfstandiger (zonder hulp,
eenpersoonshuishoudens).en veel mensen keren terug naar de stad en

De effecten hiervan voor parkeervoorzieningen lijken in het voordeel van het fietsgebruik en
daarmee de behoefte aan meer fietsparkeerplaatsen. Het autobezit als gevolg van de
(re)urbanisatie zal afnemen, zoals we reeds nu al zien dat het autobezit in de stad lager ligt dan
elders. Hier gaat de fiets als alternatieve modaliteit een rol vervullen.

Maar doordat we ouder worden (en langer gezond) zal het autogebruik wellicht iets stijgen zo ook
het aantal auto’s iets stijgen als gevolg van de verzelfstandiging/individualisering. Per saldo — zeker

in een termijn van 5 a 10 jaar - zal dit nog geen noemenswaardig verschil maken voor het aantal



benodigde autoparkeerplaatsen. Wel zal er een geringe stijging van het fietsgebruik zijn en meer

vraag komen naar goede fietsvoorzieningen bij bestemmningsfuncties..

Technologisch (beheer- en reguleringstechnieken, internet of things, communicatie)

Ook de techniek staat niet stil. Met name als het gaat om toepasbare systemen om een bepaald
gewenst gebruik van een parkeervoorziening (auto of fiets) te borgen. Door nieuwe, toepasbare
technieken is het niet cruciaal meer om regulering van parkeerplaatsen te combineren met het
beprijzen er van. Dat maakt het mogelijk om de kostprijs van het parkeerproduct op andere
manieren door te belasten naar en/of de gebruiker er van, en/of de (eigenaar van de)
bestemmingsfunctie van de parkeerder (het bedrijf, de winkel, het theater e.d.) en/of deze kosten
maatschappelijk te verdelen (we hebben ‘allen’ baat bij een goed functionerend parkeersysteem).
Een nieuw (politiek) debat is aanstaande, waarbij met name nog de consequentie van het (deels)
wegvallen van een ‘prijsprikkel’ op zijn merites dient te worden beschouwd.

Een andere belangrijke technologische ontwikkeling is die van het makkelijker dan voorheen
verzamelen van (parkeer)data om daarmee de vindbaarheid en de beschikbaarheid/het gebruik te
optimaliseren (real-time informatie en reserveringsmogelijkheden via website, apps en dergelijke)

met bijkomende voordelen voor operationele/administratieve beheerprocessen.

Economisch

Voor wat betreft de economische trends zijn vooral de bestedingen van consumenten en het belang
van goed functioneren de winkelcentra/stads- en dorpcentra noemenswaardig.

Zo blijkt uit de kwartaalmonitor detailhandel en horeca (bron: CBS) dat consumenten nog altijd licht
positief gestemd zijn en ook de ondernemers in de detailhandel zijn voorzichtig optimistisch. Dit
blijkt ook uit een analyse van de ontwikkeling van het gebruik van parkeerplaatsen in binnensteden,
die weer een lichte groei laten zien. De omzet groeit hiermee al drie jaren op rij.

Met name in de horeca neemt de omzet stevig toe (+ 5,0% in het 2¢ kwartaal t.0.v. 2° kwartaal
2015) en waren er meer hotelovernachtingen.

Over het winkelen elf wordt momenteel veel gezegd en geschreven. Er is hoe dan ook iets aan het
veranderen in winkellandschap, wat ook doordringt bij allen die daarbij betrokken zijn (gemeenten,
winkeliers, vastgoedbezitters). In gezamenlijkheid wordt getracht om de neerwaarste spiraal in
winkelgebieden tegen te gaan als gevolg van de leegstand van winkelpanden, de toename van het
aantal aankopen via internet, de crisis en het bouwen van grote winkelcentra buiten de stad.
Onderkend wordt dat voor veel mensen het winkelen een aantrekkelijke vrijetijdsbesteding is en dat
er maatregelen nodig zijn, die in gezamenlijkheid moeten worden getroffen, redenerend vanuit een

gezamenlijk belang. ‘Leren van de bezoeker’ en beleving’ zijn daarbij sleutelwoorden. Voor veel
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bezoekers is winkelen een vrijetijdsbesteding en belevenissen krijgen daarbij een steeds
belangrijkere plaats. In die beleving speelt ook het parkeren een rol, zij het dat dat in enige
bescheiden is. Men komt niet om te parkeren, maar het aanbod aan parkeerplaatsen (aantal,
ligging, kwaliteit/comfort in relatie tot prijs en dergelijke) moet wel overeenkomen met wat een
locatie of stads- of dorpscentrum wil zijn. Ook daarin ligt de opgave bij zowel de gemeente (die 0.a.
toeziet op een goed economisch vestigingsklimaat maar ook voldoende parkeerplaatsen voor
bewoners) en de winkeliers en vastgoedeigenaren (het zijn immers hun klanten die gefaciliteerd

moeten worden).

Klimatologisch

Een laatste, noemenswaardige trend, specifiek geldend voor de situatie ‘tijdens drukke zomerse
dagen’ heeft betrekking op het veranderende klimaat. Volgens de klimaatscenario's van het KNMI4
zal er sprake zijn van hogere (gemiddelde) temperaturen, een sneller stijgende zeespiegel, nattere

winters, hevigere buien en kans op drogere zomers.

14 De KNMI ’14-klimaatscenario’s
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