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NAVILOO

CERTIFIKAT

CERTIFIKATETS NUMMER: 26912CE4-AA57-4A1TA-AO8E-CF29BFA2F092

> VARUMARKE: Tesla MATARSTALLNING: 30 478 km UTFORD AV: Carla AB
8 MODELL: Model Y - 60,7 kWh VIN: XP7YGCEJ6PB196876
g DATUM OCH TID:
L 2026-09-1114:46
Oberoende
HALSOTILLSTAND (SOH) RIKTMARKE
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. A under genomsnittet genomsnitt O6ver genomsnittet
WLTP-OMRADE 429km | 455km

Batterihanteringssystem (BMS)
Batterisensor
Batterimatningar

Spénningar i battericeller
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GOD HALSA - INGA AVVIKELSER UPPTACKTA

Baserat pa den detaljerade batteridiagnostik som utférts med AVILOO FLASH Test

intygar vi hdrmed att drivbatteriet i detta fordon &r i gott skick. WW&&I&G‘/

Drivbatteriet ar darfor officiellt AVILOO-certifierat. Dr. Marcus Berger, CEO
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26912CE4-AA57-4A1A-AOBE-CF29BFA2F092

Netto Spénningssensor v
Brutto (nominellt) Anvandbar N
Strémsensor v
Nuvarande: 57,2kWh | 57,2kWh 54,5kWh
Temperatursensorer v
Ny: 60,7kWh = 60,7kWh 57,9kWh
Cellspénningssensorer v
o . o
fa) WLTP  Typisk Individuell Virde Status
> .
< Nuvarande: 429km | 325km | 337km BMS-laddningstillstand (SoC)*: 23%
:é Ny: 485km | 345km 358km SoC-berdkningens noggrannhet: v
BMS-halsotillstand (SoH)*: 93%
=fl  AVILOO Box ansluten. 14:46:35 SoH-berékningens noggrannhet: v
o
g FLASH Test har startat. v
oy .
(o) Fordonet upptécktes. v Min Max Delta Status
x @
& Startar datainsamling. v < Batteriets temperatur 29,5°C 30,5°C 1,0°C v
a (C)
2 Datainsamling slutférd. v E Cellspénning 3,271V 3,280V  9mV v
< 4
=g Analyserar data. v :E Packspénning 343,8V
L
= Analysen ar slutférd. v z Genomsnittlig strom -3,0A
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* Vardena som visas har lasts direkt frdn fordonets batterihanteringssystem (BMS) och berdknas och tillhandahélls av fordonstillverkaren. Halsotillstdndet (SoH) som visas motsvarar
vardet som rapporteras av BMS och ar CARA-certifierat.

ANSVARSFRISKRIVNING: Testresultatet inkluderar det nuvarande ber&knade hélsotillstdndet (SoH) fér drivbatteriet. Bedémningen baseras p& data som fordonet tillhandahéller. Dessa
utvarderas av AVILOO:s algoritmer med statistiska och analytiska modeller. Manipulation av data i styrenheten leder till ett felaktigt resultat. Det indikerade SoH har ett tekniskt inducerat
fluktuationsintervall (avvikelse) pa hégst 3 % i minst 95 % av referensmétningarna. Det bdr noteras att denna tolerans géller fér SoH p& cellnivé och inte SoH for hela batteriet. Detta beror
pé att laddningstillstdndet hos enskilda celler kan variera, vilket kan péverka batteriets nuvarande SoH negativt. Detta kan dock kompenseras av batterihanteringssystemet (BMS) eller
under en kalibrering. Resultatet speglar batteriets skick vid testtillféllet. Inga slutsatser kan dras om batteriets framtida hélsotillstdnd utifran detta. Uttalanden om mekaniska skador eller
yttre paverkan ingér inte i den har diagnosen.
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