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CERTIFIKAT

CERTIFIKATETS NUMMER: 2C20A43E-920B-4577-9E21-2E9BA5C864E9

VARUMARKE: Cupra MATARSTALLNING: 58 693 km UTFORD AV: Carla AB
MODELL: Born - 58 kWh VIN: VSSZZZK18PP045453

DATUM OCH TID:
2026-03-02 14:46:10

HALSOTILLSTAND (SOH) RIKTMARKE
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ENERGI 54kWh | 58kWh
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WLTP-OMRADE 398Kkm | 427km under genomsnitte genomsni over genomsnitte

Batterihanteringssystem (BMS)
Batterisensor
Batterimatningar

Spénningar i battericeller
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GOD HALSA - INGA AVVIKELSER UPPTACKTA

Baserat pa den detaljerade batteridiagnostik som utférts med AVILOO FLASH Test intygar vi &I G/
harmed att drivbatteriet i detta fordon &r i gott skick. W&AS &

Drivbatteriet &r darfor officiellt AVILOO-certifierat. Dr. Marcus Berger, CEO
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2C20A43E-920B-4577-9E21-2E9BAS5C864E9

Netto Spénningssensor v
Brutto (nominellt)  Anvandbar .
Stromsensor v
Strom: 57,7kWh 54,0kWh 50,3kWh
Temperatursensorer v
Ny: 62,0kWh 58,0kWh 54,0kWh
Cellspanningssensorer v
o . o
fa) WLTP Typisk Individuell Virde Status
> .
< Nuvarande: 349-398km | 284km | 27Zkm BMS-laddningstillstand (SoC)*: 56%
:é Ny: 875-427km | 305km  292km SoC-berdkningens noggrannhet: v
BMS-hélsotillstdnd (SoH)*: 90%
=l AVILOO Box ansluten. 15:46:06 SoH-berdkningens noggrannhet: v
o
g FLASH Test har startat.
oy .
(o) Fordonet upptécktes. Min Max Delta Status
@ o
& Startar datainsamling. < Batteriets temperatur 4,0°C  4,9°C 0,9°C v
a (C)
4 Datainsamling slutférd. v = Cellspanning 3,719V 3,745V 25mV v
< 4
=g Analyserar data. v :: Packspénning 403,7V
L
= Analysen ar slutférd. v z Genomsnittlig strém -31A
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*De vérden som visas har har inte berdknats av AVILOO utan motsvarar de varden som lases ut fran batterihanteringssystemet (BMS) och har beréknats av tillverkaren. AVILOO tar darfor
inte pa sig nagot ansvar for deras riktighet.

ANSVARSFRISKRIVNING: Testresultatet inkluderar det fér narvarande berdknade hélsotillstdndet (SoH) fér drivbatteriet. Faststéllandet baseras p& data som tillhandahélls av fordonet.
Dessa data analyseras av AVILOO:s algoritmer med hjélp av statistiska och analytiska modeller. Manipulering av data i styrenheten leder till ett felaktigt resultat. Den angivna SoH har ett
tekniskt inducerat fluktuationsomréade (avvikelse) p& hégst 3 % i minst 95 % av referensméatningarna. Det bdr noteras att denna tolerans galler fér SoH-bestdmningen pé cellnivé och inte
for SoH fér hela batteriet. Detta beror p& att laddningstillstdndet fér enskilda celler kan variera, vilket kan péverka batteriets aktuella SoH negativt. Detta kan dock kompenseras av
batterihanteringssystemet (BMS) eller under en kalibrering. Resultatet aterspeglar batteriets tillstand vid testtillfllet. Inga slutsatser kan dras om batteriets framtida hélsotillstand utifran
detta. Uttalanden om mekaniska skador eller yttre paverkan &r inte en del av denna diagnos.

AVILOO GmbH | 1Z NO-SUd, Strake 16, Objekt 69/5 | 2355 Wiener Neudorf | Austria | info@aviloo.com



		info@aviloo.com
	2026-03-02T14:48:50+0000
	2.5.4.5=#130c343039323733303836363231,CN=AVILOO GmbH,OU=IT,O=AVILOO GmbH,C=AT




