OBEROENDE

BATTERI- /s

NAVILOO

CERTIFIKAT

CERTIFIKATNUMMER: 5A3AC796-0689-46F9-90F9-24648E3A8453

> MARKE: Volvo MATARSTALLNING: 34 967 km UTFORT AV: Carla AB
8 MODELL: C40 Recharge - 82 kWh VIN: YVIXKERR3R2096953
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5A3AC796-0689-46F9-90F9-24648E3A8453

Netto Spénningssensor v
Brutto (nominell) Anvandbar .
Stromsensor v
Nuvarande: 79,7kWh | 77,8kWh 75,8kWh
Temperatursensorer v
Ny: 82,0kWh 80,0kWh = 78,0kWh
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GENOMSNITT

*Vardena som visas har har lasts av direkt fr&n fordonets batterihanteringssystem (BMS) och berédknas och tillhandahalls av fordonstillverkaren. Den visade batterihdlsan (SoH) motsvarar
det varde som rapporteras av BMS och ar CARA-certifierad.

ANSVARSFRISKRIVNING: Testresultatet omfattar drivbatteriets fér narvarande berdknade batterihdlsa (SoH). Faststéllandet baseras p& data som fordonet tillhandahaller. Dessa utvarderas
av algoritmer fran AVILOO med hjalp av statistiska och analytiska modeller. Manipulation av data i styrenheten leder till ett felaktigt resultat. Det angivna SoH-vérdet har en tekniskt
betingad variation (avvikelse) p& hégst 3 % i minst 95 % av referensméatningarna. Observera att denna tolerans galler faststéllandet av SoH pé cellniva och inte hela batteriets SoH. Detta
beror p& att laddningsgraden i enskilda celler kan variera, vilket kan paverka batteriets aktuella SoH negativt. Sddana variationer kan dock kompenseras av batterihanteringssystemet
(BMS) eller genom kalibrering. Resultatet aterspeglar batteriets skick vid testtillfallet. Det gar inte att dra nagra slutsatser om batteriets framtida batterihalsa utifran resultatet.
Bedémningar av mekaniska skador eller yttre paverkan ingar inte i denna diagnos.
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