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Batterihanteringssystem (BMS)
Batterisensor
Batterimatningar

Spénningar i battericeller
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Baserat pa den detaljerade batteridiagnostik som utférts med AVILOO FLASH Test intygar vi &I G/
hérmed att drivbatteriet i detta fordon &r i utmarkt skick. W&AS &

Drivbatteriet &r darfor officiellt AVILOO-certifierat. Dr. Marcus Berger, CEO
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B2FD4509-3FE8-40EB-8998-90DFC8510821

Netto Spanningssensor v
Brutto (nominellt) Anvandbar .
Stromsensor v
Strom: 59,7kWh 59,1kWh 56,4kWh
Temperatursensorer v
Ny: 60,5kWh 60,5kWh 57,7kWh
Cellspénningssensorer v
o . o
fa) WLTP Typisk Individuell Virde Status
> .
5 Nuvarande: 479-501km | 371km 316km BMS-laddningstillstand (SoC)*: 34%
:é Ny: 490-513km | 379km  323km SoC-berdkningens noggrannhet: v
BMS-halsotillstand (SoH)*: 99%
j AVILOO Box ansluten. 08:46:04 SoH-berékningens noggrannhet: v
o
g FLASH Test har startat. v
oy .
(o) Fordonet upptécktes. v Min Max Delta Status
@ @
& Startar datainsamling. v < Batteriets temperatur 16,5°C  17,0°C  0,5°C v
a (C)
4 Datainsamling slutférd. v Z Cellspanning 3,269V 3,272V 3mV v
< <
:g Analyserar data. v :E Packspénning 353,4V
L
= Analysen ar slutférd. v z Genomshnittlig strom -2,6A
=)
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*De varden som visas har har inte beréknats av AVILOO utan motsvarar de vérden som lases ut fran batterihanteringssystemet (BMS) och har beraknats av tillverkaren. AVILOO tar darfor
inte pa sig nagot ansvar for deras riktighet.

ANSVARSFRISKRIVNING: Testresultatet inkluderar det fér narvarande berdknade hélsotillstdndet (SoH) fér drivbatteriet. Faststéllandet baseras p& data som tillhandahélls av fordonet.
Dessa data analyseras av AVILOO:s algoritmer med hjélp av statistiska och analytiska modeller. Manipulering av data i styrenheten leder till ett felaktigt resultat. Den angivna SoH har ett
tekniskt inducerat fluktuationsomréade (avvikelse) p& hégst 3 % i minst 95 % av referensméatningarna. Det bdr noteras att denna tolerans galler fér SoH-bestdmningen pé cellnivé och inte
for SoH fér hela batteriet. Detta beror p& att laddningstillstdndet fér enskilda celler kan variera, vilket kan péverka batteriets aktuella SoH negativt. Detta kan dock kompenseras av
batterihanteringssystemet (BMS) eller under en kalibrering. Resultatet aterspeglar batteriets tillstand vid testtillfllet. Inga slutsatser kan dras om batteriets framtida hélsotillstand utifran
detta. Uttalanden om mekaniska skador eller yttre paverkan &r inte en del av denna diagnos.
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