
GUIDE D’UTILISATION  

DES DONNÉES VÉLO  

CYCLOMANIA



INTRODUCTION                         SOMMAIRE                        

Pro Vélo collecte depuis 2020 les données de mobilité des participants à la cam-
pagne Cyclomania.
 
Issues d’un traçage GPS depuis l’application, ces données sont enregistrées grâce à 
un consentement explicite des usager·ère·s.

Ce mode de collecte de données de mobilité est particulièrement innovant et recèle un potentiel 
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PROCESSUS DE COLLECTE ET D’UTILISATION DES DONNÉES                     

Accord de l’utilisateur·ice pour la collecte des données et 
enregistrement dans l’application. Activation du partage 
des données de localisation et de déplacement (opt-in).

1. CONSENTEMENT DE L’UTILISATEUR•ICE

Collecte des données de localisation et de 
déplacement via le smartphone.

2. SAISIE DES DONNÉES

Regroupement des données de plusieurs personnes 
pour créer des jeux de données agrégées.
Assurer que les données agrégées ne permettent pas 
d’identifier les individus.

5. AGRÉGATION DES DONNÉES
Mise à disposition des données aux entités 
organisatrices du Challenge sous forme 
anonymisée et agrégée.

6. UTILISATION DES DONNÉES 
APRÈS LE CHALLENGE

Analyse du profil des déplacements (par 
exemple, modèle d’accélération) pour 
déterminer le mode de transport utilisé.

3. TRAITEMENT DES 
DONNÉES DE DÉPLACEMENT

Comparaison des données GPS et des 
géodonnées (geomatching, sur la base de 
données Swisstopo) pour déterminer les 
parcours effectués.

4. TRAITEMENT DES 
DONNÉES DE LOCALISATION



Accès aux données via la plateforme Diamond Reports App Swiss
Gestion des accès par Cyclomania  → contacter par mail
Possibilité d’enregistrer plusieurs utilisateur·rice·s par défi.

VISUALISATION ET ACCÈS AUX DONNÉES PAR LES COMMUNES                     



 MODE DÉBUTANT : VISUALISATION EN LIGNE  MODE AVANCÉ : TÉLÉCHARGEMENT POUR ANALYSE 

En graphiques: l’évolution des km parcourus peut être représentée par jour ou par heure.

L’intensité du trafic mensuel est représentée par une palette de couleurs. En cliquant sur un segment de route, le nombre 
de trajets enregistrés pendant le challenge apparaît, avec un détail par direction.
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Les données sont téléchargeables au format GeoJSON, utilisé pour représenter des données géospatiales. Le 
format GeoJSON est un format standard, utilisé pour encoder des données géographiques. Il est compatible avec de 
nombreux outils de cartographie et systèmes d’information géographique (SIG).



MODE AVANCÉ : LOGICIELS ET PLATEFORMES            
Pour analyser un fichier geojson, de nombreux outils libres et gratuits existent. 
Voici des exemples de solutions prêtes à l’emploi, avec une simple installation ou disponibles dans le navigateur :

Logiciel SIG qui permet de visualiser, éditer et analyser 
des données géospatiales, y compris les fichiers 
GeoJSON. Un logiciel disponible pour tous les systèmes 
d’exploitation (Mac, Windows, etc...).

QGIS

Plateforme de cartographie en ligne qui 
offre des outils pour créer, visualiser et 
manipuler des fichiers GeoJSON.

MAPBOX

Un éditeur en ligne simple et efficace pour 
créer et modifier des fichiers GeoJSON 
directement dans le navigateur

GEOJSON.IO

Tableau

Excel + PowerQuery

...AUTRES...



MODE AVANCÉ : LIBRAIRIES POUR PROGRAMMER             
Un peu plus complexes mais plus flexibles, des librairies (ensemble de fonctions pré-écrites pour des tâches spécifiques), reposant sur 
des langages de programmation, sont disponibles en open-source :

JAVASCRIPT

Langage de programmation très répandu 
pour coder des pages web interactives.

PYTHON

Langage de programmation répandu 
pour le développement d’applications et 
l’analyse de données, c’est pourquoi il est 
utilisé en cartographie. LEAFLET

Librairie permettant de réaliser des 
cartes interactives sur le web, compatible 
notamment avec Javascript (Turf.js, D3.js) 
et Python (Folium, Plotly).

GEOPANDAS

Librairie Python permettant de manipuler des 
données tabulaires, tout en prenant en charge 
la géométrie des objets. Il est possible de 
convertir des fichiers GeoJSON en DataFrame 
(tableeau) et ainsi de les analyser ou de les 
visualiser (par exemple avec Leaflet).

PLOTLY

Librairie spécialisée pour la visualisation de 
données, permettant de créer des graphes 
interactifs.
Est disponible pour les langages suivants : 
Python, JavaScript, R, Julia

TURF.JS

Librairie JavaScript servant à effectuer 
des analyses géospatiales avancées sur 
des fichiers GeoJSON.

D3.JS

Librairie JavaScript spécialisée  pour la 
visualisation de données, dont les données 
géospatiales.



QUELQUES CHIFFRES CLÉS       

La participation 
aux défis Cyclomania a varié 

entre 

1% et 3% 
de la population 

résidente.

50% 
des usager·ère·s ont déclaré 
qu’ils n’ont pas modifié leur 

comportement à l’occasion de ce 
défi. 

C’est leur comportement de 
mobilité usuel. 

En moyenne, les participant·e·s 
(n ~15’000) ont parcouru 

70 km 
durant le mois de septembre, soit 

2 km/jour. 

Âge
2468 réponses

< 20 ans
20 - 3

0
31 - 4

0
41 - 5

0
51 - 6

0

> 61 ans
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75
(3%)

233
(9%)

562
(23%)

657
(26%)

576
(23%)

365
(15%)

Sexe
2466 réponses

féminin masculin autre pas 
d’indication

1400

1200
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0

1225
(50%)

1220
(49%)

6
(0.3%)

15
(0.7%)Quels types de vélos utilises-tu ?

2465 réponses*

*plusieurs réponses possibles

vélo 
sans moteur

vélo à assistance 
électrique 25 km/h

vélo à assistance 
électrique 45 km/h
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1598
(65%)

1011
(41%)

335
(13%)

Source : questionnaire usager·ères Cyclomania 2024



UTILITÉ DES DONNÉES       

Selon les derniers recensements de la mobilité et des transports (n ~56’000), la population suisse parcourt en moyenne 0.9 km à vélo par jour. 

La politique cyclable de la Confédération se fixe comme objectif de doubler les kilomètres parcourus à vélos par la population suisse d’ici à 2035 (Roadmap Vélo, OFROU, 2024). Pour y arriver, 
la loi sur les voies cyclables (LCV, 2023) fixe les exigences en matière de planification et de réalisation des réseaux cyclables.

Avec une distance moyenne de 2 km par jour*, les 15’000 participant·e·s au challenge Cyclomania 2024 nous montrent que ces objectifs sont largement atteignables. Mais il y a plus : en acceptant 
d’activer le traçage GPS de leurs déplacements, ces participant·e·s offrent une compréhension approfondie de l’utilisation des réseaux cyclables. Selon les résultats du questionnaire, les données 
Cyclomania proviennent d’une grande diversité de cyclistes en termes d’âge, sexe et type de vélo.

Planifier, réaliser et monitorer son réseau cyclable à l’aide des données Cyclomania, c’est s’assurer de sa compatibilité avec les pratiques cyclables et ainsi préparer l’avenir.

*Issus de mode de collecte de donnés différents, les données Cyclomania et celles du MRMT ne sont pas strictement comparables. 
Pour la rédaction de ce guide, nous nous contentons de comparer les moyennes selon leur ordre de grandeur. 



UTILITÉ DES DONNÉES       

Exemple autour de l’agglomération de Lausanne : 
Avec des pics de participations à plus de 180 participant·e·s sur une journée, 
le challenge rassemblant les communes du Mont-sur-Lausanne, Epalinges 
et Cugy couvrent plus de 320 km de route.

Le rayonnement de la pratique cyclable utilitaire va bien au delà des limites 
communales. Les cyclistes parcourent des distances de 4 à 8 km pour 
atteindre le centre-ville de l’agglomération, malgré un dénivelé important, 
de l’ordre de 200 m.

EpalingesEpalinges

Le Mont-sur-LausanneLe Mont-sur-Lausanne

CugyCugy

0 2 4 km 

Périmètre des communes

Tracés GPS des participant·e·s



Pour des raisons de respect de la vie privée, les tronçons présentant 
des valeurs inférieures à 10 sont tronqués. Certains axes situés aux 
extrémités présentent des valeurs tantôt supérieures, tantôt inférieures à 
10, d’où la présence de tronçon isolés.

CONDITIONS D’UTILISATION       

Les signaux GPS communiquent par voie satellitaire, avec une précision 
de positionnement de l’ordre de 5 à 10 m lors que les émetteurs sont en 
mouvement.
De ce fait, le report des points GPS d’un déplacement sur un réseau cyclable 
par un algorithme de traitement ne correspond pas toujours précisément 
à la réalité.
→ Les données doivent donc être  interprétées dans leur globalité et selon 
des ordres de grandeur, et non dans les détails ou encore à l’unité près.

Les participant·e·s transmettent leurs données volontairement dans le cadre du défi. Divers facteurs peuvent 
entraîner une baisse temporaire des données disponibles – qu’il s’agisse de raisons liées au jeu, par exemple la 
désactivation du suivi GPS après avoir atteint le nombre de points requis vers la fin de l’action, ou de facteurs 
externes tels qu’une diminution de l’utilisation du vélo en raison de conditions météorologiques défavorables.

Le mode d’acquisition et de traitement des données requiert quelques 
précautions dans leur utilisation.

PARTICIPATION AU CHALLENGE CYCLOMANIA 2024, TOTAL DE TOUTES LES CCOMMUNES, AYANT FAIT TRAITER 
LEURS DONNÉES



 MODE DÉBUTANT  MODE AVANCÉ 

Tous les cas d’usage débutants sont également adaptés à un traitement des données en 
mode avancé, avec un traitement plus approfondi.

EXEMPLES D’UTILISATION DES DONNÉES CYCLOMANIA         

•	  Analyse de l’utilisation du réseau dans le cadre de la révision 
	 des planifications locales :

	→ Vérification de la hiérarchie du réseau : identifier les tronçons et carrefours privilégiés ou 
au contraire évités.
→ Base décisionnelle appliquer des standards supérieurs ou inférieurs en termes de gabarit.

•	  Questionner l’utilité de l’agrandissement du périmètre des futures générations du projet 
d’agglomération. 

•	  Vérifier les effets d’un nouvel aménagement cyclable sur la demande cyclable. Est-ce que les 
cyclistes ont tendance à plus emprunter cet itinéraire ? 

•	  Identifier les tronçons les plus pertinents pour l’installation de compteurs permanents.
•	  Entre deux campagnes de relevés exhaustifs de la fréquentation du réseau par des comptages, 

obtenir une image intermédiaire de l’utilisation du réseau.

•	  Disposer de données et de faits établis pour produire les 
	 réponses aux différentes interventions politiques :

•	  Données sociologiques sur les cyclistes (âge, sexe, type de vélo).
•	  Moyennes de km parcourus par les participant·e·s.
•	  Etendue géographique du territoire parcouru par les participant·e·s.

•	  Analyse du potentiel de l’introduction d’une route cyclable.

•	  Redresser les données Cyclomania avec celles de comptages en section (permanents ou temporaires) 
et modéliser un plan de charge communal ou régional.

Tous les cas d’usage sont plus pertinents lorsqu‘on 
dispose de jeux de données couvrant plusieurs années.

•	 Identification des effets de reports et de demande induits par une nouvelle 
infrastructure.

MONITORING

PLANIFICATION

RÉPONSES AUX  
SOLLICITATIONS 

D’ORDRE POLITIQUE



SPIEZ, 2022

Les cheminements des usagers Cyclomania entre Spiezwiller et Spiez montrent 
le choix d’éviter les giratoires à double voie en lien avec les jonctions autorou-
tières de l’A8, quand bien même les itinéraires alternatifs sont moins directs.

→ une amélioration de ces carrefours est nécessaire.

Depuis la dernière campagne Cyclomania en 2022, un aménagement cyclable 
a été construit le long des voies ferrées en direction de Faulensee. 

→ un nouveau défi Cyclomania en 2025 permettrait de constater les effets 
de cette nouvelle infrastructure sur le réseau cyclable.

EXEMPLES D’UTILISATION DES DONNÉES CYCLOMANIA         

PLANIFICATION MONITORING

DÉBUTANT AVANCÉ



LYSS, 2024

Les données Cyclomania montre une intensité relative assez haute entre  
Lyss et Aarberg. Pourtant cette commune ne fait pas partie du périmètre  
de l‘agglomération. 

→ les données peuvent être utilisées pour questionner l‘utilité de 
l‘agrandissement du périmètre des futures générations du projet  
d’agglomération.

EXEMPLES D’UTILISATION DES DONNÉES CYCLOMANIA         

Les données Cyclomania montrent que la liaison entre Lyss et Bienne passe majoritaire-
ment par le tronçon de la route Industriering, plus à l’est par rapport au tronçon de Velo-
vorzugsroute identifié dans la planification du programme d’agglomération. 
Il correspond à un itinéraire de rang inférieur (Direkt- und Komfortroute), ce qui permet 
de questionner la hiérarchie du réseau cyclable projeté.

→ Lors des études de projet, on peut se demander s’il ne faut pas appliquer des stan-
dards supérieurs en termes de gabarit.
→ Cette démarche est particulièrement pertinente lorsqu‘on dispose de jeux de don-
nées couvrant plusieurs années.

RÉSEAU CYCLABLE SELON LES CYCLISTES 
CYCLOMANIA 2024

RÉSEAU CYCLABLE SELON PLANIFICATION  
DU PROJET D’AGGLOMÉRATION.

PLANIFICATION

DÉBUTANT AVANCÉ



Transitec mène un monitoring multimodale pour Nyon depuis 50 ans environ, à 
raison d’une campagne de relevés tous les 5 ans.

→ dans l’ensemble, les flux semblent cohérents avec les comptages vélos, 
avec des différences locales.

Des aménagements vélos ont été menés à Nyon ces dernières années. Il aurait été in-
téressant de pouvoir voir un avant/après, ce qui aurait permis une appréciation à la fois 
qualitative et quantitative du développement de l’usage du réseau cyclable.

→ Cyclomania a le potentiel de donner une image annuelle. A la façon d’un sondage 
intermédiaire, le défi Cyclomania complete à moindre frais l’organisation d’une 
coûteuse campagne de comptage sur l’ensemble du réseau.

EXEMPLES D’UTILISATION DES DONNÉES CYCLOMANIA         

REFAIRE CES CARTES 

NYON, 2024

MONITORING

RÉGION DE NYON, RÉSEAU CYCLABLE 
RÉGIONNAL (FUTUR)RÉGION DE NYON, PLAN DE CHARGES (2018)

DÉBUTANT AVANCÉ



WINTERTHUR, 
2021

Combinées à des comptages vélos permanents ou temporaires, les données Cyclomania peuvent être utili-
sées pour modéliser un plan de charge vélo à l’échelle d’un territoire.

La Ville de Winterthur a fait ce travail à l’aide du bureau 
ASE en 2021 sur la base des données de la 1ère cam-
pagne Cyclomania en 2020. 
Le Plan de charge vélo représente le TJM et est disponible 
sur le géoportail de la Ville : Stadtplan Winterthur.

La méthode de calcul consiste à redresser les valeurs 
provenant de Cyclomania avec celles de comptages réali-
sés pendant le mois de septembre 2020. 

Vu que les valeurs Cyclomania représentent entre 0.8 et 
1.4% des valeurs issues des comptages, il est souligné 
que ce redressement implique l’acceptation d’une cer-
taine imprécision sur les charges résultantes. 

Il faut donc les interpréter ces valeurs comme des ordres 
de grandeur.

EXEMPLES D’UTILISATION DES DONNÉES CYCLOMANIA         

VelobelastungsplanInternet Stadtplan Winterthur
https://stadtplan.winterthur.ch

Zentrum: [2699123.91,1261465.14]
Masstab 1:50000

12.02.2025 12:39:17

Quellen: Stadt Winterthur, Kanton Zürich, Hallwag Kümmerly+Frey, Bundesamt für Landestopografie.

Die im Internet aufgeschalteten Daten haben nur informativen Charakter. Aus diesen Daten und deren Darstellung können keine rechtlichen Ansprüche irgendwelcher Art abgeleitet werden. Je nach verwendetem Drucker und Browser können kleinere Abweichungen vom ausgewählten Massstab auftreten.

TJM

TJM

TJM

TJM

TJM

TJM

PLAN DE CHARGES VÉLO

DÉBUTANT AVANCÉ



Les données Cyclomania permettent de visualiser en valeur relative, année après 
année, l’évolution de la fréquentation des axes cyclables. 

La hiérarchie du réseau peut ainsi être confirmée ou adaptée. La priorisation des 
mesures à réaliser, en particulier les carrefours, peut être questionnée.

CONCLUSION                         

Dans nos agglomérations, les planifications et les projets cyclables avancent moins 
vite que la croissance de la pratique du vélo. 

Construire un réseau cyclable prend du temps et il n’y a rien de pire qu’un axe tout 
neuf ne correspondant déjà plus aux attentes et aux besoins des cyclistes.

→ Les données Cyclomania offrent une vision fine et critique des déplacements quotidiens à vélo, dans le temps et l’espace.

→ Leur analyse permet une meilleure agilité dans l’aménagement des réseaux cyclables, en particulier quand elles sont combinées 
avec d’autres jeux de données. 

→ Ces données permettent d’éviter la construction de projets onéreux et peu pertinents dans le développement de la pratique cyclable.
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