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(dla samochoddw posiadajacych karte homologacyjng FIA)*

Zatacznik nr 2b - Narodowa karta zgodnosci technicznej samochodu historycznego
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*zatqgczniki w formacie WORD dostepne sq na stronie www.pzm.pl
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1. Ustalenia ogélne
1.1. Gorskie Samochodowe Mistrzostwa Polski (GSMP) sa wtasnoscig Polskiego Zwigzku Motorowego (PZM).

1.2. Nadzor nad przebiegiem GSMP sprawuje Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM (GKSS), ktora zastrzega
sobie prawo interpretacji niniejszego regulaminu i jest jedyna wtadza upowazniona do rozpatrywania i
rozstrzygania wszelkich rozbieznosci i watpliwosci, ktore moga powstac przy stosowaniu i interpretacji niniejszego
regulaminu i innych przepisow, w oparciu o ktore rozgrywane sa GSMP oraz do podejmowania decyzji.

1.3. GSMP s mistrzostwami otwartymi. Warunkiem udziatu Zawodnika zagranicznego
w GSMP jest spetnienie wymogow niniejszego regulaminu ramowego wraz z zatacznikami oraz regulaminem
uzupetniajagcym zawodow.

1.4. GSMP rozgrywane sa w oparciu o nastepujace przepisy i zasady:
e Miedzynarodowy Kodeks Sportowy FIA (MKS), wraz z zatacznikami;
e Przepisy Ogolne Obowiazujace w Miedzynarodowych Wyscigach Gorskich FIA;

e Zasady obliczania wspétczynnika Performance Factor (Pf), ktore sa okreslone na stronie internetowej
https://performancefactor.fia.com/;

e Przewodnik bezpieczenstwa wyscigow gorskich FIA;
e Regulamin ramowy GSMP wraz z zatacznikami i komunikatami GKSS;
e Regulamin Ochrony Srodowiska PZM.

1.5. Rundy GSMP rozgrywane sa na zamknietej trasie, wytaczonej z ruchu drogowego w oparciu
o obowiazujaca homologacje PZM i przepisy okreslajace wykorzystanie drog w sposob szczegolny art. 65 Prawo
o ruchu drogowym. Podczas zawodow w czasie podjazdow treningowych i wyscigowych, podczas zjazdu z Parku
Zamknietego do Parku Serwisowego jak rowniez na terenie Parku Serwisowego nie obowiazuja pozostate przepisy
Prawa o ruchu drogowym.

1.6. Przepisy odnoszace sie do wyscigow gorskich dla uczestnikow nielicencjonowanych okresla oddzielny regulamin
Amatorskich Samochodowych Wyscigow Gorskich (ASWG).

2. Kalendarz imprez - warunki organizacyjne

2.1. Do GSMP beda zaliczane zawody umieszczone w oficjalnym kalendarzu sportowym PZM na kazdy sezon
sportowy. Kazde zawody sktadaja sie z dwoch oddzielnie punktowanych rund. Odbiér administracyjny i badanie
kontrolne sa wspolne dla obu rund. Dopuszcza sie start w pojedynczej rundzie GSMP po spetnieniu wymogow art.
10.2 1 10.3 a takze w przypadku startu w drugiej rundzie zawoddw rowniez art. 10.2.2.

2.2. GSMP moga by¢ rowniez rozgrywane poza granicami Polski,

2.3. W przypadku rozgrywania rund GSMP za granicg lub w ramach zawodéw do EHC, IHCC i FIA-CEZ, rozgrywane
one beda wedtug obowiazujacych regulamindéw tych zawodow, klasyfikacja dla GSMP bedzie prowadzona zgodnie
z podziatem na kategorie i klasy wedtug art. 4 niniejszego regulaminu.

2.4. Organizator powinien zadba¢ o odpowiedniag oprawe, godna imprezy o randze Mistrzostw Polski
i rozpropagowanie zawodow w regionie.

2.5. Organizator powinien wyda¢ i szeroko kolportowaé¢ program zawodow - informator dla widzow,
w ktorym beda takze zawarte zalecenia dotyczace wtasciwego zachowania sie i bezpiecznego ogladania wyscigu.

Zaleca sie wyznaczenie stref dla widzow w najbardziej atrakcyjnych miejscach na trasie wyscigu oraz zapewnienie
infrastruktury w tych miejscach (mata gastronomia, sanitariaty, punkty sprzedazy programow, pamiatek,
nagtosnienie, itp.).

3. Ogolne warunki dotyczace tras

3.1. GSMP to wyscigi samochodowe rozgrywane na trasie, ktdra prowadzi pod gore. Sa to zawody,
w ktorych kazdy Kierowca startuje indywidualnie a wynik rywalizacji ustalany jest na podstawie uzyskanych czaséw
przejazdow.

3.2. Trasa musi odpowiadac nastepujacym warunkom:
e dtugosc trasy - taczna dtugosc podjazdow wyscigowych w rundzie minimum 5 km;

e szeroko$¢ trasy - minimum 5 m; zwezenia do minimalnej szerokosci 4 m sa dopuszczalne dla odcinkow
o ograniczonej dtugosci pod warunkiem, ze suma ich dtugosci nie przekracza 10% catkowitej dtugosci trasy;

e szczeg6towy sposob zabezpieczenia trasy, wraz z wykazem stosowanych zabezpieczen okresla zatwierdzony
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przez Inspektora ZTiT- Plan Bezpieczenstwa;

3.3. Wyscigi moga odbywac sie wytacznie na trasach posiadajacych aktualng licencje krajowa dla trasy wyscigu,
wydang przez PZM.
3.4. Warunkiem umieszczenia wyscigu w oficjalnym kalendarzu sportow samochodowych PZM

w ramach GSMP na kolejny sezon sportowy jest otrzymanie waznej licencji krajowej PZM w terminie do dnia 15
listopada aktualnego sezonu sportowego.

W szczegoblnych przypadkach GKSS moze odstapi¢ od tej zasady:
e na wniosek organizatora;
e w terminie nie krétszym jak 90 dni przed zawodami, dla tras nowych.

Dla organizatorow nowych zawodow lub zawodow, ktore nie odbyty sie w poprzednich 3 sezonach, wprowadza sie
obowiazek przeprowadzenia audytu przez osobe wyznaczona przez GKSS. Audyt ma na celu weryfikacje koncepcji
organizacyjnych jak réwniez stopnia przygotowania organizatora do przeprowadzenia rund GSMP. Audyt zawodow
musi by¢ przeprowadzony, co najmniej na 60 dni przed data zawodow. Negatywna ocena audytu skutkowac bedzie
nie przyznaniem wizy na organizacje rund GSMP.

3.5. Projektantdw i organizatorow zawodow (budujacych oraz eksploatujacych trase i infrastrukture technologiczna
wyscigu), obowigzuje stosowanie wymagan technicznych, wymagan bezpieczenstwa oraz procedur zawartych w
Przewodniku bezpieczenstwa wyscigow gorskich FIA. Ich egzekwowanie odbywa sie w toku przeprowadzanych
inspekcji kontrolnych w czasie zawodow przez Inspektora ZTiT oraz wtadze zawodow.

3.6. W przypadku wystapienia zmian dotyczacych:
e przebiegu lub dtugosci trasy,
e pogorszenia jakosci nawierzchni,
e pogorszenia jakosci zabezpieczen,

e przynaleznej infrastrukturze technologicznej, oraz innych przypadkéw, ktore spowoduja naruszenie
dotychczasowych szczegotowych wymagan bezpieczenstwa wyscigu lub technicznych, organizator
zobowiazany jest takie zmiany zgtosi¢ do BSiT ZG PZM, pomimo posiadania aktualnej licencji krajowej PZM.

3.7. Odbior trasy z ramienia PZM dokonuje Inspektor ZTiT. Na podstawie przeprowadzonej oceny zgodnosci trasy
z Planem Bezpieczenstwa, Inspektor ZTiT sporzadza raport z inspekcji trasy. Termin odbioru trasy powinien zostac
przeprowadzony najpozniej w dniu OA.

3.8. Odbioru trasy wyscigu pod wzgledem sportowym dokonuje Zespot Sedziow Sportowych (zwany dalej ZSS) przed
rozpoczeciem zawodow. Organizator zobowigzany jest do przedstawienia aktualnej licencji krajowej PZM wraz
z zatacznikami i Planu Bezpieczenstwa.

4. Dopuszczone samochody / podziat na grupy i klasy / wyposazenie bezpieczenstwa

4.1. Do startow w rundach GSMP dopuszczone zostana tylko samochody, ktdre spetniajg wymagania zawarte
w przepisach FIA i/lub PZM przywotanych w niniejszym regulaminie oraz komunikatach GKSS PZM.

4.2. Kategoria 1

(Samochody Kategorii 1 zgodnie z Zatgcznikiem 7 do Przepisow 0gdlnych obowigzujgcych w Miedzynarodowych
Wyscigach Gorskich FIA)

W zawodach GSMP obowigzuje metoda klasyfikacji samochoddéw oparta na stosowaniu wspotczynnika
,PERFORMANCE FACTOR” nazywanym dalej (Pf) - patrz Tabela 1. Wspotczynnik (Pf) zostat opracowany przez FIA i
jego wartos¢ jest obliczana przy pomocy aplikacji dostepnej na https://performancefactor.fia.com/. Do obliczenia
wspotczynnika uwzgledniana jest masa samochodu z kierowca oraz inne parametry techniczne indywidualnie dla
kazdego samochodu. Nizsza wartos¢ wspotczynnika wskazuje wieksza ,,wydajnos¢” sportowa samochodu.

Dopuszcza sie zmiane grupy/klasy tj. samochody z wyzsza wartoscig wspotczynnika Pf moga zostaé przeniesione do
klasy samochodéw z nizszym wspétczynnikiem Pf. Wniosek nalezy ztozy¢ najpozniej przed BK-1 i bedzie on
rozpatrzony przez ZSS po uzyskaniu pozytywnego wyniku Badania Kontrolnego. Zmiana moze by¢ dokonana tylko
jeden raz w sezonie bez dalszych konsekwencji w klasyfikacji sezonu. Kolejna zmiana skutkowaé bedzie odjeciem 5
punktéw w klasyfikacji rocznej klasy do ktérej ten zawodnik zostanie przeniesiony.

4.2.1. Podziat na grupy i klasy wg Pf
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Tabela 1. Podziat na grupy i klasy wg Pf
Grupa Klasa Wspoétczynnik Pf
Grupa 1 Klasa 1 Pf 15 - 39
Grupa 2 Klasa 2a Pf 40 - 59
Klasa 2b Pf 60 - 79
Grupa 3 Klasa 3a Pf 80 - 99
Klasa 3b Pf 100-119
Grupa 4 Klasa 4a Pf 120 - 139
Klasa 4b Pf 140 - 159
Grupa 5 Klasa 5a Pf 160 - 199
Klasa 5b Pf >199

4.2.2. Wymagania techniczne PF

Ze wzgledow bezpieczenstwa ograniczona jest ilosci elementow tatwopalnych zamontowanych w samochodach
sportowych. Zabronione jest stosowanie zbednego wyposazenia np. két zapasowych, siedzen dla pasazerow i innych
elementow wykonanych z materiatow tatwopalnych.

Dla samochodow zgtoszonych do udziatu w zawodach miedzynarodowych obowiazuje stosowanie zapisow podanych
w RPM Data Logger Technical Instructions - opublikowane na stronie FIA w dniu 05.03.2021
(https://www.fia.com/sites/default/files/technical_instructions_-_rpm_data_logger_-_hc_05.03.2021.pdf).

Dla samochodow zgtoszonych wytacznie do udziatu w GSMP powyzsze wymaganie jest zalecane, natomiast
obowiazkowe jest umozliwienie podtaczenia urzadzen pomiarowych zatwierdzonych przez GKSS PZM.

4.3. Kategoria 2
Tabela 2. Podziat na grupy i klasy

Grupa Klasa Pojemnos¢ Charakterystyka

Samochody D/E2-SS:
- zgodne z przepisami FIA (art. 277 - Zat. J do
MKS). Formuta miedzynarodowa lub formuta
RC-3000 powyzej 2000 cm3 do 3000 cm3 wolna (jednomiejscowe) samochody
wyscigowe.

RC Samochody CN oraz E2-SC:
- dwumiejscowe samochody sportowe i
prototypy zgodne z przepisami:
a) FIA art. 277 - Zat. J do MKS dla grupy SC,

- i7e1i wtqczajqc samochody RADICAL,
RC-2000 ponize) 2000 cm3 b) FIA, art. 259 - Zat. J do MKS, dla
samochoddéw grupy CN.

4.4, Kategoria Narodowa

Tabela 3. Podziat na grupy i klasy

Grupa Klasa Pojemnosc¢ / Wspotczynnik PF Charakterystyka
Klasa 10A pow. 2000 cm3 Samochody post-homologacyjne (N/A-
PL), dla ktorych wydano karty
Grupa 10 Klasa 10B pow. 1 éOO do 2000 cm3 homologacyjne FIA lub PZM w okresie od
Klasa 10C ponizej 1600 cm3 01.01.1991 do 31.12.2001 roku.

Przepisy szczegotowe - zat. nr 2 do
regulaminu - art. 5.

Klasa 11 ponizej 1150 cm3 Samochody Fiat Cinquecento oraz
Grupa 11 Seicento przygotowane wg przepisow
szczegbtowych - zat. nr 2 do regulaminu
- art. 5.
Klasa 12A PF <700
Grupa 12 Samochody Fiat 126 przygotowane wg
Klasa 12B PF 700 - 800 przepisdw szczegdtowych - zat. nr 2 do
regulaminu - art. 5.2.
Klasa 12C PF > 800
Pojazdy Cross Car
Klasa 13 - FIA art. 2798 - Zat. J do MKS
Grupa 13 Przepisy szczegbtowe - zat. nr 2 do

regulaminu - art. 5.3

4.5, Kategoria Historyczna
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Samochody historyczne

wg tabeli ponizej:

zostang podzielone
i pojemnosci skokowej silnika -

na kategorie oraz klasy
podziat jak w regulaminie FIA, obowiazujacy w ME samochodow historycznych

Tabela 4. Podziat na kategorie, grupy i klasy samochody historyczne

odpowiednie do

GSMP - oznaczenia kategorii i klas wiekowych
Grupy wiekowe
wg Zat. K - art. 3 Wa pojemnosci skokowej Klasy wiekowe
oraz zat. | Oznaczenie silnikow (cm?) Samochody
(podane daty dotycza tylko sam. kategorii przypisane do klasy turystyczne Samochody
turystycznych) wiekowej wyicigowe
C (1919 - 1930) do 850 A1
D (1931 - 1946) do 1150 A2
E (1947 - 1961) do 1300 A3 A7
F (1962 - 1965) Cc1
G1 (1966 - 1969) do 1600 a A8
oraz do 2000 A5 A9
GR (1966 - 1971) ponad 2000 A6 A10
do 850 B1
G2 (1970 - 1971) do 1150 B2
H1 (1972 - 1975) C2 do 1300 B3 B7
oraz do1600 B4 B8
HR (1972 - 1976) do 2000 B5
ponad 2000 B6 BY
H2 (1976) do 1300 C1
1 (1977 - 1981) c3 do 2000 Q2 C4
oraz
do 750 D1/PL(3) -
do 2000 D2 D7
J1 (1982 - 1985) C4.1 ponad 2000 D3 D8
do 2500 - D9
do 3000 - D10
do 750 D4/PL(3)
J2 (1986 - 1990) C4.2 do 2000 D5
ponad 2000 D6
0d 1919 do 1953 E1
od Cdo JR - bez ograniczenia pojemnosci
(1919 - 1953) c5 od 1954 do 1982 do poj. 1600 E2
Tylko samochody od 1954 do 1982 do poj. 2000 E3
1 - miejscowe od 1983 do 1990 do poj. 1600 E4
od 1983 do 1990 do poj. 2000 E5

ich wieku

(3) narodowa klasa dla samochodéw z silnikami o pojemnosci skokowej do 650 cm? zostanie utworzona tylko w
przypadku zgtoszenia minimum 5 samochoddw, najpézniej na 3 runde. Samochody z klasy D1/PL zostang wtqczone
do klasy wiekowej D4/PL.

Przyktadowe oznaczenie na karcie zgtoszenia do zawodow: C4.1-D3.
Zawodnik ma mozliwos¢ zgtoszenia samochodu do zawodow w innej kategorii wiekowej, tj.

dokonac¢ przeniesienia z kategorii wiekowej samochodow ,starszych” do kategorii wiekowej samochoddw
,mtodszych”, w tej samej klasie pojemnosciowej silnika. Przeniesienie moze nastgpi¢c do tej samej klasy
pojemnosciowej silnika lub do klasy wyzszej jezeli w danej klasie nie zostang zgtoszone minimum 3 samochody na
pierwszej rundzie GSMP oraz przed pierwszym startem samochodu w trakcie sezonu.

e w zakresie okresu obowigzywania homologacji samochodu,

e na podstawie pisemnego wniosku Zawodnika/Kierowcy do ZSS, przed pierwszym startem samochodu w
danym sezonie. Po dokonaniu przeniesienia, samochod musi startowaé caty sezon w wybranej grupie
wiekowej.

4.6.Wyposazenie bezpieczenstwa
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4.6.1. Samochody musza posiada¢ wyposazenie bezpieczenstwa odpowiadajace przepisom podanym w Zat. J do
MKS oraz niniejszym regulaminie. Dla samochodow historycznych obowiazujace sa przepisy Zat. K do MKS oraz
niniejszego regulaminu. Kazdy samochdd niespetniajacy wymagan w zakresie wyposazenia lub niespetniajacy innych
obowiazujacych przepisow nie zostanie dopuszczony do zawodow lub zostanie zdyskwalifikowany podczas ich
trwania.

4.6.2. Kierowcy zobowiazani sa do uzywania wyposazenia bezpieczenstwa Kierowcy i samochodu, ktére odpowiada
przepisom podanym w Zat. L, Zat. J, Zat. K do MKS oraz w niniejszym regulaminie.
4.6.3. Szczeg6towe wymagania podano w zat. 1 - Regulamin Techniczny - zatacznik 2, tabela 1.

5. Dopuszczeni zawodnicy - wymagania
5.1. Do udziatu w rundach GSMP dopuszczona bedzie kazda osoba fizyczna lub prawna, ktora posiada:

e wazng licencje Zawodnika - sponsorska, Zawodnika i licencje Kierowcy stopnia: A; B,C; D; R; RN, BC Junior
i/lub jednorazowa.

e w GSMP licencja stopnia C (minimum) jest wymagana dla samochodow kategorii 2 w grupach CN, D i E2, wg
pkt 251.1.1 Zat. J do MKS, (start z licencja R lub RN w kategorii 2 jest zabroniony)

e Ksigzke samochodu sportowego (KSS) - (Przedstawienia jej podczas BK1);

e aktualna polise ubezpieczenia OC samochodu sportowego lub polise OC sportowca. (Przedstawienia jej
u organizatora podczas OA i/lub na BK1 );

e wypetniong i wydrukowang karte FIA-PF-ID zgodna z aktualng kompletacja samochodu (jesli wymagana);

e Paszport Historyczny FIA badz Karte Zgodnosci Historycznej Samochodu (jesli wymagana).

5.2. Kierowca dopuszczony do startu w rundach GSMP musi mie¢ ukonczony co najmniej 16. rok zycia. W przypadku
startu osob niepetnoletnich wymagana jest zgoda rodzicéw/prawnych opiekunéw na udziat w zawodach. Wymagana
jest rowniez obecnos$¢ jednego z rodzicéw/prawnego opiekuna podczas trwania zawodow. Kierowcy legitymujacy
sie licencja BC Junior beda dopuszczeni do udziatu w zawodach samochodami o pojemnosci skokowej nie wyzszej
niz 1600 cm3, napedzanych wytacznie na jedng - przednig o$, z Grupy 5 samochodow Kategorii 1 lub
z odpowiednich klas w Kategorii Narodowej (w tym réwniez cata Grupa 12) lub Historycznej.

5.3. W rundach GSMP, ktére sa jednoczesnie zawodami  miedzynarodowymi  umieszczonymi
w kalendarzu FIA, Kierowcow obowiagzuje posiadanie licencji stopnia R, B,C lub innych miedzynarodowych
odpowiedniej kategorii. Kierowcy posiadajacy licencje stopnia RN i BC Junior moga wziac¢ udziat w tych zawodach
i beda klasyfikowani tylko w klasyfikacji GSMP.

5.4. Kierowcow obowigzuje umieszczenie swojego nazwiska w dolnej czesci tylnych bocznych szyb, po obu stronach
samochodu, przy zachowaniu ponizszych wymagan:

e czcionka - Helvetica Bold,
e wysokosc liter 100 - 120 mm,
e umieszczone bedzie tylko nazwisko,

e duza litera bedzie uzyta tylko w pierwszej literze nazwiska, reszta bedzie napisana matymi literami
(tekstem),

e kolor liter - biaty,
o litery beda umieszczone bezposrednio na szybie, bez jakiegokolwiek tta.
6. Regulamin uzupetniajacy zawodow i inne dokumenty oficjalne

6.1.Wszyscy organizatorzy rund GSMP zobowiazani sa do opracowania regulaminu uzupetniajacego zawodow,
zgodnie ze schematem okreslonym w zat. nr 3 - standardowy regulamin uzupetniajacy.

6.2. Regulamin Uzupetniajacy musi byc¢ zatwierdzony przez GKSS, co najmniej na 30 dni przed ogtoszeniem listy
zgtoszen, niezwtocznie opublikowany na stronie internetowej organizatora.

6.3. Wszystkie szczegolne warunki i postanowienia dotyczace zawoddw, musza by¢ wyraznie okreslone
w Regulaminie Uzupetniajacym wyscigu.

6.4. Regulamin Uzupetniajacy musi by¢ datowany i podpisany przez Dyrektora zawodow w imieniu Komitetu
Organizacyjnego, a takze zawiera¢ numer wizy nadanej przez Biuro Sportu i Turystyki ZG PZM.

6.5. Dokumentami oficjalnymi zawodow sa rowniez:
e Licencja krajowa trasy (wraz z zatacznikami)
e Raport odbioru trasy Inspektora ZTiT

e Plan bezpieczenstwa zawodow
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Polisy ubezpieczenia wyscigu (OC i NNW)
Protokoty badan kontrolnych
Oficjalna lista zgtoszen

Lista kierowcow dopuszczonych do startu - podpisana przez Dyrektora Zawodow, (oddzielny dokument jak
lista startowa)

Lista startowa do podjazdow treningowych - podpisana przez Dyrektora Zawodow, badz jego asystenta
Lista startowa do podjazdow wyscigowych - podpisana przez Dyrektora Zawodow, badz jego asystenta

Prowizoryczna klasyfikacja po kazdym podjezdzie treningowym - podpisana przez Dyrektora Zawodow, badz
jego asystenta

Prowizoryczna i koncowa klasyfikacja po wszystkich podjazdach treningowych - podpisana przez Dyrektora
Zawodow, badz jego asystenta

Prowizoryczna klasyfikacja po kazdym podjezdzie wyscigowym - podpisana przez Dyrektora Zawodow, badz
jego asystenta

Prowizoryczna klasyfikacja po wszystkich podjazdach wyscigowych - podpisana przez Dyrektora Zawodow,
badz jego asystenta

Koncowa klasyfikacja po wszystkich podjazdach wyscigowych - podpisana przez Zespot Sedziow Sportowych
Protokoty/dzienniki z posiedzen ZSS

Ewentualne komunikaty i decyzje.

6.6. Wszystkie komunikaty zmieniajace zapisy zatwierdzonego Regulaminu Uzupetniajacego wchodzace w zycie
przed zawodami, podlegaja zatwierdzeniu przez GKSS. Zawodnicy beda informowani o wszelkich zmianach tak
szybko, jak to bedzie mozliwe, za pomoca numerowanych komunikatow informacyjnych drukowanych na papierze
koloru zottego, wywieszanych na oficjalnej tablicy ogtoszen.

6.7. Organizator ma prawo do:

wydawania komunikatow tylko w zakresie spraw porzadkowych w okresie przed zawodami, jako integralnej
czesci Regulaminu Uzupetniajacego,

odwotania wyscigu w przypadku niewystarczajacej liczby Zawodnikow (min. 30),

przerwania zawodow z powodu sity wyzszej lub nieprzewidzianych zdarzen, bez zwrotu wpisowego wyptaty
jakichkolwiek odszkodowan.

6.8. Publikacja dokumentow

Tabela 5. Dokumenty zawoddéw

Strona Internetowa

Zawodow

Dokument Oficjalna Tablica Ogtoszen Uwagi

Wirtualna Tablica Ogtoszen

Regulamin Uzupetniajacy

Obowiagzkowo

Obowiagzkowo

publikacja na www minimum na
1 miesigc przed zawodami

Licencja krajowa trasy

Obowigzkowo

Plan / mapa trasy

Obowiagzkowo

Obowiazkowo

publikacja na www minimum na
1 miesigc przed zawodami

Oficjalna lista zgtoszen

Obowigzkowo

Obowiagzkowo

Po zatwierdzeniu przez PZM

Komunikaty

Obowigzkowo

Obowigzkowo

Informacje

Obowiagzkowo

Obowiagzkowo

Program zawodow

Obowigzkowo

Obowiazkowo

Lista kierowcow dopuszczonych do
startu

Obowigzkowo

Obowiazkowo

Podpisana przez Dyrektora
Zawodow badz Wicedyrektora
ds. Sportowych

Lista startowa do podjazdow
treningowych / wyscigowych

Obowigzkowo

Obowiazkowo

Podpisana przez Dyrektora
Zawodow badz Wicedyrektora
ds. Sportowych

Prowizoryczna klasyfikacja po
kazdym podjezdzie treningowym /

Obowiagzkowo

Podpisana przez Dyrektora
Zawodow badz Wicedyrektora
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wyscigowym ds. Sportowych

Podpisana przez Dyrektora
Zawodow badz Wicedyrektora
ds. Sportowych

Prowizoryczna i koncowa

klasyfikacja po wszystkich Obowigzkowo Obowiazkowo
podjazdach treningowych

. s Podpisana przez Dyrektora
Prow1zor yczna klasyflkac_]a po . . Zawodow badz Wicedyrektora
wszystkich podjazdach Obowiazkowo Obowiazkowo ds. Sportowych
wyscigowych

Koncowa klasyfikacja po wszystkich

podjazdach wyscigowych Obowigzkowo Obowigzkowo Podpisana przez ZSS

Zestawienie przyznawanych nagrod Obowigzkowo Zgodnie z art. 15.2.

6.9. Wyniki on-line

Wyniki publikowane na zywo maja status wynikow nieoficjalnych. W zawodach, podczas ktorych prowadzone
sq oddzielne klasyfikacje np. FIA, FIA-CEZ, badz mistrzostw innego ASN obowiazkowa jest publikacja tych
klasyfikacji oddzielnie. Zalecane jest publikowanie miedzyczasow.

Adres internetowy do wynikdow on-line musi by¢é podany w programie zawodow oraz na stronie internetowej
organizatora.

7. Osoby oficjalne - wtadze i kierownictwo zawodow

7.1.Wtadze wyscigu stanowi ZSS, sktadajacy sie z 3 osob (Przewodniczacy i cztonkowie) wyznaczony przez GKSS
do sedziowania na zawodach, zgodnie z przepisami MKS i niniejszego regulaminu oraz regulaminu uzupetniajacego
wyscigu. Kompetencje ZSS okresla art. 11.9 MKS.

7.2. GKSS powotuje Delegata Technicznego na wszystkie rundy GSMP. Zadaniem Delegata Technicznego jest
kontrola, pomoc i nadzor nad zespotem sedziow i kontrolerow technicznych zawodow. W sprawach technicznych
i bezpieczenstwa samochodow sportowych jego zdanie jest wigzace. Za organizacje badania kontrolnego
odpowiedzialny jest organizator zawoddw, ktéry wyznacza Kierownika BK.

7.3. GKSS powotuje na kazda runde Inspektora ZTiT, ktory dokonuje odbioru trasy zgodnie
z przyznana Licencja krajowa i jej zatacznikami oraz planem bezpieczenstwa. Z odbioru sporzadza protokot trasy
pod wzgledem bezpieczenstwa zawodow. Bierze udziat w posiedzeniach ZSS na prawach opiniujacego prace
organizatora w zakresie wymogow bezpieczenstwa trasy zawodow, a stanowisko jego dla Wtadz i Kierownictwa
wyscigu jest opiniujace.

7.4. GKSS powotuje na wszystkie rundy GSMP Obserwatora PZM.

Zadaniem Obserwatora jest dokonanie oceny pracy poszczegoélnych stuzb, kompetencji osob funkcyjnych oraz
poprawnosci przebiegu zawodow w oparciu o obowigzujace przepisy i w zakresie. Obserwator bierze udziat
w posiedzeniach ZSS.

Nazwiska w/w wraz z Sekretarzem ZSS musza by¢ ujete w regulaminie uzupetniajagcym zawodow.
7.5. Kierownictwo zawodow stanowia:

a) Dyrektor zawodow

b) Wicedyrektor ds. sportowych

c) Wicedyrektor ds. sedziow

d) Wicedyrektor ds. organizacyjnych

e) Wicedyrektor ds. trasy i jej zabezpieczenia

f) Odpowiedzialny za kontakty z zawodnikami
g) Naczelny Lekarz zawoddow

h) Kierownik BK

i) Kierownik komisji obliczen

Wszystkie osoby wymienione w art. 7.5. za wyjatkiem art. d), g) oraz i) musza posiadac licencje sedziego
sportowego stosownego stopnia.
7.6.0rganizator moze wyznaczy¢ i poda¢ do wiadomosci publicznej takze inne osoby funkcyjne.

7.7. Wtadze i kierownictwo wyscigu Scisle wspotpracuja podczas trwania zawodow.
Dyrektor jest szczego6lnie odpowiedzialny za przebieg zawoddw, zgodny z obowiazujacymi przepisami, regulaminami
i harmonogramem czasowym.
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8. Zgtoszenia, wpisowe, reklama i numery startowe

8.1. Na zawodniku spoczywa obowiazek prawidtowego wypetnienia zgtoszenia w serwisie Inside PZM.

8.1.1. Kazdy zawodnik startujacy w Grupach 1-5 oraz 12 przed przystapieniem do procedury zgtoszen zobowigzany
jest do wypetnienia aplikacji Pf, uzyskania FIA-PF-ID oraz uzyskania wspoétczynnika Pf okreslajacej przypisanie
do odpowiedniej klasy. Aplikacja dostepna jest na stronie https://performancefactor.fia.com/.

8.1.2. Zawodnik jest zobowigzany do wypetnienia formularza zgtoszenia w terminie, nie pozniej niz 7 dni przed
opublikowana data BK 1, w regulaminie uzupetniajacym. Formularz zgtoszenia dostepny jest wytacznie poprzez
strone internetowa PZM zgloszenia.pzm.pl, lub strone internetowa organizatora. Zgtoszenie po prawidtowym
wypetnieniu, dotaczeniu potwierdzenia wptaty wpisowego i zatwierdzeniu, zostanie automatycznie wystane poczta
elektroniczna do danego organizatora oraz do Zawodnika na wskazany przez niego w formularzu zgtoszenia adres e-
mail. Zgtoszenie bedzie przyjete tylko i wytacznie po optaceniu wpisowego.

8.1.3. Zawodnik, nie pdzniej niz w dniu zgtoszenia do danych zawoddw, zobowigzany jest umiesci¢ na serwisie
Inside PZM nastepujace, zeskanowane obustronnie w kolorze, aktualne dokumenty:

« licencje Zawodnika - sponsorska i/lub Zawodnika i licencje Kierowcy

« badanie lekarskie wazne w czasie odbywania sie zawodow.

8.1.4. W trakcie wypetniania zgtoszenia wraz z zatacznikami dodatkowo automatycznie generowane sa nastepujace
dokumenty:

« wniosek o wspolne/sasiadujace stanowisko w parku maszyn (opcjonalnie),
« druk zaméwienia dodatkowej powierzchni w parku maszyn (opcjonalnie),
8.1.4.1 Karta OA i BK-1 wydawana bedzie przez organizatora podczas OA .

8.1.5.Kazdy zawodnik, ktory chce otrzymaé fakture VAT z tytutu optaty wpisowego, optaty za dodatkowa
powierzchnie w parku serwisowym oraz innych optat, zgodnych z niniejszym regulaminem ramowym oraz
regulaminem uzupetniajacym, musi zgodnie ze zmianami w ,Ustawie o VAT", podac w tytule przelewu, NIP
podmiotu, na ktory faktura bedzie wystawiona. Po spetnieniu tego warunku, zawodnik otrzyma fakture VAT podczas
OA. W przypadku braku w/w informacji nie bedzie mozliwe wystawienie faktury VAT w terminie pozniejszym. Petne
dane do faktury nalezy poda¢ w trakcie wypetniania elektronicznego formularza zgtoszenia. Po spetnieniu w/w
warunkow, zawodnik otrzyma fakture VAT podczas OA.

8.1.6. Przystepujac do zawodow, Zawodnicy zobowiazuja sie do przestrzegania niniejszych przepisow i maja
mozliwos¢ odwotywania sie tylko do sedziow lub arbitrow uwzglednionych w MKS.

8.1.7. Zawodnik moze dokona¢ zmiany samochodu po zamknieciu listy zgtoszen, lecz nie pozniej jak przed
opublikowaniem listy startowej do podjazdow treningowych. Zmieniony samochdd musi nalezec do tej samej grupy
i klasy jak w zgtoszeniu i spetnia¢ wymogi regulaminowe.

8.1.8. Po zamknieciu list zgtoszen nie mozna dokonywac¢ zadnych zmian Zawodnikow. Zmiany Kierowcow dozwolone
sa zgodnie z MKS. Nowy Kierowca musi posiada¢ wazna licencje oraz zgode swojego ASN/Klubu i by¢ zgtoszony przed
przeprowadzeniem OA.

8.1.9. Niedopuszczalne sa podwojne zgtoszenia (np. start jednego Kierowcy dwoma samochodami lub start dwoch
Kierowcow w jednym samochodzie).

8.1.10. Organizator moze okreslic w regulaminie uzupetniajacym zawodow maksymalna dopuszczalng liczbe Zawodnikow
wraz z kryteriami przyjmowania zgtoszen. Organizator zastrzega sobie prawo odmowy przyjecia zgtoszenia zgodnie z MKS.
8.1.11.Kazdy organizator jest zobowiazany do opublikowania listy zgtoszen i przestania jej poczta elektroniczng
lub faksem do Biura Sportu ZG PZM, nie pozniej niz 48 godz. przed BK. Lista zgtoszen powinna spetnia¢ warunki listy
startowej patrz art. 10.4.1 niniejszego regulaminu.

8.2. Dla kazdych zawodow GSMP ustanawia sie dwa terminy wpisowego, ktorych doktadne daty okreslat bedzie
regulamin uzupetniajacy zawodow:

e | termin rozpoczyna sie od dnia opublikowania regulaminu uzupetniajacego zawodow i konczy sie na 10 dni
przed terminem BK 1.

e Il termin obejmuje okres od 9 do 7 dni przed BK 1.
Wpisowe podano w tabeli ponizej:
Tabela 6. Wpisowe

Kategoria / Grupa / Oznaczenie P(?Jedyncza runda - P.odwo_'|na runda -
| termin Il termin | termin Il termin
Grupa 1-5 1000 1450 1300 1900
RC
Grupa 10 900 1300 1200 1750
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Kategoria Historyczna
C3; C4.1; C4.2; C5; 700 1000 900 1300

Grupa 11,12,13
Kategoria Historyczna 500 700 650 1000
C1; C2; oraz wyprodukowane w Polsce

Za jednego zawodnika zgtoszonego do

klasyfikacji zespotow sponsorskich +300 +600

Wymagane zgtoszenie osoby prawnej
(licencja Zawodnika - sponsorska)

Odmowa przyjecia reklamy dodatkowej organizatora skutkuje zwiekszeniem wpisowego okreslonego dla poszczegdlnych form
prawnych zgtaszajqcego kategorii/ grup/klas oraz termindw zgtoszen o 40%.

W przypadku rozgrywania rund GSMP za granicg lub w ramach zawodow EHC, IHCC i FIA-CEZ terminy zamknigcia
listy zgtoszen podane zostang w regulaminie uzupetniajacym zawodow.

Wpisowe zostanie zwrdcone w catosci w przypadku nie przyjecia zgtoszenia. Organizator ma prawo obnizenia
wpisowego lub zwolnienia z wpisowego wg wtasnego uznania.
8.3. Dozwolone jest umieszczenie na samochodzie reklamy o dowolnej tresci pod warunkiem, ze:

e jest dozwolona przez prawo danego kraju oraz przepisy FlA;

e nie ma charakteru obrazliwego;

e nie ma charakteru politycznego lub religijnego;

e nie koliduje z powierzchnig przeznaczona na numery startowe;

e nie ogranicza widocznosci przez okna samochodu.
Podczas zawodow zabroniona jest na samochodzie jakakolwiek inna reklama z poprzednich zawodow za wyjatkiem
reklam sponsoréw Zawodnika.
8.3.1. Organizator decyduje o nastepujacych reklamach, ktérych tekst ma obowiazek podaé w Regulaminie
Uzupetniajacym lub wydanym Komunikatem przed zamknieciem listy zgtoszen :
« obowiazkowej (numer startowy). Zawodnik nie moze zrezygnowac z tej reklamy pod zadnym pretekstem,
Powierzchnie znajdujace sie bezposrednio nad i bezposrednio pod numerami startowymi, sg zarezerwowane na
reklame obowiazkowa organizatora,
« dodatkowej - kazda inna reklama zaproponowana przez organizatora moze by¢ wytacznie reklama dodatkowa.
Zawodnicy, ktorzy zaakceptuja dodatkowa reklame organizatora musza zarezerwowac na nig miejsce przewidziane
w regulaminie uzupetniajacym lub komunikacie zawodow zgodnie z ztacznikiem.

8.3.2. Niedozwolone jest naktadanie dodatkowej optaty na Zawodnika z tytutu odmowy przyjecia reklamy
dodatkowej dotyczacej marki samochodowej, opon, paliwa lub srodkéw smarnych.

8.4. Organizatorzy zawodow odpowiedzialni sa za nadanie i dostarczenie (nieodptatnie) wszystkim startujagcym
Zawodnikom zestawu zgodnych z MKS numerow startowych oraz reklam. Zawodnik/Kierowca jest zobowiazany do
umieszczenia numerow startowych i reklam zgodnie z zat. nr 2 lub 2a oraz jest odpowiedzialny za ich wtasciwy stan
przez caty czas trwania zawodow. Samochody bez prawidtowych numeréw startowych i reklam nie beda
dopuszczone do startu w zawodach.

8.4.1. State numery startowe obowiazujace przez caty sezon zostana nadane podczas | rundy GSMP tylko
pierwszym pieciu Kierowcom / Zawodnikom zgodnie z lista opublikowana w zataczniku nr 1. Powyzsza zasada nie
obowiazuje podczas zawoddw rozgrywanych za granica, oraz miedzynarodowych FIA w kraju.

9. Ubezpieczenie

9.1. Kazdy Kierowca bierze udziat w wyscigu oraz treningu GSMP na wtasng odpowiedzialnosc.

9.2. Warunkiem startu w zawodach jest posiadanie przez kazdego Zawodnika i/lub Kierowce polisy OC
samochodu (Ustawa z maja 2003 r. o obowiazkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym
i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych DU 124 poz. 1152 z 2003 r. z p6zniejszymi zmianami) lub OC
sportowca. Zaleca sie Zawodnikom i/lub Kierowcom posiadanie ubezpieczenia samochodu w AC z rozszerzeniem
o ryzyko udziatu w jazdach sportowych.

9.3. Organizator kazdej rundy GSMP obowiazany jest wykupi¢ polise ubezpieczeniowa OC oraz polise NNW
obejmujaca osoby organizatora nieobjete innym ubezpieczeniem. Obie te polisy musza obejmowac caty czas
trwania zawodow tj. podjazdy wyscigowe i treningowe oraz przejazdy z miejsca zakwaterowania na trase
i z powrotem. W regulaminie uzupetniajacym zawoddéw musza by¢ podane informacje dotyczace zakresu i wysokosci
sum gwarancyjnych ubezpieczenia OC i NNW. Ubezpieczenie OC organizatora na dany rok to - suma gwarancyjna
500 000,-PLN, ubezpieczenie NNW osob organizatora - suma ubezpieczenia na wypadek trwatego uszczerbku na
zdrowiu 20 000,- PLN.
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9.4. Przez fakt podpisania zgtoszenia Zawodnik zrzeka sie wszelkich praw do odszkodowan w zwiazku
z wypadkami, ktére moga sie zdarzy¢ podczas wyscigu i treningu GSMP. Zrzeczenie to dotyczy FIA, PZM,
organizatora, osob oficjalnych oraz innych Zawodnikow.

9.5. Szkody spowodowane przez zidentyfikowanych Kierowcow wyscigu pokrywane sa z ich polis
ubezpieczeniowych.

10. Przebieg zawodow, sygnalizacja, wyposazenie PO / PPO

10.1. Kazda z rund GSMP musi przebiega¢ zgodnie z harmonogramem czasowym zawoddw opublikowanym
w regulaminie uzupetniajacym. Kazde odstepstwo w tym zakresie bedzie rozpatrywane przez GKSS na podstawie
dokonanej oceny przez Obserwatora GKSS PZM.

10.2. Odbiér administracyjny (OA) i kontrola waznosci licencji Zawodnika i/lub Kierowcy na Inside PZM.

10.2.1. Czas i miejsce OA organizator okresli w regulaminie uzupetniajacym zawoddéw. Celem OA jest weryfikacja
przez biuro zawodow dokumentow uprawniajacych Zawodnikow/Kierowcow, zgtoszonych do udziatu w zawodach.

10.2.2. Podczas zawodow organizowanych jako runda podwdjna, OA i BK 1 dla Zawodnikow/Kierowcow
zgtoszonych tylko do startu w drugiej rundzie, musza odbyC sie w terminie drugiej rundy i konczy¢ minimum
na 1 godzine przed terminem startu do podjazdu treningowego. W tym terminie przystapi¢ do OA i BK 1 moga
rowniez zawodnicy, zgtoszeni do dwoch rund, ktorzy z usprawiedliwionych przyczyn nie mogli wystartowac
w 1 rundzie.

10.2.3. Dla Zawodnikéw, ktorzy nie odbyli OA i BK 1 w terminie okreslonym w regulaminie uzupetniajacym,
w szczegolnie uzasadnionych przypadkach na wniosek Zawodnika dopuszcza sie mozliwo$¢ wyznaczenia przez
organizatora dodatkowego terminu po wniesieniu optaty 300,- PLN.

10.2.4. Zawodnicy/Kierowcy musza zgtosi¢ sie osobiscie do OA i przedstawi¢ nastepujacy dokument: oryginat
zgtoszenia z podpisami Zawodnika i Kierowcy Podczas OA zostana zweryfikowane obowigzujace dokumenty
wymienione w art. 8.1.3 regulaminu, jako warunek udziatu w zawodach.
10.2.5.Wszyscy Kierowcy musza posiada¢ wazne badania lekarskie i psychologiczne. Brak aktualnych badan
lekarskich, w tym takze brak wykonania kontrolnego badania lekarskiego, skutkowa¢ bedzie niedopuszczeniem do
startu.

10.2.6. Obowiazkiem Kierowcy jest poddanie sie badaniom lekarskim, jezeli takie zarzadzenie zostato wydane
przez organizatora w regulaminie zawodow lub komunikacie. Dotyczy to takze badan na zawartos¢ alkoholu,
srodkéw odurzajacych i testow antydopingowych. Odmowa poddania sie badaniom spowoduje nie dopuszczenie do
zawodow oraz natozenie kary dodatkowej wedtug uznania GKSS.

10.2.7. Mozliwe jest niedopuszczenie Kierowcy do zawodow z uwagi na aktualny stan zdrowia
w oparciu o opinie Lekarza Zawodow. Obecnos¢ srodkow odurzajacych lub alkoholu we krwi Kierowcy, musi by¢
jednoznacznie stwierdzona i udokumentowana. Decyzje o Kierowcy podejmuje ZSS.

10.2.8. Kazdy wypadek Kierowcy podczas zawodow, skutkujacy skierowaniem go do dalszego leczenia szpitalnego
musi by¢ odnotowany przez Naczelnego Lekarza zawodow w Karcie Wypadkowej. Warunkiem dopuszczenia w/w
Kierowcy do nastepnych zawodow jest odbycie ponownych badan lekarskich (u Lekarza Specjalisty Medycyny
Sportowej). Do czasu wykonania ponownych w/w badan zgoda na starty Kierowcy ulega zawieszeniu. Kierowca
po wykonaniu w/w badan lekarskich ma obowiazek niezwtocznie przedstawi¢ do Biura Sportu i Turystyki ZG PZM.

10.3.Badanie Kontrolne (BK1)

10.3.1. Badanie kontrolne jest prowadzone przez zespot sedziow technicznych.
Tylko Zawodnicy, ktorzy spetnili wymagania OA moga przedstawi¢ do BK 1 zgtoszony samochdd sportowy.

10.3.2. Czas i miejsce BK1 organizator okresli w regulaminie uzupetniajacym zawodow. Kazde spoznienie na BK 1
wzgledem czasu wyznaczonego przez organizatora podlega karze 100 PLN, jednak nie moze ono wykracza¢ poza
regulaminowy czas pracy BK1 (nie dotyczy udokumentowanych przypadkéw zadziatania tzw. ,,sity wyzszej”).

10.3.3. Kazdy samochdd przedstawiony na BK1 musi by¢ czysty, przygotowany wedtug odpowiedniego regulaminu
technicznego oraz posiada¢ kompletne wyposazenie bezpieczenstwa.

10.3.4. Podczas BK1 moze odbywac sie plombowanie sprezarek lub innych wytypowanych czesci/zespotow.

10.3.5. Podczas badania kontrolnego Zawodnik lub osoba przez niego upowazniona
tj. Kierowca, mechanik, posiadajaca pisemne, upowaznienie ma obowiazek przedstawienia:

o Karty OAiBK 1,

e ksiazki samochodu sportowego, aktualng polise OC samochodu sportowego lub OC sportowca oraz
wymagane wyposazenie bezpieczenstwa;

e karte FIA-PF-ID jesli wymagana;
e oryginalnej karty homologacyjnej FIA (uzyskanej w Biurze Sportu i Turystyki PZM) pojazdu
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w jego identyfikacji a w przypadku samochodow historycznych dodatkowo HTP, KZHiT lub KZT.
W przypadku nie przedstawienia dokumentéw Delegat techniczny moze odméwic¢ dokonania badania kontrolnego.
Wystawienie wtornika Ksiazki samochodu sportowego (KSS) skutkuje dodatkowym szczegotowym badaniem
kontrolnym i optata 400,- PLN wptacong na konto PZM. Rejestracja odbywa sie przez Inside PZM.

10.3.6. Samochody, ktore zostang uznane za konstrukcje niebezpieczne nie zostana dopuszczone do udziatu
w zawodach.

10.3.7. Jezeli podczas badania kontrolnego BK1 okaze sie, ze samochod nie odpowiada grupie i/lub klasie,
w ktorej zostat zgtoszony, moze on zosta¢ na wniosek Delegata Technicznego decyzja ZSS przeniesiony do wtasciwej
grupy i/lub klasy, zgodnie z zasadami opisanymi w art.4

10.3.8. Kazdy samochdéd moze by¢ kontrolowany przez sedziow technicznych w trakcie zawoddw.

Na wniosek ZSS, spontanicznie albo na skutek protestu, samochdéd moze by¢ zatrzymany i poddany szczegétowym
badaniom wymagajacym demontazu czesci lub zespotu z pojazdu.

10.3.9. Zawodnik/Kierowca, w ktorego samochodzie stwierdzono odstepstwa regulaminowe lub niezgodnos¢ z karta
FIA-PF-ID, bedzie ukarany decyzja ZSS, do dyskwalifikacji w danej rundzie GSMP wtacznie.

10.3.10. Procedury dotyczace uzyskiwania dokumentow technicznych samochodu wraz

z obowiazujacymi optatami sg podane do wiadomosci na oficjalnej stronie internetowej PZM www.pzm.pl
10.3.10. Dopuszcza sie mozliwos¢ przeprowadzenia BK1 wg zasady ,zielonej karty BK1”, ktéra obejmuje tylko
Zawodnikow, ktorzy:

e zadeklaruja starty w catym cyklu GSMP w danym roku kalendarzowym,

e startowali wczesniej w GSMP minimum 1 petny sezon,

e przedstawia samochody do kontroli przedsezonowej w miejscu i terminie  podanym
w oddzielnym komunikacie,

e przedstawia wypetniong karte FIA-PF-ID,

e kazda zmiana wprowadzona w samochodzie powodujaca zmiane karty FIA-PF-ID, skutkuje wygasnieciem
»zZielonej karty BK1”;

10.4. Odprawa z zawodnikami,

10.4.1. Przed rozpoczeciem podjazdow treningowych organizator zobowiazany jest przeprowadzi¢ obowiazkowa
odprawe dla wszystkich Zawodnikéw i/lub Kierowcow. Termin i miejsce odprawy musza by¢ podane w regulaminie
uzupetniajacym lub w komunikacie zawodow.

10.4.2. Celem odprawy jest przypomnienie Zawodnikom i/lub Kierowcom istotnych punktach regulaminu
sportowego i uzupetniajacego, informacja o sprawach organizacyjnych zwigzanych z przebiegiem zawodow oraz
ewentualne wyjasnienie i jednoznaczna interpretacja stosowanych przepisow.

10.4.3. Obecnosc¢ na odprawie z zawodnikami przed zawodami jest obowiazkowa. Nieobecnos¢ Zawodnika i/lub
Kierowcy na odprawie skutkowac bedzie karg finansowa w wysokosci 100,- PLN.

10.4.4. Organizator moze wyda¢ pisemny briefing, ktéry bedzie uzupetnieniem informacji przekazanych
na odprawie przed rozpoczeciem zawodow. Dokument ten, jesli zostat wydany, musi by¢ wreczony kazdemu
Zawodnikowi podczas Odbioru Administracyjnego.

10.5. Start.

10.5.1. Po zakonczeniu OA i BK 1 organizator opublikuje na tablicy ogtoszen podpisane przez Dyrektora Zawodow
lub jego zastepce Liste kierowcow dopuszczonych do startu w zawodach oraz Liste startowa do podjazdow
treningowych. Lista startowa musi by¢ utozona z uwzglednieniem klasyfikacji Kierowcow w klasach poczawszy od
najnizszego do najwyzszego miejsca, przy czym na pierwsza runde wedtug klasyfikacji na koniec poprzedniego
sezonu a na kazda nastepna wedtug klasyfikacji po ostatniej rundzie.

Kolejne listy startowe oraz klasyfikacje publikowane beda zgodnie z tabelag 5 - art. 6.8 niniejszego regulaminu.

10.5.2. Kierowcy musza by¢ do dyspozycji Dyrektora zawodoéw co najmniej jedna godzine przed rozpoczeciem
zawodow. W przypadku niespetnienia tego warunku musza zaakceptowac konsekwencje mogace by¢ wynikiem
mozliwej nieznajomosci postanowien lub zmian w harmonogramie, ktore moga zosta¢ wprowadzone przed startem.

10.5.3. Kierowcy muszg stawic sie w strefie startu, na co najmniej 10 minut przed startem. Kazdy Kierowca, ktory
nie zgtosi sie w swoim terminie startu moze zostac ukarany decyzja ZSS.

10.5.4. Start do wszystkich podjazdow odbywac sie bedzie z tzw. startu zatrzymanego. Kolejnosc startu odbywac
sie bedzie z zachowaniem podziatéw na kategorie samochodoéw, grupy i ich klasy od najmniejszej do najwiekszej.

Przyktadowa kolejnos¢ startu:
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SAMOCHODY HISTORYCZNE:

zamkniete i otwarte, wg pojemnosci skokowej silnika;
KATEGORIA NARODOWA:

Grupa 13
Grupa 12
Grupa 11
Grupa 10

KATEGORIA 1

e Grupab
e Grupa 4
e Grupa3
e Grupa 2
e Grupa 1
KATEGORIA 2:
e Grupa RC (w kolejnosci: CN, E2-SC, D/E2-SS)
ZSS na wniosek Dyrektora zawodow moze zmienic¢ porzadek startowy w zaleznosci od okolicznosci.
10.5.5. Spdznienie na start lub odmowa startu skutkuje niedopuszczeniem do podjazdu decyzja Dyrektora
Zawodow.
10.5.6. Zaden z samochodéw nie moze startowac poza swoja grupa/klasa pojemnosciowa bez zgody ZSS.

10.5.7. Decyzja o powtdrzeniu podjazdu treningowego/wyscigowego uzalezniona jest od decyzji Dyrektora
zawodow.

10.5.8. Na starcie musza by¢ wymalowane dwie linie pomiedzy ktorymi odlegtos¢ wynosi 1m. Pierwsza linia jest
linig startu, na jej wysokosci nalezy ustawic¢ pojazd, najbardziej wystajaca przednia czescia jego karoserii. Druga
linia, jest linig ustawienia fotokomarki.

10.5.9. Kazdy samochod, ktory przekroczyt linie startu i uruchomit aparature do pomiaru czasu bedzie uwazany
za pojazd, ktory wystartowat, bez mozliwosci powtorzenia startu. Kazda odmowa lub celowe spoznienie startu
spowoduje dyskwalifikacje z podjazdu.

10.5.10. Kazdy samochod, stojacy w oznakowanej strefie przedstartowej powinien oczekiwac na start

z uruchomionym silnikiem, w gotowosci do startu. W oznakowanej strefie przedstartowej zabrania sie stosowania chtodzenia
intercoolerow powodujacego wyrzucanie cieczy na powierzchnie pot startowych. Kazdy stwierdzony taki przypadek decyzja
Dyrektora zawodow spowoduje wycofanie samochodu z podjazdu treningowego, wyscigowego.

10.5.11. Samochdd stojacy na pierwszym polu startowym nie moze korzysta¢ z jakiejkolwiek pomocy zewnetrznej, pod
rygorem niedopuszczenia do danego podjazdu.

10.5.12. Decyzja Dyrektora zawodow dopuszcza sie mozliwos¢ dokonania wymiany két w oznakowanej strefie przedstartowej.

10.5.13. Organizator musi przygotowac tablice informacyjna (wymiary minimalne 1 m x 1.5 m) obrazujaca trase wyscigu,
na ktorej w czasie rzeczywistym pokazywane beda zmiany warunkow oraz aktualnie stosowana sygnalizacja na trasie. Tablica
musi by¢ pokazana kazdemu Kierowcy, ktory wjezdza pole startowe.

10.5.14. Start nastepuje w statych cyklach czasowych, wg sygnalizacji swietlnej lub flagowej. Minimalny okres czasu
pomiedzy startem kolejnych Kierowcow zarowno podczas podjazdow treningowych jak i wyscigowych ustalany jest przez
Dyrektora zawodow i nie moze by¢ mniejszy jak 30 sekund.

10.5.15. Sygnalizacja swietlna - znaczenie, rozmieszczenie, sterowanie.
Znaczenie:

e Swiatto czerwone - pozostan nieruchomo, badz gotow do startu;

e Swiatto zielone - start,

e Swiatto zotte migajace - pozostan nieruchomo, zgas silnik,

e Swiatto czerwone wraz z zéttym migajacym - start wstrzymany.

Czas pomiedzy zapaleniem sie $wiatta czerwonego a zielonego wynosi 5 sek. Swiatto zielone pali sie 15-sekund
w tym czasie Kierowca musi wystartowac.

Rozmieszczenie:

e wszystkie Swiatta uzywane do sygnalizacji startu powinny by¢ umieszczone tak, aby byty dobrze
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widoczne dla kierowcdw znajdujacych sie w swych samochodach na polu startowym.

e Swiatto czerwone musi by¢ zamontowane bezposrednio nad S$wiattem zielonym, natomiast zotte nad
czerwonym lub obok zielonego.

Sterowanie:

e Swiatta musza posiada¢é mozliwie najwieksze  wymiary i  zapewnia¢ ich  widocznos¢
w kazdych warunkach atmosferycznych, Punkty swietlne musza by¢ podwodjne w celu zapewnienia dalszego
dziatania w przypadku awarii spowodowanej przepaleniem sie zarowki, za wyjatkiem diodowych punktow
swietlnych, ktorych lampy mogg by¢ pojedyncze.

e sterowanie musi umozliwiac zrealizowanie nastepujacych sekwencji pracy sygnalizacji:
— wszystkie $wiatta sygnalizacyjne wytaczone;
— Swiatto czerwone wytaczone, $wiatto zielone wtaczone (tylko jedna czynnosé przetacznikiem);
— wtaczone tylko zétte swiatto migajace;
— Swiatto czerwone i z6tte migajace wtaczone razem (dwa przetaczniki).

10.5.16. Sygnalizacja flagowa startu: W przypadku awarii sygnalizacji swietlnej dopuszcza sie start sygnalizowany
flaga. Osoba upowazniong do stosowania tej sygnalizacji jest Dyrektor zawodow lub osoba przez niego wyznaczona,
a za sygnat startu uwaza sie moment podniesienia, trzymanej nieruchomo flagi.

10.6. Meta i pomiar czasu

10.6.1. Meta jest lotna. Zabrania sie zatrzymywania samochodu bezposrednio za linia mety. Linia mety niezaleznie
od flagi (tablicy) musi by¢ zaznaczona biatg linig namalowang na jezdni.

10.6.2. Podjazd treningowy lub wyscigowy konczy sie z chwila przekroczenia linii  mety.
Po jej przekroczeniu pojazd musi zdecydowanie zmniejszy¢ szybkos¢.

Pomiar czasu bedzie dokonywany za pomoca urzadzen pomiarowych (np. fotokomorka) z doktadnoscig pomiaru
minimum do 1/100 sekundy oraz rejestracja wynikow pomiarow.

10.7. Trening, wyscig

10.7.1.Kazdy organizator GSMP ma obowiazek okreslenia w regulaminie uzupetniajacym zawodow, ilosci podjazdow
treningowych i wyscigowych w rundzie.

10.7.2. Do udziatu w podjazdach treningowych dopuszczeni beda tylko Kierowcy i samochody znajdujace sie na
oficjalnej liscie startowej do podjazdow treningowych. Surowo zakazane jest odbywanie treningu poza terminem
przewidzianym w harmonogramie zawodow, pod grozba nie dopuszczenia do zawoddw wtacznie, na podstawie
decyzji ZSS.

10.7.3. Oficjalny trening i podjazdy wyscigowe musza przebiegac zgodnie ze szczegotowym harmonogramem
ustalonym przez organizatora. Przy rundach podwojnych, w drugiej rundzie dopuszcza sie tylko jeden podjazd
treningowy. Jest on obowiazkowy dla Kierowcow startujacych wytacznie w tej rundzie. Organizator zawodow moze
wprowadzi¢ do harmonogramu kazdej rundy, dodatkowy podjazd treningowy. Wszystkie podjazdy odbywac sie beda
Z pomiarem czasu.

10.7.4. Wyniki podjazdow treningowych musza by¢ opublikowane, maja one charakter oficjalny.
Do udziatu w podjazdach wyscigowych dopuszczeni beda tylko Kierowcy i samochody znajdujace sie na liscie
startowej do podjazdow wyscigowych.

10.7.5. W wyjatkowych wypadkach Kierowca, ktory nie ukonczyt zadnego podjazdu treningowego moze zostac
dopuszczony do podjazdow wyscigowych, pod warunkiem, ze w ostatnich trzech latach brat on udziat w wyscigu na
tej samej trasie. Podstawa wydania zgody przez ZSS jest ztozenie przez Zawodnika pisemnego wniosku do Dyrektora
zawodow.

10.7.6. Podczas poruszania sie po trasie wyscigu zabronione jest:

e poruszanie sie po trasie wyscigu w kierunku przeciwnym od obowiazujacego, wynikajacego
z kolejnych etapow zawodow (podjazdy-zjazdy). Wyjatek stanowig wyrazne polecenia organizatora np.
sprowadzenie na start w celu powtdrzenia podjazdu. Podczas zjazdu do parku maszyn obowiagzuje
utrzymanie predkosci i toru jazdy narzuconego przez samochdd sprowadzajacy organizatora (,,pilot”),

e gwattowne nieuzasadnione hamowanie, przyspieszanie lub wprowadzania samochodu
w ,,poslizgi”,

e przekraczanie linii krawedziowych podczas podjazdow treningowych i wyscigowych,
e jazda z opuszczonymi szybami (dotyczy samochodéw turystycznych),
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Kazde stwierdzone przez organizatora w/w przypadki beda traktowane jako niesportowe zachowanie i na wniosek
Dyrektora zawodow beda rozpatrywane przez ZSS zgodnie z art.12MKS.

10.7.7.Na wynik zawodow sktada sie suma czasow, wszystkich podjazdow wyscigowych danej rundy (ilos¢ musi by¢
okreslona w regulaminie uzupetniajacym). W przypadku remisu o} lepszym miejscu
w klasyfikacji decyduja nastepujace kryteria: najlepszy wynik pierwszego z podjazdow wyscigowych,
w przypadku takich samych rezultatow przyznaje sie ex aequo.

10.8. Sygnalizacja na trasie

Ponizsze flagi beda uzywane do przekazania Kierowcom polecen i informacji podczas podjazdéw treningowych
i wyscigowych:

Tabela 7. Flagi uzywane podczas zawodow GSMP

Kolor flagi Znaczenie
FLAGA CZERWONA Bezwarunkowe i natychmiastowe zatrzymanie samochodu.
FLAGA ZOLTA Powazne zagrozenie, zredukuj swoja predkosc, badz przygotowany do zatrzymania.
WYMACHIWANA Zablokowana trasa w czesci lub w catosci
FLAGA ZOLTAZ Sliska nawierzchnia, zmiana przyczepnosci
i ierzchnia, zmi ZyCzZ i
CZERWONYMI PASAMI ’ przyczep
FLAGA NIEBIESKA Informacja dla Kierowcy, ze bedzie on wyprzedzany.

Trasa przejezdna bez zagrozen. Pokazywana na PO bezposrednio za miejscem

FLAGA ZIELONA WYMACHIWANA L . Lo .
zagrozenia, gdzie wczesniej uzywano flage koloru zottego

FLAGA NARODOWA LUB KLUBOWA Start wyscigu
SZACHOWNICA Meta wyscigu

10.9. Zatrzymania lub inne zdarzenia na trasie.

10.9.1. W razie koniecznosci przerwania podjazdu, Dyrektor Zawodow powinien natychmiast przerwac procedure
startu oraz nakaza¢ wystawienie czerwonych flag na odcinku od startu do punktu obserwacyjnego, przy ktérym
nastapito zdarzenie. Oznacza to, ze Kierowca musi natychmiast przerwac jazde, a nastepnie zgodnie z instrukcjami
powoli zjecha¢ w miejsce wskazane przez stuzby organizatora. Dyrektor Zawodow podejmie decyzje, ktore
z zatrzymanych samochodow dopuszczone beda do powtdrzenia podjazdu.

10.9.2. Jezeli kierowca zmuszony jest do przerwama swojego podjazdu z przyczyn techmcznych lub lnnych
probleméw, musi niezwtocznie zatrzymac swodj samochod poza torem jazdy lub trasa wyscigu oraz opusci¢ go
i postepowac zgodnie z instrukcjami przekazanymi przez sedziow PO. Sedziowie PO moga przeprowadzac wszelkie
interwencje wytacznie pod ochrong flagi zottej a ich dziatania nie moga mie¢ wptywu na ponowne uruchomienie
silnika, pod rygorem dyskwalifikacji Zawodnika.

10.9.3. Skorzystanie z jakakolwiek pomocy zewnetrznej spowoduje dyskwalifikacje z danego podjazdu.

10.9.4. Kazdy Kierowca, ktory z jakiego$s powodu zatrzymat sie na trasie, w celu ponownego uruchomienia silnika
moze wykorzystac tylko rozrusznik i moze ruszy¢ ponownie z miejsca zatrzymania tylko na polecenie sedziow PO.

10.9.5. Samochody, ktore ulegty awarii oraz te ktore nie sg w stanie kontynuowac jazdy musza byc usuniete
w odpowiednie miejsce przez Kierowce lub sedziow najblizszego PO, pod ochrong zottej flagi. Te samochody moga
by¢ sprowadzone do parku po zakonczeniu podjazdu. Inne postepowanie jest mozliwe tylko na podstawie decyzji
Dyrektora zawodow.

10.9.6. Samochody, ktore ulegty awarii podczas podjazdow moga byc¢ odholowane tylko na polecenie Dyrektora
zawodow.

10.9.7. Samochody, ktéore moga zagraza¢ bezpieczenstwu innych Kierowcow musza by¢ usuniete
Z miejsc niebezpiecznych przez stuzby organizatora. Obstuga PO w Zadnym wypadku nie ponosi odpowiedzialnosci
za uszkodzenia samochodu wyrzadzone podczas ewakuacji.

10.9.8. W przypadku gdy Kierowce dogania inny samochod, wowczas Kierowca ten musi natychmiast ustapic¢
miejsca lub zatrzymac sie jesli to konieczne aby nie utrudnia¢ wyprzedzania.

10.9.9. Jesli podczas podjazdu treningowego Kierowca ma utrudniony przejazd lub jest spowalniany
z jakiejkolwiek przyczyny, musi dojecha¢ do mety. Nie ma on zagwarantowanej mozliwosci powtorki podjazdu.
W przypadku, gdy Kierowca jest zatrzymany, musi postepowa¢ zgodnie z poleceniami PO.
Co réwniez nie oznacza, ze bedzie mogt powtorzyc podjazd.
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10.9.10. Jesli podczas podjazdu wyscigowego, Kierowca ma utrudniony przejazd lub jest spowalniany przez inny
samochdd, lub jest zatrzymany przez pokazanie zéttej lub czerwonej flagi, nie moze on pozostac na trasie wyscigu.
Musi postepowac zgodnie z poleceniami sedziow PO i moze zaistnie¢ koniecznos¢ dojechania do mety wyscigu.
Dyrektor zawodow po wystuchaniu raportu sedziow z PO potwierdzajacych utrudnienia jest upowazniony
do zezwolenia temu Kierowcy przyznania mozliwosci powtorzenia podjazdu. Inne przypadki rozstrzygane beda przez
ZSS.

10.10. Wyposazenie punktow obserwacyjnych (PO/PPO)

10.10.1. W sktad obowiazkowego wyposazenia PO wchodza:

e komplet flag sygnalizujacych kodu miedzynarodowego do  wyscigow gorskich  wymieniony
w art. 10.8. niniejszego regulaminu;

e niezawodny system tacznosci dwukierunkowej z CKW oraz zapasowy system tacznosci
(np. komorkowy),

e dwie gasnice reczne z aktualng legalizacja do gaszenia pojazdow na wolnym powietrzu, zawierajace po 6,0
kg srodka gasniczego,

e o najmniej jedna twarda miotta,

e noz do ciecia pasow bezpieczenstwa,

e apteczka pierwszej pomocy przedmedycznej,

e co najmniej 10 | srodka do absorpcji rozlanego oleju (uzywanie cementu nie jest zalecane),
e protokoty zdarzen i przejazdéw oraz instrukcja dziatania,

o gwizdki dla obstugi.

Zaleca sie aby PO byty dodatkowo wyposazone w rekawice ognioodporne, druga twarda miotte oraz koc
ognioodporny o wymiarach 1,80x 1,80m. Dopuszcza sie jakiekolwiek dodatkowe wyposazenie PO majace na celu
podniesienie poziomu bezpieczenstwa rozgrywanych zawodow.

10.10.2. W sktad obowiazkowego wyposazenia PPO wchodza:

e komplet flag sygnalizacyjnych kodu miedzynarodowego do wyscigow gorskich, wymieniony
w art. 10.8. niniejszego regulaminu,

e co najmniej jedna twarda miotta,

e co najmniej jedna gasnica reczna z aktualna legalizacjag do gaszenia pojazdéw na wolnym powietrzu,
zawierajaca co najmniej 6,0 kg srodka gasniczego,

e co najmniej 10 | srodka do absorpcji rozlanego oleju (uzywanie cementu nie jest zalecane),
e protokoty zdarzen i przejazdow oraz instrukcja dziatania,
e gwizdki dla obstugi.

Zaleca sie aby PPO byly dodatkowo wyposazone w niezawodny system tacznosci dwukierunkowej
z CKW oraz zapasowy system tacznosci (np. telefon komadrkowy), rekawice ognioodporne, druga twardg miotte oraz
koc ognioodporny o wymiarach 1,80m x 1,80m. Dopuszcza sie jakiekolwiek dodatkowe wyposazenie PPO majace na
celu podniesienie poziomu bezpieczenstwa rozgrywanych zawodow.

11. Park serwisowy
11.1. Organizator podczas zawodow ma obowiazek:

e wyznaczy¢ w rejonie przed oznakowanymi polami startowymi miejsca na park serwisowy, przeznaczony
do serwisowania tylko samochodow uczestniczacych w zawodach. Kazda inna lokalizacja wymagaé bedzie
dodatkowej akceptacji GKSS,

e zapewnic jego nadzor oraz zabezpieczyc: oznaczony punkt medyczny pierwszej pomocy, stanowisko p.poz,
sanitariaty WC,

e poda¢ w regulaminie uzupetniajacym szczegoty dotyczace miejsca lokalizacji i obowiazujacych zasad
funkcjonowania parku serwisowego.

11.2. W celu zapewnienia wysokiego bezpieczenstwa i sprawnego przebiegu zawodow, zaleca sie organizatorom:

e stosowanie zasady przydzielania miejsc zgodnie z kolejnoscia samochodow jak
w opublikowanej liscie zgtoszen oraz z zachowaniem zasad dotyczacych kolejnosci startu, okreslonych
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w art. 10.5.4, tj. pierwsze miejsce od strony pol startowych przydzielone zostanie dla samochodu z grupy
historycznej o najmniejszej pojemnosci skokowej silnika.

e ustawianie samochodow w parku maszyn meta w takiej kolejnosci aby samochody
Z przydzielonymi miejscami na koncu parku maszyn sprowadzane byty jako pierwsze.

11.3. Na terenie parku serwisowego obowiazuje bezwzgledne ograniczenie predkosci okreslone
w Regulaminie Uzupetniajacym zawodow. Ponadto kazdy stwierdzony lub potwierdzony przypadek naruszenia przez
Zawodnika/Kierowce lub cztonkow jego zespotu, obowigzujacych zasad funkcjonowania parku maszyn, zostanie
potraktowany jako wykroczenie i natozona zostanie kara wg uznania ZSS.

11.4. Kazdy Zawodnik, ktory chce skorzysta¢ ze wspolnego lub sasiadujacego stanowiska serwisowego w parku
serwisowym zobowigzany jest zgtosi¢ taka potrzebe do organizatora na druku ,,wniosku wspolnego/sasiadujacego
stanowiska serwisowego” stanowiacego zat. C. Organizator ma obowiazek
w regulaminie uzupetniajacym okresli¢ termin i czas sktadania w/w drukow.

11.5. W przypadku zorganizowanego parku serwisowego polegajacego na wyznaczeniu, przydzieleniu Zawodnikom
stanowisk serwisowych organizator bedzie kierowat sie zasada obowiazkowego przyznania powierzchni serwisowej
nie mniejszej, jak 40 m? ;

11.6. W przypadku mozliwosci wykupienia dodatkowej powierzchni serwisowej w parku maszyn organizator ma
obowiazek okresli¢ to w regulaminie uzupetniajacym przyjmujac zasade 20PLN/1 m? ;

11.7. Kazdy Zawodnik chcac skorzysta¢ z dodatkowej powierzchni serwisowej w parku maszyn ma obowiazek
zgtosi¢ fakt taki do organizatora poprzez wypetnienie druku ,zamowienia dodatkowej powierzchni serwisowej”
stanowiacego zat. D. Organizator ma obowiazek w regulaminie uzupetniajacym okresli¢ termin i czas sktadania w/w
wnioskow.

11.8. W Parku Serwisowym, Zawodnicy zobowigzani sa do:

e posiadania tatwo dostepnej wtasnej gasnicy proszkowej z aktualng legalizacja (co najmniej 4,0 kg srodka
gasniczego),

e stosowania pod samochodem maty 3m x 4m odpornej na wode oraz na weglowodory,

e dbania o porzadek oraz zabrania lub usuniecia w wyznaczone miejsce, zgromadzonych odpaddw, najpozniej
do chwili opuszczenia parku serwisowego.

12. Park zamkniety

12.1. Park zamkniety jest to obszar, w ktérym niedozwolone sa naprawy, czynnosci serwisowe, ani jakakolwiek
zewnetrzna pomoc.

12.2. Zasady parku zamknietego obowiazuja:

e po zakonczeniu kazdego podjazdu wyscigowego, od momentu przekroczenia linii META, do chwili powrotu
na linie START,

e po zakonczeniu zawodow, od momentu przekroczenia linii META, (takze podczas dojazdu do wyznaczonego
przez organizatora miejsca parku zamknietego), do chwili rozwigzania parku decyzja ZSS.

12.3. Organizator ma obowiagzek okreslenia w regulaminie uzupetniajacym, lokalizacji parku/-6w zamknietego/-
tych. Niezwtocznie po zaparkowaniu samochodu, Kierowca musi wytaczyc silnik i opusci¢ teren parku zamknietego.
Wszelkie ewentualne czynnosci w parku zamknietym moga by¢ dokonywane po uzyskaniu zgody Delegata
Technicznego PZM i pod nadzorem kontrolera technicznego.

13. Protesty i odwotania
13.1. Wszystkie protesty musza by¢ sktadane zgodnie z postanowieniami MKS (art. 13).

13.2. Wszystkie protesty musza by¢ sktadane na pismie w biurze zawodow wraz z kaucja w wysokosci 100% kwoty
wptaconego wpisowego, ktéra nie bedzie zwrocona, jezeli protest nie zostanie uznany.

13.3. Jezeli protest wymaga demontazu i ponownego montazu czesci lub zespotéw samochodu oraz kontroli rodzaju
stosowanego paliwa, sktadajacy protest musi wnies¢ depozyt, ktorego wysokos¢ zostanie okreslona przez ZSS
na wniosek Delegata Technicznego.

13.4. Jezeli protest nie zostanie uznany, a koszty poniesione w zwiazku z jego rozpatrzeniem przewyzsza wartosc
wptaconego depozytu, roznica zostanie doptacona przez protestujacego. Natomiast gdy wartos¢ wptaconego
depozytu przewyzszy koszty zwigzane z rozpatrzeniem protestu roznica zostanie zwrocona protestujacemu.

13.5. W przypadku uznania protestu wszystkie koszty z nim zwiazane zostana przeniesione na zawodnika,
przeciwko ktoremu zostat on ztozony.
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13.6. Kazde odstepstwo od przepisow technicznych stwierdzone w samochodzie zawodnika zostanie przekazane
do ZSS, ktory zdecyduje o natozeniu kary. Dodatkowo GKSS moze natozy¢ kare zgodnie z MKS, az do wykluczenia
wtacznie.

13.7. Wysokos¢ kaucji towarzyszacej zapowiedzi odwotania od decyzji ZSS do GKSS wynosi 2500, - PLN.
14. Ceremonia zakonczenia zawodow

14.1. Kazdy organizator zawodow ma obowiazek zorganizowania ceremonii zakonczenia zawoddw ktéra powinna
rozpoczaé sie po wprowadzeniu wszystkich sklasyfikowanych samochod do parku zamknietego zorganizowanego
po mecie ostatniego podjazdu wyscigowego zawodow. Wreczenie regulaminowych pucharéw i innych
przewidzianych nagrod odbedzie sie dla zwyciezcow, we wszystkich obowiazujacych klasyfikacjach. Dobor miejsca
ceremonii oraz oprawa winna by¢ godna zawoddow rangi Mistrzostw Polski.

14.1.1. Obowiazkiem kazdego Zawodnika i Kierowcy jest rowniez zadbanie o godna oprawe zakonczenia zawodow
poprzez wtasciwe zachowanie jego i cztonkow ekipy, osobisty udziat w ceremonii wreczania nagrod oraz
przystepowania do odbioru nagrod w stroju sportowca tj. w zapietym kombinezonie i obuwiu przewidzianym
przepisami dla sportow samochodowych.

14.2. Miejsce i czas ceremonii zakonczenia zawoddw organizator poda w harmonogramie zawodow
w regulaminie uzupetniajagcym zawodow.

14.3. Nagrody nieodebrane podczas ceremonii wreczania po zakonczeniu wyscigu przechodza na wtasnosé
organizatora.

14.4. Jezeli organizator przewiduje nagrody pieniezne, musza byc¢ one odbierane podczas ceremonii wreczania
nagrod osobiscie przez Zawodnika i/lub Kierowce, w przeciwnym razie przechodza na wtasnos¢ organizatora.

14.5. Kazdy stwierdzony nieusprawiedliwiony przypadek niezastosowania sie Zawodnika do obowigzkow
okreslonych w art. 14.1.1 bedzie potraktowany jako niesportowe zachowanie i decyzja Dyrektora zawodow
natozona zostanie kara porzadkowa:

e 2000,- PLN, za niewtasciwe zachowanie Zawodnika i/lub Kierowcy lub cztonkow ekipy (np. pod wptywem
alkoholu),

e 500,- PLN, za nieobecnos¢ na ceremonii zakonczenia zawodow,
e 300,- PLN, za przystapienie do odbioru nagréd w stroju innym jak wymagany.

Wymienione kary sa karami porzadkowymi nie majacymi wptywu na osiagniety wynik sportowy. Wymieniona kwota
powinna by¢ wptacona na konto organizatora zawodow przez zawodnika, na ktérego natozono kare w przeciagu
7 dni od dnia zakonczenia zawodow lub od dnia otrzymania decyzji. Nie dopetnienie tego obowiazku kazdorazowo
rozpatrywane bedzie indywidualnie przez GKSS, co wiazac sie bedzie z mozliwoscia natozenia kary dodatkowej, do
zawieszenia licencji Zawodnika i licencji Kierowcy wtacznie. Od w/w kar przystuguje Zawodnikowi odwotanie sie od
decyzji ZSS na ogolnie przyjetych zasadach w tym zakresie.

15. Punktacja podczas zawodoéw, puchary i nagrody

15.1. Dla kazdej rundy GSMP prowadzona jest oddzielna klasyfikacja dla samochodow kategorii 1, 2 i historycznych
a punkty przyznawane beda wg nastepujacych zasad:

Tabela 8. Klasyfikacje w rundach GSMP

Klasyfikacja Przyznane punkty

Generalna Kategorii 1 za miejsca od 1 do 10 odpowiednio: 20, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 3, 2, 1 pkt.
Generalna Kategorii 2
Generalna Kategorii Narodowej
Generalna Historyczna

W klasach wg Pf za miejsca od 1 do 5 odpowiednio 8, 6, 4, 3, 2

W klasach narodowych za miejsce 6 i kolejne 1 pkt.

W kategoriach historycznych

»EO0”, RWD, FWD za miejsca od 1 do 8 odpowiednio 10, 8, 7, 6, 5, 4, 3, 2
za miejsce 9 i kolejne 1 pkt.

Sponsorska za miejsca od 1 do 5 odpowiednio 8, 6, 4, 3, 2

za miejsce 6 i kolejne 1 pkt.

15.2. W kazdych zawodach GSMP przyznawane beda nastepujace puchary:
Tabela 9. Przyznane puchary w zawodach GSMP

Klasyfikacja Przyznane puchary

Generalna Kategorii 1 za 1, 2, 3 miejsce odpowiednio 3 puchary
Generalna Kategorii 2
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Generalna Kategorii Narodowej

Generalna Historyczna

,»E0”, RWD, FWD

W klasach Kategorii 1 i Kategorii za 1 miejsce przy sklasyfikowaniu co najmniej 3 kierowcow

Narodowej za 1, 2 miejsce przy sklasyfikowaniu co najmniej 4 kierowcow
za 1, 2, 3 miejsce przy sklasyfikowaniu co najmniej 5 kierowcow

W kategoriach historycznych za 1, 2, 3 miejsce odpowiednio 3 puchary

W klasach Kategorii 2

Sponsorska

Puchary przyznawane beda na koniec kazdych zawodow. Klasyfikacja tworzona bedzie na podstawie sumy punktow
uzyskanych w dwoch rundach.

Przyktad 1:
Klasyfikacja Kategorii 1:

1 runda 2 runda Koniec zawodow
Miejsce Punkty Miejsce Punkty Suma Puchar za:
Zawodnik A 1 20 2 15 35 1 miejsce
Zawodnik B 2 15 3 12 27 3 miejsce
Zawodnik C 4 10 1 20 30 2 miejsce

W sytuacji uzyskania rownej ilosci punktow o wyzszym miejscu decydowac bedzie lepszy wynik (wiecej uzyskanych
punktow w 1 dniu zawodow)

Przyktad 2:
Klasyfikacja w klasie 5b:

1 runda 2 runda Koniec zawodow
Miejsce Punkty Miejsce Punkty Suma Puchar za:
Zawodnik A 1 8 2 6 14 1 miejsce
Zawodnik B 2 6 2 8 14 2 miejsce
Zawodnik C 3 4 3 4 8 3 miejsce

16. Warunki klasyfikacji - klasyfikacje roczne GSMP

16.1. Do klasyfikacji sezonu liczone beda punkty zdobyte w rundach w ktorych kierowca zostat sklasyfikowany.
Kazdemu kierowcy, ktory zostat sklasyfikowany we wszystkich przewidzianych w sezonie rundach odliczone zostang
wyniki z dwoch rund, w ktorych uzyskat najmniejsza ilos¢ punktow. Odliczeniu nie podlega runda, w ktorej
kierowca zostat zdyskwalifikowany. O zajetym miejscu decyduje suma punktéw zdobytych w rundach, w ktérych
Kierowca zostat sklasyfikowany.

16.2. Do klasyfikacji w sezonie liczy sie Kierowca, ktory byt sklasyfikowany (ukonczyt) w co najmniej
dwoch rundach. Zwyciezca klasyfikacji indywidualnej jest Kierowca, ktory uzyskat najwieksza ilo$¢ punktow.
W przypadku uzyskania jednakowej ilosci punktow w klasyfikacji koncowej o miejscu decyduja nastepujace
kryteria:

e wieksza ilos¢ lepszych miejsc w rundach;
e w przypadku dalszej rownosci pozostaje ex-aequo.

16.3. W GSMP prowadzone beda nizej wymienione klasyfikacje roczne i na koniec sezonu przyznane zostang tytuty
Mistrza Polski, Wicemistrza Polski oraz Il Wicemistrza Polski wg nastepujacych zasad:

Tabela 10. Przyznane tytuty

Minimalny wymagany
Klasyfikacja llos¢ sklasyfikowanych Przyznany tytut udziat* wrozegranych
rundach
Generalna Kategorii 1 Bez wymaganej minimalnej ilosci Mistrz Polski 50% + 1
Generalna Kategorii 2 sklasyfikowanych Wicemistrz Polski
Generalna Kategorii Il Wicemistrz Polski
Narodowej
Generalna Historyczna
,,E0”, RWD, FWD
W klasach wg Pf min. 5 zawodnikow Mistrz Polski 50% + 1
W klasach narodowych od 6 do 7 zawodnikow Mistrz Polski, Wicemistrz Polski
wiecej jak 7 zawodnikow Mistrz Polski, Wicemistrz Polski
Il Wicemistrz Polski
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W kategoriach min. 3 zawodnikow Mistrz Polski 50% + 1
historycznych od 4 do 5 zawodnikow Mistrz Polski, Wicemistrz Polski
wiecej jak 5 zawodnikow Mistrz Polski, Wicemistrz Polski
Il Wicemistrz Polski
Sponsorska Bez wymaganej minimalnej ilosci Mistrz Polski udziat w 4 rundach
sklasyfikowanych Wicemistrz Polski
Il Wicemistrz Polski

* pod stowem udziat liczy sie wystartowanie w co najmniej jednym podjezdzie treningowym

16.4. W klasyfikacji sponsorskiej tytuty mistrzowskie zostang przyznane za I, Il, lll miejsce. Klasyfikacja sponsorska
w GSMP prowadzona jest we wszystkich rundach. Do klasyfikacji sponsorskiej dopuszczony bedzie zespot stanowiacy
od 1 do 3 Kierowcow. Do wyniku licza sie punkty zdobyte w klasach, przez maksymalnie trzech Kierowcow zespotu.
Warunkiem zgtoszenia sie do klasyfikacji sponsorskiej jest posiadanie Licencji Zawodnika - sponsorskiej oraz
zaznaczenie odpowiedniego pola w formularzu zgtoszeniowym danej rundy w ktdrej zespot zamierza uczestniczyc.

16.5. W Sezonie 2021 prowadzona bedzie Klasyfikacja ,,E0” dla kierowcow startujacych pierwszy sezon w GSMP lub
startujacych w swoim 2 petnym sezonie cyklu lub zawodnicy, ktérzy nie startowali minimum 7 lat w GSMP.
Dopuszczony jest udziat wytacznie samochodami z Grup 4-5 Kategorii 1, badz z Grup 10-12 Kategorii Narodowej
(wytacznie samochodami napedzanymi na 1 o$ i silnikami o poj. skokowej do 2000 cm3). Aby przystapi¢ do o udziatu
w klasyfikacji ,,E0” wymagana jest rejestracja poprzez zaznaczenie odpowiedniego pola w formularzu
zgtoszeniowym do pierwszych zawodow GSMP, w ktorych zamierza wzigc udziat zainteresowany kierowca.

16.6. W Sezonie 2021 prowadzona bedzie Klasyfikacja RWD dla kierowcow startujacych samochodami napedzanymi
na tylnag os. Dopuszczony jest udziat wytacznie samochodami z Grup 1-5 Kategorii 1, badz z Grupy 10 Kategorii
Narodowej. Aby przystapi¢ do o udziatu w klasyfikacji ,,RWD” wymagana jest rejestracja poprzez zaznaczenie
odpowiedniego pola w formularzu zgtoszeniowym do pierwszych zawodow GSMP, w ktérych zamierza wzia¢ udziat
zainteresowany kierowca.

16.7. W Sezonie 2021 prowadzona bedzie Klasyfikacja FWD dla kierowcéw startujacych samochodami napedzanymi
na przednig os. Dopuszczony jest udziat wytacznie samochodami z Grup 1-5 Kategorii 1, badz z Grupy 10 i 11
Kategorii Narodowej. Aby przystapi¢ do o udziatu w klasyfikacji ,,FWD” wymagana jest rejestracja poprzez
zaznaczenie odpowiedniego pola w formularzu zgtoszeniowym do pierwszych zawodow GSMP, w ktorych zamierza
wziac¢ udziat zainteresowany kierowca.

16.8. Obecnos¢ Zawodnikow i/lub Kierowcow, zdobywcow tytutdw mistrzowskich w kazdej klasyfikacji, jest
wymagana na dorocznej ceremonii rozdania nagrod PZM. Kazda nieusprawiedliwiona nieobecnos¢ spowoduje
natozenie kary grzywny przez GKSS, wyjatek stanowi wystapienie sity wyzszej.

17. Inne postanowienia

17.1. Dla wszystkich Zawodnikow wprowadza sie obowigzek stosowania nieprzepuszczalnych ptacht
w miejscach serwisowania samochodow. W przypadku niedostosowania sie do powyzszego, moze by¢ natozona kara
pieniezna 500,- PLN.

17.2. Podczas powrotu z parku maszyn meta do parku maszyn start Kierowcy zobowiazani sa do przejazdu
w zapietych pasach bezpieczenstwa. Kazdy stwierdzony przez organizatora przypadek na wniosek Dyrektora
zawodow bedzie rozpatrywany przez ZSS zgodnie z art. 12.1 1 12.4 MKS.

17.3. Organizatorzy imprez sportu samochodowego sa zobowiazani do zdecydowanego dziatania zwalczajacego
wznoszenie przez kibicow okrzykdow o tresci rasistowskiej, faszystowskiej, antysemickiej, nacjonalistycznej,
satanistycznej, razaco nieetycznej, pochwalajacej terroryzm, nawotujacej do wasni i nienawisci a takze
za eksponowanie napisow i znakow o tej tresci.

17.4 Kazdy Zawodnik/Kierowca/Sedzia/Organizator zobowigzany jest stosowa¢ zasady antydopingowe
i antyalkoholowe opisane w zat. A i C do MKS oraz przeciwdziata¢ zjawiskom dyskryminacji i korupcji
w sporcie samochodowym.

17.5. Do interpretacji niniejszego regulaminu zastrzega sobie GKSS. Do kwestii nieujetych
w niniejszym regulaminie majg zastosowanie odpowiednie przepisy MKS wraz z zatagcznikami.

Zatwierdzono wraz z zatqcznikami przez GKSS w dniu 4.02.2021.
Tekst jednolity z dnia 1.04.2021
z uwzglednieniem Komunikatu GKSS 2/2021
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ZALACZNIK NR 1 NUMERY STARTOWE PRZYZNANE NA SEZON 2021

Nr startowy | Kierowca / Zawodnik
1 Szymon LUKASZCZYK
,»,DUBAI”

2

3 Waldemar KLUZA
4 Daniel STAWIARSKI
5 Tomasz MYSZKIER
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ZALACZNIK NR 2 REGULAMIN TECHNICZNY GSMP

1. WYPOSAZENIE BEZPIECZENSTWA
1.1. Kazdy Zawodnik i Kierowca jest zobowiazany stosowac wyposazenie bezpieczenstwa zgodnie z wymaganiami
przepisow FIA oraz regulaminow i komunikatow GKSS dotyczacych GSMP.

1.2. Samochody musza posiada¢ wyposazenie bezpieczenstwa odpowiadajace przepisom podanym w aktualnym Zat.
J do MKS oraz niniejszym regulaminie. Dla samochoddw historycznych obowigzujace sa przepisy Zat. K do MKS oraz
niniejszego regulaminu. Minimalne wymagania wyposazenia bezpieczenstwa przedstawiono w tabeli nr 1.

1.3. Kazdy Zawodnik/Kierowca lub samochdd, ktory nie spetnia wymagan w zakresie wyposazenia lub innych
obowiazujacych przepisow, nie zostanie dopuszczony do zawodow lub zostanie zdyskwalifikowany podczas ich
trwania.

Tabela 1. Wymagania dotyczqce wyposazenia bezpieczeristwa

Oznaczenie grupy - wymagania:
Numer Listy O - obowiazkowe
L Technicznej FIA Z- zalecane
Nazwa wyposazenia lub pkt . .
Zat. J FIA rupa 1- Grupa 10 (WD) | .
Grupa 10 (4x4) Grupa RC Historyczne (2WD)
. Grupa 11-12
Historyczne (4x4)
33,41,49 O lub O lub
Kask 0 0 BS6658-85 - type | BS6658-85 - type
A/FR (czerwona A/FR (czerwona
naklejka) naklejka)
System FHR 29,36 0] 0] Y4 y4
Kombinezon 27 - cz. 1 0] 0] (0] (0]
Bielizna ognioodporna 27 -cz. 2 0] 0] (0] (0]
Rekawiczki 27 -cz. 3 (0] (0] (o] (0]
Pasv bezpieczehstwa 24 o o O lub dodatkowo 2 lata po utraceniu
y P waznosci homologacji
Fotele 12,40 o o O lub dodatkowo 2 lata po utraceniu
waznosci homologacji
Zat. J
Mocowanie foteli 0] 0] (0] (0]
-art. 253-16
Otuliny klatki 23
obowiazkowe na Zat. J o o o o
wszystkich elementach w -art. 8.3.5
strefie dachu
Urzadzeni L Zat. J o o 0 0
rzadzenie gasnicze art. 253-7
M ) dzer 16,52
ocowanie urzadzen i i
gasniczych w samochodzie art. 233-7 0 0 lo) o)
pkt. 7.2, 7.3
Tylko system antytorpedo
Zat. J
- art. 254
Akumulatprl jego pkt. 6.8 o 0 o o
mocowanie w kabinie Zat. J
- art. 255
pkt. 5.8.3
Zat. J
. . . . / Z(1) Z Z
Bezpieczny zbiornik paliwa art. 253-14 (o) (0]

(1) - Bezpieczny zbiornik paliwa jest obowiazkowy w samochodach, ktore posiadaja silniki o pojemnosci
skokowej pow. 2000 cm3, w samochodach R1, R2, R3, R4, R5 oraz w samochodach z Grup PF 1,2 i 3.

Str.23z31

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM



Regulamin Ramowy Gorskich Samochodowych Mistrzostw Polski 2021

W pozostatych samochodach bezpieczne zbiorniki sa zalecane. Samochody, ktére nie beda posiadaty
zamontowanego bezpiecznego zbiornika nie beda mogty by¢ zgtoszone do klasyfikacji zawodow
miedzynarodowych.

1.4. Dodatkowe wymagania:

1.4.1. Specyfikacja klatki bezpieczenstwa

W samochodach, ktore posiadaja wspotczynnik (Pf) do 119 zastosowana klatka bezpieczenstwa musi posiadac
minimum wszystkie elementy obowiazkowe okreslone w Zat. J wydanym w roku, w ktorym pojazd zostat zbudowany
lub startuje po raz pierwszy w zawodach.

Przepisy przejsciowe dotyczace obowiazku stosowania certyfikowanych lub homologowanych klatek
bezpieczenstwa.

Dla samochoddéw zbudowanych w okresie od 01.01.2021 do 31.12.2021 na bazie regulamindw krajowych PZM , dla
ktorych obowigzkowe jest stosowanie certyfikowanych lub homologowanych klatek, dopuszcza sie stosowanie
przepisow zgodnych z art. 253 Zat. J 2020 alternatywnie do art. 253 Zatqcznika J 2021

W przypadku zastosowania Art. 253 Zatgcznika J 2020 samochdd taki bedzie miat mozliwos¢ zgtaszania sie
ograniczong tylko do zawoddw krajowych PZM, co zostanie potwierdzone adnotacjqg w Ksigzce Samochodu
Sportowego PZM.

Dla samochoddéw budowanych od roku 2021 w oparciu o przepisy techniczne zawarte w art. 277 Zat. J do MKS oraz
Regulaminu Technicznego FIA dla wyscigow gorskich:

- obowiazkowe jest stosowanie certyfikowanych klatek bezpieczenstwa w samochodach, ktére nie posiadajg karty
homologacyjnej FIA oraz w kazdym samochodzie, w ktérym zastosowany jest szeroki zakres jego modyfikacji, np.
montaz silnika o wiekszej pojemnosci skokowej lub przeliczeniowej jak oryginalny silnik, modyfikacji struktury
nadwozia

- zaleca sie montaz certyfikowanych klatek bezpieczenstwa rowniez w pozostatych samochodach.

1.4.2. Mocowanie zbiornika paliwa

Zewnetrzne s$cianki zbiornika musza znajdowac sie min. 200 mm od krawedzi zewnetrznej nadwozia. Zaleca sie aby
bezpieczny zbiornik paliwa byt zamontowany w przestrzeni utworzonej przez pataki klatki bezpieczenstwa -
art. 259-6.3.

1.4.3. Drzwi od strony kierowcy

Zezwala sie na usuniecie belek ochronnych wewnatrz drzwi pod warunkiem zastosowania art. 255-5.7.3.4 i rys
255.14 - Zat. J do MKS FIA. Zastosowanie konstrukcji drzwi wykonanych catkowicie z tworzyw jest mozliwe ale w
takim przypadku obowiazkowe jest:

e zastosowanie wzmocnienia drzwi bocznych w klatce wg rys. 253.9 - 253.11 art. 253-8.3.2.1.2 Zat. J do MKS
FIA,

e materiat energochtonny okreslony w art. 255-5.7.3.4 Zat. J do MKS FIA i musi zosta¢ zamontowany na state do
rur, na catej powierzchni ,,X” wzmocnienia bocznego drzwi.

1.4.4. Elementy aerodynamiczne - mocowanie

W przypadku zastosowania innych jak seryjne spoileréw, musza by¢ zamocowane do nosnych elementdw szkieletu
nadwozia.

2. PALIWO

2.1. Podczas zawodow moze byc¢ uzywane tylko paliwo zgodne z przepisami podanymi w Zat. J lub Zat. K dla
samochodoéw historycznych.

2.2. GKSS dopuszcza przeprowadzenie kontroli zgodnosci paliwa w zakresie wybranych parametrow np. liczba
oktanowa.

2.3. Delegat Techniczny za zgoda ZSS ma prawo do pobrania probek paliwa w kazdym momencie trwania zawodow.

2.4. Kazdy Zawodnik ma obowiazek posiadania w zbiorniku paliwa samochodu minimum 5 dm3 paliwa, po
zakonczeniu kazdego podjazdu, umozliwi¢ pobranie 3 probek o poj. 1 dm? bezposrednio ze zbiornika lub uktadu
zasilania (1 probka dla sedziow technicznych, 1 dla Organizatora, 1 dla Zawodnika).

3. OPONY -NAGRZEWANIE
3.1. W GSMP zabrania sie tzw. nagrzewania opon - dotyczy wszystkich grup i klas.
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3.2. W ramach GSMP obowiazuja nastepujace ustalenia dotyczace kontroli temperatury opon/két.

3.3. Definicja nagrzewania opon

Za proces nagrzewania opon uznaje sie:
e nagrzewanie elektryczne przy uzyciu tzw. kocow grzewczych lub innego sprzetu,
e nagrzewanie mechaniczne przy uzyciu rolek lub innego sprzetu,
e nagrzewnie poprzez uporczywe dynamiczne ruszanie i wymuszanie poslizgu kot,

e nagrzewanie poprzez inne dziatanie np. srodkami chemicznymi.
3.4. Wyposazenie pomiarowe

Do przeprowadzania kontroli temperatury opon/két sedziowie techniczni beda uzywac przyrzadow pomiarowych
dostarczonych na zawody przez PZM.

3.5. Miejsce przeprowadzania kontroli

Kontrola bedzie przeprowadzana przed wjazdem na ostatnie pole startowe gdzie bedzie ustawiona tablica
informacyjna (np. rysunek kota/opony z wpisanym w srodku °C). Zawodnik jest zobowiazany respektowac zapis art.

10.5.2.Regulaminu  Ramowego dotyczacy przyjazdu na pola startowe 10 minut przed startem.
W przypadku stwierdzenia niezgodnosci samochod nie zostanie wpuszczony na pola startowe.

3.6. Metody i kryteria oceny

Do oceny temperatury kot/opon bedzie brana pod uwage roznica pomiedzy temperatura nawierzchni drogi i
temperaturg na powierzchniach czotowych opon. Dla potwierdzenia przypadku nagrzewania catych kot np. w tzw.
kocach zostanie zmierzona réwniez temperatura bocznych scian opon lub powierzchni obreczy.

Sedziowie techniczni moze wykonacé kontrole tylko dla wybranej grupy lub klasy samochodow. Kryteria oceny.
Opony/kota zostang uznane jako poddane procesowi nagrzewania jezeli roznica temperatur pomiedzy podtozem i
powierzchnig czotowa opon bedzie wyzsza jak wartosci podane w tabeli nr 2.

Tabela 2. Kryteria oceny podczas kontroli nagrzewania opon

Rodzaj uktadu napedowego Ro6znica temperatur pomiedzy podtozem i
powierzchnig czotowa opon kot napedzanych(w°C)
Samochody 4x4 15
Samochodem z napedem na jedng 0$ 15

3.7. W przypadku pojawienia sie warunkow nieprzewidzianych w niniejszym regulaminie zostanie wydany
komunikat z informacjami dodatkowymi.
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4. KATEGORIA HISTORYCZNA

4.1. PRZEPISY TECHNICZNE - samochody historyczne
4.1.1.Przepisy ogélne

Regulamin samochodow historycznych zostat stworzony w celu promowania w Polsce startow samochodami, ktore sa
oryginalnymi samochodami historycznymi lub zbudowane sa w takiej samej specyfikacji jak oryginalne samochody
historyczne.

Dla samochodow grupy HS obowiazkowe jest posiadanie jednego z nizej wymienionych dokumentow:

a) HISTORYCZNEGO PASZPORTU TECHNICZNEGO FIA, zwanego dalej HTP-FIA  (zgodnie
z instrukcja FIA i PZM). Dokument HTP-FIA upowaznia rowniez do startow w zawodach miedzynarodowych.

b) NARODOWEJ KARTY TECHNICZNEJ SAMOCHODU HISTORYCZNEGO, zwanej dalej NKT (zgodnie z zat. 1c).
Dokument NKT jest przewidziany dla samochodow, ktore posiadaja karty homologacyjne FIA,

c) NARODOWEJ KARTY ZGODNOSCI TECHNICZNEJ SAMOCHODU HISTORYCZNEGO, zwanej dalej NKZT
(zgodnie z zat. 1d). Dokument NKZT jest przewidziany tylko dla samochodéw np. niehomologowanych np.
zgodnych z art. 2.3.9, 2.3.10 lub 2.3.11 Zatacznika K do MKS FIA.

Wzory w/w dokumentow obowiazuja od 2015 roku. W dokumentach tych jest m.in. jednoznacznie okreslona grupa
wiekowa samochodu, w jakiej samochod powinien zostac zgtoszony do zawodow
i w jakiej bedzie klasyfikowany.

0 przynaleznosci do danej grupy wiekowej decyduje:

e data wydania karty homologacyjnej FIA dla danego modelu samochodu,

e data zastosowanego tzw. rozszerzenia VO lub VK,

e data zastosowanego Zatacznika J z okresu waznosci karty homologacyjnej.
Przyktadowe oznaczenie na karcie zgtoszenia do zawodow: C4.1-D3, C5-E5

Warunkiem dopuszczenia do zawodow jest przygotowanie przez Zawodnika jednego z w/w dokumentow i
przekazanie najpozniej na pierwszych zawodach Delegatowi Technicznemu w celu dokonania weryfikacji. Na
podstawie ztozonego dokumentu zostanie przeprowadzona rowniez kontrola samochodu pod katem zgodnosci
historycznej.

4.2.Przepisy techniczne

4.2.1 Samochody musza zostac¢ zbudowane zgodnie z przepisami zawartymi w Zataczniku K oraz posiadanej karty
homologacyjnej FIA i Zatacznika J pochodzacego z roku/okresu produkcji samochodu.

4.2.2 Kompletacja samochodu. Zabronione jest:
e stosowanie lub uzywanie materiatow, osprzetu, czujnikow itd., ktore nie byty stosowane
w okresie z jakiego pochodzi samochod,
¢ jakiekolwiek przystosowanie wersji samochodu, ktdra nie byta homologowana na wersje homologowana.
4.2.3 Stosowanie czesci niechomologowanych / nieoryginalnych:
a) dopuszcza sie stosowanie zderzakéw wykonanych z innego materiatu jak oryginalny pod warunkiem

zachowania identycznego ksztattu i powierzchni otwordw wlotu powietrza oraz zblizonej masy - réznica
maksymalnie - 10%,

b) w przypadku udokumentowanej trudnosci ze zdobyciem oryginalnych czesci dopuszcza sie mozliwosc
zastosowania czesci alternatywnych, na ponizszych zasadach:
e zastosowana czes¢ nie moze powodowac zmiany osiggow sportowych samochodu,

e przed zastosowaniem nieoryginalnej czesci nalezy z wyprzedzeniem 1 miesigca pisemnie zgtosi¢ ten fakt
poprzez BSiT ZG PZM, Delegatowi Technicznemu GSMP. W zgtoszeniu nalezy podaé opis techniczny danej
czesci.

e wykaz dopuszczonych alternatywnych czesci bedzie dostepny réowniez dla innych Zawodnikéw poprzez
opublikowanie na oficjalnej stronie PZM, tj. zat. nr 4,

e powyzsze zasady dotycza tylko samochodow startujacych w ramach GSMP.

4.2.4 Masa samochodow powinna odpowiadac¢ przepisom technicznym FIA, z okresu pochodzenia samochodu lub
podanej w karcie homologacyjnej.

4.2.5 Wszystkie samochody musza by¢ wyposazone w uktad wydechowy a poziom hatasu nie moze przekraczac¢ 98
dB(A).
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4.2.6 Samochody moga startowac na oponach zwyktych lub sportowych, ktorych rozmiary beda zblizone do opon
oryginalnych z tolerancja +10%.

Ponadto indeks nosnosci oraz indeks predkosci opon musi by¢ odpowiedni do masy samochodu
i osigganych predkosci.

4.2.7 Zaleca sie stosowanie kolorystyki samochoddw, jaka byta stosowana w samochodach przygotowanych w
danym okresie, do udziatu w imprezach sportowych (np. na podstawie posiadanych fotografii, filmow).

4.2.8 Dla samochodow z silnikami dotadowanymi obowiazuja nastepujace wspotczynniki przeliczeniowe pojemnosci
skokowej:

o 1.4, dla grupy wiekowej J1 (kategoria C4.1),
e 1.7, dla grup wiekowych J2 (kategoria C4.2).

4.2.9 Dla samochodow grup wiekowych J1, J2 obowiazujace sa w catosci przepisy opublikowane
w aktualnym Zataczniku K - zatacznik XI.

4.3. Wyposazenie bezpieczeninstwa

4.3.1 Klatka bezpieczenstwa musza by¢ wykonane z rur stalowych zgodne z wymaganiami Zat. K.
4.3.2 Zewnetrzny wytacznik pradu jest obowiazkowy (art. 5.1-3, Zat. K).

4.3.3 Uszy holownicze sa obowigzkowe.

4.3.4 W pozostatym zakresie warunkow bezpieczenstwa obowiazuja wymagania okreslone w pkt 1, tabeli nr 1
Regulaminu Technicznego oraz w art. 253 aktualnego Zat. J.

5. KATEGORIA NARODOWA
5.1. Przepisy techniczne samochodéw post-homologacyjnych Grupa 10, Grupa 11 (dawne N/A-PL)
5.1.1. Przepisy ogolne

Przepisy techniczne dla samochoddéw post-homologacyjnych, zostaty utworzone w celu umozliwienia kontynuowania
startow tych samochodow przy zachowaniu zasad jak dla samochoddw historycznych tj.:

e podstawowa zasada jest respektowanie przepisow miedzynarodowych jakie obowiazywaty w danym okresie,
o stosowanie kompletacji samochodu na podstawie wydanych kart homologacyjnych FIA lub krajowych,
w grupie Aoraz N.

Wymagane informacje i materiaty dotyczace samochodéw historycznych sg dostepne na stronie
https://historicdb.fia.com- karty homologacyjne, zataczniki J oraz przepisy z okresow historycznych.

5.1.2. Dopuszczone samochody

e Samochody, dla ktérych wydane byty karty homologacyjne dla grupy N i A oraz rozszerzenia VO i VK,
w okresie od 01.01.1991 roku do 31.12.2001 roku.

e Samochody grupy B, Kit Car oraz WRC nie sa dopuszczone.
¢ Nadwozia samochodow beda identyfikowane na podstawie homologacji, a nie na podstawie numeru VIN.

e Samochody musza by¢ przygotowane zgodnie z posiadang karta homologacyjna FIA oraz odpowiednimi dla
danej grupy artykutami Zatacznika J do MKS FIA - obowiazuje wydanie Zatacznika J od roku wydania karty
homologacyjnej samochodu. Obowigzkowe jest posiadanie karty homologacyjnej, niezbednej do
identyfikacji samochodu.

e Odstepstwa, ktore moga wynika¢ np. z braku dostepnosci oryginalnych czesci beda dopuszczone na
ponizszych zasadach:
— zastosowana czes¢ nie moze powodowac zmiany osiggow sportowych samochodu,
— przed zastosowaniem nieoryginalnej czesci nalezy z wyprzedzeniem 1 miesiagca pisemnie zgtosic¢
wniosek do Zespotu Technicznego PZM. W zgtoszeniu nalezy podac opis techniczny danej czesci.
— wykaz dopuszczonych alternatywnych czesci bedzie dostepny rowniez dla innych Zawodnikéow poprzez
opublikowanie na oficjalne stronie PZM, zat. nr 4,

e Podczas BK1 zawodnik i/lub kierowca pod rygorem niedopuszczenia do zawodow musi przedstawi¢ karte
homologacyjna zgtoszonego samochodu (na drukach FIA, oryginat) oraz Ksiazeczke Samochodu Sportowego
(KSS). Wskazane jest posiadanie rowniez innych dokumentéow umozliwiajacych identyfikacje samochodu lub
czesci oraz opisujacych jego historie.

e Samochody wyprodukowane w Polsce, ktdre utracity homologacje PZM, fragmentarycznie moga by¢
skompletowane (nadwozie, zderzaki, tablica rozdzielcza itp.) zgodnie z kolejnymi udokumentowanymi
wariantami producenta, na postawie katalogu czesci, ksigzek naprawczych lub fotografii reklamowych.

5.1.3. Przepisy bezpieczenstwa
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Podstawowe wyposazenie bezpieczenstwa musi by¢ zgodne z wymogami Regulaminu Technicznego. (patrz art.1

niniejszego regulaminu)

Dodatkowe postanowienia:

e klatka bezpieczenstwa musi by¢ wykonana zgodnie z wymogami Zat. J. Otuliny ochronne sa obowiazkowe

wg art. 8.4 art. 253 Zat. J,
o szyby:
- szyba przednia musi by¢ wykonana ze szkta warstwowego ,,klejonego”,

- szyby boczne jezeli sa oryginalne lub homologowane muszg by¢ zgodnie z Art.253-11 Zat. J. Szyby boczne
moga by¢ wykonane z twardego i przezroczystego materiatu o minimalnej grubosci 4 mm - wymagany typ

materiatu FAA, na przyktad Lexan 400,
e dodatkowe mocowanie pokryw jest obowiazkowe wg Zat. J, art. 253-5,
e w pozostatym zakresie warunkow bezpieczenstwa obowiazuja wymagania okreslone w art. 253 Zat. J.

5.1.4. Ogoélne przepisy techniczne

0 ile postanowienia niniejszego artykutu nie stanowia inaczej, dozwolone sa jedynie modyfikacje na ktdre zezwala
homologacja dla danego modelu samochodu oraz Zat. J, jaki obowiazywat w okresie waznosci homologacji

samochodu.

1) Masa samochodu Grupy A musi odpowiadac przepisom Zat. J z okresu homologacji samochodu - patrz tabela nr 3,

a dla samochodu Grupy N wartosci podanej w karcie homologacyjnej.

Tabela 3. Masy minimalne

Masa minimalna w okresach wiekowych
Pojemnosc¢ skokowa silnika (kg)
(cm?)
od 1991 do 1992 od 1993 do 1997 od 1997 do 2001
do 1000 cm? 620 670 670
od 1000 cm®  do 1300 cm? 700 760 (*)
od 1300 cm®  do 1600 cm? 780 850
od 1000 cm®  do 1400 cm? 850
od 1400 cm®  do 1600 cm? 850
od 1600 cm®  do 2000 cm? 860 860 930
od 2000 cm®  do 2500 cm? 940 940 1030
od 2500 cm?®  do 3000 cm? 1020 1020 1110
od 3000 cm?®  do 3500 cm? 1100 1100 1200
od 3500 cm®  do 4000 cm? 1180 1180 1280
od 4000 cm®  do 4500 cm? 1260 1260 1370
od 4500 cm®  do 5000 cm? 1340 1340 1470
od 5000 cm®  do 5500 cm? 1420 1420 1560
ponad 5500 cm3 1500 1500 1650

(*) - nie dotyczy samochodow grupy 10, dla ktérych minimalne masy podano w pkt 4b.

2) Samochody posiadajace silnik z dotadowaniem, musza posiada¢ zamontowany na sprezarce ogranicznik (zwezke).
Wymiary ogranicznika musza by¢ zgodne z przepisami okreslonymi w Zat. J, jaki obowigzywat w okresie daty
waznosci karty homologacyjnej samochodu. Cate powietrze niezbedne do zasilania silnika musi przechodzié¢ przez

ten ogranicznik.

e Samochody homologowane od 01.01.1991 do 31.12.1994.

Obowiazkowe jest stosowanie ogranicznikow wlotu powietrza, tzw. zwezek:
— w grupie N - maksymalna s$rednica 36,00 mm,
— w grupie A - maksymalna srednica 38,00 mm.

W przypadku stosowania w/w ogranicznikow powietrza, dopuszcza sie stosowanie homologowanych
rozszerzen technicznych, wydanych tylko do dnia 31.12.1994.Zastosowanie rozszerzen wydanych po dniu

31.12.1994 spowoduje koniecznosc stosowania ogranicznikéw powietrza jak w ponizej.

e Samochody homologowanepo 01.01.1995
Obowiazkowe jest stosowanie ogranicznikow wlotu powietrza, tzw. zwezek:
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— w grupie N/PL - maksymalna srednica 32,00 mm,
— w grupie A/PL - maksymalna srednica 34,00 mm.

3) Pompa paliwa: dopuszcza sie zmiane mechanicznej pompy paliwa na elektryczng lub zastosowanie innej niz
homologowana pompa paliwa oraz zastosowanie dodatkowego filtra paliwa i/lub regulatora cisnienia paliwa.
Dopuszcza sie zastosowanie uktadu dwoch pomp paliwa. Jezeli pompy paliwa sa zamontowane w kabinie to musza
by¢ zabezpieczone ognioodporng i szczelng przegroda. Wszystkie pompy paliwa moga dziatac wytacznie gdy silnik
pracuje lub w czasie procedury uruchamiania silnika.

4) Miska olejowa: ksztatt, pojemnos$¢, budowa i materiat dowolny pod warunkiem, ze zamontowanie takiej miski
nie bedzie wymuszato modyfikacji nadwozia i jedyna jej funkcja bedzie gromadzenie oleju. Zastosowanie suchej
miski jest dozwolone wytacznie, gdy byta ona homologowana. W modelach, w ktérych homologowana byta sucha
miska dopuszcza sie stosowanie akumulatora oleju.

5)Chtodnica oleju: dowolna.

6)Chtodnica silnika i sposob jej zamocowania oraz przewody cieczy chtodzacej sa dowolne. Usytuowanie chtodnicy
musi by¢ zgodnie z homologacija.

7)Termostat silnika jest dowolny.

8)Wentylator chtodnicy i jego system napedu jest dowolny. Dozwolone jest zastosowane dodatkowych wentylatorow
chtodnicy oraz zamontowanie przewodow (tunel) doprowadzajacych powietrze do chtodnicy.

9) Pompa cieczy chtodzacej: zasada dziatania zgodna z homologacja.
10)Koto zamachowe musi mie¢ minimalng mase zgodna z homologacja.

11)Kazdy samochdd, w ktorym fabrycznie zamontowany katalizator zostat wymontowany musi by¢ wyposazony
w katalizator homologowany przez FIA (dopuszcza sie katalizatory ,,handlowe” ktore posiadaja znak CE). Katalizator
nie moze by¢ modyfikowany. We wszystkich samochodach dopuszczalny poziom hatasu mierzony zgodnie
z procedurga FIA, pomiedzy 2500 i 3500 obr/min, nie moze przekraczac 98 dB(A).

12)Skrzynia biegow: obudowa jest dowolna, ale przetozenia poszczegdlnych biegow musza byc¢ zgodne
z homologacja. Mozna stosowac skrzynie ktowe. Sposob sterowania musi by¢ zachowany.

13) Potosie i wat napedowy: dowolne.

14)Zaciski hamulcowe: producent dowolny, ale ilos¢ i srednica ttoczkow hamulcowych musi byé nie wieksza niz
w homologacji.

15) Tarcze hamulcowe: maksymalna Srednica i grubosc tarcz musi byc nie wieksza niz homologacji .

16) Dopuszcza sie stosowanie handlowych korektorow uktadu hamulcowego i pomp hydraulicznych hamulca
recznego innych niz dozwolonych w homologacji samochodu sportowego FIA. Kazda taka modyfikacja musi by¢
uzgodniona z delegatem technicznym i wpisana do KSS.

17) Uktad zawieszenia: potozenie punktéw mocowania zawieszenia oraz potozenie osi obrotu punktéow zawieszenia
nie moze by¢ zmienione. Materiat przegubow jest dowolny.

18) Gorne mocowanie amortyzatora oraz kolumny McPherson (top mount plate): dowolne.

19) Wzmocnienie punktow mocowania zawieszenia jest dozwolone poprzez dodanie materiatu dopasowanego
do ksztattu oryginalnej czesci.

20) Drazki wzmacniajace mozna montowac zgodnie z art.255-5.3.1 Zat. J.
21) Piasty kot: dowolne.
22) Kota: srednica i szerokosc obreczy musi by¢ zgodna z zat. J z okresu.

23) Homologowany ksztatt nadwozia musi by¢ zachowany.
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24) Zderzak przedni i tylny, urzadzenia aerodynamiczne oraz naktadki boczne progéow moga by¢ wykonane
z dowolnych laminatow lub materiatow kompozytowych.

25)Dopuszcza sie stosowanie wywietrznikéw dachowych rowniez w samochodach, dla ktérych karta homologacyjna
nie przewiduje wywietrznika. Wykonanie i zamontowanie wywietrznika dachowego musi by¢ konsultowane
z Delegatem Technicznym PZM i wpisane do KSS.

5.1.5. Szczegétowe przepisy techniczne poszczegélnych grup
Tabela 4. Grupa 10, Grupa 11 - szczegbtowe przepisy techniczne

Grupa 10 Grupa 11
1. Podczas BK1 bedzie odbywac sie plombowanie 1. Do startu w Grupie 11 dopuszczone sa tylko
sprezarek i innych wytypowanych czesci/zespotow. samochody marki FIAT, modele Cinquecento 1,1
2. Zgodnie z postanowieniami art 2 niniejszego i Seicento 1,1.
regulaminu, stosowanie rozszerzen VO i/lub VK 2. Ustala sie minimalng mase samochodu (bez
wydanych po 31.12.2021 jest zabronione. kierowcy), w zaleznosci od kompletacji silnika tj.:
3. W Samochodach Honda Civic o nr homologacji A/N- e 720 kg, dla samochodu z silnikiem, z
5444 oraz A/N-5552 dopUSZCZa S]e stosowanie Sllmk()W Zastosowanym pojedynczym korpusem

e 760 kg, dla samochodu z silnikiem, z
zastosowanym korpusem z 2 lub 4
przepustnicami i zgodnym z rozszerzeniem
typu VK.

5.1.6. Przepisy uzupetniajace

1) Dopuszcza sie start samochodow, ktére posiadajg karty homologacyjne wydane przed 31.12.1990 na
nastepujacych zasadach:

e zawodnik ztozy pisemny wniosek
e samochdd spetnia wymagania przepisow dla samochodow historycznych (zalecane jest posiadanie paszportu
HTP lub Karty Zgodnosci PZM.

2) Samochody, ktore zostang uznane jako konstrukcje niebezpieczne nie zostang dopuszczone do udziatu w
zawodach.

5.2. Przepisy techniczne samochodéw FIAT 126 - Grupa 12
5.2.1. Przepisy ogblne

Przepisy techniczne dla samochodow FIAT 126 oraz POLSKI FIAT 126p, zostaty utworzone w celu umozliwienia kontynuowania
startow tych samochoddéw przy zachowaniu zasad jak dla:

e samochodow historycznych - specyfikacja jak dla homologacji grupy A,

e samochodow z zaawansowanymi modyfikacjami -specyfikacja jak dla grupy E1.

5.2.2. Dopuszczone samochody

1) Dopuszcza sie wszystkie wersje samochodow Fiat 126 z wytagczeniem wersji nadwoziowej Cabrio.
2) Nadwozia samochodow beda identyfikowane na podstawie homologacji, a nie na podstawie numeru VIN.

3) Podczas BK1 zawodnik i/lub kierowca pod rygorem niedopuszczenia do zawodow musi przedstawi¢ karte
homologacyjna zgtoszonego samochodu (na drukach FIA, oryginat) oraz Ksigzeczke Samochodu Sportowego (KSS).
Wskazane jest posiadanie réwniez innych dokumentéw np. paszport HTP-FIA lub umozliwiajacych identyfikacje
samochodu lub czesci oraz opisujacych jego historie.

5.2.3. Przepisy bezpieczenstwa

Podstawowe wyposazenie bezpieczenstwa musi by¢ zgodne z wymogami Regulaminu Technicznego. (patrz art.1
niniejszego regulaminu) oraz dodatkowo:

e klatka bezpieczenstwa musi by¢ wykonana zgodnie z kartg homologacyjna lub wymogami Zat. J,
e dodatkowe mocowanie pokryw jest obowiazkowe wg Zat. J, art. 253-5,
e uszy holownicze sa obowiazkowe,
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e siatka ochronna - zgodnie z art. 253.11 zat. ,,J” MKS FIA,

5.2.4. Ogoblne przepisy techniczne

Samochody, w ktorych zostang zastosowane zabronione rozwigzania lub uznane jako niebezpieczna konstrukcja
nie zostana dopuszczone do udziatu w zawodach.

Informacje i materiaty dotyczace samochodow historycznych Y- dostepne na stronie
https://historicdb.fia.com- karty homologacyjne, zataczniki J oraz przepisy z okresow historycznych.

5.2.5. Szczeg6towe przepisy techniczne

W grupie 12 GSMP obowiazuje metoda klasyfikacji samochodow oparta na stosowaniu wspotczynnika PERFORMANCE
FACTOR” nazywanym dalej (Pf) patrz Tabela 4.4. Wspotczynnik (Pf) zostat opracowany przez FIA i jego wartosc¢
jest obliczana przy pomocy aplikacji dostepnej na https://performancefactor.fia.com/.

Do obliczenia wspotczynnika uwzgledniana jest masa samochodu z kierowca oraz inne parametry techniczne
indywidualnie dla kazdego samochodu. Nizsza wartos¢ wspotczynnika wskazuje wieksza ,,wydajnosc” sportowa
samochodu.

W przypadku stosowania silnika innego jak oryginalny zezwala sie na zabudowanie tylko silnika o pojemnosci
skokowej 903 cm?, ktory byt stosowany w réznych modelach samochodow FIAT.

Klasa 12A (PF <700) - przewidziana jest dla samochodow, w ktdérych zastosowano rozwiazania lub komponenty inne
jak oryginalne, np. silnik, skrzynia biegow, uktad zawieszenia kot jednych.

Klasa 12B (Pf 700-800) - przewidziana jest dla samochodow, ktore posiadaja kompletacje oparta na oryginalnych
rozwigzaniach konstrukcyjnych i zastosowanych modyfikacjach dotyczacych powiekszenia pojemnos¢ skokowej
silnika oraz zmodyfikowany uktad zasilania.

Klasa 12C (Pf >800) - dedykowana jest dla samochoddw, ktore musza posiada¢ kompletacje oparta na oryginalnych
rozwigzaniach konstrukcyjnych i zastosowanych tylko modyfikacjach dopuszczonych w wydanych przez FIA kartach
homologacyjnych (np. zachowane musza by¢ maks. poj. skokowa silnika, ilos¢ przetozen itp.)

5.2.6. Przepisy uzupetniajace
Samochody, ktdre zostang uznane jako konstrukcje niebezpieczne nie zostang dopuszczone do udziatu w zawodach

5.3. Przepisy techniczne pojazdéw Cross-Car

5.3.1. Silnik:
e maksymalna pojemnos¢ skokowa silnikow wynosi 750 cm?,
e stopien sprezania nie moze byc zwiekszony,
e dopuszcza sie stosowanie tylko uktadow dolotowych/korpusu przepustnicy stosowanych w seryjnych
silnikach bez dokonanych modyfikacji.

5.3.2. Bieg wsteczny/system cofania - obowigzkowy.
Podczas kontroli na BK-1 nalezy zademonstrowac¢ mozliwosc trzykrotnego ruszenia do tytu.

5.3.3. Kota opony:
e dopuszcza sie stosowanie opon typu ,,slick” o rozmiarze dostosowanym do montazu na oryginalne obrecze
(szerokosc 6” - kota przednie i 8” - kota tylne),
e zabronione jest zwiekszanie rozstawu kot poprzez stosowanie tzw. podktadek dystansowych pomiedzy
obreczami i piastami kot. Maksymalna szerokos¢ kot nie moze przekracza¢ 1650 mm dla kot przednich i 1700
mm dla kot tylnych.

5.3.4. Rama pojazdu/ konstrukcja bezpieczenstwa.
Podczas Bk-1 nalezy przedstawi¢ dokument homologacji/certyfikacji ramy pojazdu.
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