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INTRODUCERE 
 

 

-ÉÎÉÓÔÅÒÕÌ $ÅÚÖÏÌÔáÒÉÉȟ ,ÕÃÒáÒÉÌÏÒ 0ÕÂÌÉÃÅ ĦÉ !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ ɉ-$,0!Ɋ ÃÏÏÒÄÏÎÅÁÚá 

ÐÒÉÎ #ÅÎÔÒÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ #ÏÏÒÄÏÎÁÒÅ 6ÅÌÏ ɉ#.#6Ɋ ÒÅÆÏÒÍÅÌÅ ĦÉ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉÌÅ ÄÉÎ ÃÁÄÒÕÌ 

#ÏÍÐÏÎÅÎÔÅÉ ρρȢ 4ÕÒÉÓÍ ĦÉ ÃÕÌÔÕÒá Á 0ÌÁÎÕÌÕÉ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 2ÅÄÒÅÓÁÒÅ ĦÉ 2ÅÚÉÌÉÅÎĪá ɉ0.22Ɋ 

prÉÖÉÎÄ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÒÕÔÅÌÅ %ÕÒÏ6ÅÌÏ φ ĦÉ %ÕÒÏ6ÅÌÏ ρσȢ 

3ÔÕÄÉÕÌ ÐÒÉÖÉÎÄ ÓÔÁÂÉÌÉÒÅÁȟ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ĦÉ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ 

ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÆÁÃÅ ÏÂÉÅÃÔÕÌ Reformei 2, cÁÄÒÕÌ ÐÅÎÔÒÕ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÉÚÁÒÅa 

ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÊÁÌÏÎÕÌ nr. 340, cu termen de atingere în 

Trimestrul III al anului 2022.  

 3ÔÕÄÉÕÌ ÁÐÒÏÆÕÎÄÁÔ ÓÔÁÂÉÌÅĦÔÅ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ 

(minimum 3.000 km de trasee cicloturistice) pe baza unor criterii-cheie, identificând 

ÁÃÔÏÒÉÉ ÒÅÌÅÖÁÎĪÉ ĦÉ ÉÎÔÅÇÒÝÎÄ ÉÎÉĪÉÁÔÉÖÅÌÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÄÅ ÃÏÎÓÏÌÉÄÁÒÅ Á ÐÁÔÒÉÍÏÎÉÕÌÕÉ ÎÁÔÕÒÁÌ 

ĦÉ ÃÕÌÔÕÒÁÌȟ ÿÎ ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÃÅÒÉÎĪÅÌÅ ÐÒÅÖáÚÕÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ HG nr. 441/2022 pentru 

aprobarea normelor mÅÔÏÄÏÌÏÇÉÃÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÃÒÅÁÒÅÁȟ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ĥÉ ÏÍÏÌÏÇÁÒÅÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ 

de cicloturism. Pe baza rezultatelor SÔÕÄÉÕÌÕÉȟ ÓÅ ÖÁ ÌÁÎÓÁ ÐÒÏÃÅÓÕÌ ÄÅ ÁÃÈÉÚÉĪÉÉ ÐÕÂÌÉÃÅ 

pentru amenajarea a minimum 3.000 km de trasee cicloturistice. 

Metodologia de elaborare a Studiului prevede consultarea tuturor Consiliilor 

JÕÄÅĪÅÎÅ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÒÕÔÅÌÏÒ ÄÅ ÐÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ 

ÁÍÅÎÁÊáÒÉÉ ĦÉ ÐÒÅÌÕÃÒÁÒÅÁ ÄÁÔÅÌÏÒ ÁÓÔÆÅÌ ÏÂĪÉÎÕÔÅ ÐÒÉÎ ÃÏÍÐÌÅÔÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÆÉĦÅ ÔÅÈÎÉÃÅ ÄÅ 

ÔÒÁÓÅÕȾÐÉÓÔáȟ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÃÒÉÔÅÒÉÉ ÍÉÎÉÍÁÌÅ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ ĦÉ ÏÍÏÌÏÇÁÒÅ 

ÕÌÔÅÒÉÏÁÒáȟ ĦÉ Á ÔÕÔÕÒÏÒ ÁÃÔÏÒÉÌÏÒ ÒÅÌÅÖÁÎĪÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÃÕ ÁÔÒÉÂÕĪÉÉ ĦÉ ÃÏÍÐÅÔÅÎĪÅ ÿÎ 

ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ɉÁÕÔÏÒÉÔáĪÉ ÁÌÅ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ ÐÕÂÌÉÃÅ ÃÅÎÔÒÁÌÅȟ 

)ÎÓÔÉÔÕĪÉÉÌÅ 0ÒÅÆÅÃÔÕÌÕÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ĦÉ ÓÕÂÏÒÄÏÎÁÔÅȟ ÓÏÃÉÅÔÁÔÅÁ ÃÉÖÉÌáɊ.  

De asemenea, SÔÕÄÉÕÌ ÆÁÃÅ ÏÂÉÅÃÔÕÌ ÕÎÕÉ ÃÏÎÔÒÁÃÔ ÄÅ ÁÃÈÉÚÉĪÉÅ ÐÕÂÌÉÃá ÄÅ ÐÒÅÓÔáÒÉ 

ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÁÌ ÃáÒÕÉ ÏÂÉÅÃÔ ÿÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÁÃÈÉÚÉĪÉÁ ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÄÅ ÅØÐÅÒÔÉÚá ÐÅÎÔÒÕ ÓÕÐÏÒÔ ÐÒÉÖÉÎÄ 

ÃÕÌÅÇÅÒÅÁ ÄÅ ÄÁÔÅ ĦÉ ÃÏÍpletarea cu analize de fundamentare pentru realizarea studiului 

ÐÒÉÖÉÎÄ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁȟ ÓÔÁÂÉÌÉÒÅÁ ĦÉ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ 

ÎÁĪÉÏÎÁÌȢ 2ÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ÁÓÔÆÅÌ ÏÂĪÉÎÕÔÅ ÖÏÒ ÆÕÎÄÁÍÅÎÔÁ 0ÌÁÔÆÏÒÍÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá Å6ÅÌÏ ÃÅ ÃÏÎĪÉÎÅ 

un site dedicat CNCV ɉ#ÅÎÔÒÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ #ÏÏÒÄÏÎÁÒÅ 6ÅÌÏɊ ĦÉ Ï ÁÐÌÉÃÁĪÉÅ ÄÉÇÉÔÁÌá ÐÅÎÔÒÕ 

ÔÅÌÅÆÏÁÎÅ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÆÕÒÎÉÚÁÒÅÁ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ÔÅÍÁÔÉÃÅ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÍȢ 

%ÃÈÉÐÁ -$,0! ÄÏÒÅĦÔÅ Óá-ĦÉ ÅØÐÒÉÍÅ ÍÕÌĪÕÍÉÒÅÁ ÆÁĪá ÄÅ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÎĪÉÉ 
ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÏÒ publice ÌÏÃÁÌÅ ÃÁÒÅ ÁÕ ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÔ ÌÁ ÁÃÅÓÔ ÄÅÍÅÒÓ ÃÏÍÐÌÅØ ĦÉ ÁÕ ÔÒÁÎÓÍÉÓ 
ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ despre traseele cicloturistice ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÓÅÌÅÃÔáÒÉÉ ÓÐÒÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ ÐÒÉÎ 
Componenta 11 din PNRR. 
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Capitolul 1: #)#,/452)3-5, _. #/.4%84 %52/0%!. ¥) 
.!§)/.!, 

 
  

 
1.1.  Politici europene privind  cicloturismul  
 

0ÏÌÉÔÉÃÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎá ÄÅ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖ este parte a unor 
ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÎÔÒÕ ÔÏÁÔÅ ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÔÒÅÂÕÉÅ ÃÏÎÓÏÌÉÄÁÔá 
ÐÒÉÎ ÁÌÔÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉ ÃÅÌÅ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌáȟ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ĦÉ 
de dezvoltare socio-ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÔÏÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ÆÉÉÎÄ ÉÎÔÅÒÃÏÎÄÉĪÉÏÎÁÔÅȢ  

$ÏÃÕÍÅÎÔÅÌÅ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃá ÅÕÒÏÐÅÁÎá ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÃÕÐÒÉÎÄ ĦÉ 
dimensiunea de dezvoltare ÕÒÂÁÎá propunând o abordare prin care sunt integrate toate 
ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÅ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ Ï ÌÅÇáÔÕÒá 
mai strâÎÓá ĦÉ Ï ÃÏÒÅÌÁÒÅ ÿÎÔÒÅ 0ÌÁÎÕÒÉÌÅ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ĦÉ 0ÌÁÎÕÒÉÌÅ 
Urbanistice1. 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÉ ÃÁ ÍÉÊÌÏÃ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖ ÁÔÝÔ ÿÎ 
ÍÅÄÉÕÌ ÕÒÂÁÎ ÃÝÔ ÍÁÉ ÁÌÅÓ ÿÎ ÁÆÁÒÁ ÌÕÉ ÅÓÔÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔá Á ÆÉ ÕÎÁ dintre cele mai accesibile 
ĦÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÍáÓÕÒÉ ÿÎ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÕÒÁÂÉÌÅȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ Á ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅÆÉÃÉÅÎÔȟ ÉÎÔÅÇÒÁÔ ĦÉ ÉÎÃÌÕÓÉÖȢ  

#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá ÐÒÏÍÏÖÅÁÚá ÐÒÉÎ 0ÁÃÔÕÌ ÅÃÏÌÏÇÉÃ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÁÃÃÅÌÅÒÁÒÅÁ 
ÔÒÁÎÚÉĪÉÅÉ ÃáÔÒÅ Ï ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÄÕÒÁÂÉÌá ĦÉ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔá2Ȣ !ÃÅÁÓÔá ÐÒÏÖÏÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÁÂÏÒÄÁÔá ÿÎ 
cadrul Strategiei pentru o mobilitate ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ĦÉ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔá ɀ înscrierea 
transporturilor europene pe calea viitorului3. 5ÎÁ ÄÉÎ ÉÎÉĪÉÁÔÉÖÅÌÅ ÐÒÏÍÏÖÁÔÅ ÄÅ ÁÃÅÁÓÔÁ 
ÁÂÏÒÄÅÁÚá ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉ ÉÎÔÒÁÕÒÂÁÎÅ ĦÉ ÕÒÂÁÎÅ ÍÁÉ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅ ĦÉ ÍÁÉ 
ÓáÎáÔÏÁÓÅȢ 0ÒÉÎ ÕÒÍÁÒÅȟ ÄÕÂÌÁÒÅÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ËÉÌÏÍÅÔÒÉ ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÄÅÄÉÃÁÔá 
ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÕÒÍáÔÏÒÕÌ ÄÅÃÅÎÉÕ ÅÓÔÅ ÅÓÅÎĪÉÁÌá ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÃÔÉÖÅ ĦÉ ÓÉÇÕÒÅ. 

4ÏÔÏÄÁÔáȟ #ÏÍÉÓÉÁ Á ÁÖÕÔ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÍÉÓÉÕÎÉ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÏÒÁĦÅÌÏÒ 
ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔÅ ĦÉ ÎÅÕÔÒÅ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃȟ ÃÁ ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá ÐÅÎÔÒÕ ÁÃĪÉÕÎÉ 
ÃÏÍÕÎÅ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÒÅÁÌÉÚáÒÉÉ ÄÅÃÁÒÂÏÎÉÚáÒÉÉ ÿÎÔÒ-ÕÎ ÎÕÍáÒ ÍÁÒÅ ÄÅ ÏÒÁĦÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÐÝÎá 
ÿÎ ςπσπȢ 2ÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ÐÒÅÃÏÎÉÚÁÔÅ ÖÉÚÅÁÚá ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÄÅ ÓÏÌÕĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ 
ÅØÐÕÎÅÒÉÉ ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÌÁ ÐÏÌÕÁÒÅÁ ÁÔÍÏÓÆÅÒÉÃá ĦÉ ÆÏÎÉÃá ĦÉ Á ÓÅÎÔÉÍÅÎÔÕÌÕÉ ÐÅÒÃÅÐÕÔ ÄÅ 
ÎÅÓÉÇÕÒÁÎĪá ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÅÔÏÎÉ ĦÉ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉȟ ÒÅÅÖÁÌÕÁÒÅÁ ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ Ħi a 
ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ ÓÅÎÓÕÌ ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÌÏÒ ĦÉ ÿÎ ÁÃÅÓÔ ÓÅÎÓ Ï ÁÂÏÒÄÁÒe 
ÐÒÏÁÃÔÉÖá Á ÒÉÓÃÕÒÉÌÏÒ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÅ ÒÉÄÉÃÁÔÅ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉ ÄÅ 
biciclete4. 

#ÉÃÌÉÓÍÕÌ ÅÓÔÅ Ï ÍÏÄÁÌÉÔÁÔÅ ÅÆÉÃÉÅÎÔá ÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅ Á ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÃÏÓÔÉÓÉÔÏÒ ĦÉ ÒÁÒ ÿÎ 
ÚÏÎÅÌÅ ÕÒÂÁÎÅȟ ÆÉÉÎÄ ÆÏÁÒÔÅ ÓáÎáÔÏÓȟ ÃÕÒÁÔ ĦÉ ÉÅÆÔÉÎ ĦÉ ÃÕ ÕÎ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌ ÅÎÏÒÍ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ ĦÉ 

 
1 Deffner, J., Ziel, T., Hefter, T., Rudolph, C. (Ed.) (2012), Manual privind planificarea ĥÉ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ 
ciclismuluiȟ -ÁÔÅÒÉÁÌ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÃÁÐÁÃÉÔá ÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÓÅÓÉÕÎÉÌÅ ÄÅ ÉÎÓÔÒÕÉÒÅ ÁÌÅ ÍÕÌÔÉÐÌÉÃÁÔÏÒÉÌÏÒ ÿÎ 
cadrul proiectului mobile2020, Frankfurt/Hamburg, pag. 19. 
2 Comisia EÕÒÏÐÅÁÎá ɉςπρωɊȟ #ÏÍÕÎÉÃÁÒÅ Á #ÏÍÉÓÉÅÉ ÃáÔÒÅ Parlamentul European, Consiliul European, 
Consiliu, Comitetul Economic ĦÉ 3ÏÃÉÁÌ %ÕÒÏÐÅÁÎ ĦÉ #ÏÍÉÔÅÔÕÌ 2ÅÇÉÕÎÉÌÏÒ ɀ Pactul ecologic european, 
COM(2019) 640 final, Bruxelles. 
3 #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá ɉςπςπɊ, #ÏÍÕÎÉÃÁÒÅ Á #ÏÍÉÓÉÅÉ ÃáÔÒÅ 0ÁÒÌÁÍÅÎÔÕÌ %ÕÒÏÐÅÁÎȟ #ÏÎÓiliul European, 
#ÏÎÓÉÌÉÕȟ #ÏÍÉÔÅÔÕÌ %ÃÏÎÏÍÉÃ ĦÉ 3ÏÃÉÁÌ %ÕÒÏÐÅÁÎ ĦÉ #ÏÍÉÔÅÔÕÌ 2ÅÇÉÕÎÉÌÏÒ ɀ Strategia pentru o mobilitate 
ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ĦÉ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔá ɀ înscrierea transporturilor europene pe calea viitorului, COM(2020) 789 final, 
Bruxelles. 
4 Misiunea Uniunii Europene (2022), υττ ÄÅ /ÒÁĦÅ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔÅ ĦÉ ÎÅÕÔÒÅ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃȟ 
https://research -and-innovation.ec.europa.eu/funding/funding-opportunities/funding -programmes-
and-open-calls/horizon -europe/eu-missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en  
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ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÁÃá ÎÅ ÒÁÐÏÒÔáÍ ÌÁ ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÁÐÒÏÁÐÅ ÊÕÍáÔÁÔÅ ÄÉÎ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÃÕ ÍÁĦÉÎÁ ÿÎ 
ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÎÕ ÄÅÐáĦÅÓÃ υ ËÉÌÏÍÅÔÒÉȢ 0ÅÎÔÒÕ Á ÓÐÒÉÊÉÎÉ ÔÅÎÄÉÎĪÁ ÄÅ ÅØÐÁÎÓÉÕÎÅ Á 
acestui mijloc de transport alternativ în Europa, în cadrul Reuniunii informale a 
ÍÉÎÉĦÔÒÉÌÏÒ 5% ÁÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÁÕ aprobat la Luxemburg în octombrie 2015 $ÅÃÌÁÒÁĪÉÁ 
privind ciclismul ca mijloc de transport ecologic. Astfel, i-Á ÆÏÓÔ ÓÏÌÉÃÉÔÁÔá #ÏÍÉÓÉÅÉ Óá ÉÁ ÿÎ 
ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÁÃĪÉÕÎÉ5:  

¶ Integrarea ciclismului în politica de transport multimodal; 
¶ Elaborarea unui document strategic la nivelul UE privind ciclismul; 
¶ Crearea unui punct focus european pentru ciclism. 
'ÒÕÐÕÌ ÄÅ ÅØÐÅÒĪÉ ÁÌ &ÅÄÅÒÁĪÉÅÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ de Ciclism a elaborat în anul 2017 un 

ÐÒÏÉÅÃÔ ÉÎÔÉÔÕÌÁÔ ȰEU Cycling Strategy. Recommendations for Delivering Green Growth and 
an Effective Mobility in 2030ȱ ÃÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÒÅÚÕÌÔÁÔÕÌ ÕÎÅÉ ÒÅÖÉÚÕÉÒÉ ÓÉÓÔÅÍÁÔÉÃÅ Á tuturor 
ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÏÒ 5% ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÃÉÃÌÉÓÍȟ ÆÉÉÎÄ ÃÏÎÃÅÐÕÔ ÓÐÅÃÉÁÌ ÐÅÎÔÒÕ Á ÉÎÓÐÉÒÁ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá 
Óá-ĦÉ ÄÅÚÖÏÌÔÅ ÐÒÏÐÒÉÁ ÓÔÒÁÔÅÇÉÅ ÄÅ ÃÉÃÌÉÓÍȟ ÅÖÉÔÁÒÅÁ ÆÒÁÇÍÅÎÔáÒÉÉ ÿÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÏÒ 
ÒÅÌÅÖÅÎÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉÌÏÒ 5% ĦÉ ÅÖÉÔÁÒÅÁ ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅÌÏÒ înregistrate în elaborarea 
strategiilor/planurilor privind utilizarea bicicletei.  

0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÖÉÚÅÁÚá6: 
1) #ÉÃÌÉÓÍÕÌ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÆÉÅ ÕÎ ÐÁÒÔÅÎÅÒ ÅÇÁÌ ÿÎ ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȠ 
2) #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÉ ÿÎ 5% ÃÕ υπϷ ÿÎ ÍÅÄÉÅ ÿÎ perioada 2019/2020 ɀ 

2030; 
3) Reducerea ÌÁ ÊÕÍáÔÁÔÅ Á ÒÁÔÅÉ ÄÅÃÅÓÅÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÌÏÒ ÓÁÕ Á 
ÒáÎÉĪÉÌÏÒ ÇÒÁÖ ɉÿÎ ËÍ ÐÁÒÃÕÒĦÉ ÐÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔáɊ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ςπρωȾςπςπ ɀ 2030; 

4) #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉÌÏÒ 5% ÿÎ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÌÁ σ ÍÉÌiarde de euro 
în perioada 2021-ςπςχ ĦÉ ÌÁ φ ÍÉÌÉÁÒÄÅ ÄÅ ÅÕÒÏ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ςπςψ-2034.  
-ÉÎÉĦÔÒÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒȟ ÓáÎáÔáĪÉÉ ĦÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÁÉ ÓÔÁÔÅÌÏÒ ÄÉÎ ÒÅÇÉÕÎÅÁ 

ÐÁÎÅÕÒÏÐÅÁÎáȟ ÒÅÕÎÉĪÉ ÌÁ 6ÉÅÎÁ ÃÕ ÏÃÁÚÉÁ ÃÅÌÅÉ ÄÅ-a cincea reuniuni la nivel înalt privind 
transpÏÒÔÕÒÉÌÅȟ ÓáÎáÔÁÔÅÁ ĦÉ ÍÅÄÉÕÌȟ ÁÕ ÁÄÏÐÔÁÔ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπςρ ÐÒÉÍÕÌ -ÁÓÔÅÒ 0ÌÁÎ 0ÁÎ-
European pentru Promovarea Ciclismului.  

Viziunea Master Plan-ului este de a promova ciclismul, care va contribui la un trai 
ÄÕÒÁÂÉÌȟ ÕÎ ÍÅÄÉÕ ÍÁÉ ÂÕÎȟ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÓáÎáÔáĪÉÉ ĦÉ Á ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉȟ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÉÎÃÌÕÚÉÕÎÉÉ 
ÓÏÃÉÁÌÅ ĦÉ Á ÐÒÏÓÐÅÒÉÔáĪÉÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ĦÉ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÇÅÎÅÒÁÌá Á ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪÉÉ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȢ 
În acest scop, ciclismul a fost recunoscut ca un mod de transport egal. În acest sens, pentru 
îndeplinirea viziuÎÉÉȟ ÁÕ ÆÏÓÔ ÓÔÁÂÉÌÉÔÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÃÁÒÅ ÕÒÍÅÁÚá Óá ÆÉÅ 
ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÔÅ ÐÝÎá ÿÎ ÁÎÕÌ ςπσπ ÿÎ ÒÅÇÉÕÎÅÁ ÐÁÎ-ÅÕÒÏÐÅÁÎáȟ ÁÓÔÆÅÌ7: 

a) #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá Á ÃÉÃÌÉÓÍÕÌÕÉ ÿÎ ÆÉÅÃÁÒÅ ĪÁÒá ÐÅÎÔÒÕ Á ÃÏÎÔÒÉÂÕÉ ÌÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÕÌ 
general de dublare a utilizatorilor de biciclete în regiune în ansamblu; 

b) #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá Á ÒÅÚÉÌÉÅÎĪÅÉ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÒÉÎ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÕÉ 
ÓÐÁĪÉÕ ÁÄÅÃÖÁÔ ÿÎ ÆÁÖÏÁÒÅÁ ÍÅÒÓÕÌÕÉ ÐÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔá ĦÉ ÐÅ ÊÏÓȠ 

c) %ØÔÉÎÄÅÒÅÁ ĦÉ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ĦÉ ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ÿÎ 
ÆÉÅÃÁÒÅ ĪÁÒá ÄÉÎ ÒÅÇÉÕÎÅȠ 

 
5 Reuter C. (2015), Declaration of Luxembourg on Cycling as a Climate Friendly Transport Mode, 
Presentation to the PEEP Steering Committee, Geneva, 18 November 2015, 
https://thepep.unece.org/sites/default/files/2017 -
07/THE_PEP_Presentation_Declaration_of_Lux_20151118.pdf 
6 European Cyclists Federation (2017), EU Cycling Strategy ɀ Recommendations for Delivering Green Growth 
and an Effective Mobility System in 2030, https://ecf.com/system/files/EUCS_full_doc_small_file_0.pdf 
7 Federal Ministry for Climate Action, Environment, Energy, Mobility, Innovation and Technology (2021), 
Pan-European Master Plan for Cycling Promotion, 5th High-level Meeting on Transport, health and 
Environment, Vienna, https://thepep.unece.org/node/825 
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d) $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ĦÉ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÏÒ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ de ciclism, ÓÕÓĪÉÎÕÔÅ ÄÅ ÐÌÁÎÕÒÉȟ 
ÓÔÒÁÔÅÇÉÉ ĦÉ ÐÒÏÇÒÁÍÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÄÅ ÃÉÃÌÉÓÍȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÓÔÁÂÉÌÉÒÅÁ ÄÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ 
ÐÅÎÔÒÕ ÆÉÅÃÁÒÅ ĪÁÒá ÄÉÎ ÒÅÇÉÕÎÅȠ 

e) #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá Á ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÌÏÒ ÿÎ ÆÉÅÃÁÒÅ ĪÁÒá ÄÉÎ ÒÅÇÉÕÎÅ ĦÉ 
ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÄÅÃÅÓÅ ĦÉ ÒáÎÉÒÉ ÇÒÁÖÅ ÿÎ ÒÅÇÉÕÎÅ ÿÎ 
ansamblu; 

f) )ÎÔÅÇÒÁÒÅÁ ÃÉÃÌÉÓÍÕÌÕÉ ÿÎ ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÅ ÄÅ ÓáÎáÔÁÔÅȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÃÅÌÅ ÃÁÒÅ ÁÂÏÒÄÅÁÚá ÂÏÌÉÌÅ 
netransÍÉÓÉÂÉÌÅ ĦÉ ÏÂÅÚÉÔÁÔÅÁȠ 

g) Integrarea ciclismului, inclusiv infrastructura pentru biciclete, în utilizarea 
ÔÅÒÅÎÕÒÉÌÏÒȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÕÒÂÁÎÅȟ ÒÅÇÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÄÅ 
transport. 
.ÏÕÁ #ÁÒÔá ÄÅ ÌÁ ,ÅÉÐÚÉÇ ɀ ÐÕÔÅÒÅÁ ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁÔÉÖá Á ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÐÅÎÔru binele comun 

ÁÄÏÐÔÁÔá la 30 noiembrie 2020 în cadrul Întrunirii Ministerial e Informale privind Aspecte 
5ÒÂÁÎÅ ÐÒÏÍÏÖÅÁÚá ÔÒÅÉ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉ ÁÌÅ ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÅÕÒÏÐÅÎÅȟ ÕÎÁ ÄÉÎÔÒÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ÖÉÚÝÎÄ 
/ÒÁĦÕÌ ÖÅÒÄÅȢ _Î ÁÃÅÓÔ ÓÅÎÓȟ ÓÉÓÔÅÍÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎ ĦÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÆÉÅ 
eficiente, neutre din punct de vedere al emisiilor de ÄÉÏØÉÄ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎȟ ÓÉÇÕÒÅ ĦÉ 
ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌÅȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ ÐÒÏÍÏÖÁÔÅ ÆÏÒÍÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ĦÉ ÌÏÇÉÓÔÉÃá ÁÃÔÉÖÅ ĦÉ 
ÃÕ ÅÍÉÓÉÉ ÒÅÄÕÓÅ ÄÅ ÄÉÏØÉÄ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÕÎ ÔÒÁÎÓÆÅÒ ÍÏÄÁÌ ÃáÔÒÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȟ 
ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ĦÉ ÍÅÒÓÕÌ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ8. 

4ÏÔÏÄÁÔáȟ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá Á ÓÐÒÉÊÉÎÉÔ ÿÎ ÕÌÔÉÍÁ ÐÅÒÉÏÁÄá ÁÃÔÉÖ 0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ 
-ÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ 5ÒÂÁÎÅ $ÕÒÁÂÉÌÅ ɉ0-5$Ɋ ĦÉ Á ÁÊÕÔÁÔ ÁÓÔÆÅÌ ÓÕÔÅ ÄÅ ÏÒÁĦÅ ÄÉÎ %ÕÒÏÐÁ Óá ÁÓÉÇÕÒÅ 
Ï ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔá ĦÉ ÉÎÔÅÇÒÁÔá Á ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÕÒÁÂÉÌÅȢ !ĦÁÄÁÒȟ ÕÎ 0ÌÁÎ 
de MobiÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÁÂÏÒÄÅÚÅ ÔÏÁÔÅ ÆÏÒÍÅÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÃÏÌÅÃÔÉÖáȟ 
ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÁÃÔÉÖá ɉÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ĦÉ ÐÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔáɊȢ _Î ÃÏÎÓÅÃÉÎĪáȟ ÕÎ ÄÏÃÕÍÅÎÔ 
ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÐÒÅÃÕÍ ÕÎ 0-5$ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÉÁ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÓÃÈÉÍÂáÒÉ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ 
luÎÇ ÃÁÒÅ Óá ÖÉÚÅÚÅ ÐÒÉÎÔÒÅ ÁÌÔÅÌÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÁÃÔÉÖáȟ ÁÔÝÔ ÉÎÔÅÎÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÍÅÒÓÕÌÕÉ ÐÅ ÊÏÓ ĦÉ Á 
ÍÅÒÓÕÌÕÉ ÐÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔáȟ ÃÝÔ ĦÉ ÉÎÔÒÏÄÕÃÅÒÅÁ ÄÅ ÎÏÉ ÃÏÎÃÅÐÔÅ ÄÅ ÍÉÃÒÏ-mobilitate9. 

 
1.2.  0ÏÌÉÔÉÃÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ privind  cicloturismul  
 
υȢφȢυ 2ÏÍÝÎÉÁ ÐÅ ÈÁÒÔÁ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÍÕÌÕÉ ÅÕÒÏÐÅÁÎȡ ÄÅ ÌÁ ÓÉÔÕÁĪÉÁ ÅØÉÓÔÅÎÔá ÌÁ 
realitatea în context EuroVelo  

0ÒÏÄÕÃĪÉÁ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÿÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ÄÅÂÕÔÅÁÚá ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÃÏÍÕÎÉÓÔáȟ ÿÎÔÒ-un 
ÃÏÎÔÅØÔ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÁÌ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÉÚáÒÉÉ ĦÉ ÁÌ ÕÒÂÁÎÉÚáÒÉÉ ÒÁÐÉÄÅȟ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÅÉÁ ÃÁ ÍÉÊÌÏÃ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÚÉÌÎÉÃ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÎÁÖÅÔÅÉ ÿÎÔÒÅ ÌÏÃÕÌ ÄÅ ÍÕÎÃá ĦÉ ÄÏÍÉÃÉÌÉÕ ÆÉÉÎÄ Ï ÏÐĪÉÕÎÅ 
ÐÅÎÔÒÕ ÍÁÒÅÁ ÍÁÊÏÒÉÔÁÔÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÒÕÒÁÌÅȢ 0Å ÆÏÎÄÕÌ ÕÎÕÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ 
ÌÏÃÁÌ ÒÁĪÉÏÎÁÌÉÚÁÔ ĦÉ Á ÕÎÕÉ ÐÁÒÃ ÒÅÄÕÓ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÐÒÏÐÒÉÅÔÁÔÅ ÐÅÒÓÏÎÁÌáȟ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ 
ÄÅÖÉÎÅ ÕÎ ÍÉÊÌÏÃ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌ ĦÉ ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÌÁ ÓÃÁÒá ÌÁÒÇáȟ ÐÒÏÄÕÃĪÉÁ 
ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÓÕÂ ÂÒÁÎÄÕÌ Pegas ÄÅÐáĦÉÎÄ ςππȢπππ ÕÎÉÔáĪÉ10 în anii de vârf, procesul de 

 
8 European Commission (2020), The New Leipzig Charter ɀ The transformative power of cities for the 
common good, adopted at the informal Ministerial Meeting on Urban Matters on 30 November 2020, 
https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/brochure/new_leipzig_charter/new_leipzig_cha
rter_en.pdf 
9 Rupprecht Consult (ed.) (2019), Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility 
Plan, Second Edition,  
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_2019_ro_web_compressed_med.pdf 
10 Digi 24 (2017), 0ÅÇÁÓȟ ÁÆÁÃÅÒÅÁ ÒÏÍÝÎÅÁÓÃá ÎáÓÃÕÔá ÄÉÎ ÎÏÓÔÁÌÇÉÅ, reportaj difuzat în data de 29.10.201, 
ora 07:53, https://www.digi24.ro/special/campanii -digi24/romania -fast-forward/pegas-afacerea-
romaneasca-nascuta-din-nostalgie-818461 
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ÆÁÂÒÉÃÁĪÉÅ ÆÉÉÎÄ ÓÉÓÔÁÔ ÿÎ ÁÎÕÌ ςππυ ÐÅ ÆÏÎÄÕÌ ÉÍÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÍÁÓÉÖÅ ÄÉÎ !ÓÉÁ ÌÁ ÐÒÅĪÕÒÉ ÍÕÌÔ 
ÓÕÂ ÐÒÅĪÕÌ ÄÅ ÖÝÎÚÁÒÅȢ  

Conform celei de-Á ÄÏÕÁ ÅÄÉĪÉÉ Á ÒÁÐÏÒtului European Mobility Atlas publicat în anul 
ςπςρȟ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁ ÐÒÏÄÕÃĪÉÅÉ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÓÁÕ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá ÕÎ 
ÎÕÍáÒ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÄÅ ÁÎÇÁÊÁĪÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ 5ÎÉÕÎÉÉ %ÕÒÏÐÅÎÅȢ  5Î ÎÕÍáÒ ÄÅ ςȢχπσ ÁÎÇÁÊÁĪÉ 
lucrau la nivelul anului 2019 în România în acest sector industrial, din care 1.480 de 
ÁÎÇÁÊÁĪÉ ÿÎ ÐÒÏÄÕÃĪÉÁ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÉÁÒ ρȢςυπ ÿÎ ÐÒÏÄÕÃĪÉÁ ÄÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÓÁÕ ÁÃÃÅÓÏÒÉÉ 
ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÐÏÚÉĪÉÏÎÝÎÄ ĪÁÒÁ ÎÏÁÓÔÒá ÐÅ ÐÏÚÉĪÉÁ Á φ-Á ÿÎ %ÕÒÏÐÁ ĦÉ ÐÅ ÐÏÚÉĪÉÁ Á ς-a în 
ÒÅÇÉÕÎÅȟ ÄÕÐá 0ÏÌÏÎÉÁ11. 6ÝÎÚáÒÉÌÅ ÓÕÎÔ ÓÕÓĪÉÎÕÔÅ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅȢ _Î ÁÎÕÌ 
ςπςπȟ 2ÏÍÝÎÉÁ ÄÅÖÉÎÅ ÁÌ ÔÒÅÉÌÅÁ ÍÁÒÅ ÐÒÏÄÕÃáÔÏÒ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ĦÉ ÓÕÂÁÎÓÁÍÂÌÅ ÐÅÎÔÒÕ 
ÁÃÅÓÔÅÁȟ ÄÕÐá 0ÏÒÔÕÇÁÌÉÁ ĦÉ )ÔÁÌÉÁȟ ÐÒÏÄÕÃĪÉÁ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÝÎÄ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ρȟτ ÍÉÌÉÏÁÎÅ ÄÅ 
ÕÎÉÔáĪÉ12ȟ ÆÁĪá ÄÅ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ρȟς ÍÉÌÉÏÁÎÅ ÄÅ ÕÎÉÔáĪÉ ÐÒÏÄÕÓÅ ÿÎ ςπρωȟ ÃÕ ÕÎ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌ ÄÅ 
Á ÃÒÅĦÔÅ ÌÁ ÃÉÒÃÁ ς ÍÉÌÉÏÁÎÅ ÄÅ ÕÎÉÔáĪÉ ɉÂÕÎÕÒÉ ÆÉÎÉÔÅɊ ÿÎ υ ÁÎÉ ÄÅ ÚÉÌÅȢ  

_Î ÁÎÕÌ ςπςρȟ ÿÎ 5ÎÉÕÎÅÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá ÁÕ ÆÏÓÔ ÐÒÏÄÕÓÅ ÿÎ ÔÏÔÁÌ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ρσȟυ 
milioane ÕÎÉÔáĪÉ, înregistrând Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÃÕ ρρϷ ÆÁĪá ÄÅ ÁÎÕÌ ςπςπȟ ÃÏÎÆÏÒÍ ÄÁÔÅÌÏÒ 
ÓÔÁÔÉÓÔÉÃÅ ÆÕÒÎÉÚÁÔÅ ÄÅ %ÕÒÏÓÔÁÔȢ 2ÏÍÝÎÉÁ ÏÃÕÐÁ ÐÏÚÉĪÉÁ Á ÄÏÕÁ ÄÕÐá 0ÏÒÔÕÇÁÌÉÁȟ ÃÕ ςȟυ 
ÍÉÌÉÏÁÎÅ ÄÅ ÕÎÉÔáĪÉ ÐÒÏÄÕÓÅȢ 

Studiul Riding towards the green economy: cycling and green jobs. Key findings of 
the forth coming joint report by UNEP, WHO and UNECE, elaborat de Oficiul Regional 
ÐÅÎÔÒÕ %ÕÒÏÐÁ ÁÌ /ÒÇÁÎÉÚÁĪÉÅÉ -ÏÎÄÉÁÌÅ Á 3áÎáÔáĪÉÉ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπρφȟ ÐÒÅÚÉÎÔá ÓÉÔÕÁĪÉÁ 
ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÅÓÔÉÍÁÔ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÍÉÔÏÒ ÏÒÁĦÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅ 
legate de cicÌÉÓÍ ĦÉ ÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÐÏÔÅÎÔÉÁÌ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÓÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒÅ 
ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÃÉÃÌÉÓÍȢ 3ÉÔÕÁĪÉÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ "ÕÃÕÒÅĦÔÉ ÅÓÔÅ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÿÎ ÔÁÂÅÌÕÌ 
de mai jos: 
    

4ÁÂÅÌ τȢ .ÕÍáÒÕÌ ÅÓÔÉÍÁÔ ÄÅ ÊÏÂ-uri asociate ciclismului în  
-ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ "ÕÃÕÒÅĦÔÉȟ ςπρφ 

§ÁÒá /ÒÁĦ 0ÏÐÕÌÁĪÉÅ 
(milioane)  

Rata 
ÍÏÄÁÌá ÄÅ 

ciclism 
(%)  

.ÕÍáÒÕÌ 
estimat de 
locuri de 
ÍÕÎÃá 

existente 
legate de 
ciclism  

.ÕÍáÒ 
ÐÏÔÅÎĪÉÁÌ ÄÅ 

locuri de 
ÍÕÎÃá 

suplimentare 
legate de 
ciclism  

România "ÕÃÕÒÅĦÔÉ 1,94 1% 504 12.593 
Sursa: prelucrare date WHO, 2016. 
 

4ÏÔÏÄÁÔáȟ 2ÏÍÝÎÉÁ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÓÌÁÂÅ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ ÿÎ ÍÁÔÅÒÉÅ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá 
ÒÕÔÉÅÒá ÄÉÎ 5%ȟ ÆÁÃÔÏÒÉÉ ÃÁÒÅ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÌÁ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅÃÅÓÅÌÏÒ ÒÁÐÏÒÔÁÔ ÌÁ ρ ÍÉÌÉÏÎ ÄÅ 
ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ ÆÉÉÎÄ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÓÕÂÄÅÚÖÏÌÔÁÔáȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÅÔÏÎÉ ĦÉ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉȟ ÖÉteza 
ÅØÃÅÓÉÖá ĦÉ ÎÅÒÅÓÐÅÃÔÁÒÅÁ ÒÅÇÕÌÉÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȢ ,ÉÐÓÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ĦÉ 
conducerea bicicletei pe drumurile publice în calitate de participant la trafic, conduce la 
ÏÃÕÐÁÒÅÁ ÐÒÉÍÅÉ ÐÏÚÉĪÉÉ ÄÅ ÃáÔÒÅ ĪÁÒÁ ÎÏÁÓÔÒá ÌÁ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÄÅÃÅÓÅ cauzate de accidente 

 
11 Heinrich-Boll-Stiftung Union (2021), European Mobility Atlas, 2nd edition, Brussels, p. 29, 
https://eu.boell.org/sites/default/files/2021 -07/EUMobilityatlas2021_2ndedition_FINAL_WEB.pdf 
12 2ÏĦÃÁ #Ȣ ɉςπςρɊȟ 2ÏÍÝÎÉÁ Á ÄÅÖÅÎÉÔ ÿÎ ÐÒÉÍÕÌ ÁÎ ÄÅ ÐÁÎÄÅÍÉÅ ÁÌ ÔÒÅÉÌÅÁ ÃÅÌ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÐÒÏÄÕÃáÔÏÒ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ 
din UE, ÄÅÐáĥÉÎÄ 'ÅÒÍÁÎÉÁ, Business Magazin, postat la 25 iulie 2021, 
 https://www.businessmagazin.ro/actualitate/romania -a-devenit-in-primul -an-de-pandemie-al-treilea-
cel-mai-mare-20202745  
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ÿÎ ÒÝÎÄÕÌ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÌÏÒȟ ÃÕ Ï ÖÁÌÏÁÒÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÌÕÉ ςπςπ ÄÅ ωȟω ÍÏÒĪÉ ÌÁ ρ 
milion de locuitori, conform datelor prezentate de Eurostat13.  

3ÉÔÕÁĪÉÁ ÅØÉÓÔÅÎÔá ÒÅÆÅÒÉÔÏÁÒÅ ÌÁ ÓÔÒÁÔÅÇÉÉÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÃÉÃÌÉÓÍÕÌ ÌÁ ÎÉvel 
ÅÕÒÏÐÅÁÎ ÓÅ ÒÅÇáÓÅĦÔÅ ÿÎ ÆÉÇÕÒÁ ρȟ 2ÏÍÝÎÉÁ ÎÕÍáÒÝÎÄÕ-se printre statele care nu au în 
ÖÉÇÏÁÒÅ ÕÎ ÁÓÅÍÅÎÅÁ ÄÏÃÕÍÅÎÔȢ #Õ ÔÏÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅÁȟ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπςπȟ -ÉÎÉÓÔÅÒÕÌ $ÅÚÖÏÌÔáÒÉÉȟ 
,ÕÃÒáÒÉÌÏÒ 0ÕÂÌÉÃÅ ĦÉ !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ ɉ-$,0!Ɋ ĦÉ-a exprimat interesul de a promova 
3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÐÅÎÔÒÕ ÿÎÃÕÒÁÊÁÒÅÁ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÉȟ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÅÌÁÂÏÒÁÔ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 
ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ Ȱ$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÐÁÒÔÅÎÅÒÉÁÔÕÌÕÉ ÿÎÔÒÅ /.'-ÕÒÉ ĦÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅ ÐÅÎÔÒÕ 
ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÄÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒȱȟ ÃÏÄ 3)0/CA 
σπφ Ⱦ ÃÏÄ 3-)3 ρρπψσω ÄÅ ÃáÔÒÅ /ÒÇÁÎÉÚÁĪÉÁ /04!2 ĦÉ !ÇÅÎĪÉÁ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 2ÅÇÉÏÎÁÌá 
Sud-Est.  

 
&ÉÇȢ ρȢ 3ÉÔÕÁĪÉÁ ÅØÉÓÔÅÎÔá ÐÒÉÖÉÎÄ ÓÔÁÔÅÌÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÃÁÒÅ ÁÕȾÎÕ ÁÕ Ï 3ÔÒÁÔÅÇÉÅ .ÁĪÉÏÎÁÌá 

privind Ciclismul în vigoare (Sursa: ECF, 202114) 
 

_Î ÃÏÎÃÌÕÚÉÅȟ ÃÏÎÆÏÒÍ ÒÅÃÏÍÁÎÄáÒÉÌÏÒ ÒÁÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅ ĪÁÒá ÅÌÁÂÏÒÁÔ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 
ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ %5 #ÙÃÌÅ ÆÉÎÁÎĪÁÔ ÐÒÉÎ )ÎÔÅÒÒÅÇ15, progresul în concentrarea pe politici 
ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÂÁÚÁÔÅ ÐÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÿÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉ Á ÆÏÓÔ ÌÉÍÉÔÁÔȢ  
 $ÏÕá ÒÕÔÅ %ÕÒÏ6ÅÌÏ ÓÅ ÓÕÐÒÁÐÕÎ pe teritoriul României, totalizând 1.720 km 
ɉ&ÉÇÕÒÁ ςɊȟ ÃÏÎÆÏÒÍ &ÅÄÅÒÁĪÉÅÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ ÄÅ #ÉÃÌÉÓÍȟ ÁÓÔÆÅÌȡ 

1. EuroVelo 13 ɀ )ÒÏÎ #ÕÒÔÁÉÎ 4ÒÁÉÌ ɉÊÕÄÅĪÅÌÅ 4ÉÍÉĦȟ #ÁÒÁĦ-3ÅÖÅÒÉÎ ĦÉ -ÅÈÅÄÉÎĪÉɊȠ 

 
13 Eurostat (2020), Road accident fatalities by category of vehicles, 2020, online data code: tran_sf_roadve 
and demo_pjan 
14 European Cycling Federation (2021), The state of national cycling strategies in Europe (2021), p. 8, 
https://ecf.com/files/reports/national -cycling-strategies-in-europe-2021. 
15 "ÕÃÚÙďÓËÉ !Ȣ ÅÔ ÁÌȢ ɉςπςπɊȟ Integrated cycling planning guide. Investing in cycling from EU structural funds 
during the 2021-2027 multi-annual financial framework, Report into the Interreg project EU CYCLE financed 
through European Regional Development Fund. 
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2. EuroVelo 6 - Atlantic-"ÌÁÃË 3ÅÁ ɉÊÕÄÅĪÅÌÅ 4ÉÍÉĦȟ #ÁÒÁĦ-3ÅÖÅÒÉÎȟ -ÅÈÅÄÉÎĪÉ, Dolj, Olt, 
4ÅÌÅÏÒÍÁÎȟ 'ÉÕÒÇÉÕȟ #áÌáÒÁĦÉȟ "ÒáÉÌÁȟ 'ÁÌÁĪÉȟ 4ÕÌÃÅÁȟ #ÏÎÓÔÁÎĪÁɊȢ 
6ÉÚÉÕÎÅÁ %ÕÒÏ6ÅÌÏ ÓÔÁÂÉÌÉÔá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 3ÔÒÁÔÅÇÉÅÉ %ÕÒÏ6ÅÌÏςπσπ ÅÓÔÅ ÄÅ Á ÁÊÕÎÇÅ ÌÁ 

Ï ÒÅĪÅÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎá ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÃÏÍÐÌÅÔ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔá ĦÉ ÄÅ ÿÎÁÌÔá ÃÁÌÉÔÁÔÅȟ ÃÁÒÅ 
estÅ ÂÉÎÅ ÃÏÎÅÃÔÁÔá ÌÁ ÒÅĪÅÁÕÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌáȟ ÒÅÇÉÏÎÁÌá ĦÉ ÌÏÃÁÌá ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ĦÉ ÌÁ ÁÌÔÅ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÕÒÁÂÉÌÅȟ ÃÏÎÄÕÃÝÎÄ ÌÁ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ĦÉ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ 
întregii Europe. 

 
Fig. 2. Harta rutelor EuroVelo (ECF, 202216) 

 
 
1.2.2 Cadru legislativ privind cicloturismul  

Prin HG nr. 441/2022 au fost aprobate normele metodologice privind crearea, 
ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ĦÉ ÏÍÏÌÏÇÁÒÅÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÄÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÍȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÓÔÁÂÉÌÉÒÅÁ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉÌÏÒ 
ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÉÌÅ ÄÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÃÅÎÔÒÁÌ ĦÉ ÌÏÃÁÌ ÃÕ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÉÚÁÒÅÁȟ ÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅÁ ĦÉ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅÁ 
ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÍȢ 4ÏÔÏÄÁÔáȟ ÃÏÎÆÏÒÍ ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÌÏÒ ÁÒÔȢ ρς ÁÌÉÎȢ ɉρρɊ ĦÉ ÁÌÅ ÁÒÔȢ 
ρσ ÁÌÉÎȢ ɉςɊȟ ÐÒÉÎ ÏÒÄÉÎ ÁÌ ÍÉÎÉÓÔÒÕÌÕÉ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉȟ ÌÕÃÒáÒÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅ ĦÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ ÖÏÒ ÆÉ 
aprobate 'ÈÉÄÕÌ ÄÅ ÍÁÒÃÁÒÅ ĦÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÒÅ ÃÁÒÅ ÖÁ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÉÎÄÉÃÁÔÏÁÒÅÌÅ ĦÉ ÍÁÒÃÁÊÅÌÅ 
ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÓÅÅÌÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ĦÉ procedura de omologare a acestora. 

4ÏÔÏÄÁÔáȟ ÐÒÉÎ (' ÎÒȢ τχχȾςπςπ ÐÒÉÖÉÎÄ ÏÒÇÁÎÉÚÁÒÅÁ ĦÉ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÒÅÁ -ÉÎÉÓÔÅÒÕÌÕÉ 
,ÕÃÒáÒÉÌÏÒ 0ÕÂÌÉÃÅȟ $ÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ĦÉ !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉȟ ÃÕ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ĦÉ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ 
ulterioare, în cadrul acestuia s-a ÿÎÆÉÉÎĪat #ÅÎÔÒÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ #ÏÏÒÄÏÎÁÒÅ 6ÅÌÏ ɉ#.#6Ɋȟ ÃÕ 
ÁÔÒÉÂÕĪÉÉ ÿÎ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÓÔÕÄÉÕÌÕÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÔÒÁÓÅÅÌÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ĦÉ ÃÒÅÁÒÅÁ 
0ÌÁÔÆÏÒÍÅÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ Å6ÅÌÏȟ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁȟ ÓÔÁÂÉÌÉÒÅÁȟ ÏÍÏÌÏÇÁÒÅÁȟ ÓÔÁÎÄardizarea, 
ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁȟ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅÁ ÓÔáÒÉÉ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒȟ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ĦÉ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ 

 
16 %ÕÒÏÐÅÁÎ #ÙÃÌÉÓÔÓȭ &ÅÄÅÒÁÔÉÏÎ ɉςπςςɊȟ EuroVelo Routes Development Status. Route development report ɀ 
2022, p. 2, 
https://pro.eurovelo.com/download/document/EuroVelo%20Route%20Status%20Report_2022_FINAL.pdf 
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ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ Á ÒÕÔÅÌÏÒ %ÕÒÏ6ÅÌÏ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÃÏÎÆÏÒÍ ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÉ ÁÒÔȢ τ ÁÌÉÎȢ 
(9). 

!ÎÁÌÉÚÁ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÒÅÌÁĪÉÁ transport -ÆÁÃÔÏÒÉ ÄÅ ÍÅÄÉÕ ÅÌÁÂÏÒÁÔá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 
Strategiei pentru transport durabil pe perioada 2007-ςπρσ ĦÉ ςπςπȟ ςπσπ ÍÅÎĪÉÏÎÅÁÚá 
ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÐÒÅÃÕÍ ÍÅÒÓÕÌ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ĦÉ ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓȟ 
nu au fost promovate în România, iar deteriorarea factorilor de mediu (în special 
ÐÏÌÕÁÒÅÁ ÃÒÅÓÃÝÎÄá Á ÁÅÒÕÌÕÉ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÕÒÂÁÎÅɊ ÎÕ ÆÁÖÏÒÉÚÅÁÚá ÓÐÒÉÉÊÉÎÉÒÅÁ ĦÉ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ 
ÁÃÅÓÔÕÉ ÇÅÎ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ17Ȣ _ÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÏÍÐÏÒÔÁÍÅÎÔÕÌÕÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÿÎ ÒÅÌÁĪÉÁ ÃÕ 
ÍÅÄÉÕÌ ÿÎÃÏÎÊÕÒáÔÏÒ ÐÒÉÎ ÓÅÎÓÉÂÉÌÉzarea utilizatorilor pentru folosirea alternativelor de 
transport ɀ ÂÉÃÉÃÌÅÔáȟ ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÅ ÕÎÕÌ ÄÉÎ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÐÒÅÖáÚÕÔÅ ÿÎ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ 
ÁÃĪÉÕÎÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ 3ÔÒÁÔÅÇÉÅÉ ÓÕÓ-ÍÅÎĪÉÏÎÁÔÅȢ 

#ÉÒÃÕÌÁĪÉÁ bicicletelor pe drumurile publice este rÅÇÌÅÍÅÎÔÁÔá ÐÒÉÎ /5' ÎÒȢ 
ρωυȾςππς ÐÒÉÖÉÎÄ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÐÅ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅȟ ÒÅÐÕÂÌÉÃÁÔáȟ ÃÕ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ĦÉ 
ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ÕÌÔÅÒÉÏÁÒÅȢ  

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÐÒÉÎ ,ÅÇÅÁ ÎÒȢ ψυȾςπςς ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÍÐÌÅÔÁÒÅÁ /ÒÄÏÎÁÎĪÅÉ 'ÕÖÅÒÎÕÌÕÉ 
nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, pentru  ÍÏÄÉÆÉÃÁÒÅÁ ĦÉ ÃÏÍÐÌÅÔÁÒÅÁ /ÒÄÏÎÁÎĪÅÉ 
ÄÅ ÕÒÇÅÎĪá Á 'ÕÖÅÒÎÕÌÕÉ ÎÒȢ ρωυȾςππς ÐÒÉÖÉÎÄ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÐÅ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ 
ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÍÐÌÅÔÁÒÅÁ ,ÅÇÉÉ ÎÒȢ ςυυȾςπρπ ÐÒÉÖÉÎÄ ÅØÐÒÏÐÒÉÅÒÅÁ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÕÚá ÄÅ ÕÔÉÌÉÔÁÔÅ 
ÐÕÂÌÉÃáȟ ÎÅÃÅÓÁÒá ÒÅÁÌÉÚáÒÉÉ ÕÎÏÒ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ĦÉ ÌÏÃÁÌȟ se 
ÉÎÓÔÉÔÕÉÅ Ï ÎÏÕá ÃÁÔÅÇÏÒÉÅ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÄÒÕÍÕÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÉÃÌÉĦÔÉ ĦÉ ÓÅ ÍÏÄÉÆÉÃá 
ÄÅÆÉÎÉĪÉÁ ÐÉÓÔÅÉ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÐÒÉÎ ÎÏÒÍÅÌÅ ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÃÅ ÕÒÍÝÎÄ Á ÆÉ ÄÅÔÁÌÉÁÔá 
ÐÒÏÃÅÄÕÒÁ ÄÅ ÅØÐÒÏÐÒÉÅÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÕÚá ÄÅ ÕÔÉÌÉÔÁÔÅ ÐÕÂÌÉÃáȢ 

0ÁÒÃÁÒÅÁ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÌÏÒ ÿÎ ÓÐÁĪÉÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ ÅÓÔÅ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔÁÔá ÐÒÉÎ ,ÅÇÅÁ ÎÒȢ ςυπȾςπςπ 
ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÄÏÐÔÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÍáÓÕÒÉ ÎÅÃÅÓÁÒÅ ÆÁÃÉÌÉÔáÒÉÉ ÐÁÒÃáÒÉÉ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÌÏÒ ÿÎ ÓÐÁĪÉÉ ÐÕÂÌÉÃÅȟ 
normele metodologice de aplicare urmând a fi aprobate prin hoÔáÒÝÒÅ Á 'ÕÖÅÒÎÕÌÕÉȢ 

-ÉÎÉÓÔÅÒÕÌ $ÅÚÖÏÌÔáÒÉÉȟ ,ÕÃÒáÒÉÌÏÒ 0ÕÂÌÉÃÅ ĦÉ !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ ɉ-$,0!Ɋ ÓÐÒÉÊÉÎá ÏÒÉÃÅ 
ÉÎÉĪÉÁÔÉÖá ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖȢ _Î ÁÃÅÓÔ ÓÅÎÓȟ 
-$,0! ĦÉ-Á ÅØÐÒÉÍÁÔ ÉÎÔÅÒÅÓÕÌ ÄÅ Á ÐÒÏÍÏÖÁ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÐÅÎÔÒÕ ÿÎÃÕÒÁÊÁÒÅÁ 
ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÉȟ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÅÌÁÂÏÒÁÔ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ Ȱ$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÐÁÒÔÅÎÅÒÉÁÔÕÌÕÉ 
între ONG-ÕÒÉ ĦÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÄÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ 
ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒȱȟ ÃÏÄ 3)0/#! σπφ Ⱦ ÃÏÄ 3-)3 110839.  
 
1.2.3 )ÎÉĪÉÁÔÉÖÅ -$,0! ÿÎ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ 0.22 

_Î ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ 0ÒÏÔÏÃÏÌÕÌ ÄÅ ÃÏÌÁÂÏÒÁÒÅ ÿÎÃÈÅÉÁÔ ÿÎÔÒÅ -$,0! ĦÉ /ÒÇÁÎÉÚÁĪÉÁ 
pentru Promovarea Transportului Alternativ în România (OPTAR), înregistrat cu nr. 
53507/07.06.2016, a fost elaborat Ghidul de proiectare a infrastructurii pentru biciclete, 
ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÃÅ ÅÓÔÅ ÐÒÏÐÕÓ Á ÆÉ ÁÐÒÏÂÁÔ ÐÒÉÎ /ÒÄÉÎ ÃÏÍÕÎ ÁÌ ÍÉÎÉÓÔÒÕÌÕÉ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉȟ 
ÌÕÃÒáÒÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅ ĦÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ ĦÉ ÁÌ ÍÉÎÉÓÔÒÕÌÕÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ĦÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉȢ $Å 
ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÅÓÔÅ ÐÒÅÃÏÎÄÉĪÉÅ pentru amenajarea a 1.091 km de piste pentru 
biciclete ɀ ĪÉÎÔÁ )ÎÖÅÓÔÉĪÉÅÉ )ȢρȢτ ÄÉÎ #ÏÍÐÏÎÅÎÔÁ ρπȢ &ÏÎÄÕÌ ÌÏÃÁÌ Á 0ÌÁÎÕÌÕÉ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 
2ÅÄÒÅÓÁÒÅ ĦÉ 2ÅÚÉÌÉÅÎĪáȢ  

4ÏÔÏÄÁÔáȟ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ #ÏÍÐÏÎÅÎÔÅÉ ρπ ɀ &ÏÎÄÕÌ ÌÏÃÁÌ ÄÉÎ 0.22 ÅÓÔÅ ÐÒÅÖáÚÕÔá 
ÁÐÒÏÂÁÒÅÁ ,ÅÇÉÉ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ce are ca termen Trimestrul IV al anului 2022. 
Actul normativ va cuprinde: 

 
17 Ministerul Transporturilor (2008), Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-φτυχ ĥÉ φτφτȟ 
2030, 
http://www.mt.gov.ro/web14/documente/strategie/strateg ii_sectoriale/strategie_dezvoltare_durabila_
noua_ultima_forma.pdf 
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¶ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÓÔÉÍÕÌÁÒÅ Á ÒÅÿÎÎÏÉÒÉÉ ÐÁÒÃÕÌÕÉ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÄÅÓÔÉÎÁÔÅ transportului 
ÐÕÂÌÉÃ ÃÕ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÎÅÐÏÌÕÁÎÔÅ ĦÉ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅ Á ÕÎÏÒ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅ ÍÉÎÉÍÅ ÄÅ 
ÃÁÌÉÔÁÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ĦÉ Á ÁÃÃÅÓÕÌÕÉ ÌÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȠ 

¶ ÿÎÔÏÃÍÉÒÅÁ 'ÈÉÄÕÌÕÉ ÄÅ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅ Á ÐÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÿÎ 
conformitate cu SÔÒÁÔÅÇÉÁ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ĦÉ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔá 
#/-ɉςπςπɊ χψω ɉ#ÏÍÕÎÉÃÁÒÅÁ #ÏÍÉÓÉÅÉɊ ĦÉ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ ĦÉ ÖÅÒÉÆÉÃÁÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ 
ÐÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá 

¶ ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÉ ÃÁÒÅ Óá ÏÂÌÉÇÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÕÒÂÁÎÅ Óá ÓÔÁÂÉÌÅÁÓÃá ÚÏÎÅ ÃÕ ÅÍÉÓÉÉ ÓÃáÚÕÔÅȟ 
ÂÅÎÚÉ ÐÒÅÆÅÒÅÎĪÉÁÌÅ ɉÉÎÃÌÕÓÉÖ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚɊ ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÃÕÒÁÔȠ 

¶ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á ÒÉÓÃÕÒÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ÒÕÔÉÅÒá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÕÒÂÁÎ ĦÉ ÍáÓÕÒÉ 
ÃÁÒÅ Óá ÐÅÒÍÉÔá ÌÉÍÉÔÁÒÅÁ ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅÌÅ ÐÒÉÖÁÔÅ ĦÉ ÐÕÎÅÒÅÁ ÿÎ 
ÁÐÌÉÃÁÒÅ ĦÉ monitorizarea politicilor de parcare la nivel local; 

¶ ÍáÓÕÒÉ ÃÁÒÅ Óá ÐÅÒÍÉÔá ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÅÎÔÒÕ Á ÿÎÃÕÒÁÊÁ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȟ Á ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÌÏÒ ĦÉ ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá ĦÉ 
securitate; 

¶ ÍáÓÕÒÉ ÃÁÒÅ Óá ÐÅÒÍÉÔá ÐÕÎÅÒÅa în aplicare a nodurilor intermodale pentru a 
ÆÁÃÉÌÉÔÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÿÎ ÚÏÎÁ ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌáȾÚÏÎÁ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎáȢ 
$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ -ÉÎÉÓÔÅÒÕÌÕÉ $ÅÚÖÏÌÔáÒÉÉȟ ,ÕÃÒáÒÉÌÏÒ 0ÕÂÌÉÃÅ ĦÉ 

!ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ ÓÅ ÖÁ ÿÎÆÉÉÎĪÁ ÕÎ ÏÒÇÁÎÉÓÍ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÉÌ ÃÕ ÓÐÒÉÊÉÎÉÒÅÁ ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÿÎ 
ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÃÕ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ ĦÉ ÖÅÒÉÆÉÃÁÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá 
$ÕÒÁÂÉÌá (PMUD)Ȣ _Î ÁÃÅÓÔ ÓÅÎÓȟ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÁ ÐÕÂÌÉÃá ÃÅÎÔÒÁÌá ÖÁ ÓÐÒÉÊÉÎÉ ÏÒÁĦÅÌÅ ÿÎ 
elaborarea/actualizarea PMUD prin organizarea de reuniuni periodice ale Grupului 
ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÐÅÎÔÒÕ ÏÐÔÉÍÉÚÁÒÅÁ 0-5$ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁ constituit  ÄÅ -ÉÎÉÓÔÅÒÕÌ $ÅÚÖÏÌÔáÒÉÉȟ 
,ÕÃÒáÒÉÌÏÒ 0ÕÂÌÉÃÅ ĦÉ !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉȟ ÃÁÒÅ ÖÁ ÒÅÕÎÉ ÁÃÔÏÒÉÉ ÒÅÌÅÖÁÎĪÉ ɉÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÎĪÉ ÁÉ 
ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ ÐÕÂÌÉÃÅ ÃÅÎÔÒÁÌÅ ĦÉ ÌÏÃÁÌÅȟ ÁÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÕÎÉÖÅÒÓitar, ai mediului privat, ai 
ONG-urilor).  

!ÍÅÎÁÊÁÒÅÁ Á ÍÉÎÉÍÕÍ σȢπππ ÄÅ ËÍ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ĪÉÎÔÁ 
jalonului cu nr. 342 din cadrul Componentei 11 ɀ 4ÕÒÉÓÍ ĦÉ ÃÕÌÔÕÒá Á 0.22ȟ -$,0! ÐÒÉÎ 
#.#6 ÆÉÉÎÄ ÃÏÏÒÄÏÎÁÔÏÒÕÌ ÁÃÅÓÔÅÉ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÃÕ termen de atingere în trimestrul II al anului 
2026. 
  
1.2.4 /ÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ÄÅ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ amenajare  infrastructur i pentru biciclete  
3ÕÒÓÅÌÅ ÄÅ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÿÎÓÅÍÎÝÎÄ ÐÉÓÔÅ 
ȾÃÕÌÏÁÒÅȾÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ĦÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÃÏÎÅØá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÉÏÁÄÁ 
2022-2027 ÓÕÎÔ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ conform tabelului 1 : 
 
4ÁÂÅÌ ρȢ )ÎÓÔÒÕÍÅÎÔÅ ÄÅ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ 
)ÎÓÔÉÔÕĪÉÅ 

coordonatoar
Å ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÅ 

Denumire 
Program  

Tip de ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÅ Nr. km 
ÁÍÅÎÁÊÁĪ

i  

Buget 
total 

alocat  

Calendar 
atingere 
ĪÉÎÔá 

Ministerul 
$ÅÚÖÏÌÔáÒÉÉȟ 
,ÕÃÒáÒÉÌÏÒ 
0ÕÂÌÉÃÅ ĦÉ 
!ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅ
i  

Planul 
.ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 
2ÅÄÒÅÓÁÒÅ ĦÉ 
2ÅÚÉÌÉÅÎĪá ɀ 
Componenta 
10 ɀ Fondul 
local 

I.1.4. Asigurarea 
infrastructurii 
pentru 
transportul verde 
ɀ piste pentru 
ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ĦÉ ÁÌÔÅ 
vehicule electrice 
ÕĦÏÁÒÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ 

1.091 km 234 
mil. 
EUR 

546 km în 
Trimestru
l 4 - 2024 
 
1.091 Km 

în 
Trimestru
l II - 2026 
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local/metropolita
n 

Ministerul 
$ÅÚÖÏÌÔáÒÉÉȟ 
,ÕÃÒáÒÉÌÏÒ 
0ÕÂÌÉÃÅ ĦÉ 
!ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅ
i  

Planul 
.ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 
2ÅÄÒÅÓÁÒÅ ĦÉ 
2ÅÚÉÌÉÅÎĪá ɀ 
Componenta 
11 ɀ Turism 
ĦÉ ÃÕÌÔÕÒá 

I4. Implementarea 
a 3.000 de km 
trasee 
cicloturistice 

3.000 km 247,5 
mil. 
EUR 

Trimestru
l II - 2026 

Ministerul 
Mediului, 
Apelor  ĦÉ 
0áÄÕÒÉÌÏÒ 

!ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉ
a Fondului 
de Mediu - 
Program 
realizarea 
pistelor 
pentru 
biciclete 

Amenajarea de 
piste pentru 
biciclete în 
interiorul 
ÏÒÁĦÅÌÏÒ 

-  500 
mil. lei 
(cca. 
102 
mil. 

EUR) 

2022 

!ÇÅÎĪÉÉÌÅ ÄÅ 
Dezvoltare 
2ÅÇÉÏÎÁÌá 

Program 
/ÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ 
Regional 
2021-2027 

Amenajarea de 
ÐÉÓÔÅȾÔÒÁÓÅÅ ĦÉ 
infrastructuri 
conexe 

694,32 
km* 

108,7
4 mil. 
EUR** 

2029 

.ÏÔáȡ ɕ3ÕÍá ÃÁÌÃÕÌÁÔá ÿÎ ÂÁÚÁ ÃÏÎÓÕÌÔáÒÉÉ Ghidurilor POR 2021-2027 la nivelul celor 8 ADR-uri;  
            ɕɕ 3ÕÍá ÃÁÌÃÕÌÁÔá ÿÎ ÂÁÚÁ ÃÏÎÓÕÌÔáÒÉÉ Ghidurilor POR 2021-2027 la nivelul celor 8 ADR-uri. 

 
4ÏÔÏÄÁÔáȟ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ĦÉ ÃÅÁ ÃÏÎÅØá ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ςπςς-2027 este 
ÆÉÎÁÎĪÁÔá ÐÒÉÎ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÐÒÏÇÒÁÍÅ ÄÅ ÃÏÏÐÅÒÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÅÕÒÏÐÅÁÎá ÇÅÓÔÉÏÎÁÔÅ ÄÅ 
-ÉÎÉÓÔÅÒÕÌ $ÅÚÖÏÌÔáÒÉÉȟ ,ÕÃÒáÒÉÌÏÒ 0ÕÂÌÉÃÅ ĦÉ !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ ÿÎ ÃÁÌÉÔÁÔÅ ÄÅ !ÕÔÏÒÉÔÁÔÅ ÄÅ 
Management: 

1. Programul Interreg V-A România-Bulgaria 2022-2027; 
2. 0ÒÏÇÒÁÍÕÌ )ÎÔÅÒÒÅÇ )0! ÄÅ ÃÏÏÐÅÒÁÒÅ ÔÒÁÎÓÆÒÏÎÔÁÌÉÅÒá 2ÏÍÝÎÉÁ-Serbia 2022-

2027; 
3. Programul Interreg V-A România-Ungaria 2022-2027. 

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ ÌÏÃÁÌÅ ÐÏÔ ÆÉÎÁÎĪÁ ÌÕÃÒáÒÉ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ ÐÉÓÔÅ ÐÅÎÔÒÕ 
ÂÉÃÉÃÌÅÔÅȾÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅȾÄÒÕÍÕÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÉÃÌÉĦÔÉ ÓÁÕ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÃÏÎÅØá ÄÉÎ 
fonduri provenite de la bugetele locale. 
 

Capitolul 2: "%.%&)#)),% 54),):A2)) ")#)#,%4%) 
 
  

 
5Î ÓÔÕÄÉÕ ÅÌÁÂÏÒÁÔ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπρψ ÄÅ &ÅÄÅÒÁĪÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá Á #ÉÃÌÉÓÍÕÌÕÉ ÐÒÅÚÉÎÔá 

ÂÅÎÅÆÉÃÉÉÌÅ ÍÅÒÓÕÌÕÉ ÐÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔá ÿÎ ÔÏÁÔÅ ÄÏÍÅÎÉÉÌÅ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ĦÉ ÃÕÁÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÌÏÒ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ 
UE-28. Conform studiului, ciclismul poate produce beneficii globale de 150 miliarde de 
euro pe an18ȟ ÄÉÎÔÒÅ ÃÁÒÅ ÐÅÓÔÅ ωπ ÄÅ ÍÉÌÉÁÒÄÅ ÄÅ ÅÕÒÏ ÓÕÎÔ ÅØÔÅÒÎÁÌÉÔáĪÉ ÐÏÚÉÔÉve pentru 
ÍÅÄÉÕȟ ÓáÎáÔÁÔÅ ÐÕÂÌÉÃá ĦÉ ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ (Tabelul 2 ). 

Beneficiile ciclismului apar nu doar în domenii specifice cum ar fi transportul sau 
ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÅ ÄÅ ÍÅÄÉÕȟ ÃÉ ĦÉ ÿÎ ÍÕÌÔÅ ÁÌÔÅ ÄÏÍÅÎÉÉ ÿÎ ÃÁÒÅ 5% ÁÒÅ ÃÏÍÐÅÔÅÎĪÅȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉ ÐÏÌÉÔÉÃÁ 
ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌáȟ ÏÃÕÐÁÒÅÁ ÆÏÒĪÅÉ ÄÅ ÍÕÎÃáȟ ÓáÎáÔÁÔÅÁ ĦÉ ÐÏÌÉÔÉÃÁ ÓÏÃÉÁÌáȢ !ÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕȟ ÊÕÓÔÉÆÉÃá Ï 

 
18 European Cycle Federation (2018), The benefits of cycling. Unlocking their potential for Europe, 
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/TheBenefitsOfCycling2018.pdf  
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ÄÁÔá ÿÎ ÐÌÕÓȟ ÎeÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎ Á ÕÎÅÉ ÓÔÒÁÔÅÇÉÉ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÉÃÌÉÓÍ ÃÁÒÅ Óá 
ÉÎÃÌÕÄá ÁÃÅÓÔÅ ÄÏÍÅÎÉÉ ĦÉ Óá ÉÁ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÃÉÃÌÉÓÍÕÌ ÿÎ ÔÏÁÔÅ ÄÏÍÅÎÉÉÌÅ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃá 
relevante. 
 

Tabel 2. Ce beneficii ale ÃÉÃÌÉÓÍÕÌÕÉ ÐÏÔ ÆÉ ÍáÓÕÒÁÔÅ ÁÓÔáÚÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ 5%-28? 
 

Beneficii  Valoare estimat á (mld. euro)  
Economii de emisii de CO2 0,6 ɀ 5,6 
2ÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÏÌÕáÒÉÉ ÁÅÒÕÌÕÉ 0,435 
2ÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÏÌÕáÒÉÉ ÆÏÎÉÃÅ 0,3 
Economii de combustibil  4,0 

6ÉÁĪá ÍÁÉ ÌÕÎÇá ĦÉ ÓáÎáÔÏÁÓá 73 
-ÁÉ ÐÕĪÉÎÅ ÁÂÓÅÎĪÅ ÄÉÎ ÍÏÔÉÖÅ 
ÍÅÄÉÃÁÌÅ ÌÁ ÌÏÃÕÌ ÄÅ ÍÕÎÃá 

5 

0ÉÁĪÁ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ 13,2 
Cicloturism  44 

Reducerea congestiei traficului rutier  6,8 
%ÃÏÎÏÍÉÓÉÒÅÁ ÃÏÓÔÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÅ 

ĦÉ ÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅ 
ÐÅÎÔÒÕ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÕÔÉÅÒá ÐÅÎÔÒÕ 

vehicule motorizate  

2,9 

Beneficii totale anuale  150 ɀ 155 mld. Euro  
Sursa: ECF, 2018, p. 4. 
 
2.1 #ÏÎÔÒÉÂÕĪÉÅ ÌÁ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ÄÕÒÁÂÉÌá ĦÉ ÃÒÅÁÒÅÁ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá 
 

!ÎÕÌ ςπςρ Á ÍÁÒÃÁÔ ÿÎÃÅÐÕÔÕÌ ÕÎÕÉ ÎÏÕ ÅØÅÒÃÉĪÉÕ ÆÉÎÁÎÃÉÁÒ ÿÎ 5ÎÉÕÎÅÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ 

ÎÕÍÉÔ ÃÁÄÒÕÌ ÆÉÎÁÎÃÉÁÒ ÍÕÌÔÉÁÎÕÁÌ ɉ#&-ɊȢ $ÕÐá ÃÒÉÚÁ ÆáÒá ÐÒÅÃÅÄÅÎÔ ÃÁÕÚÁÔá ÄÅ ÐÁÎÄÅÍÉÁ 

de COVID-ρωȟ 5% ÓÅ ÖÁ ÃÏÎÃÅÎÔÒÁ ÁÃÕÍ ÁÓÕÐÒÁ ÒÅÄÒÅÓáÒÉÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅȟ ÆáÒá Á ÐÉÅÒÄÅ ÄÉÎ 

ÖÅÄÅÒÅ ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á ÐÒÏÔÅÊÁ ÓáÎáÔÁÔÅÁ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ ĦÉ ÄÅ Á ÕÒÍáÒÉ ÁÔÉÎÇerea obiectivelor 

ÁÍÂÉĪÉÏÁÓÅ ÓÔÉÐÕÌÁÔÅ ÿÎ 0ÁÃÔÕÌ ÖÅÒÄÅ ÅÕÒÏÐÅÁÎȢ #&--ul pentru perioada 2021ɀςπςχ ĦÉ 

ÒÅÇÌÅÍÅÎÔáÒÉÌÅ ÁÆÅÒÅÎÔÅ ÆÏÎÄÕÒÉÌÏÒ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁÌÅ ĦÉ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá ÔÏÃÍÁÉ 

pe aceste principii. 

Consolidarea coeziunii sale economice, sociÁÌÅ ĦÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ ÓÅ ÎÕÍáÒá ÐÒÉÎÔÒÅ 

obiectivele principale ale UE.  #&- ÃÏÎÓÉÄÅÒá Ãá ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉÌÅ ÿÎÄÒáÚÎÅĪÅ ĦÉ ÖÉÚÉÏÎÁÒÅ ÿÎ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ĦÉ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÍ ÓÕÎÔ ÃÅÌ ÍÁÉ ÂÕÎ ÍÏÄ ÄÅ Á ÁÔÉÎÇÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÄÅ ÍÁÉ 

ÓÕÓ ĦÉ ÄÅ Á ÉÍÐÕÌÓÉÏÎÁ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ÄÉÎÁÍÉÃá Á ÒÅÇÉÕÎÉÌÏÒȟ ÒÅÓÐÅÃÔÝÎÄ ÿÎ ÁÃÅÌÁĦÉ 

ÔÉÍÐ ÍÅÄÉÕÌ ÎÁÔÕÒÁÌȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÓáÎáÔÁÔÅÁ ĦÉ ÂÕÎáÓÔÁÒÅÁ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȢ !ÃÅÁÓÔá ÃÏÎÖÉÎÇÅÒÅ 

ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá ÐÅ ÍÕÌĪÉ ÁÎÉ ÄÅ ÅØÐÅÒÉÅÎĪá ÐÒÁÃÔÉÃáȟ ÄÁÔÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÒÏÂÕÓÔÅ ĦÉ ÃÅÒÃÅÔáÒÉ 

ĦÔÉÉÎĪÉÆÉÃÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÂÅÎÅÆÉÃÉÉÌÅ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÁÃÔÉÖÅ ĦÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÓáÎáÔÁÔÅ ĦÉ ÍÅÄÉÕȢ 

  #ÉÃÌÉÓÍÕÌ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÌÁ ÃÒÅÁÒÅÁ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÓÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒÅ ĦÉ la ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ 
ÃÉÆÒÅÉ ÄÅ ÁÆÁÃÅÒÉ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÖÝÎÚÁÒÅÁ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ĦÉ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅȢ "ÉÃÉÃÌÉĦÔÉÉ ÓÕÓĪÉÎ 
de asemenea, economiile rÕÒÁÌÅ ĦÉ ÌÏÃÁÌÅ, sectoarele economice vizate în acest sens fiind 
ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÁȾÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁ ÃÉÃÌÉÓÍÕÌÕÉ ÄÅ 
ÐÅÒÆÏÒÍÁÎĪáȟ ÃÅÒÃÅÔáÒÉ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÃÉÃÌÉÓÍȟ ÒÅÐÁÒÁÒÅ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÿÎÃÈÉÒÉÅÒÉ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÓÅÒÖÉÃÉÉ 
de curierat pe biciclete etc.  
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  #ÉÃÌÉÓÍÕÌ ÓÕÓĪÉÎÅ ÔÏÔÏÄÁÔá ÅÃÏÎÏÍÉÁ ÒÕÒÁÌá ĦÉ ÌÏÃÁÌáȢ 0ÏÔÒÉÖÉÔ ÓÔÕÄÉÉÌÏÒ ÄÅ 
specialitate19ȟ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÉ ÃÈÅÌÔÕÉÅÓÃȟ ÿÎ ÍÅÄÉÅȟ ÄÅ ÔÒÅÉ ÐÝÎá ÌÁ ÐÁÔÒÕ ÏÒÉ ÍÁÉ ÍÕÌĪÉ ÂÁÎÉ ÿÎ 
ÆÉÅÃÁÒÅ ÌÏÃ ÖÉÚÉÔÁÔ ÄÅÃÝÔ ÔÕÒÉĦÔÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁĪÉ ÃÕ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅȟ ÁÖÝÎÄ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ Ãá 
ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÉ ÃÉÒÃÕÌá ÚÉÌÎÉÃ ÐÅ ÄÉÓÔÁÎĪÅ ÍÁÉ ÓÃÕÒÔÅ ÄÅÃÝÔ ÃÅÌÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÃÕ ÐÒÏÐÒÉÉÌÅ ÍÁĦÉÎÉ 
ĦÉȟ ÐÒÉÎ ÕÒÍÁÒÅȟ ÐÒÅÆÅÒ ÍÁÇÁÚÉÎÅÌÅ ÌÏÃÁÌÅ ÄÅÃÝÔ ÃÅÎÔÒÅÌÅ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌÅ ÄÉÎ ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÓÁÕ ÄÉÎ 
ÁÆÁÒÁ ÏÒÁĦÅÌÏÒȢ 

 

2.2 Suport ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÄÕÒÁÂÉÌá 
 
  /ÒÁĦÅÌÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÃÅÌÅ ÄÉÎ ÓÕÄ-estul Europei, sunt provocate de 
ÆÅÎÏÍÅÎÕÌ ÕÒÂÁÎÉÚáÒÉÉ ÅØÃÅÓÉÖÅȟ ÎÅÃÏÎÔÒÏÌÁÔÅȟ ĦÉ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȟ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ 
ÓÐÁĪÉÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÄÉÎ ÃÅ ÿÎ ÃÅ ÍÁÉ ÌÉÍÉÔÁÔȢ )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÕÔÉÅÒá ÁÃÔÕÁÌá ÅÓÔÅ 
subdimeÎÓÉÏÎÁÔá ÒÁÐÏÒÔÁÔá ÌÁ ÖÏÌÕÍÕÌ ÍÁÒÅ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ.  

  4ÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÓÅ ÏÒÇÁÎÉÚÅÁÚá ÃÏÎÆÏÒÍ ÃÕ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 
ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔá Á ÕÎÅÉ ÒÅÇÉÕÎÉȟ Á ÕÎÕÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕ ÄÅÐÉÎÄÅ ÆÉÄÅÌ ÄÅ ÏÒÇÁÎÉÚÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ 
teritoriale. Astfel, infrastructuÒÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÄÅÖÉÎÅ ÃÏÌÏÁÎÁ ÖÅÒÔÅÂÒÁÌá Á ÕÎÕÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕȟ ÿÎ 
ÃÁÒÅ ÒÅÌÁĪÉÉÌÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÓÅ ÄÅÚÖÏÌÔáȟ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅÌÅ ÓÏÃÉÏÅÃÏÎÏÍÉÃe ÓÅ ÁÄÁÐÔÅÁÚá ÁÔÝÔ ÌÁ 
ÃÁÄÒÕÌ ÎÁÔÕÒÁÌ ÃÝÔ ĦÉ ÌÁ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÁ ÁÎÔÒÏÐÉÃáȢ &ÌÕØÕÒÉÌÅ ÄÅ ÍÁÔÅÒÉÅȟ ÅÎÅÒÇÉÅ ĦÉ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÅ 
ÓÅ ÉÎÔÅÎÓÉÆÉÃá Äe-Á ÌÕÎÇÕÌ ÃÏÒÉÄÏÁÒÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÄÅ ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÉȢ 3Å ÃÒÅÅÁÚá ÁÓÔÆÅÌ 
ÚÏÎÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔÅ ĦÉ ÚÏÎÅ ÌÉÂÅÒÅ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅȟ ÄÅÒÉÖÝÎÄ ÕÎ ÇÒÁÄ ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔ ÓÁÕ 
ÍÁÉ ÓÃáÚÕÔ ÄÅ ÄÉÓÐÁÒÉÔáĪÉ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÕÎÕÉ ÁÒÅÁÌȢ $ÉÓÐÏÎÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÎÅÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉ ÄÅ 
transÐÏÒÔ ÁÄÅÃÖÁÔÅ ÁÒÅ ÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ ÄÅ Á ÐÒÏÍÏÖÁ ĦÉ ÃÒÅĦÔÅ ÂÅÎÅÆÉÃÉÉÌÅ ÄÅ 
ÏÒÄÉÎ ÓÏÃÉÁÌ ɉÄÅ ÅØÅÍÐÌÕȟ ÓáÎáÔÁÔÅȟ ÅÄÕÃÁĪÉÅȟ ÁÃÃÅÓ ÌÁ ÐÉÅĪÅ ĦÉ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ÄÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅ 
Á ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÉɊȢ )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÅ ÿÎ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ĦÉ 
ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÕȟ ÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ĦÉ ÉÍÐÁÃÔ ÃÏÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒ ÇÅÎÅÒÝÎÄ ÅÆÅÃÔÅ 
ÐÏÚÉÔÉÖÅ ÁÓÕÐÒÁ ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ ɉÉÎÄÉÆÅÒÅÎÔ ÄÅ ÇÅÎȟ ÖÝÒÓÔáȟ ÍáÒÉÍÅÁ ÖÅÎÉÔÕÒÉÌÏÒȟ ÓÁÕ 
ÐÒÅÚÅÎĪÁ ÕÎÏÒ ÄÉÚÁÂÉÌÉÔáĪÉɊȢ 

$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÆÉÅ ÒÅÁÌÉÚÁÔá într -un mod sustenabil, mobilitatea 

ÄÕÒÁÂÉÌá ÆÉÉÎÄ ÅØÐÒÅÓÉÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÏÌÉÄȟ ÅÃÏÌÏÇÉÃ ĦÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔȟ 

ÐÒÉÅÔÅÎÏÓ ÃÕ ÍÅÄÉÕȟ ÄÁÒ ÿÎ ÁÃÅÌÁĦÉ ÔÉÍÐ ÓÔÁÔÏÒÎÉÃ ĦÉ ÔÒÁÄÉĪÉÏÎÁÌȟ ÁÓÉÇÕÒÝÎÄ ÕÎ ÅÃÈÉÌÉÂÒÕ 

ÿÎÔÒÅ ÖÁÌÏÒÉÆÉÃÁÒÅÁ ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ĦÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÔÒÁÄÉĪÉÏÎÁÌÅ ÃÕ ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÄÅ 

ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅ ĦÉ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅ Á ÃÏÎÓÕÍÕÌÕÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÅ ÒÅÓÕÒÓÅ ĦÉ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ 

transport nepoluante. 

_Î 2ÏÍÝÎÉÁ ÎÕ ÅØÉÓÔá ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ Ï ÒÅĪÅÁ ÕÎÉÔÁÒá ÄÅ ÐÉÓÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉȟ ÃÉ ÄÏÁÒ 

ÓÅÃÖÅÎĪÉÁÌȟ ÆÁÐÔ ÃÅ ÄÅÔÅÒÍÉÎá ÄÉÓÃÏnÆÏÒÔȟ ÇÒÁÄ ÒÅÄÕÓ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá ÁÌ ÁÃÅÓÔÕÉ ÔÉÐ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÇÒÁÄ ÒÅÄÕÓ ÄÅ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅȢ Ciclismul este unul dintre cele 

ÍÁÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÃÅÌ ÍÁÉ ÒÁÐÉÄ ĦÉ ÍÁÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÍÏÄ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÐÅ 

distanĪÅ ÄÅ ÐÝÎá ÌÁ υ ËÉÌÏÍÅÔÒÉȢ #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ ÁÒ ÃÏÎÄÕÃÅ ÌÁ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ 

ÐÏÎÄÅÒÉÉ ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌ ÐÅÎÔÒÕ ÏÁÍÅÎÉ ÐÒÉÎ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÃÏÎÇÅÓÔÉÅÉȟ ÃÕ ÂÅÎÅÆÉÃÉÉ 

financiare indirecte. _Î ÁÃÅÓÔ ÓÅÎÓȟ ÕÎ ÐÒÏÃÅÎÔ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÄÉÎ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÚÉÌÎÉÃÅ ÃÕ 

ÍÁĦÉÎÁ ÁÒ ÐÕÔÅÁ ÆÉ ÿÎÌÏÃÕÉÔÅ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȟ ÄÅÏÁÒÅce ÐÅÓÔÅ υπϷ ÄÉÎ ÔÏÁÔÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ 

înregistrate sunt mai scurte de 5 kilometri. 

 
19 %ÕÒÏÐÅÁÎ #ÙÃÌÉÓÔÓȭ &ÅÄÅÒation (2014), Cycling works ɀ Jobs and Job Creation in the Cycling Economy, 
https://ecf.com/system/files/141125 -Cycling-Works-Jobs-and-Job-Creation-in-the-Cycling-Economy.pdf 
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  Ciclismul este unul dintre cele mai eficiente moduri de transport din punct de 
ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÏÃÕÐÁÔȟ Ï ÍÁĦÉÎá ÐÁÒÃÁÔá ÁÖÝÎÄ ÎÅÖÏÉÅ ÄÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÄÅ ÏÐÔ ÏÒÉȟ ÉÁÒ Ï 
ÍÁĦÉÎá ÿÎ ÍÉĦÃÁÒÅ ÄÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÄÅ ςψ ÄÅ ÏÒÉȟ ÓÐÁĪÉÕÌ ÎÅÃÅÓÁÒ ÕÎÅÉ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÿÎ ÍÉĦÃÁÒÅȢ 

  _ÎÌÏÃÕÉÒÅÁ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÃÕ ÍÁĦÉÎÁ ÃÕ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ cu bicicleta reduce 
ÃÏÓÔÕÒÉÌÅ ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÅ ĦÉ ÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅ Á ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÍÕÎÉÃÉÐÁÌÉÔáĪÉȢ Din calculele 
ÅØÐÅÒĪÉÌÏÒ /ÒÇÁÎÉÚÁĪÉÅÉ ÐÅÎÔÒÕ #ÏÏÐÅÒÁÒÅ ĦÉ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ %ÃÏÎÏÍÉÃá ɉ/#$%Ɋ ÐÒÉÖÉÎÄ 
ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉÌÅ ÿÎ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ĦÉ ÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉȟ ÒÅÉÅÓÅ Ãá ÄÕÂÌÁÒÅÁ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ 
actual de ciclism în ĪáÒÉÌÅ ÍÅÍÂÒÅ ÉÎÃÌÕÓÅ ÿÎ ÅÓÔÉÍáÒÉȟ ÅÃÏÎÏÍÉÁ ÿÎ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÕÔÉÅÒá 
ÅÓÔÅ ÃÉÆÒÁÔá ÌÁ πȟχ ÍÉÌÉÁÒÄÅ ÄÅ ÅÕÒÏȟ ÿÎ ÔÉÍÐ ÃÅ ÅÃÏÎÏÍÉÁ ÿÎ ÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ 
rutiere este de 0,4 miliarde euro20. 

 

2.3 2ÅÄÕÃÅÒÅÁ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ĦÉ economia de energie  

  3ÅÃÔÏÒÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÅÓÔÅ ÕÎÕÌ ÄÉÎ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÉÉ ÅÍÉĪáÔÏÒÉ ÄÅ '%3 ĦÉ ÓÉÎÇÕÒÕÌ 
ÓÅÃÔÏÒ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá ÃÒÅĦÔÅÒÉ ÄÉÎ ρωωπȢ 0ÒÉÎ ÿÎÌÏÃÕÉÒÅÁ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒȟ ÍÅÒÓÕÌ 
ÐÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔá ÒÅÄÕÃÅ ÄÉÒÅÃÔ ÃÏÎÓÕÍÕÌ ÄÅ ÃÏÍÂÕÓÔÉÂÉÌȟ ÅÍÉÓÉÉ ÄÅ '%3ȟ ÐÏÌÕÁÎĪÉ ÁÔÍÏÓÆÅÒÉÃÉ ĦÉ 
zgomotul. 

$ÕÂÌÁÒÅÁ ÃÉÃÌÉÓÍÕÌÕÉ ÖÁ ÁÖÅÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÂÅÎÅÆÉÃÉÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÉÎÄÉÒÅÃÔÅ21: 

a) Reducerea emisiilor de GES cu 8 milione de tone CO2 cu economii de 1,1 miliarde 
Euro pe an; 

b) 2ÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÏÌÕáÒÉÉ ÁÅÒÕÌÕÉ ĦÉ Á ÚÇÏÍÏÔÕÌÕÉ ÃÕ ÅÃÏÎÏÍÉÃÉÉ ÄÅ ÐÝÎá ÌÁ πȟψ ÍÉÌÉÁÒÄÅ 
Euro pe an; 

c) %ÃÏÎÏÍÉÉ ÄÅ ÐÝÎá ÌÁ ςȟφ ÍÉÌÉÁÒÄÅ %ÕÒÏ ÐÅ ÁÎ ÿÎ ÃÏÓÔÕÒÉÌÅ ÁÆÅÒÅÎÔÅ ÃÏÍÂÕÓÔÉÂÉÌÉÌÏÒ 
fosili. 

  Pentru atingerea angajamentuluÉ 5% ÄÅ ÎÅÕÔÒÁÌÉÔÁÔÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃá ÐÝÎá ÿÎ ςπυπȟ 
înlocuirea autovehiculelor reduce, de asemenea, consumul de combustibili, emisiile GES, 
ÐÏÌÕÁÎĪÉÉ ÁÔÍÏÓÆÅÒÉÃÉ ĦÉ ÚÇÏÍÏÔÕÌȢ  

  0ÏÔÒÉÖÉÔ &ÅÄÅÒÁĪÉÅÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ Á #ÉÃÌÉÓÍÕÌÕÉȟ ÍÁĦÉÎÉÌÅ ÅÍÉÔ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ςχρ ÄÅ 
grame de CO2 pe km22. Dublarea ratei actuale de deplasare cu bicicleta va reduce emisiile 
de GES cu 8 milioane de tone de CO2, generând 1,1 miliarde de Euro în beneficii economice 
ÉÎÄÉÒÅÃÔÅ ÐÅ ÁÎȢ 0ÒÉÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪÉÅ ÃÕ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔ ÃÁÒÅ ÇÅÎÅÒÅÁÚá ÐÏÌÕÁÎĪÉ ÁÔÍÏÓÆÅÒÉÃÉ 
ÐÒÅÃÕÍ ÏØÉÚÉÉ ÄÅ ÁÚÏÔ ɉ./ØɊ ĦÉ ÐÁÒÔÉÃÕÌÅ ɉ0-Ɋȟ ÃÉÃÌÉÓÍÕÌ ÃÁÒÅ ÎÕ ÅÍÉÔÅ '%3, ÿÍÂÕÎáÔáĪÅĦÔÅ 
ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÁÅÒÕÌÕÉȟ ÍÁÉ ÁÌÅÓ ÿÎ ÏÒÁĦÅȟ ÁÃÏÌÏ ÕÎÄÅ ÅÓÔÅ ÃÅÌ ÍÁÉ ÎÅÃÅÓÁÒȢ  

  Prin natura sa, ciclismul contribuie la decarbonizarea economiei, în special prin 
ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÏÌÕáÒÉÉ ÆÏÎÉÃÅ ĦÉ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÁÓÔÆÅÌ Á ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÌÏÃÕÉÒÉÉȢ 

 
 
 
 

 
20 OECD (2022), Infrastructure maintenance (indicator), doi: 10.1787/c73dc965-en, 
https://data.oecd.org/transport/infrastructure -maintenance.htm (Accessed on 13 September 2022) 
21 Federal Ministry for Climate Action, Environment, Energy, Mobility, Innovation and Technology (2021), 
Pan-European Master Plan for Cycling Promotion, 5th High-level Meeting on Transport, health and 
Environment, Vienna, https://thepep.unece.org/node/825 
22 Blondel B., Mispelon C., Ferguson J. (2011), Cycle more often 2 cool down the planet! Cuantifying CO2 saving 
of Cycling, https://ecf.com/system/files/Cycle_More_Often_2_Cool_Down_the_Planet.pdf 
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ςȢτ / ÓÏÃÉÅÔÁÔÅ ÍÁÉ ÓÉÇÕÒá ĦÉ ÓáÎáÔÏÁÓá 
 
  #ÉÃÌÉÓÍÕÌ ÒÅÄÕÃÅ ÉÎÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÆÉÚÉÃá ĦÉ ÓÔÉÌÕÌ ÄÅ ÖÉÁĪá ÓÅÄÅÎÔÁÒȟ ÁÌ ÃáÒÏÒ ÉÍÐÁÃÔ 
ÁÓÕÐÒÁ ÓáÎáÔáĪÉÉ ÁÕ ÕÎ ÃÏÓÔ ÅÓÔÉÍÁÔ ÄÅ υτ ÄÅ ÍÉÌÉÁÒÄÅ ÄÅ ÄÏÌÁÒÉ ÿÎ ÿÎÇÒÉÊÉÒÅÁ ÓáÎáÔáĪÉÉ 
ÄÉÒÅÃÔÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ρτ ÍÉÌÉÁÒÄÅ ÄÅ ÄÏÌÁÒÉ ÿÎ ÐÉÅÒÄÅÒÅÁ ÐÒÏÄÕÃÔÉÖÉÔáĪÉÉȢ #ÏÎÆÏÒÍ /ÒÇÁÎÉÚÁĪiei 
-ÏÎÄÉÁÌÅ Á 3áÎáÔáĪÉÉȟ Äublarea nivelului actual de ciclism va reduce absenteismul la locul 
ÄÅ ÍÕÎÃáȟ ÒÅÚÕÌÔÝÎÄ ÐÝÎá ÌÁ χ ÍÉÌÉÁÒÄÅ %uro în beneficii economice indirecte pe an. De 
ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÖÁ ÐÒÅÖÅÎÉ σπȢπππ ÄÅ ÄÅÃÅÓÅ ĦÉ ÖÁ ÏÆÅÒÉ χψ ÄÅ ÍÉÌÉÁÒÄÅ Euro ÓÕÂ ÆÏÒÍá ÄÅ 
beneficii economice indirecte23Ȣ _Î ÔÉÍÐÕÌ ÐÁÎÄÅÍÉÅÉȟ ÃÉÃÌÉÓÍÕÌ Á ÁÐáÒÕÔ ÁÔÝÔ ÃÁ Ï 
ÍÏÄÁÌÉÔÁÔÅ ÅÆÉÃÉÅÎÔá ÄÅ Á ÓÐÒÉÊÉÎÉ ÄÉÓÔÁÎĪÁÒÅÁ ÆÉÚÉÃá ĦÉ ÄÅ Á ÿÎÄÅÐÌÉÎÉ ÃÅÒÉÎĪÅÌÅ ÍÉÎÉÍÅ 
ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÆÉÚÉÃá ÚÉÌÎÉÃáȟ ÃÝÔ ĦÉ ÃÁ ÕÎ ÍÏÄ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ 
ÅÓÅÎĪÉÁÌÅȢ _ÎÔÒ-Ï ÓÉÔÕÁĪÉÅ ÿÎ ÃÁÒÅ ÏÁÍÅÎÉÉ ÃÁÕÔá Óá ÍÉÎÉÍÉÚÅÚÅ ÄÉÓÔÁÎĪÅÌÅ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅȟ 
ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ĦÉ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ Ó-au dovedit a fi mijloace de transport mai potrivite. 

  #ÉÃÌÉÓÍÕÌ ÒÅÄÕÃÅ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÉÎÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÆÉÚÉÃáȢ 3-Á ÃÏÎÓÔÁÔÁÔ Ãá ÍÅÒÓÕÌ ÒÅÇÕÌÁÔ 
ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ÌÁ ÌÏÃÕÌ ÄÅ ÍÕÎÃá ÒÅÄÕÃÅ ÒÉÓÃÕÌ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ÍÏÒÔÁÌÉÔÁÔÅ ÃÕ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ρπϷȢ _Î 
ÔÉÍÐ ÃÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÁÃÔÉÖÉ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÉÁ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÒÉÓÃÕÒÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÓáÎáÔÁÔÅȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉ 
ÒÉÓÃÕÌ ÃÒÅÓÃÕÔ ÄÅ ÒáÎÉÒÅ ÒÕÔÉÅÒá ĦÉ ÒÁÔÁ ÄÅ ÉÎÈÁÌÁÒÅ Á ÐÏÌÕáÒÉÉ ÁÅÒÕÌÕÉȟ ÂÅÎÅÆÉÃÉÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ 
ÓáÎáÔÁÔÅ ÁÌÅ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÆÉÚÉÃÅ ÄÅÐáĦÅÓÃ ÒÉÓÃÕÒÉÌÅ ÓÁÕ ÃÏÓÔÕÒÉÌÅ ÁÓÏÃÉÁÔÅ ÃÕ Ï ÒÁÔá ÍÅÄÉÅ ÄÅ ω 
la 124. 

  5Î ÐÒÏÃÅÎÔ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅ ÃÉÃÌÉÓÍ ÿÎ ÒÝÎÄÕÌ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÚÉÌÎÉÃÅ ÁÒÅ ÕÎ ÉÍÐÁÃÔ 
ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÁÓÕÐÒÁ ÓáÎáÔáĪÉÉ ÍÅÎÔÁÌÅ ĦÉ ÆÉÚÉÃÅ Á ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÌÏÒȟ ÒÅÄÕÃÝÎÄ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÚÉÌÅ ÄÅ 
ÃÏÎÃÅÄÉÕ ÍÅÄÉÃÁÌ ÌÕÁÔÅȟ ÃÏÓÔÕÒÉÌÅ ÁÓÉÓÔÅÎĪÅÉ ÍÅÄÉÃÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÓÉÇÕÒáÒÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ Ħi private 
ÄÅ ÓáÎáÔÁÔÅ ĦÉ ÐÉÅÒÄÅÒÅÁ ÆÏÒĪÅÉ ÄÅ ÍÕÎÃáȢ 

  Dublarea nivelului actual de ciclism ar preveni 30.000 de decese (în principal din 
ÃÁÕÚÁ ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÆÉÚÉÃÅɊ ĦÉ ÁÒ ÏÆÅÒÉ ÕÎ ÂÅÎÅÆÉÃÉÕ ÁÎÕÁÌ ÉÎÄÉÒÅÃÔ ÄÅ χψ ÄÅ ÍÉÌÉÁÒÄÅ 
Euro25. 

  #Õ ÔÏÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅÁȟ ÐÅÎÔÒÕ Á ÎÅ ÁÓÉÇÕÒÁ Ãá ÃÉÃÌÉÓÍÕÌ ÏÆÅÒá ÂÅÎÅÆÉÃÉÉ ÃÏÍÐÌÅÔÅ ÁÓÕÐÒÁ 
ÓáÎáÔáĪÉÉȟ ÅÓÔÅ ÉÍÐÅÒÁÔÉÖ Óá ÁÂÏÒÄáÍ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÅ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪáȢ / ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÄÅÄÉÃÁÔá 
pentru biciclete ĦÉ ÕÎ comportament ÒÕÔÉÅÒ ÃÁÒÅ ÖÉÚÅÁÚá ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÖÉÔÅÚÅÉ ÍÅÄÉÉ ÄÅ 
coÎÄÕÃÅÒÅ ÖÏÒ ÿÎÃÕÒÁÊÁ ÍÅÒÓÕÌ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ĦÉ ÖÏÒ ÒÅÄÕÃÅ ÎÕÍáÒÕÌ ĦÉ ÇÒÁÖÉÔÁÔÅÁ 
accidentelor ÃÅ ÉÍÐÌÉÃá ÍÁĦÉÎÉȟ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ ĦÉ ÐÉÅÔÏÎÉȢ 
 
ςȢυ 3ÐÁĪÉÉ ÉÎÃÌÕÚÉÖÅȟ ÓÉÇÕÒÅȟ ÌÏÃÕÉÂÉÌÅ ĦÉ ÒÅÚÉliente  
 
  #ÉÃÌÉÓÍÕÌ ÐÏÁÔÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁ ÌÁ ÆÅÌ ÄÅ ÍÕÌĪÉ ÏÁÍÅÎÉ ÃÁ ĦÉ ÍÁĦÉÎÉÌÅ ÐÒÏÐÒÉÅÔÁÔÅ ÐÒÉÖÁÔáȟ 
ÆÏÌÏÓÉÎÄ ÍÕÌÔ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÓÐÁĪÉÕȢ )ÎÖÅÓÔÉĪÉÉÌÅ ÿÎ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÄÅ ÃÉÃÌÉÓÍ ÍÉÎÉÍÉÚÅÁÚá 
ÅÔÁÎĦÁÒÅÁ ÓÏÌÕÌÕÉ ɉÁÃÏÐÅÒÉÒÅÁ ÓÏÌÕÌÕÉ ÃÕ ÕÎ ÍÁÔÅÒÉÁÌ ÉÍÐÅÒÍÅÁÂÉÌɊ ĦÉ ÁÒÅ ÁÖÁÎÔÁÊÅ ÄÅ cost. 
2ÅÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ÚÏÎÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÐÅÎÔÒÕ ÃÉÃÌÉÓÍ ÃÒÅÅÁÚá ÓÐÁĪÉÕ ÐÕÂÌÉÃ ÖÁÌÏÒÏÓȟ 
ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÎÄ ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÖÉÅĪÉÉ ÔÕÔÕÒÏÒ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÌÏÒȢ $ÅÓÉÇÎÕÌ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ 

 
23 World Health Organization (2020), WHO guidelines on physical activity and sedentary behaviour. Geneva, 
file:///D:/ValceanuD2/Downloads/9789240015128 -eng.pdf 
24 Mueller N. Et al. (2015), Health impact assessment of active transportation: A systematic review, 
Preventive Medicine, 76: 103-114. 
25 Federal Ministry for Climate Action, Environment, Energy, Mobility, Innovation and Technology (2021), 
Pan-European Master Plan for Cycling Promotion, 5th High-level Meeting on Transport, health and 
Environment, Vienna, https://thepep.unece.org/node/825 
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ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ĦÉ ÓÐÁĪÉÉÌÅ ÃÏÍÕÎÅ ÐÏÔ ÆÉ ÁÄÁÐÔÁÔÅ ÍÁÉ ÕĦÏÒ ÌÁ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÿÎ ÓÃÈÉÍÂÁÒÅ ÁĦÁ cum s-
a observat în perioada pandemiei. 

  3ÐÁĪÉÕÌ ĦÉ ÓÏÌÕÌ ÓÕÎÔ ÒÅÓÕÒÓÅ ÒÁÒÅȟ ÍÁÒÅ ÐÁÒÔÅ Á %ÕÒÏÐÅÉ ÆÉÉÎÄ ÆÏÁÒÔÅ ÆÒÁÇÍÅÎÔÁÔá 
ÄÁÔÏÒÉÔá ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ Á ÅØÐÁÎÓÉÕÎÉÉ ÕÒÂÁÎÅȢ !ÖÁÎÔÁÊÅÌÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ 
ÐÅÎÔÒÕ ÃÉÃÌÉÓÍ ÆÁĪá ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÁÕÔÏ ÉÎÃÌÕÄ ÎÉÖÅÌÕÒÉ ÒÅÄÕÓÅ ÄÅ ÅÔÁÎĦÁÒÅ ĦÉ 
ÆÒÁÇÍÅÎÔÁÒÅ Á ÓÏÌÕÌÕÉȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÃÏÓÔÕÒÉ ÍÁÉ ÍÉÃÉȢ 

 2ÅÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ÚÏÎÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÐÅÎÔÒÕ ÃÉÃÌÉÓÍȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ Á ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÖÅÒÚÉ ĦÉ Á 

ÇÒáÄÉÎÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅȟ ÃÒÅÅÁÚá ÕÎ ÓÐÁĪÉÕ ÐÕÂÌÉÃ ÖÁÌÏÒÏÓȟ ÚÏÎÅ ÌÏÃÕÉÂÉÌÅ ĦÉȟ ÐÒÉÎ ÕÒÍÁÒÅȟ o 

ÃÁÌÉÔÁÔÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÔá Á ÖÉÅĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÏĪÉȢ 2ÅÆÅÒÉÔÏÒ ÌÁ ÿÍÂÒáÃáÍÉÎÔÅÁ ÒÕÔÉÅÒá ĦÉ ÐÁÖÁÊÅÌÅ 

ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÐÅ ÔÒÁÓÅÅÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÁÃÅÁÓÔÁ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÿÎÄÅÐÌÉÎÅÁÓÃá ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ 

ÃÅÒÉÎĪÅȡ  

¶ 0ÌÁÎÅÉÔÁÔÅÁ ÓÕÐÒÁÆÅĪÅÉȟ ÿÎ ÐÒÏÆÉÌ ÌÏÎÇÉÔÕÄÉÎÁÌ ÃÝÔ ĦÉ ÔÒÁÎÓÖÅÒÓÁÌ  

0ÌÁÎÅÉÔÁÔÅÁ ÐÁÖÁÊÅÌÏÒ ÄÅÔÅÒÍÉÎá ÖÉÂÒÁĪÉÉÌÅ ÏÒÉÚÏÎÔÁÌÅ ĦÉ ÖÅÒÔÉÃÁÌÅ ÅØÐÅÒÉÍÅÎÔÁÔÅ ÄÅ 

ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ ĦÉȟ ÃÁ ÁÔÁÒÅȟ ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÅ Ï ÃÏÎÄÉĪÉÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔá ÐÅÎÔÒÕ Ï ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá 

ÃÏÎÆÏÒÔÁÂÉÌá ÐÅÎÔÒÕ ÕÔÉlizarea bicicletei. Într-Ï ÍáÓÕÒá ÉÍÐÏÒÔÁÎÔáȟ ÐÌÁÎÅÉÔÁÔÅÁ 

ÄÅÔÅÒÍÉÎáȟ ÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÒÅÚÉÓÔÅÎĪÁ ÐÅ ÃÁÒÅ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÉ Ï ÅØÐÅÒÉÍÅÎÔÅÁÚá ĦÉȟ ÿÎ 

ÃÏÎÓÅÃÉÎĪáȟ ÃÏÎÓÕÍÕÌ ÌÏÒ ÄÅ ÅÎÅÒÇÉÅȢ  

¶ 2ÕÇÏÚÉÔÁÔÅÁ ÓÕÐÒÁÆÅĪÅÉ  

2ÕÇÏÚÉÔÁÔÅÁ ÅÓÔÅ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔá ÿÎ ÍÁÒÅ ÍáÓÕÒá ÄÅ ÔÅØÔÕÒÁ ÓÕÐÒÁÆÅĪÅÉȟ ÄÅ ÐÒÅÚÅÎĪÁ 

ÁÓÐÅÒÉÔáĪÉÉȢ 4ÅØÔÕÒÁ ÅÓÔÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔá ÎÕ ÎÕÍÁÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÎÆÏÒÔÕÌ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÌÏÒȟ ÐÒÉÎ 

ÌÉÍÉÔÁÒÅÁ ÐÉÅÒÄÅÒÉÉ ÄÅ ÅÎÅÒÇÉÅȟ ÄÁÒ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ÌÏÒ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÿÎ 

general. Principalele caracteristici ale texturii sunt microtextura si macrotextura. 

-ÉÃÒÏÔÅØÔÕÒÁȟ ÓÁÕ ÐÁÒÁÍÅÔÒÕÌ ÄÅ ÆÒÅÃÁÒÅ ÌÁ ÍÉÃá ÖÉÔÅÚáȟ ÅÓÔÅ ÎÉÖÅÌÕÌ ÄÅ ÁÄÅÒÅÎĪá ɉÁ 

ÐÁÒÔÉÃÕÌÅÌÏÒ ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌÅɊ ÃÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÁÔÉÎÓ ÌÁ ÖÉÔÅÚá ÒÅÄÕÓáȢ _Î ÃÏÎÃÌÕÚÉÅȟ ÃÕ ÃÝÔ 

ÖÁÌÏÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÕÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÕ ÅÓÔÅ ÍÁÉ ÍÉÃá ɉЃ πȢυπ ÍÍɊ ÃÕ ÁÔÝÔ ÅÓÔÅ Ásigurat un contact 

ÍÁÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÿÎÔÒÅ ÁÎÖÅÌÏÐÁ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÉ ĦÉ ÓÕÐÒÁÆÁĪÁ ÄÅ ÒÕÌÁÒÅȢ  

-ÁÃÒÏÔÅØÔÕÒÁȟ ÓÁÕ ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á ÁÄÅÒÅÎĪÅÉȟ ÅÓÔÅ ÎÉÖÅÌÕÌ ÄÅ ÁÄÅÒÅÎĪá Á 

ÓÕÐÒÁÆÅĪÅÉ ÃÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÁÔÉÎÓ Ï ÄÁÔá ÃÕ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÖÉÔÅÚÅÉȢ  

¶ /ÍÏÇÅÎÉÔÁÔÅȢ !ÓÐÅÃÔÕÌ ÓÕÐÒÁÆÅĪÅÉ  

AÃÅÁÓÔÁ ÎÕ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÐÒÅÚÉÎÔÅ ÄÅÇÒÁÄáÒÉ ÓÕÂ ÆÏÒÍá ÄÅ ÅØÃÅÓ ÄÅ ÂÉÔÕÍȟ ÆÉÓÕÒÉȟ ÚÏÎÅ 

ÐÏÒÏÁÓÅȟ ÄÅÓÃÈÉÓÅȟ ĦÌÅÆÕÉÔÅȢ  

¶ #ÏÌÅÃÔÁÒÅÁ ĦÉ ÅÖÁÃÕÁÒÅÁ ÁÐÅÌÏÒ  
Proiectantul trebuie sŊ realizeze cŊ aceste cerinŧe se aplicŊ nu numai pentru traseele 

dedicate bicicletelor, da r, de asemenea, ɿi pentru drumurile publice deschise circulaŧiei 

bicicletelor. Atunci c©nd drumurile publice au o funcŧiune importantŊ pentru traficul de 

biciclete, o suprafaŧŊ bunŊ este vitalŊ. ċn principiu, proiectanŧii pot alege dintre trei 

tipuri difer ite de sisteme rutiere: flexibil, semirigid ɿi rigid. Condiŧia principalŊ care 

trebuie ´nsŊ ´ndeplinitŊ, ca ɿi ´n cazul drumurilor, este asigurarea la acŧiunea 

fenomenului de ´ngheŧ-dezgheŧ a sistemului rutier propus. CercetŊrile au arŊtat cŊ 

bicicliɿti preferŊ asfaltul ɿi ´n mai micŊ mŊsurŊ betonul. 

¶ Sistem rutier flexibil ɿi semirigid 

Asfaltul, ´n strat de uzurŊ, reprezintŊ soluŧia cea mai apreciatŊ de cŊtre bicicliɿti, unul 

dintre motive fiind acela ca acesta eliminŊ inconvenientul rosturilor cre©nd astfel o 

suprafaŧŊ de rulare continuŊ. 
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ċn ceea ce priveɿte rugozitatea, aceasta diferŊ ´n funcŧie de tipul de mixturŊ asfalticŊ 

utilizat. Agregatele utilizate ´n alcŊtuirea mixturilor asfaltice se recomandŊ sŊ fie din 

sortul 0-4, 0-8 sau 0-16. 

Un strat de uzurŊ din beton asfaltic rugos are ca rezultat o rezistenŧŊ la rulare uɿor mai 

ridicatŊ ɿi, prin urmare, nu este recomandatŊ. 

Cu toate acestea, ´n cazul ´n care se aplicŊ un strat de uzurŊ, este important de reamintit 

cŊ bitumul poate deveni moale la temperaturi ridicate ɿi sŊ adere de anvelopele 

bicicletelor.  

Agregatele mici care se desprind din masa mixturii asfaltice pot crea probleme. Trebuie 

deci asiguratŊ o aderenŧŊ c©t mai mare ´ntre agregate ɿi bitum. 

Pentru evacuarea apelor de pe suprafaŧa de rulare este necesar asigurarea unor pante 

minime at©t ´n sens longitudinal c©t ɿi ´n sens transversal. Valoare minimŊ a pantei nu 

trebuie sa fie mai micŊ de 1%. 

¶ Sistem rutier rigid  

La fel ca ɿi asfaltul, dala din betonul de ciment are o suprafaŧa etanɿŊ ɿi oferŊ 

bicicliɿtilor un nivel ridicat de planeitate. Cu toate acestea, rosturile de dilataŧie, 

rosturile de contracŧie, rosturile contact (construcŧie) fac ca mersul cu bicicleta pe o 

suprafaŧa finisatŊ cu dale, de orice tip, sŊ fie inconfortabil pentru utilizatori. De aceea, 

nu se recomandŊ sistemul rutier cu dale, indiferent de materialul dalelor. Totusi, poate 

fi utilizat temporar, ´n cazul unor lucrŊri, pe distanŧe scurte, pentru un timp limitat (1 -

2 luni).  

Traseele finisate cu beton, ´n general, nu cauzeazŊ probleme cu rezistenŧa la alunecare. 

ċn principiu, colectarea ɿi evacuarea apelor nu este o problemŊ ´n cazul sistemului rutier 

rigid. Având în vedere durabilitatea acestui ma terial, ɿansa de formare a gropilor sau 

apariŧia fŊgaɿelor este minimŊ, ca urmare betonul de ciment se comportŊ din aceste 

aspecte mai bine dec©t mixtura asfalticŊ. ċn comparaŧie cu alte tipuri de sisteme rutiere, 

betonul de ciment este afectat foarte puŧin de rŊdŊcinile de copac, cu toate cŊ 

rŊdŊcinile unor tipuri de arbori pot afecta ´n timp si pistele pentru biciclete realizate 

din beton. Un dezavantaj al betonului este costul ridicat de execuŧie. 

 

  $ÕÐá ÃÕÍ ÓÅ ÖÅÄÅ ÄÉÎ ÆÉÇÕÒÁ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓȟ ÁÃÅÌÁĦÉ ÎÕÍáÒ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ÃÁ ĦÉ ÃÕ ÍÁĦÉÎÁ ÐÒÉÖÁÔáȟ ÆÏÌÏÓÉÎÄ ÍÕÌÔ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÓÐÁĪÉÕȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ 
ÿÎ ÏÒÁĦÅȢ _Î ÍÕÌÔÅ ÚÏÎÅ ÄÉÎ ÃÅÎÔÒÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉȟ ÍÁĦÉÎÉÌÅ ÐÁÒÃÁÔÅ ÏÃÕÐá ÓÐÁĪÉÕ ÐÕÂÌÉÃ ÖÁÌÏÒÏÓ 
care ar putea fi eliminat prin dublarea ratei ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȢ #ÉÃÌÉÓÍÕÌ ÅÓÔÅ 
ÂÅÎÅÆÉÃ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÉÎÔÅÇÒÁÔá ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÕÒÂÁÎáȟ ÃÁÒÅ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá 
ĪÉÎá ÃÏÎÔ ÄÅ ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÍÅÄÉÕ ĦÉ ÓÏÃÉÁÌá Á ÕÎÅÉ ÚÏÎÅȟ ÁĦÁ ÃÕÍ ÅÓÔÅ ÐÅÒÃÅÐÕÔá ÄÅ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉȟ 
ÁÎÇÁÊÁĪÉȟ ÃÌÉÅÎĪÉ ĦÉ ÖÉÚÉÔÁÔÏri. #ÁÌÉÔÁÔÅÁ ÕÎÅÉ ÚÏÎÅ ÅÓÔÅ ÁÆÅÃÔÁÔá ÿÎ ÍÁÒÅ ÍáÓÕÒá ÄÅ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ 
ÄÉÎ ÚÏÎÅÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ ÿÎ ÃÁÒÅ ÏÁÍÅÎÉÉ ÉÎÔÅÒÁÃĪÉÏÎÅÁÚá ÿÎ ÍÏÄ ÎÁÔÕÒÁÌ ÿÎÔÒÅ ÅÉ ĦÉ ÃÏÍÕÎÉÔÁÔÅÁ 
ÌÏÒȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÓÔÒáÚÉ ĦÉ ÐÁÒÃÕÒÉ ĦÉȟ ÐÒÉÎ ÕÒÍÁÒÅȟ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ ĦÉ ÄÅÃÉÚÉÉÌÅ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ 
a teritoriului.  / ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÉÎÔÅÇÒÁÔá ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÕÒÂÁÎá ÓÅ ÖÁ ÃÏÎÃÅÎÔÒÁ ÐÅ 
ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÃÕ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅ ÍÉØÔá ÃÁÒÅ ÓÃÕÒÔÅÁÚá ÄÉÓÔÁÎĪÅÌÅ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ĦÉ ÐÒÏÍÏÖÅÁÚá 
ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ĦÉ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȢ / ÃÏÍÂÉÎÁĪÉÅ ÂÕÎá ÄÅ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅ ĦÉ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÍÉØÔá a terenului 
ÐÏÁÔÅ ÃÒÅĦÔÅ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÃÉÃÌÉÓÍȢ 
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2.6. Turism verde  
 
  _Î ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÄÅ ÆÁĪáȟ ÃÕÔÕÍÁ ÓÏÃÉÁÌá Á ÐÉÃÎÉÃÕÌÕÉ ÿÎ ÆÁÍÉÌÉÅ ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá ÐÅ ÆÏÌÏÓÉÒÅÁ 
ÅØÃÌÕÓÉÖá Á ÁÕÔÏÍÏÂÉÌÅÌÏÒ ÐÅÒÓÏÎÁÌÅȟ ÁÔÝÔ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÄÉÓÔÁÎĪÅÌÏÒ ÒÅÄÕÓÅ ÃÝÔ ĦÉ ÿÎ cazul 
ÄÉÓÔÁÎĪÅÌÏÒ ÍÅÄÉÉȢ !ÃÅÁÓÔá ÓÉÔÕÁĪÉÅ ÁÃÃÅÎÔÕÅÁÚá ÐÅ ÄÅ Ï ÐÁÒÔÅ ÅÍÉÓÉÁ ÄÅ ÎÏØÅȟ ÄÁÒ 
ÆÁÖÏÒÉÚÅÁÚá ÔÏÔÏÄÁÔá ĦÉ ÓÅÄÅÎÔÁÒÉÓÍÕÌ ɉÁÕÔÏɊÍÏÂÉÌȟ ÃÒÅÝÎÄ Ï ÉÍÁÇÉÎÅ ÅØÔÒÅÍ ÄÅ ÎÏÃÉÖá 
ÁÃÅÌÅÉ ÔÉÎÅÒÅ ÇÅÎÅÒÁĪÉÉȟ ÃÁÒÅ ÁÚÉ ÓÕÆÅÒá ÄÅ ÏÂÅÚÉÔÁÔÅ ÁÃÕÔáȢ 

  Anual, la nivel EuroÐÅÁÎ ÓÕÎÔ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÃÉÒÃÁ ςȟχ ÍÉÌÉÁÒÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȟ ÉÁÒ 
ÃÏÎÔÒÉÂÕĪÉÁ ÁÃÅÓÔÕÉ ÎÕÍáÒ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÅÓÔÅ ÅÓÔÉÍÁÔá ÌÁ υτ ÍÉÌÉÁÒÄÅ %ÕÒÏȢ 4ÏÔÏÄÁÔáȟ 
ÎÕÍáÒÕÌ ÅÓÔÉÍÁÔ ÁÌ ÔÕÒÉĦÔÉÌÏÒ ÃÁÒÅ ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ÃÁÒÅ ĦÉ ÐÅÔÒÅÃ Ï ÎÏÁÐÔÅ ÐÅ ÔÒÁÓÅÕ ÅÓÔÅ 
estimat la 2υȟφ ÍÉÌÉÏÁÎÅȟ ÎÕÍáÒ ÃÁÒÅ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄÅ ÃÕ σϷ ÄÉÎ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÓÔÁÔÅÌÏÒ ÍÅÍÂÒÅ 
5%Ȣ #ÏÎÆÏÒÍ ÒÁÐÏÁÒÔÅÌÏÒ %ÕÒÏ6ÅÌÏȟ ÅØÃÕÒÓÉÉÌÅ ÖÅÌÏ ÇÅÎÅÒÅÁÚá ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÃÉÆÒÅȡ ρφ 
úȾÐÅÒÓÏÁÎáȾÚÉȠ συπ úȾÐÅÒÓÏÁÎá ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÅØÃÕÒÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÚÉÌÅȢ 3ÕÍÁ ÍÅÄÉÅ 
chÅÌÔÕÉÔá ÐÅ ÄÕÒÁÔÁ ÅØÃÕÒÓÉÉÌÏÒ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ÓÅ ÿÎÃÁÄÒÅÁÚá ÌÁ υσȟρφ úȾ ÐÅÒÓÏÁÎá. 

Turismul constituie un sector strategic ȟ ÕÎ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔ ÄÅ ÉÎÔÅÇÒÁÒÅ ĦÉ ÕÎ 

motor-ÃÈÅÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÄÒÅÓÁÒÅÁ ÓÏÃÉÏÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ Ãá ÁÃÅÓÔÁ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÐÅÓÔÅ ρπ % din 

ÐÒÏÄÕÓÕÌ ÉÎÔÅÒÎ ÂÒÕÔ ÁÌ 5% ĦÉ ÃÒÅÅÁÚá ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÐÅÎÔÒÕ ςφ ÄÅ ÍÉÌÉÏÁÎÅ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅȟ 

reprezentând 6 % din totalul exporturilor UE. În pÒÅÚÅÎÔȟ ÔÕÒÉÓÍÕÌ ÓÅ ÃÏÎÆÒÕÎÔá ÃÕ noi 

ÐÒÏÖÏÃáÒÉ ÃÕ ÉÍÐÁÃÔ ÍÁÊÏÒ ÌÁ ÃÁÒÅ ÖÁ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÏÆÅÒÅ ÒáÓÐÕÎÓÕÒÉ, cum ar fi 

ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȟ ÃÏÎÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ ÓÐÏÒÉÔáȟ ÐÒÅÓÉÕÎÅÁ ÅØÃÅÓÉÖá ÁÓÕÐÒÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ 

ĦÉ Á ÃÏÎÓÕÍÕÌÕÉ ÄÅ ÁÐá ĦÉ ÅÎÅÒÇÉÅȟ ÄÅÇÒÁÄÁÒÅÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉȟ care trebuie abordate urgent 

ĦÉ ÐÒÉÏÒÉÔÁÒȟ ÐÉÅÒÄÅÒÅÁ ÉÄÅÎÔÉÔáĪÉÉ ĦÉ Á ÒÅÓÐÅÃÔÕÌÕÉ ÆÁĪá ÄÅ ÁÕÔÅÎÔÉÃÉÔÁÔÅÁ ÓÁÔÅÌÏÒȢ 

4ÕÒÉÓÍÕÌ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÕÎ ÍÏÄÅÌ ÄÅ ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÔÒÁÎÚÉĪÉÅÉ ÅÃÏÌÏÇÉÃÅ ÄÕÒÁÂÉÌÅ 

ÓÕÓĪÉÎÕÔÅ ÄÅ 0ÁÃÔÕÌ ÖÅÒÄÅȟ ÃÅ ÁÒÅ ÃÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖ ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁÒÅÁ Europei în primul continent 

ÎÅÕÔÒÕ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃ ÐÝÎá ÿÎ ςπυπȟ ÿÎ ÐÒÏÃÅÓÅÌÅ ÄÅ ÁÄÁÐÔÁÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ÌÁ 

ÅÒÁ ÄÉÇÉÔÁÌá ĦÉ ÿÎ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÅÇÁÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ Á ÉÎÃÌÕÚÉÕÎÉÉ ÓÏÃÉÁÌÅȢ 

4ÕÒÉÓÍÕÌ ÃÏÎÓÔá ÿÎÔÒ-ÕÎ ÌÁÎĪ ÖÁÌÏÒÉÃ ÃÏÍÐÌÅØȟ ÄÉÎ ÃÁÒÅ ÆÁÃ ÐÁÒÔÅ ÍÕÌÔÅ ÐáÒĪÉ 

ÉÎÔÅÒÅÓÁÔÅȟ ÃÁÒÅ ÁÒÅ Ï ÌÅÇáÔÕÒá ÄÉÒÅÃÔá ÃÕ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉȢ Transportul 

ĦÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÅÌÅÍÅÎÔÅ-ÃÈÅÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÅÚÉÕÎÅÁ ÓÏÃÉÁÌáȟ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ĦÉ 

ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá a UE, punându-ÓÅ ÁÃÃÅÎÔÕÌ ÐÅ ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á ÁÄÏÐÔÁ ÓÏÌÕĪÉÉ ÄÅ ÍÏbilitate 

ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔÅ ĦÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅȢ 4ÕÒÉÓÍÕÌ ÐÏÁÔÅ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉ ÿÎ ÍÏÄ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÌÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÕÌ 

ÁÍÂÉĪÉÏÓ ÁÌ %ÕÒÏÐÅÉ ÐÒÉÖÉÎÄ economia circular á. 

)ÎÄÕÓÔÒÉÁ ÔÕÒÉÓÍÕÌÕÉ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÅ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá-ĦÉ ÿÍÂÕÎáÔáĪÅÁÓÃá ÏÆÅÒÔÁ ÄÅ 

produse neutre din punct de vedere climatic  prin utilizarea energiei curate, prin 

ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÒÅÄÕÓá Á ÓÕÂÓÔÁÎĪÅÌÏÒ ÃÈÉÍÉÃÅ ÎÏÃÉÖÅ ĦÉ Á ÐÌÁÓÔÉÃÕÌÕÉȟ ÐÒÉÎ ÐÒÏÃÅÓÅÌÅ ÄÅ ÒÅÃÉÃÌÁÒÅ 

Á ÁÐÅÌÏÒ ÐÌÕÖÉÁÌÅ ĦÉ Á ÁÐÅÌÏÒ ÕÚÁÔÅ ÍÅÎÁÊÅÒÅȟ ÃÁÒÅ ÒÅÄÕÃ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÂÉÌ ÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÁÐá 

ÐÏÔÁÂÉÌá ÄÉÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÁÐÒÏÖÉÚÉÏÎÁÒÅȟ ĦÉ ÐÒÉÎ ÒÅÃÉÃÌÁÒÅÁ ÄÅĦÅÕÒÉÌÏÒȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÃÁ ÁÃÅÓÔÅ 

ÓÉÓÔÅÍÅ Óá ÆÉÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÿÎÔÒ-un mod mai sistematic. 

4ÕÒÉÓÍÕÌ ÐÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔá ÁÄÕÃÅ ÂÅÎÅÆÉÃÉÉ ÅÃÏÎÏÍÉÉÌÏÒ ÌÏÃÁÌÅ ÐÒÉÎ ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÓÕÎÔ 

vizitate zone care nu sunt vizitate în general în cadrul turismului convenĪÉÏÎÁÌȟ ÄÁÒ ĦÉ ÐÒÉÎ 

ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉÌÏÒ ĦÉ Á ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÌÏÃÁÌÅȠ ÿÎ ÐÌÕÓȟ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÎÅÃÅÓÁÒá ÐÅÎÔÒÕ 

ÁÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕ ÏÆÅÒá ÁÖÁÎÔÁÊÅ ĦÉ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÌÏÒ ÌÏÃÁÌÉȟ ÏÆÅÒÉÎÄ Ï ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÃÁÒÅ 

contribuie ÌÁ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ Á ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ ÌÏÃÁÌÅȢ 
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)ÍÐÏÒÔÁÎĪÁ ÔÕÒÉÓÍÕÌÕÉ ÿÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÒÕÒÁÌá ÎÕ ÍÁÉ ÔÒÅÂÕÉÅ ÉÎÔÅÒÐÒÅÔÁÔá 

ÅØÃÌÕÓÉÖ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔÕÌ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÁÇÒÉÃÏÌÅȟ ÃÉ ÃÁ ÖÅÃÔÏÒ ÄÅ ÐÒÏÇÒÅÓ ÁÌ ÚÏÎÅÌÏÒ 

ÒÕÒÁÌÅ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÄÅÚÖÏltate, cu terenuri agricole marginale cu randament productiv 

ÓÃáÚÕÔȟ ÄÁÒ ÄÅ Ï ÍÁÒÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÖÁÌÏÁÒÅÁ ÅÃÏÌÏÇÉÃá ĦÉ ÐÅÉÓÁÇÉÓÔÉÃáȟ 

ÄÁÒ ĦÉ ÐÒÏÔÅÃĪÉÁ ÂÉÏÄÉÖÅÒÓÉÔáĪÉÉȢ 

Turismul excesiv  ɉÄÅÐáĦÉÒÅÁ ÐÒÁÇÕÒÉÌÏÒ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÆÉÚÉÃÅȟ ÅÃÏÌÏÇÉÃÅȟ ÓÏciale, 

ÅÃÏÎÏÍÉÃÅȟ ÐÓÉÈÏÌÏÇÉÃÅ ÓÁÕ ÐÏÌÉÔÉÃÅ Á ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉÌÏÒɊȟ ÌÁ ÆÅÌ ÃÁ ÔÏÁÔÅ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÅ ÕÍÁÎÅȟ 

ÇÅÎÅÒÅÁÚá ÕÎ ÉÍÐÁÃÔ ÁÓÕÐÒÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÓÏÃÉÁÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÄÅÓÆáĦÏÁÒá ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁȢ 

%ÓÔÅ ÁÓÔÆÅÌ ÎÅÃÅÓÁÒá ÅÖÉÔÁÒÅÁ ÅÆÅÃÔÅÌÏÒ ÎÅÇÁÔÉÖÅ ÁÌÅ ÔÕÒÉÓÍÕÌÕÉ ÅØÃÅÓÉÖȟ ÃÁÒÅ ÃÏÎduc la o 

ÃÒÅĦÔÅÒÅ Á ÃÏÎÇÅÓÔÉÏÎáÒÉÉȟ ÌÁ ÐÒÅÓÉÕÎÉ ÁÓÕÐÒÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉȟ ÌÁ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ ÅÎÅÒÇÉÅ 

ĦÉ ÁÐáȟ ÌÁ ÄÅÇÒÁÄÁÒÅÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉȟ ÌÁ ÄÅÔÅÒÉÏÒÁÒÅÁ ÓÉÔÕÒÉÌÏÒ ĦÉ Á ÍÏÎÕÍÅÎÔÅÌÏÒ ÉÓÔÏÒÉÃÅȟ ÌÁ 

ÐÉÅÒÄÅÒÅÁ ÉÄÅÎÔÉÔáĪÉÉ ĦÉ Á ÁÕÔÅÎÔÉÃÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÌÁ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÏÓÔÕÌÕÉ ÖÉÅĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÉ ÌÏÃÁÌÉȟ 

ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÌÁ Ï ÉÎÅÇÁÌÉÔÁÔÅ ÄÉÎ ÃÅ ÿÎ ÃÅ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÿÎÔÒÅ ÁÃÅĦÔÉÁȢ 

Turismul durabil  ÿÎ ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ 0ÁÃÔÕÌ ÖÅÒÄÅ ĦÉ ÃÕ !ÇÅÎÄÁ ςπσπ Á 

/ÒÇÁÎÉÚÁĪÉÅÉ .ÁĪÉÕÎÉÌÏÒ 5ÎÉÔÅȟ ÅÓÔÅ ÄÅÓÉÄÅÒÁÔÕÌ %ÕÒÏÐÅÁÎ ÃÁÒÅ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÒÅÓÐÅÃÔÅ 

ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÄÉÒÅÃĪÉÉ ÇÅÎÅÒÁÌÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÅȡ ÓÐÒÉÊÉÎ ÐÅÎÔÒÕ ÄÉÇÉÔÁÌÉÚÁÒÅÁ ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉȟ 

ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉÌÏÒ ÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔÅȟ ÄÅÃÁÒÂÏÎÉÚÁÒÅÁ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉȟ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ 

ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÍÕÌÕÉȟ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÅÉ ÃÉÒÃÕÌÁÒÅȟ ÿÎÃÕÒÁÊÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÔÕÒÉÓÍ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌ ĦÉ 

fÁÖÏÒÁÂÉÌ ÉÎÃÌÕÚÉÕÎÉÉȟ ÏÐÒÉÒÅÁ ÄÅÐÏÐÕÌáÒÉÉ ÚÏÎÅÌÏÒ ÒÕÒÁÌÅȟ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÇÕÖÅÒÎÁÎĪÅÉ 

ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÔÉÖÅ ĦÉ ÐÁÒÔÅÎÅÒÉÁÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ-privat. 

România, prin potenĪÉÁÌÕÌ ÓáÕ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃȟ ÌÏÃÁÌÉÚÁÔ ÃÕ ÐÒÅÃáÄÅÒÅ ÿÎ ÚÏÎÁ ÍÏÎÔÁÎáȟ 

ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÐÅÎÔÒÕ ÁÖÅÎÔÕÒÉÅÒÉÉ ÐÅ ÄÏÕá ÒÏ ÉȢ _Î ÓÐÅÃÉÁÌȟ ÐáÄÕÒÉÌÅ 

ÖÉÒÇÉÎÅ ĥÉ ÃÏÍÕÎÉÔá ÉÌÅ ÉÚÏÌÁÔÅ ÁÌÅ #ÁÒÐÁ ÉÌÏÒ 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÁÔÒÁÇ ÁÎÕÁÌ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉĥÔÉ ÓÔÒáÉÎÉȟ ÄÁÒ 

ĥÉ ÒÏÍÝÎÉȢ !ÃÅĥÔÉÁ ÓÕÎÔ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁ É ÔÕÒÉĥÔÉ ÅÃÏÌÏÇÉĥÔÉ ÄÏÒÎÉÃÉ Óá ÅØÐÌÏÒÅÚÅ ÉÎÕÔÕÒÉ 

ÓáÌÂÁÔÉÃÅȟ Óá ÄÅÇÕÓÔÅ ÇÁÓÔÒÏÎÏÍÉÁ ÔÒÁÄÉ ÉÏÎÁÌáȟ Óá ÐÁÒÔÉÃÉÐÅ ÁÃÔÉÖ ÌÁ ÄÉÖÅÒÓÅ ÅÖÅÎÉÍÅÎÔÅ 

ÃÕÌÔÕÒÁÌÅ ÃÕ ÓÐÅÃÉÆÉÃ ÁÒÈÁÉÃ ĥÉ Óá ÃÏÎÖÉÅ ÕÉÁÓÃá ÿÎ ÓÝÎÕÌ ÃÏÍÕÎÉÔá ÉÌÏÒ ÆáÒá Á ÁÖÅÁ ÐÒÅÔÅÎ ÉÁ 

de a consuma servicii specifice industriei turistice. De altfel, marele avantaj al 

ÃÉÃÌÏÔÕÒÉĥÔÉÌÏÒȟ ÿÎ ÓÐÉÒÉÔÕÌ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅȟ ÅÓÔÅ ÁÃÅÌÁ ÄÅ Á ÅØÐÌÏÒÁ ÃÏÍÕÎÉÔá ÉÌÅ ÉÚÏÌÁÔÅȟ 

ÃÁÒÅ ÎÕ ÁÕ ÁÃÃÅÓ ÌÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÔÕÒÉÓÔÉÃá ÆáÒá Á-ĥÉ ÌáÓÁ ÁÍÐÒÅÎÔÁ ÔÕÒÉÓÔÉÃá ÁÓÕÐÒÁ 

ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÎÁÔÕÒÁÌ ĥÉ ÖÅÔÒÅÉ ÓáÔÅĥÔÉȢ 

Dar în ultimul timp se poate observÁ Ï ÒÅÄÉÍÅÎÓÉÏÎÁÒÅ Á ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌÕÉ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃ 

ÁÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉȟ ÿÎ ÓÅÎÓÕÌ Ãá ÚÏÎÅ ÐÒÅÃÕÍ $ÅÌÔÁ $ÕÎáÒÉÉȟ ÄÅÆÉÌÅÅÌÅ ÒáÕÒÉÌÏÒ ÓÁÕ ÚÏÎÅÌÅ 

ÐÒÏÔÅÊÁÔÅ ÄÅÖÉÎ Ï ÁÔÒÁÃĪÉÅ ÄÅÏÓÅÂÉÔá ÐÅÎÔÒÕ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÍȢ 
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Capitolul 3: 34!"),)2%!ȟ )$%.4)&)#!2%! ¥) $)342)"5§)! 
TRA3%%,/2 #)#,/452)34)#% ,! .)6%, .!§)/.!, 

 
  

 
3.1. MetodologiÁ ÕÔÉÌÉÚÁÔá ÿÎ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÓÔÕÄÉÕÌÕÉ 

0ÅÎÔÒÕ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÍ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ Ó-a utilizat o 

ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÅ ÃÁÒÅ ÐÒÅÓÕÐÕÎÅ ÉÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÔÕÔÕÒÏÒ ÁÃÔÏÒÉÌÏÒ ÒÅÌÅÖÁÎĪÉ ĦÉ ÐÒÅÌÕarea datelor 

ÄÉÎ ÓÔÕÄÉÉÌÅ ÒÅÁÌÉÚÁÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎ ĦÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÐÒÉÖÉÎÄ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÒÅĪelei de trasee 

ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȢ -ÅÔÏÄÏÌÏÇÉÁ ÐÒÅÓÕÐÕÎÅ ÅÔÁÐÉÚÁÒÅÁ ĦÉ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÄÅ ÈáÒĪÉ 

ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÃÕ ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÒÁÓÅelor cicloturistice : 

 Identificarea traseelor cicloturistice din România cuprinse în studii la nivel 

european; 

 SituaĪÉÁ ÅØÉÓÔÅÎÔá Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÒÅĪÅÁÕÁ 

ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȠ 

 )ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ĦÉ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÒÅÇÉÏÎÁÌ ĦÉ 

local, preluaÔÅ ÄÉÎ ÐÒÏÐÕÎÅÒÉ ÄÅ ÌÁ #ÏÎÓÉÌÉÉÌÅ *ÕÄÅĪÅÎÅȠ 

 )ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÔÅÍÁÔÉÃÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȠ 

 )ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ ÃÒÅÁÔÅ ÄÅ ÃÁÄÒÕÌ ÎÁÔÕÒÁÌ ĦÉ ÃÁÄÒÕÌ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔȠ 

 $ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÒÕÔÅÌÏÒ ÉÎÆÏÒÍÁÌÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÁÃÔÏÒÉ ÒÅÌÅÖÁÎĪÉ ɉ/.'-

ÕÒÉȟ ÃÉÃÌÉĦÔÉ ÐÒÏÆÅÓÉÏÎÉĦÔÉȾÁÍÁÔÏÒÉȟ #ÅÎÔÒÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ #ÏÏÒÄÏÎÁÒÅ 6ÅÌÏ 

 )ÎÔÅÇÒÁÒÅÁ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÅÉ ÃÕ ÒÅÆÏÒÍÁ ÄÉÎ ÔÕÒÉÓÍȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÁ ȵρς ÒÕÔÅ 

ÃÕÌÔÕÒÁÌÅȱ ÆÉÎÁÎĪÁÔá Ðrin PNRR. 

_Î ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÁ ÅÌÁÂÏÒÁÔá ÄÅ #ÅÎÔÒÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ #ÏÏÒÄÏÎÁÒÅ 6ÅÌÏ ÿÎ ÐÒÏÃÅÓÕÌ ÄÅ 

ÓÔÁÂÉÌÉÒÅ ĦÉ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅ Á ÒÅĪÅÌÅÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÓÅÌÅÃÔÁÔÅ Ï ÓÅÒÉÅ 

ÄÅ ÃÒÉÔÅÒÉÉ ÐÏÒÎÉÎÄ ÄÅ ÌÁ ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÌÅ (' ÎÒȢ ττρȾςπςςȟ -ÁÎÕÁÌÕÌ ȵ%ÕÒÏÐean Certification 

3ÔÁÎÄÁÒÄ ÆÏÒ ÔÈÅ %ÕÒÏÐÅÁÎ ÃÕÃÌÅ ÒÏÕÔÅ ÎÅÔ×ÏÒËȱ ɀ Á ÄÏÕÁ ÅÄÉĪÉÅȟ -ÁÎÕÁÌÕÌ ȵ%ÕÒÏ6ÅÌÏ 

2ÏÕÔÅ #ÏÏÒÄÉÎÁÔÉÏÎ 2ÕÌÅÓȱ ÅÌÁÂÏÒÁÔÅ ÄÅ &ÅÄÅÒÁĪÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá ÄÅ #ÉÃÌÉÓÍ ɉ%#&Ɋ ÿÎ 

ÆÅÂÒÕÁÒÉÅ ςπςς ĦÉ !ÎÅØÁ ÌÁ $ÅÃÉÚÉÁ ÄÅ ÐÕÎÅÒÅ ÿÎ ÁÐÌÉÃÁÒÅ Á #ÏÎÓÉÌÉÕÌÕÉ ÄÅ ÁÐrobare a 

ÅÖÁÌÕáÒÉÉ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ ÒÅÄÒÅÓÁÒÅ ĦÉ ÒÅÚÉÌÉÅÎĪá ÁÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉȟ #ÏÍÐÏÎÅÎÔÁ ρρȢ 4ÕÒÉÓÍ ĦÉ 

ÃÕÌÔÕÒáȢ         

5Î ÔÒÁÓÅÕ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÿÎÄÅÐÌÉÎÅÁÓÃá ÃÕÍÕÌÁÔÉÖ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÃÒÉÔÅÒÉÉ ÍÉÎÉÍÁÌÅ ÿÎ 

ÖÅÄÅÒÅÁ ÁÍÅÎÁÊáÒÉÉȡ 

¶ 3ÉÇÕÒÁÎĪá ɀ trebuie ÁÓÉÇÕÒÁÔÅ ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÍÉÎÉÍÅ ÄÅ ÃÁÌÉÔÁÔÅ Á ÓÕÐÒÁÆÅĪÅÉ ÄÅ ÒÕÌÁÒÅȟ ÄÅ 

ÄÅÍÁÒÃÁÒÅ ÆÁĪá ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÁÕÔÏ ĦÉ ÁÌÔÅ ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÄÅ ÃÁÄÒÕ ÐÏÓÉÂÉÌ ÐÅÒÉÃÕÌÏÁÓÅȟ ÄÅ 

ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÒÅ ĦÉ ÍÁÒÃÁÒÅ ĦÉ Á ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉÌÏÒ ÿÎ ÐÒÏÆÉÌ ÔÒÁÎÓÖÅÒÓÁÌ ÅÔÃȠ 

¶ Continuitate ɀ trebuie evitate, pe cât posiÂÉÌȟ ÆÒÁÇÍÅÎÔÁÒÅÁ ÅØÃÅÓÉÖá ĦÉ 

întreruperile reprezentate de factori naturali sau antropici; 

¶ DiÒÅÃĪÉÏÎÁÒÅ - ÔÒÅÂÕÉÅ ÁÓÉÇÕÒÁÔáȟ ÐÒÉÎ ÍÁÒÃÁÒÅ ĦÉ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÒÅȟ ÐÁÒÃÕÒÇÅÒÅÁ ÕÎÕÉ 

ÔÒÁÓÅÕ ÃÕ Ï ÏÒÉÇÉÎÅ ɉȵÐÕÎÃÔÕÌ !ȱɊ ĦÉ Ï ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ɉȵÐÕÎÃÔÕÌ "ȱɊ ÃÌÁÒÅȠ ÐÕÎÃÔÕÌ ! ĦÉ B 

pot fi ÕÎÕÌ ĦÉ ÁÃÅÌÁĦÉ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÕÎÕÉ ÔÒÁÓÅÕ ÔÉÐ ÃÉÒÃÕÉÔȠ; 

¶ Confort; 

¶ Atractivitate  ɀ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÐÒÅÚÉÎÔÅ ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÄÅ ÃÁÄÒÕ ÎÁÔÕÒÁÌ ĦÉȾÓÁÕ ÁÎÔÒÏÐÉÃ ÃÕ 

ÐÏÔÅÎĪÉÁÌ ÄÅ ÖÉÚÉÔÁÒÅȠ 
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¶ Acces la servicii ɀ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÁÓÉÇÕÒÅ ÁÃÃÅÓÕÌ ÌÁ ÄÉÖÅÒÓÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÐÒÅÃÕÍ ÐÕÎÃÔ ÄÅ 

realimentare, service biciclete etc; 

¶ Conectivitate cu transportul public. 

 

În vederea îndeplinirii acestor criterii, s-a avut în vedere respectarea anumitor 

ÃÅÒÉÎĪÅ ÍÉÎÉÍÁÌÅ de identificare a traseelor cicloturistice: 

¶ 3ÔÁÂÉÌÉÒÅÁ ÔÒÁÓÅÕÌÕÉ ÐÅ ÐÒÏÐÒÉÅÔÁÔÅÁ ÐÕÂÌÉÃá ÓÁÕ ÐÒÉÖÁÔá Á 3ÔÁÔÕÌÕÉȾ5!4-urilor, cu 

respectarea prevederilor art. 9 alin. (1) - (3) din HG nr. 441/2022 pentru 

aprobarea normelor metodologice privind crearea, amenÁÊÁÒÅÁ ĦÉ ÏÍÏÌÏÇÁÒÅÁ 

traseelor de cicloturism, evitându-se astfel identificarea amplasamentului pe 

ÐÒÏÐÒÉÅÔÁÔÅÁ ÐÒÉÖÁÔáȢ 

¶ )ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ Á ÌÕÁÔ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÃÁ ÁÃÅÓÔÅÁ Óá ÎÕ ÃÏÎĪÉÎá ÎÉÃÉ Ï 

ÿÎÔÒÅÒÕÐÅÒÅ ÆÉÚÉÃá ÃÁÒÅ Óá ÌÅ ÆÁÃá ÉÍÐÏÓÉÂÉÌ ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÓȢ În cazul unor bariere 

ÎÁÔÕÒÁÌÅ ɉÃÕÒÓ ÄÅ ÁÐáȟ ÒÅÌÉÅÆ ÍÏÎÔÁÎ ÅÔÃȢɊ ÓÁÕ ÁÒÔÉÆÉÃÉÁÌÅ ɉÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔáȟ ÁÕÔÏÓÔÒÁÄáȟ 

ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÃÕ ÔÒÁÆÉÃ ÉÎÔÅÎÓ ÅÔÃȢɊ Ó-a luat în considerare transportul cu alte 

ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÃÏÎÅØá ɉÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÃÕ Æeribot sau mijloace 

de transport public, amenajarea de poduri, pasaje subterane/supraterane, treceri 

la nivel etc). 

¶ )ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÄÅ ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ Á ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅȟ ÅÖÉÔÝÎÄÕ-se 

astfel drumurile cu ÔÒÁÆÉÃ ÉÎÔÅÎÓ ĦÉ ÃÕ ÖÉÔÅÚá ÅÇÁÌá ÓÁÕ ÍÁi mare de 50 km/h. În 

ÃÁÄÒÕÌ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒȟ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ Ó-Á ÐÕÔÕÔ ÒÅÁÌÉÚÁ ĦÉ ÐÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÃÕ ÔÒÁÆÉÃ 

ÁÕÔÏȟ ÃÕ ÌÉÍÉÔÁÒÅ ÄÅ ÖÉÔÅÚá σπ ËÍȾÈ ÓÁÕ ÐÅ ÐÉÓÔÅ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ Ⱦ ÿÎ ÃÕÒÓ ÄÅ 

ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅȟ ÅØÃÅÐĪÉÅ ÆáÃÝÎÄ ÓÉÔÕÁĪÉÁ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÕÎÄÅ ÔÒÁÆÉÃul auto este foarte 

ÒÅÄÕÓ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÒÅ ÎÕ ÅØÉÓÔá ÁÌÔá ÖÁÒÉÁÎÔá ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖá ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÅÅÁ ÓÅÃĪÉÕÎÅ ÄÉÎ 

traseul cicloturistic. 

¶ %ÖÉÔÁÒÅÁ ÉÎÃÌÕÄÅÒÉÉ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÔÒÁÓÅÅ Á ÔÒÅÃÅÒÉÌÏÒ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÔÅ ÐÅÒÉÃÕÌÏÁÓÅ (drumuri 

ÅØÐÒÅÓȟ ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÄÒÕÍÕÒÉ ÊÕÄÅĪÅÎÅ ÓÁÕ ÌÏÃÁÌÅ ÃÕ ÔÒÁÆÉÃ ÉÎÔÅÎÓ ĦÉ ÃÕ ÖÉÔÅÚá 

ÅÇÁÌá ÓÁÕ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅ υπ ËÍȾÈ ÅÔÃȢɊȟ ÃÕ ÅØÃÅÐĪÉÁ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÌÉÐÓÉÔÅ ÄÅ Ï ÁÌÔá 

ÖÁÒÉÁÎÔá ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖá ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÓÉÇÕÒÁ ÃÏÎÔÉÎÕÉÔÁÔÅÁ ÔÒÁÓÅÕÌÕÉ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃ ÐÅÎÔÒÕ 

ÁÃÅÅÁ ÓÅÃĪÉÕÎÅ ÄÉÎ ÔÒÁÓÅÕÌ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃȢ 

¶ 3ÕÐÒÁÆÁĪÁ ÄÅ ÒÕÌÁÒÅ Óá ÆÉÅ ÕÎÁ ÎÅÔÅÄáȾÓá ÁÓÉÇÕÒÅ ÐÌÁÎÅÉÔÁÔÅȟ ÃÕ Ï ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá 

ÓÏÌÉÄá ɉÒÅÃÏÍÁÎÄÁÂÉÌ ÁÓÆÁÌÔȟ ÐÁÖÁÊ ÓÁÕ ÏÒÉÃÅ ÍÁÔÅÒÉÁÌ ÒÅÚÉÓÔÅÎÔȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÍÁÃÁÄÁÍɊȢ 

_Î ÃÁÚÕÒÉ ÅØÃÅÐĪÉÏÎÁÌÅ ɉÚÏÎÅ ÓÅÎÓÉÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÅÄÉÕɊȟ Ó-a luat în considerare 

ÓÕÐÒÁÆÁĪÁ ÅØÉÓÔÅÎÔá ɉÐáÍÝÎÔȟ ÐÉÁÔÒá ÅÔÃȢɊ ÃÕ ÃÏÎÄÉĪÉÁ ÃÁ ÁÃÅÁÓÔá ÓÕÐÒÁÆÁĪá Óá ÆÉÅ ÕÎÁ 

ÔÁÓÁÔáȾÃÏÍÐÁÃÔÁÔáȟ ÆáÒá ÇÒÏÐÉȢ 

¶ ,áĪÉÍÅÁ ÔÒÁÓÅÕÌÕÉ Óá ÓÅ ÿÎÃÁÄÒÅÚÅ ÿÎ ÍÉÎÉÍ ρȟυ Í ÐÅ ÓÅÎÓȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ σȟπ Í ÃÕ ÓÅÎÓ 

ÄÕÂÌÕȟ ÃÕ ÅØÃÅÐĪÉÁ ÃÁÚÕÒÉÌÏÒ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔÅ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉ ÎÕ ÐÏÔ ÆÉ ÁÓÉÇÕÒÁÔÅ ÄÉÎ ÃÁÕÚÅ 

obiective.  

¶ %ØÉÓÔÅÎĪÁ ÿÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅ ɉÐÅ Ï ÒÁÚá ÄÅ υËÍɊ Á ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ ÕÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÁÔÒÁÃĪÉÅ 

ÃÕÌÔÕÒÁÌá ÓÁÕ ÎÁÔÕÒÁÌá ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá ÐÅ Ï ÓÅÃĪÉÕÎÅ ÄÅ Ï ÚÉ ɉÃÕ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÃÕÐÒÉÎÓá 

între 30-90 km, recomandabil o lungime de 60 km). 
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¶ 4ÒÁÓÅÕÌ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃ Óá ÎÕ ÔÒÁÖÅÒÓÅÚÅ ÚÏÎÅ ÃÕ ÐÒÏÖÏÃáÒÉ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá ÓÏÃÉÁÌá ÓÁÕ 

ÓÉÔÕÁĪÉÉ ÐÅÒÉÃÕÌÏÁÓÅ ÃÁÕÚÁÔÅ ÄÅ ÁÎÉÍÁÌÅȢ 

¶ 4ÒÁÓÅÕÌ Óá ÆÉÅ ÃÏÎÅÃÔÁÔ ÌÁ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎȢ 

¶ / ÓÅÃĪÉÕÎÅ ÄÅ Ï ÚÉ Óá ÃÏÎĪÉÎá ÕÎÉÔáĪÉ ÄÅ ÃÁÚÁÒÅ ÄÅ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ 

ÁÕØÉÌÉÁÒÅ ɉÐÅ Ï ÒÁÚá ÄÅ max 15 km). 

¶ 5Î ÔÒÁÓÅÕ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃ Óá ÁÉÂá ÍÉÎÉÍÕÍ υ ËÍ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÃÅÌÕÉ ÌÉÎÉÁÒ ÓÁÕ ÍÉÎÉÍÕÍ ςπ 

ËÍ ÄÁÃá ÅÓÔÅ ÔÒÁÓÅÕ ÄÅ ÔÉÐ ÃÉÒÃÕÉÔȢ  

Criteriile de eligibilitate care au stat la baza conceptului/temei de propunere a 

traseelor cicloturistice din cadrul studiului pornind de la prevederile Anexei la Decizia de 

ÐÕÎÅÒÅ ÿÎ ÁÐÌÉÃÁÒÅ Á #ÏÎÓÉÌÉÕÌÕÉ ÄÅ ÁÐÒÏÂÁÒÅ Á ÅÖÁÌÕáÒÉÉ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ ÒÅÄÒÅÓÁÒÅ ĦÉ ÒÅÚÉÌÉÅÎĪá 

al României - #ÏÍÐÏÎÅÎÔÁ ρρȢ 4ÕÒÉÓÍ ĦÉ ÃÕÌÔÕÒá ÐÅÎÔÒÕ )ÎÖÅÓÔÉĪÉÁ τ )ÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ Á 

σȢπππ ËÍ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ĦÉ (' ÎÒȢ ττρȾςπςςȟ ÃÕ ÍÅÎĪÉÕÎÅ Ãá ÅÌÅ ÐÏÔ ÆÉ ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÔÅ 

cumulativ sau individual, ÓÕÎÔ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅȡ 

 0ÒÏÐÕÎÅÒÅÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ Óá ÉÎÔÅÇÒÅÚÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÉÎ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÁ 

ȵ0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÃÅÌÏÒ ρς ÒÕÔÅ ÔÕÒÉÓÔÉÃÅȾÃÕÌÔÕÒÁÌÅȱȟ ÆÉÎÁÎĪÁÔÅ ÐÒÉÎ 0.22ȟ #ÏÍÐÏÎÅÎÔÁ 

ρρȢ 4ÕÒÉÓÍ ĦÉ ÃÕÌÔÕÒáȠ 

 /ÂÌÉÇÁÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÒÅÁÌÉÚáÒÉÉ ÒÕÔÅÌÏÒ %ÕÒÏ6ÅÌÏ φ ĦÉ %ÕÒÏ6ÅÌÏ ρσȟ ÃÕ ÒÅÓÐÅÃÔÁÒÅÁ ÔÅÍÅÉ 

traseului ɀ $ÕÎáÒÅÁ ɉÁÌÔÅ ÃÕÒÓÕÒÉ ÄÅ ÁÐáɊȠ 

 0ÒÏÐÕÎÅÒÅÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ Óá ÁÓÉÇÕÒÅ ÃÏÎÅØÉÕÎÅÁ ÃÕ ÒÕÔÅÌÅ %ÕÒÏ6ÅÌÏ (ex. 

ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÃÁÒÅ Óá ÐÏÒÎÅÁÓÃá ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉÌÅȾÏÒÁĦÅÌÅ ÍÁÒÉ ÄÉÎ 

ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅ ÃÉÒÃÁ φπ ËÍ ĦÉ Óá ÓÅ ÃÏÎÅÃÔÅÚÅ ÃÁ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ÆÉÎÁÌá ÃÕ ÒÕÔÅÌÅ %ÕÒÏ6ÅÌÏɊȠ 

 )ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÕ Ï ÔÅÍÁÔÉÃá ɉ$ÒÕÍÕÌ 3áÒÉÉȟ $ÒÕÍÕÌ 6ÉÎÕÌȟ $ÒÕÍÕÌ 

3ÔÁĪÉÕÎÉÌÏÒ "ÁÌÎÅÁÒÅȟ 6ÉÁ 4ÒÁÎÓÉÌÖÁÎÉÃÁ ÅÔÃȢɊ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá ÆÉÅ ÖÁÌÏÒÉÆÉÃÁÔ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ 

ecoturistic; 

 )ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÉÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ ÏÒÁĦÅÌÏÒȾÍÕÎÉÃÉÐÉÉÌÏÒ ĦÉ 

ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÃÏÎÅØÉÕÎÉÉ ÃÕ ÁÃÅÓÔÅÁȟ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá ÆÉÅ ÿÎÃÕÒÁÊÁÔá ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ 

ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅ Á ÏÒÁĦÅÌÏÒȟ ÃÕ ÕÎ ÁÃÃÅÓ ÃÝÔ ÍÁÉ ÆÁÃÉÌ ÌÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ 

ÔÕÒÉÓÔÉÃÅȾÃÕÌÔÕÒÁÌÅ ÄÉÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅ ɉÅØȢ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÃÁÒÅ Óá ÐÏÒÎÅÁÓÃá ÄÉÎ 

ÍÕÎÉÃÉÐÉÉÌÅȾÏÒÁĦÅÌÅ ÍÁÒÉ ÄÉÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅ ÃÉÒÃÁȢ φπËÍ ĦÉ Óá ÓÅ ÁÓÉÇÕÒÅ 

ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÃÁ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉ ÆÉÎÁÌÅ cu traseele cicloturistice existente/propuse (Via 

4ÒÁÎÓÉÌÖÁÎÉÃÁ ÅÔÃȢɊ ÓÁÕ ÄÅ ÅØÅÍÐÌÕȟ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÃÁÒÅ Óá ÁÓÉÇÕÒÅ 

ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ Á ÄÏÕá ÍÕÎÉÃÉÐÉÉȾÏÒÁĦÅ ÍÁÒÉȟ ÿÎ ÃÁÒÅ ÐÒÉÎ ÐÁÒÃÕÒÇÅÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÿÎ 

proximitate -ÒÁÚá ÄÅ ÃÉÒÃÁ υ ËÍ ÓÅ ÒÅÇáÓÅÓÃ ÏÂÉÅÃÔÉÖe turistice); 

 )ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá ÓÅ ÁÓÉÇÕÒÅ Ï ÃÏÎÅØÉÕÎÅ 

ÔÒÁÎÓÆÒÏÎÔÁÌÉÅÒáȠ 

 2ÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÄÅ ÅÔÁÐÅȾÓÅÃĪÉÕÎÉ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÓÁÕ ÔÒÁÓÅÅ 

ÒÅÇÉÏÎÁÌÅȾÌÏÃÁÌÅ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá ÓÅ ÁÓÉÇÕÒÅ ÃÏÎÅØÉÕÎÅÁ ÃáÔÒÅ ÒÅĪeaua de trasee 

ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÐÒÉÎ ÓÔÕÄÉÕÌ Danube Cycle Plans ÆÉÎÁÎĪÁÔ 

prin Interreg. 
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3.2Ȣ 2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÉÎ 2ÏÍÁÎÉÁ ÐÅ ÈÁÒÔÁ EuroVelo 
 
,Á ÉÎÉĪÉÁÔÉÖÁ &ÅÄÅÒÁĪÉÅÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ Á #ÉÃÌÉĦÔÉÌÏÒ ɉ%#&Ɋ ÿÎ cooperare cu parteneri 

ÎÁĪÉÏÎÁÌÉ ĦÉ ÒÅÇÉÏÎÁÌÉȟ ÿÎ ÁÎÕÌ ρωωυ Ó-Á ÌÁÎÓÁÔ ÉÄÅÁ ÃÒÅáÒÉÉ ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ 
ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌÅȢ 2ÅĪÅÁÕÁ %ÕÒÏ6ÅÌÏ ÅÓÔÅ ÁÌÃáÔÕÉÔá ÄÉÎ ρχ ÒÕÔÅȟ ÃÕ ÕÎ ÔÏÔÁÌ ÄÅ 
aproximativ de 90.000 km, din care care peste 45.000 km sunÔ ÔÒÁÓÁĪÉ ÐÅ ÐÉÓÔÅ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ 
ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ĦÉ ÄÒÕÍÕÒÉ ÃÕ ÔÒÁÆÉÃ ÒÅÄÕÓȢ 
 

Tabel σȢ 2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ %ÕÒÏ6ÅÌÏ 

NumŁrul 

rutei 
Nume traseu OraἨe ἩŁri 

km 

EV1 

Traseul Coastei 

Atlanticului 

Capul Nord  (EV7, EV11) - Tromsø - Vestvågøy - Trondheim  (EV3) - Bergen  (EV12) 

- Aberdeen  (EV12) - Inverness   (EV12) 

- Glasgow - Stranraer - Belfast - Lisburn - Strabane - Derry - Sligo - Galway  (EV2) 

- Limerick - Waterville - Cork - Rosslare - Fishguard - Newport - Bristol  (EV2) -

Plymouth - Roscoff  (EV4) - Nantes  (EV6) - La 

Rochelle - Arcachon - Bayonne - Hendaye - Irun - Pamplona  (EV3) 

- Burgos - Valladolid - Salamanca - Cáceres - Ayamonte - Faro - Sagres - Lisabona - Port

o - Caminha 

Norvegia, Regatul Unit, 

Irlanda, FranἪa, Spania, 

Portugalia 

11.000 

EV2 

Traseul Capitalelor 

Galway  (EV1) - Athlone - Dublin - Holyhead - Bristol  (EV1) 

- Bath - Reading - Londra  (EV12) - Harwich - Hoek van Holland  (EV12, EV15, EV19) 

- Haga  (EV12) - Utrecht - Münster  (EV3) - Dessau - Berlin  (EV7) - PoznaŒ  (EV9) 

- VarἨovia  (EV11) - Minsk - Moscova 

Irlanda, Regatul Unit, 

Olanda, Germania, Polonia, 

Belarus, Rusia 

5.000 

EV3 

Drumul pelerinilor 

Trondheim  (EV1) - Lillehammer - Oslo - Halden - Strömstad - Göteborg  (EV12) 

- Frederikshavn  (EV12) 

- Aalborg - Viborg - Vejen - Padborg - Flensburg - Hamburg  (EV12) - Münster  (EV2) 

- Wesel  (EV15) - Düsseldorf  ( EV4) - Köln - Aachen - Liège  (EV19) - Namur  (EV5, 

EV19) - Charleroi - Maubeuge- Paris - Orléans  (EV6) - Tururi  (EV6) - Bordeaux - Saint-

Jean-Pied-de-Port - Roncesvalles - Pamplona  (EV1) 

- Logroño - Burgos - Frómista  (EV1) - León - Ponferrada - Sarria - Santiago de 

Compostela 

Norvegia, Suedia, 

Danemarca, Germania, 

Belgia, FranἪa, Spania 

5.300 

EV4 

Traseul Europei 

Centrale 

Roscoff  (EV1) - Mont-Saint-Michel - Cherbourg - Le Havre - Calais  (EV5, EV12) 

- Vlissingen  (EV12) - Venlo - Düsseldorf  (EV3, EV15) - Bonn  (EV3, EV15) 

- Frankfurt - Cheb  (EV13) - Karlovy Vary - Praga  (EV7) - Brno  (EV9) - Cracovia  (EV11) 

- Lviv - Kiev 

FranἪa, Belgia, Olanda, 

Germania, Cehia, Polonia, 

Ucraina 

5.100 

EV5 

Via Romea 

Francigena 

Canterbury  (EV12) - Dover  (EV12) - Calais  (EV4, EV12) 

- Lille - Bruxelles - Namur  (EV3, EV19) - Luxemburg - Saarbrücken - Strasbourg  (EV15) 

- Mulhouse  (EV6) - Basel  (EV6, EV15) - Andermatt  (EV15, EV17) 

- Lucerna - Milano - Pavia  (EV8) - Piacenza  (EV8) - Lucca - Siena - Roma  (EV7) 

- Benevento - Brindisi 

Regatul Unit, FranἪa, Belgia, 

Luxemburg, Germania, 

ElveἪia, Italia 

3.200 

EV6 

Ruta Atlantic ï 

Marea NeagrŁ 

Saint-Brevin-les-Pins  (EV1) - Nantes  (EV1) - Tururi  (EV3) 

- Orléans - Besançon - Mulhouse  (EV5) - Basel  (EV5, EV15) 

- Radolfzell - Ulm - Regensburg - Passau  (EV7) - Linz  ( EV7) - Viena  (EV9) 

- Bratislava  (EV13) - Budapesta - Osijek - Belgrad - Panļevo  (EV11) - Bela 

Crkva  (EV13) - Drobeta-Turnu Severin  (EV13) 

- Vidin/ Calafat - Ruse / Giurgiu - Silistra - BrŁila - ConstanἪa 

FranἪa, ElveἪia, Germania, 

Austria, Slovacia, Ungaria, 

CroaἪia, Serbia, Rom©nia, 

Bulgaria 

4.450 
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EV7 

Ruta Soarelui 

Capul Nord  (EV1, EV11) - Haparanda  (EV10) - Sundsvall  (EV10) - Göteborg  (EV3, 

EV12) - Helsingborg - Copenhaga  (EV10) - Gedser - Rostock  (EV10, EV13) 

- Berlin  (EV2) - Dresda - Praga  ( EV4) - Linz  (EV6) 

- Salzburg - Bolzano - Mantua  (EV8) - Bologna - FlorenἪa - Roma  (EV5) 

- Napoli - Catanzaro - Catania -Valletta 

Norvegia, Finlanda, Suedia, 

Danemarca, Germania, 

Cehia, Austria, Italia, Malta 

7.700 

EV8 

Traseul 

Mediteranei 

Cádiz - Málaga - Almería - Murcia - Alicante - Valencia - Barcelona - Béziers - Sète  (EV1

7) - Cannes - Nisa - Torino - Pavia  (EV5) - Mantua  (EV7) - VeneἪia - Trieste  (EV9) 

- Koper - Pula  (EV9) 

- Zadar - Split - Dubrovnik - Tivat - Kotor - Shkodër- Tirana - Vlorë - Patras - Atena  (EV11

) - Bergama - Izmir - Selçuk - Nicosia - Larnaca - Limassol - Paphos - Polis - Nicosia 

Spania, FranἪa, Italia, 

Slovenia, CroaἪia, 

Muntenegru, Albania, 

Grecia, Turcia, Cipru 

7.500 

EV9 

BalticŁ - AdriaticŁ 

GdaŒsk  (EV10, EV13) - PoznaŒ  (EV2) - Wrocğaw - Olomouc - Brno  (EV4) 

- BŚeclav - Viena  (EV6) - Maribor - Ljubljana - Trieste  (EV8) - Pula  (EV8) 

Polonia, Cehia, Austria, 

Slovenia, Italia, CroaἪia 
2.050 

EV10 

Traseul ciclist al 

MŁrii Baltice 

GdaŒsk  (EV9, EV13) - Rostock  (EV7, EV13) - Kiel - Sønderborg - Copenhaga  (EV7) 

- Malmö - Kalmar - Stockholm - Sundsvall  (EV7) - Umeå  (EV7) - Oulu  (EV11) 

- Vaasa - Turku - Helsinki  ( EV11) - Virolahti  (EV13) - Sankt Petersburg  (EV13) 

- Tallinn  (EV11, EV13) - Riga  (EV13) - Klaipǟda  (EV13) - Kaliningrad  (EV13) - GdaŒsk 

Polonia, Germania, 

Danemarca, Suedia, 

Finlanda, Rusia, Estonia, 

Letonia, Lituania 

9.000 

EV11 

Traseul Europei de 

Est 

Capul Nord  (EV1, EV7) - Inari  (EV13) - Rovaniemi - Oulu  (EV10) 

- Kuopio - Helsinki  (EV10) - Tallinn  (EV10, EV13) 

- Tartu - Daugavpils - Vilnius - VarἨovia  (EV2) - Cracovia  (EV4) 

- Koġice - Szeged  (EV13) - Panļevo  (EV6) - Skopie - Salonic - Larissa - Atena  (EV8) 

Norvegia, Finlanda, Estonia, 

Letonia, Lituania, Polonia, 

Slovacia, Ungaria, Serbia, 

Macedonia de Nord, Grecia 

6.550 

EV12 

Traseul ciclist al 

MŁrii Nordului 

Bergen  (EV1) - Stavanger - Kristiansand - Göteborg  (EV3) 

- Halmstad - Grenaa - Esbjerg - Hamburg  (EV3) - Bremerhaven - Den 

Helder - Haga  (EV2) - Vlissingen  (EV4) - Dunkerque - Calais  (EV4, EV5) - Dover  (EV5) 

- Canterbury  (EV5) - Londra  (EV2) 

- Norwich - Hull - Newcastle - Edinburgh - Aberdeen (EV1) - Inverness  (EV1) 

- Thurso - Insulele Orkney - Insulele Shetland - Bergen 

Norvegia, Suedia, 

Danemarca, Germania, 

ἩŁrile de Jos, Belgia, 

FranἪa, Regatul Unit 

7.050 

EV13 

Traseul Cortinei de 

Fier 

Grense Jakobselv - Kirkenes - Inari  (EV11) - Sodankylä  (EV11) 

- Suomussalmi - Lappeenranta - Sankt Petersburg  (EV10) - Tallinn  (EV10, EV11) 

- Riga  (EV10) - Klaipǟda  (EV10) - Kaliningrad  (EV10) - GdaŒs ( EV10  ) 9, EV10) 

- Greifswald  (EV10) - Rostock  (EV7, EV10) - Lübeck - Eschwege - Cheb  (EV4) 

- Bratislava  (EV6) - Donji Miholjac - Szeged (EV11) - Vrġac - Drobeta-Turnu 

Severin  (EV6) 

- Zajeļar - Pirot - Kyustendil - Strumica - Petrich - Smolyan - Kyprinos - Edirne - Kērklareli 

- Malko Tarnovo - Rezovo 

Norvegia, Finlanda, Rusia, 

Estonia, Letonia, Lituania, 

Polonia, Germania, 

Republica CehŁ, Austria, 

Slovacia, Ungaria, Slovenia, 

CroaἪia, Serbia, Rom©nia, 

Bulgaria, Macedonia de 

Nord, Grecia, Turcia 

9.950 

EV14 

Apele Europei 

Centrale 

Zell Am See - Bischofshofen  (EV7) - Liezen - Graz - Fehring  (EV9) 

- Gleisdorf - Szentgotthárd  (EV13) - Keszthely - Székesfehérvár - Velence 
Austria, Ungaria 1.125 

EV15 

Traseul ciclist al 

Rinului 

Andermatt  (EV5, EV17) 

- Chur - Grabs - Lustenau - Konstanz - Öhningen - Schaffhausen - Basel  (EV5, EV6) 

- Rosenau / Weil am 

Rhein - Biesheim / Breisach - Strasbourg - Karlsruhe - Mannheim - Worms / Biebesheim 

am Rhein - Mainz  ( EV4) - Bingen  (EV4) - Koblenz  (EV4) - Bonn  (EV3, EV4)) 

- Köln (EV3, EV4) - Düsseldorf  (EV3) - Duisburg  (EV3) 

- Rheinberg / Wesel - Xanten / Emmerich am Rhein - Arnhem  (EV2) 

- Leerdam - Rotterdam  (EV19) - Hoek van Holland  (E2, EV12, EV19) 

ElveἪia, Germania, FranἪa, 

ἩŁrile de Jos 
1.500 
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EV17 

Traseul de ciclism 

al Ronului 

Andermatt  (EV5, EV15) - Pasul Furka - Brig - Sierre - Sitten - Martigny - Saint 

Gingolph / Vevey - Thonon-les-

Bains / Lausanne - Geneva - Lyon - Valence - Avignon - Tarascon 

Ramura de est: Tarascon - Arles - Port-Saint - 

Ramura de vest Louis-du-Rhône : Tarascon - Saint-Gilles - Palavas-les-

Flots - Sète  (EV8) 

ElveἪia, FranἪa 1.250 

EV19 

Traseul cu bicicleta 

Meuse 

Langres - Neufchâteau - Commercy - Verdun - Stenay - Charleville-

Mézières - Dinant - Namur  (EV3, EV5) - Liège - Maastricht - Venlo - Cuijk - Den 

Bosch - Dordrecht - Hoek van Holland  (EV2, EV12, EV15) - Rotterdam  (EV15 ) ) 

FranἪa, Belgia, ἩŁrile de Jos 1.050 

Sursa: ECF, 2022. 
 
$ÏÕá ÒÕÔÅ %ÕÒÏ6ÅÌÏ ÓÅ ÓÕÐÒÁÐÕÎ ÐÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉȟ ÔÏÔÁÌÉÚÝÎÄ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ρȢχςπ 

km ɀ 2.000km (Figura 3Ɋȟ ÃÏÎÆÏÒÍ &ÅÄÅÒÁĪÉÅÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ ÄÅ #ÉÃÌÉÓÍȟ ÁÓÔÆÅÌȡ 

1. EuroVelo 13 ɀ Iron Curtain Trail ɉÊÕÄÅĪÅÌÅ 4ÉÍÉĦȟ #ÁÒÁĦ-3ÅÖÅÒÉÎ ĦÉ -ÅÈÅÄÉÎĪÉɊȠ 
2. EuroVelo 6 - Atlantic-"ÌÁÃË 3ÅÁ ɉÊÕÄÅĪÅÌÅ 4ÉÍÉĦȟ #ÁÒÁĦ-3ÅÖÅÒÉÎȟ -ÅÈÅÄÉÎĪÉȟ $ÏÌÊȟ /ÌÔȟ 
4ÅÌÅÏÒÍÁÎȟ 'ÉÕÒÇÉÕȟ #áÌáÒÁĦÉȟ "ÒáÉÌÁȟ 'ÁÌÁĪÉȟ 4ÕÌÃÅÁȟ #ÏÎÓÔÁÎĪÁɊȢ 

 
 

Figura 3. Harta teritoriul României în raport cu rutele EuroVelo, prelucrare de pe site en.eurovelo.com 
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ÍÕÌĪÉÍÅ ÄÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÐÒÅÃÕÍ ÃÏÁÓÔÅȟ ÒÝÕÒÉȟ ÃÁÓÔÅÌÅ ĦÉ Ï ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÂÕÎáȢ _Î 

&ÒÁÎĪÁ ÐÏĪÉ ÓÁÖÕÒÁ ÖÉÎÕÒÉ ÄÅÏÓÅÂÉÔÅ ÐÅÄÁÌÝÎÄ ÐÒÉÎ ÐÏÄÇÏÒÉÉȟ ÿÎ 6ÉÅÎÁ ÐÏĪÉ ÖÉÚÉÔÁ ÍÕÚÅÅ 

ÕÌÕÉÔÏÁÒÅȟ ÉÁÒ ÿÎ 3ÅÒÂÉÁ ÖÅÉ ÅØÐÅÒÉÍÅÎÔÁ ÃáÌÄÕÒÁ ÏÁÍÅÎÉÌÏÒȱȢ 3ÕÒÓá 

https://en.eurovelo.com/ev6  

În prezent EV6 (figura 4) ÁÒÅ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÄÅ ττυπ ËÍȟ ÁÓÉÇÕÒá ÁÃÃÅÓÕÌ ÌÁ ρρ ÓÉÔÕÒÉ 

ÄÉÎ ÐÁÔÒÉÍÏÎÉÕÌ 5.%3#/ȟ φ ÒÝÕÒÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ĦÉ ÓÔÒáÂÁÔÅ ρρ ĪáÒÉȢ 2ÕÔÁ %ÕÒÏ6ÅÌÏ φȟ ÃÕ Ï 

lungime de circa 1300 km pe teritoriul României, va geÎÅÒÁ ÃÁÔÅÇÏÒÉÃ Ï ÅÍÕÌÁĪÉÅ ÿÎ 

https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Rhone_Cycle_Route&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Rhone_Cycle_Route&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/wiki/Andermatt
https://en.wikipedia.org/wiki/Furka_Pass
https://en.wikipedia.org/wiki/Brig-Glis
https://en.wikipedia.org/wiki/Sierre
https://en.wikipedia.org/wiki/Sion,_Switzerland
https://en.wikipedia.org/wiki/Martigny
https://en.wikipedia.org/wiki/Saint-Gingolph,_Switzerland
https://en.wikipedia.org/wiki/Saint-Gingolph,_Switzerland
https://en.wikipedia.org/wiki/Vevey
https://en.wikipedia.org/wiki/Thonon-les-Bains
https://en.wikipedia.org/wiki/Thonon-les-Bains
https://en.wikipedia.org/wiki/Lausanne
https://en.wikipedia.org/wiki/Geneva
https://en.wikipedia.org/wiki/Lyon
https://en.wikipedia.org/wiki/Valence,_Dr%C3%B4me
https://en.wikipedia.org/wiki/Avignon
https://en.wikipedia.org/wiki/Tarascon
https://en.wikipedia.org/wiki/Arles
https://en.wikipedia.org/wiki/Port-Saint-Louis-du-Rh%C3%B4ne
https://en.wikipedia.org/wiki/Port-Saint-Louis-du-Rh%C3%B4ne
https://en.wikipedia.org/wiki/Saint-Gilles,_Gard
https://en.wikipedia.org/wiki/Palavas-les-Flots
https://en.wikipedia.org/wiki/Palavas-les-Flots
https://en.wikipedia.org/wiki/S%C3%A8te
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Meuse_Cycle_Route&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Meuse_Cycle_Route&action=edit&redlink=1
https://en.wikipedia.org/wiki/Langres
https://en.wikipedia.org/wiki/Neufch%C3%A2teau,_Vosges
https://en.wikipedia.org/wiki/Commercy
https://en.wikipedia.org/wiki/Verdun
https://en.wikipedia.org/wiki/Stenay
https://en.wikipedia.org/wiki/Charleville-M%C3%A9zi%C3%A8res
https://en.wikipedia.org/wiki/Charleville-M%C3%A9zi%C3%A8res
https://en.wikipedia.org/wiki/Dinant
https://en.wikipedia.org/wiki/Namur
https://en.wikipedia.org/wiki/Li%C3%A8ge
https://en.wikipedia.org/wiki/Maastricht
https://en.wikipedia.org/wiki/Venlo
https://en.wikipedia.org/wiki/Cuijk
https://en.wikipedia.org/wiki/%27s-Hertogenbosch
https://en.wikipedia.org/wiki/%27s-Hertogenbosch
https://en.wikipedia.org/wiki/Dordrecht
https://en.wikipedia.org/wiki/Hook_of_Holland
https://en.wikipedia.org/wiki/Rotterdam
https://en.wikipedia.org/wiki/File:Sign_EV17.svg
https://en.wikipedia.org/wiki/File:Sign_EV19.svg
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ÒÅÇÉÕÎÉÌÅ ÓÔÒáÂáÔÕÔÅ ĦÉ ÎÕ ÎÕÍÁÉȟ ĦÉ ÖÁ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁ ÐÏÁÔÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÕÌ ÃÁÔÁÌÉÚÁÔÏÒ ÿÎ 

ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÁÌÔÏÒ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÉÎÔÅÒÃÏÎÅÃÔÁÔÅ ÿÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌáȟ ĦÉ ÖÁ ÁÖÅÁ ÄÅ 

ÁÓÅÍÅÎÅÁ Ï ÃÏÎÔÒÉÂÕĪÉÅ ÅÖÉÄÅÎÔá ÌÁ ÁÐÌÁÔÉÚÁÒÅÁ ÄÉÓÐÁÒÉÔáĪÉÌÏÒ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ĦÉ ÓÏÃÉÁÌÅ ÄÉÎ 

ÚÏÎÅÌÅ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔÅ ÄÉÎ ÓÕÄÕÌ ĪáÒÉÉȢ 

 
Figura 4. Harta teritoriul României în raport cu ruta EuroVelo 6  Atlantic 

ɀ -ÁÒÅÁ .ÅÁÇÒá, prelucrare de pe site en.eurovelo.com 

 
%ÕÒÏ6ÅÌÏ ρσ ȵ#ÏÒÔÉÎÁ ÄÅ &ÉÅÒȱ ɉ%6ρσɊȟ ÃÕ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÔÏÔÁÌá ÄÅ ωωυπ ËÍȟ ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá 

ςπ ÄÅ ĪáÒÉ ĦÉ ÁÓÉÇÕÒá ÁÃÃÅÓÕÌ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉĦÔÉÌÏÒ ÌÁ σ ÍáÒÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ĦÉ ρτ ÓÉÔÕÒÉ ÄÉÎ ÐÁÔÒÉÍÏÎÉÕÌ 
5.%3#/Ȣ %ÓÔÅ ÕÎÕÌ ÄÉÎÔÒÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÌÕÎÇÉ ÔÒÁÓÅÅ %ÕÒÏ6ÅÌÏ ÃÅ ÌÅÁÇá ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÎÏÒÄ-sud 
ÒÅÇÉÕÎÉ ÃÕ ÿÎÃáÒÃáÔÕÒá ÉÓÔÏÒÉÃá ĦÉ ÃÕÌÔÕÒÁÌá ÄÅÏÓÅÂÉÔáȟ ÄÉÎ ,ÁÐÏÎÉÁ ÿÎ 'ÒÅÃÉÁ ĦÉ ÄÅ ÌÁ -ÁÒÅÁ 
"ÁÒÅÎÔÓ ÌÁ -ÁÒÅÁ .ÅÁÇÒáȢ 

În România EV13 (figura 5) ÖÁ ÁÖÅÁ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÄÅ σχπ ËÍ ĦÉ Ï ÁÃÏÐÅÒÉÒÅ ÍÁÉ 
ÒÅÓÔÒÝÎÓá ÄÅÃÝÔ %6φȟ ÿÎ ÚÏÎÁ ÄÅ ÖÅÓÔ ĦÉ ÓÕÄ-ÖÅÓÔȟ ĦÉ ÖÁ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉ ÌÁ ÄÉÎÁÍÉÃÁ ÄÅÊÁ ÁÃÃÅÌÅÒÁÔá 
a acestei regiuni ɉÊÕÄÅĪÕÌ 4ÉÍÉĦȟ ÊÕÄÅĪÕÌ #ÁÒÁĦ-3ÅÖÅÒÉÎȟ ÊÕÄÅĪÕÌ -ÅÈÅÄÉÎĪÉɊ din punct de 
ÖÅÄÅÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃȟ ÓÏÃÉÁÌ ĦÉ ÔÕÒÉÓÔÉÃ.  

 
Figura 5. Harta teritoriul României în raport cu ruta EuroVelo 13 
Traseul Cortinei de Fier, prelucrare de pe site en.eurovelo.com 

https://en.wikipedia.org/wiki/EV6_The_Rivers_Route
https://en.wikipedia.org/wiki/EV6_The_Rivers_Route
https://en.wikipedia.org/wiki/Iron_Curtain_Trail
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EuroVelo ρρ ȵ4ÒÁÓÅÕÌ %ÕÒÏÐÅÉ ÄÅ %ÓÔȱȟ ÃÕ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÄÅ φυυπ ËÍȟ ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá ÎÏÒÄ-

ÓÕÄ %ÕÒÏÐÁ ÐÒÉÎ ρρ ĪáÒÉ ĦÉ φ ÃÁÐÉÔÁÌÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅȡ (ÅÌÓÉÎËÉȟ 6ÉÌÎÉÕÓȟ 6ÁÒĦÏÖÉÁȟ "ÅÌÇÒÁÄȟ 3ËÏÐÊÅ 

ĦÉ !ÔÅÎÁȢ $ÅĦÉ ÎÕ ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉȟ ÓÅ ÁÆÌá ÿÎ ÁÐÒÏÐÉÅÒÅÁ ÇÒÁÎÉĪÅÉ ÄÅ ÖÅÓÔ Ħi 

ÐÏÁÔÅ ÇÅÎÅÒÁ ÌÅÇáÔÕÒÉ ÃÕ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉÌÅ ÄÅ ÌÁ ÇÒÁÎÉĪÁ ÃÕ 5ÎÇÁÒÉÁ ɉÅØȢ 3ÁÔÕ -ÁÒÅȟ /ÒÁÄÅÁȟ Arad, 

4ÉÍÉĦÏÁÒÁ) ĦÉ ÐÒÉÎ ÁÃÅÓÔÅÁ ÃÕ ÒÅÓÔÕÌ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÐÒÉÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÖÅÌÏȢ 

 

Figura 6. Harta teritoriul României în raport cu ruta EuroVelo 11 Traseul Europei de Est, prelucrare de pe site en.eurovelo.com 

 
 

Figura 7. Posibile conexiuni a teritoriul României cu ruta EuroVelo 11 Traseul Europei de Est, prelucrare de pe site en.eurovelo.com 
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  0Å ÐÌÁÎ ÅÕÒÏÐÅÁÎ ÅØÉÓÔá ÄÅÊÁ ÒÅ ÅÌÅ ÎÁ ÉÏÎÁÌÅ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÍÁÒÃÁÔÅȟ 

ÁÐÒÏÂÁÔÅ ĥÉ ÏÍÏÌÏÇÁÔÅ ÿÎ ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÌÅÇÉÓÌÁ ÉÁ ÎÁ ÉÏÎÁÌáȢ !ÃÅÓÔÅÁ ÓÕÎÔ ÿÎ ÃÏÎÔÉÎÕá 

ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ĥÉ ÿÎ ÐÒÏÃÅÓ ÄÅ ÉÎÔÅÇÒÁÒÅ ÃÕ ÒÅ ÅÌÅÌÅ ÎÁ ÉÏÎÁÌÅ ÁÌÅ áÒÉÌÏr vecine. Magistralele 

ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÎÁ ÉÏÎÁÌÅ ÆÏÒÍÅÁÚá ÏÓÁÔÕÒÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÒÅ ÅÌÅ ĥÉ ÓÕÐÏÒÔÕÌ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÓÅÅÌÅ 

ÒÅÇÉÏÎÁÌÅ ĥÉ ÌÏÃÁÌÅȢ 4ÅÎÄÉÎ Á ÿÎ ÕÌÔÉÍÅÌÅ ÄÅÃÅÎÉÉ ÅÓÔÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÍÕÌÕÉ ÄÅ 

ÌÕÎÇ ÐÁÒÃÕÒÓȟ ÃÏÎÔÅØÔ ÿÎ ÃÁÒÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎ Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÎÁ ÉÏÎÁÌÅ ĥÉ 

ÉÎÔÅÒÎÁ ÉÏÎÁÌÅ ÅÓÔÅ ÿÎ ÃÏÎÔÉÎÕá ÃÒÅĥÔÅÒÅȢ  

  2ÕÔÅÌÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅÓÃÒÉÕ ÖÉÚÉÕÎÅÁ ÿÎ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕ Á ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ 

durabile, alegerea unei forme de transport mai ecologic cu conexiuni cu alte moduri de 

transport pe ÔÏÁÔÅ ÓÅÃĪÉÕÎÉÌÅ ÄÉÎ ÔÒÁÓÅÕȢ / ÒÅĪÅÁ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃá ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá 

o oportunitate de promovare a legáturilor transfrontali ere ĦÉ ÄÅ Á ÁÔÉÎÇÅ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ 

turistic al teritoriului. În (Figura 8) este prezentat teritoriul României în raport cu reĪÅÌÅ 

ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÌÁ ÎÉÖÅÌ %ÕÒÏÐÅÁÎ ĦÉ ÓÅ ÏÂÓÅÒÖá ÆÁÐÔÕÌ Ãá zona de Vest a 

%ÕÒÏÐÅÉ ÄÉÓÐÕÎÅ ÄÅ Ï ÒÅĪÅÁ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃá ÄÅÎÓá ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌȢ   

$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÐÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÖÁ 
ÆÁÃÉÌÉÔÁ ÌÅÇáÔÕÒÉÌÅ ÃÕ ÒÅĪÅÁÕÁ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃá ÿÎ ÃÕÒÓ ÄÅ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅ Á 5ÎÇÁÒÉÅÉ ĦÉ 3ÅÒÂÉÅÉȟ 
ÉÁÒ ÐÅÎÔÒÕ ÌÅÇáÔÕÒÉÌÅ ÃÕ "ÕÌÇÁÒÉÁ ÓÅ ÖÁ ÕÔÉÌÉÚÁ ÒÕÔÁ %ÕÒÏ6ÅÌÏ φȢ 

 
Figura 8. (ÁÒÔÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÔÒÁÓÅÅÌÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎ 

2ÕÔÅÌÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÒÅÇÉÏÎÁÌ ĦÉ ÌÏÃÁÌ ÐÒÏÍÏÖÅÁÚá ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÉ ÃÁ 
ÍÉÊÌÏÃ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÔÝÔ ÐÅÎÔÒÕ ÎÅÖÏÉÌÅ ÃÏÔÉÄÉÅÎÅȟ ÃÝÔ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÕÒÉÓÍ Ħi recreativ. 
0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÁÓÔÆÅÌ ÄÅ ÒÅĪÅÌÅ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÖÁ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 



Studiu privind stabilirea, identificarea ҍi distribuҏia teritorialŁ a traseelor cicloturistice la nivel naҏional ï septembrie 
2022 

 29 

ÄÕÒÁÂÉÌáȟ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÒÕÒÁÌÅ ĦÉ ÖÁ ÓÔÉÍÕÌÁ ÆÏÒÍÁÒÅÁ ÄÅ ÇÒÕÐÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉ 
ĦÉ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉȟ ÉÎÔÅÒÃÏÎÅÃÔÁÔÅ. 
 La nivelul Europei, a zonei centrale Ἠi de Vest, se observŁ existenἪa unei reἪele 

cicloturistice densŁ de rang regional Ἠi local, care la nivelul teritoriului respectiv vizeazŁ 

conectarea unui numŁr semnificativ de centre urbane, locuri de interes istoric, arheologic Ἠi 

cultural, patrimoniu natural. Pe teritoriul Rom©niei, infrastructura velo este dezvoltatŁ ´n 

municipii pentru zonele centrale Ἠi cele periferice Ἠi o infrastructurŁ velo dedicatŁ traseelor 

montane.  

 
Figura 9. Harta teritoriul României în raport cu traseele cicloturistice de rang local-regional-ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎ 

  2ÏÍÝÎÉÁ ÁÒÅ ÕÎ ÐÏÔÅÎ ÉÁÌ ÆÏÁÒÔÅ ÒÉÄÉÃÁÔ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÍÕÌÕÉȟ ÄÁÒ ÃÁÒÅ ÿÎ 

ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÄÅ ÆÁ á are un nivel extrem de redus de valorificare, iar una din cauzele 

ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÅÓÔÅ ÌÉÐÓÁ ÕÎÅÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅȟ ÿÎ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÌÉÐÓÁ ÍÁÒÃáÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÄÅ 

ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÍȢ %ØÉÓÔá ÄÅÊÁ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÕÎ ÉÎÔÅÒÅÓ ĥÉ Ï ÃÅÒÅÒÅ ÃÒÅÓÃÕÔá ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ 

cicloturÉÓÔÉÃÅ ÍÁÒÃÁÔÅ ĥÉ ÏÍÏÌÏÇÁÔÅ ÁÔÝÔ ÄÉÎ ÐÁÒÔÅÁ ÔÕÒÉĥÔÉÌÏÒ ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌÉȟ Á ÁÓÏÃÉÁ ÉÉÌÏÒ ÄÅ 

ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÍ ĥÉ Á ÁÇÅÎ ÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÕÒÉÓÍ ÄÉÎ ÁÒá ĥÉ ÓÔÒáÉÎáÔÁÔÅȟ ÃÝÔ ĥÉ ÄÉÎ ÐÁÒÔÅÁ ÁÕÔÏÒÉÔá ÉÌÏÒ 

ÐÕÂÌÉÃÅ ÌÏÃÁÌÅ ĥÉ ÓÔÒÕÃÔÕÒÉÌÏÒ ÁÓÏÃÉÁÔÉÖÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÌÏÃÁÌá ĥÉ ÒÅÇÉÏÎÁÌá (Grupuri de 

!Ã ÉÕÎÅ ,ÏÃÁÌá - GAL-ÕÒÉȟ !ÓÏÃÉÁ ÉÉ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ )ÎÔÅÒÃÏÍÕÎÉÔÁÒá - !$)ȟ ÁÓÏÃÉÁ ÉÉ ÌÏÃÁÌÅ 

ÄÅ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅ ĥÉ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÔÕÒÉÓÔÉÃáȟ ÅÔÃɊ ÃÁÒÅ ÁÕ ÅÌÁÂÏÒÁÔ ÄÅÊÁ ÓÁÕ ÄÏÒÅÓÃ Óá ÅÌÁÂÏÒÅÚÅ ĥÉ 

Óá ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÅÚÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅȢ 3ÕÂÌÉÎÉÅÍ Ãá ÅØÉÓÔá ÄÅÊÁ ÎÕÍÅÒÏÁÓÅ 

ÓÕÒÓÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÄÅ ÆÉÎÁÎ ÁÒÅ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÆÏÎÄÕÒÉ ÎÅÒÁÍÂÕÒÓÁÂÉÌÅ ÃÏÍÕÎÉÔÁÒÅ ÓÁÕ ÄÉÎ ÁÌÔÅ 

surse externe care pot fi utilizate pentru dezvoltarea cicloturismului.  

În zona de Vest a României s-au realizat piste de biciclete pe digurile de protecἪie a 

apelor (ex. municipiul TimiἨoara, Satu Mare, Oradea, Salonta) care faciliteazŁ deplasarea din 

municipii cŁtre oraἨele din proximitate, respectiv cŁtre graniἪa cu Ungaria Ἠi Serbia. 

Ċn regiunea montanŁ, ´n judeἪe precum Sibiu, BraἨov, Alba-Iulia, BotoἨani, BistriἪa s-

au realizat piste de bicicliἨti pentru agrement (aproximativ pe distanἪe de 10-20km), care 

pornesc din municipii cŁtre elemente ale peisajului natural. ReἪeaua de trasee cicloturistice este 
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realizatŁ cu precŁdere ´n zonele de munte prin trasee special amenajate ´n pŁduri, dar Ἠi ´n zona 

Delta DunŁrii Ἠi satele din Transilvania. 

3.3. DÉÓÔÒÉÂÕĪÉa teritorial á Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÃÏÎÆÏÒÍ 
ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÅÉ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÿÎ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌ $ÁÎÕÂÅ #ÙÃÌÅ 0ÌÁÎÓ ÆÉÎÁÎĪÁÔ ÐÒÉÎ )ÎÔÅÒÒÅÇ 

 _Î ÃÁÄÒÕÌ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ Ȱ$ÁÎÕÂÅ #ÙÃÌÅ 0ÌÁÎÓȱ ÆÉÎÁÎĪÁÔ ÐÒÉÎ )ÎÔÅÒÒÅÇ Ó-ÁÕ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔ ĦÉ 
distribuit pe teritoriul României un nÕÍáÒ ÄÅ ρπ ÒÕÔÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÃÕ Ï 
ÌÕÎÇÉÍÅ ÄÅ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ωȢπυπ ËÍȢ !ÃÅÓÔÅ ÒÕÔÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÁÕ ÆÏÓÔ 
ÄÉÓÔÒÉÂÕÉÔÅ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá ÁÓÉÇÕÒÅ Ï ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ Á ÔÕÔÕÒÏÒ ÒÅÇÉÕÎÉÌÏÒ ÄÉÎ ÄÉÒÅÃĪÉÁ 6-E, 
respectiv N-S: 
 

 5 rute ciÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÃÁÒÄÉÎÁÌá .-S; 
 υ ÒÕÔÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÃÁÒÄÉÎÁÌá 6-%ȟ ÄÉÎ ÃÁÒÅ ρ ÒÕÔá ÓÅ 
ÓÕÐÒÁÐÕÎÅ ÐÅ ÚÏÎÁ ÄÅ $ÕÎáÒÅȟ ÃÕ ÒÕÔÅÌÅ %ÕÒÏ6ÅÌÏ φ ĦÉ %ÕÒÏ6ÅÌÏ ρσȢ 

 

 
&ÉÇÕÒÁ ρπȢ (ÁÒÔÁ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 

3ÕÒÓÁȡ ÐÒÅÌÕÃÒÁÒÅ ÄÕÐá ).#$4ȟ ςπςςȢ 
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3.4. Identificarea Ħi distribu Īia teritorial á a traseelor cicloturistice de rang 
regional Ħi local propuse de  #ÏÎÓÉÌÉÉ *ÕÄÅĪÅÎÅ 

 
  0Å ÂÁÚÁ ÕÎÏÒ ÓÅÔÕÒÉ ÄÅ ÃÒÉÔÅÒÉÉ ÓÔÁÂÉÌÉÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ #ÅÎÔÒÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ #ÏÏÒÄÏÎÁÒÅ 
6ÅÌÏȟ #ÏÎÓÉÌÉÉÌÅ *ÕÄÅĪÅÎÅ ÄÅ ÐÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÁÕ ÔÒÁÎÓÍÉÓ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÔÏÔÁÌ ÄÅ 
aproximativ 16.921 km trasee cicloturistice identificate între limitele administrative ale 
jÕÄÅĪÕÌÕÉȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ Á 5!4-ÕÒÉÌÏÒ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅȢ $ÉÎ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÒÕÔÅÌÅ 
ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÓÅ ÖÁ ÒÅÁÌÉÚÁ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÒÕÔÅÌÏÒ ÄÅ ÒÁÎÇ ÒÅÇÉÏÎÁÌ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ 
cele de interes local. 
  În cadrul Platformei eVelo ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÐÒÉÎ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ 0.22 ÿÎ *ÁÌÏÎÕÌ ÎÒȢστρ 
#ÏÍÐÏÎÅÎÔÁ ρρȟ ÐÅÎÔÒÕ ÁÐÌÉÃÁĪÉÁ ÐÅÎÔÒÕ ÔÅÌÅÆÏÁÎÅȟ ÓÅ ÖÏÒ ÃÒÅÁ ÃÏÎÔÕÒÉ ÄÅ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÏÒ 
ÐÅÎÔÒÕ ÆÉÅÃÁÒÅ #ÏÎÓÉÌÉÕ *ÕÄÅĪÅÁÎȟ ÁÓÔÆÅÌ ÐÒÏÃÅÓÕÌ ÄÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅ ÖÁ ÆÉ ÕÎÕÌ ÃÏÎÔÉÎÕÕ ĦÉ 
ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÒÅÇÉÏÎÁÌ ĦÉ ÌÏÃÁÌ ÓÅ ÖÁ ÄÅÚÖÏÌÔÁ ÏÒÇÁÎÉÃ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ 
ÄÅ ÏÐĪÉÕÎÉÌÅ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ ÌÏÃÁÌÅȾÊÕÄÅĪÅÎÅ ÂÁÚÁÔÅ ÐÅ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌÅ ÄÉÎ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕ ĦÉ 
ÄÉÎÁÍÉÃÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȢ 
 

Trasee cicloturism existente/propuse identificate de CJ-uri 

18130,73 nr. aproximativ km 

 

 
&ÉÇÕÒÁ ρρȢ (ÁÒÔÁ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÐÒÉÎ 
ÐÒÏÉÅÃÔÕÌ Ȱ$ÁÎÕÂÅ #ÙÃÌÅ 0ÌÁÎÓȱ ĦÉ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÒÅÇÉÏÎÁÌ ĦÉ ÌÏÃÁÌ ÐÒÏÐÕÓÅ ÄÅ #ÏÎÓÉÌÉÉÌÅ 

*ÕÄÅĪÅÎÅ 
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3.5. Identificarea de trasee cicloturistice tematice la nivel na Īional  

3.5.1 Via Transilvanica  

ȵVia Transilvanica  constituie un traseu de aproximativ 1.400 de kilometri. Acest traseu 
ÄÅÓÔÉÎÁÔ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ÄÅÚÖáÌÕÉÅ ςȢπππ ÄÅ ÁÎÉ ÄÅ ÉÓÔÏÒÉÅ Á 4ÒÁÎÓÉÌÖÁÎÉÅÉȟ 
ÐÏÒÎÉÎÄ ÄÅ ÌÁ 0ÕÔÎÁ ÐÝÎá ÌÁ $ÒÏÂÅÔÁ 4ÕÒÎÕ-3ÅÖÅÒÉÎȢ %ÓÔÅ ÕÎ ÐÒÏÉÅÃÔ ÁÌ ÏÒÇÁÎÉÚÁĪÉÅÉ 
4áĦÕÌÅÁÓÁ 3ÏÃÉÁÌȟ /.' ÃÕ ÓÅÄÉÕÌ ÿÎ 0ÁÓÕÌ 4ÉÈÕĪÁȟ ÿÎ ÊÕÄÅĪÕÌ "ÉÓÔÒÉĪÁ-.áÓáÕÄȟ ÃÁÒÅ 
ÄÅÓÆáĦÏÁÒá ÁÃĪÉÕÎÉ ÃÕ ÃÁÒÁÃÔÅÒ ÅÄÕÃÁĪÉÏÎÁÌȟ ÓÏÃÉÁÌȟ ÄÅ ÍÅÄÉÕȟ ÃÕÌÔÕÒÁÌ ÅÔÃȢ 6ÉÁ 
4ÒÁÎÓÉÌÖÁÎÉÃÁ ÅÓÔÅ ÕÎ ÄÒÕÍ ÃÅ ÅÓÔÅ ÄÅÄÉÃÁÔ ÁÃÅÌÏÒ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÃÁÒÅȟ ÉÎÄÉÆÅÒÅÎÔ ÄÅ ÖÝÒÓÔáȟ 
ÅØÐÅÒÉÅÎĪá ÓÁÕ ÌÏÃÕÌ ÄÅ ÐÒÏÖÅÎÉÅÎĪáȟ ÓÕÎÔ ÐÒÅÇáÔÉÔÅ ÃÁȟ ÐÅ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÃáÌáÔÏÒÉÅÉ ÌÏÒȟ Óá 
ÒÅÄÕÃá ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÐÅÓÔÅ ÚÉ ÌÁ ÍÅÒÓ ĦÉ ÎÕÍáÒÕÌ ÏÂÉÅÃÔÅÌÏÒ ÐÅÒÓÏÎÁÌÅ ÐÅ ÃÁÒÅ ÌÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔá ÿÎ ÒÕÃÓÁÃ ÌÁ ÕÎ ÍÉÎÉÍ ÎÅÃÅÓÁÒȢ -ÏÔÉÖÕÌ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÁÌ ÁÃÅÓÔÕÉ ÄÒÕÍ ÅÓÔÅ ÁÃÅÓÔ 
aspect, al descoperirii ÄÅ ÎÏÉ ÐÅÒÓÏÎÁÊÅȟ ÐÏÖÅĦÔÉ ĦÉ ÂÉÎÅÿÎĪÅÌÅÓ ÌÏÃÕÒÉȟ ÃÁÒÅ ÐÏÔ ÿÍÂÏÇáĪÉ ĦÉ 
ÖÉÎÄÅÃÁ ÓÕÆÌÅÔÕÌ ĦÉ ÍÉÎÔÅÁ ÃáÌáÔÏÒÕÌÕÉȢȱ #ÉÔÁÔ ÄÉÎ ÇÈÉÄÕÌ ÂÉÃÉÃÌÉÓÔÕÌÕÉ ÐÅ 6ÉÁ 4ÒÁÎÓÉÌÖÁÎÉÃÁȟ 
pag.3, Cuvânt Înainte. 

 
Figura 12Ȣ (ÁÒÔÁ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ Á ÔÒÁÓÅÕÌÕÉ 6ÉÁ 4ÒÁÎÓÉÌÖÁÎÉÃÁȟ ÓÕÒÓá www.viatransilvanica.com 

https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1J5_EDJTogDtItv0WdzuDTvqDTsvd5R6w&ll=46.240959
14555498%2C25.673399683875395&z=7 

3.5.2 Drumul Imperial Roman 

)ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÕÔÉÅÒá ÒÏÍÁÎáȟ ÐÏÁÒÔá ÃÝÔÅÖÁ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉ ÃÏÍÕÎÅȟ ÖÁÌÁÂÉÌÅ ÐÅ ÿÎÔÒÅÇ 
teritoriul Imperiului Roman, integrabile în trasee velo de azi: 
¶ Interconectarea micro-zonelor importante din punct de vedere strategic, 
ÅÃÏÎÏÍÉÃ ĦÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖȠ 

¶ _Î ÔÏÁÔÅ ÃÁÚÕÒÉÌÅȟ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÁ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÒÏÍÁÎÅ Á ÆÏÓÔ ÅÆÅÃÔÕÁÔá ÃÕ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ 
ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ ÐÒÉÎ ÁÍÐÌÁÓÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÿÎ ÚÏÎÅ ÎÅÉÎÕÎÄÁÂÉÌÅ ÃÕ 
asigurarea caracterului de shortest path ÿÎÔÒÅ ÄÏÕá ÐÕÎÃÔÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓȠ 

https://www.viatransilvanica.com/
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1J5_EDJTogDtItv0WdzuDTvqDTsvd5R6w&ll=46.24095914555498%2C25.673399683875395&z=7
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1J5_EDJTogDtItv0WdzuDTvqDTsvd5R6w&ll=46.24095914555498%2C25.673399683875395&z=7
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¶ -ÅÎÔÅÎÁÎĪÁ ÒÅÇÕÌÁÔá ĦÉ ÓÅÚÏÎÉÅÒáȠ 
¶ #ÏÎÓÔÒÕÃĪÉÁ ÏÐÔÉÍÉÚÁÔáȡ ÚÏÎÅÌÅ ÎÏÉ ȵÄÅÓÃÏÐÅÒÉÔÅȱ ÁÕ ÆÏÓÔ ÉÎÔÒÏÄÕÓÅ ÿÎ ÌÕÍÅÁ 
ȵÃÉÖÉÌÉÚÁÔáȱ ÐÒÉÎ ÄÒÕÍȟ ÁÓÉÇÕÒÝÎÄ ÁÓÔÆÅÌ ÅØÔÉÎÄÅÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÌÏÒ ÓÏÃÉÏ-economice. 

!ÓÐÅÃÔÅÌÅ ÍÅÎĪÉÏÎÁÔÅ ÍÁÉ ÓÕÓ ÎÕ ÁÕ ÎÅÖÏÉÅ ÄÅ ÅØÐÌÉÃÁĪÉÉ ÄÅÔÁÌÉÁÔÅȟ ÄÅÏÁÒÅÃÅ ÿÎ ÅÓÅÎĪáȟ 
prin  ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÒÅÁ ÕÎÏÒ ÒÅĪÅÌÅ ÖÅÌÏ ÃÁÒÅ ÁÔÉÎÇ ĦÉ ÔÒÏÎÓÏÁÎÅÌÅ ÄÅ ÄÒÕÍ ÒÏÍÁÎ ÃÕÎÏÓÃÕÔÅ ÐÅ 
ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉȟ ÄÅ ÆÁÐÔ ÁÓÉÓÔáÍ ÌÁ ÒÅÎÁĦÔÅÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÁÒÔÅÒÅ ÅØÔÒÅÍ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅȟ 
ÃÁÒÅ ÆÕÒÎÉÚÅÁÚá ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ ÁÔÉÎÓÅ ÄÅ ÁÃÅÓÔÅÁȢ 

 
Figura 13Ȣ (ÁÒÔÁ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ Á ÔÒÁÓÅÕÌÕÉ $ÒÕÍÕÌ )ÍÐÅÒÉÁÌ 2ÏÍÁÎȟ ÓÕÒÓá www.ister.gi.is  din proeictul 

Interreg ȵ #ÏÎÎÅÃÔ)ÎÇ ÈÉ34ÏÒÉÃÁÌ $ÁÎÕÂÅ Ò%ÇÉÏÎÓ 2ÏÍÁÎ ÒÏÕÔÅÓȱ 

 

 
Figura 14Ȣ (ÁÒÔÁ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÐÒÉÎ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌ 

Ȱ$ÁÎÕÂÅ #ÙÃÌÅ 0ÌÁÎÓȱ ĦÉ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÒÅÇÉÏÎÁÌ ĦÉ ÌÏÃÁÌ ÐÒÏÐÕÓÅ ÄÅ #ÏÎÓÉÌÉÉÌÅ *ÕÄÅĪÅÎÅ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ 
ÒÕÔÅÌÅ 6ÉÁ 4ÒÁÎÓÉÌÖÁÎÉÃÁ ĦÉ $ÒÕÍÕÌ )ÍÐÅÒÉÁÌ 2ÏÍÁÎ 

http://www.ister.gi.is/
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3.6. $ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ 
ÍÅÄÉÕȟ ÄÉÇÕÒÉȟ ÒÅĪÅÁÕÁ ÈÉÄÒÏÇÒÁÆÉÃá ĦÉ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÃáÉ ÆÅÒÁÔÅ  

 

Sinteza conceptualá a analizelor puncteazá principalele oportunitáĪi ale 
coridoarelor naturale / antropice pentru realizarea unor trasee cicloturistice 
ÉÎÄÅÐÅÎÄÅÎÔÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÁÕÔÏȢ -ÏÄÁÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÕÉÒÅ ĦÉ ÁÄÁÐÔÁÒÅ Á ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ 
traseelor cicloturistice ÓÅ ÖÁ ÒÁÐÏÒÔÁ ÌÁ ÁÃÅÓÔÅ ÃÏÒÉÄÏÁÒÅ ÐÒÉÏÒÉÔÁÒÅ ĦÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔatea a cat 
ÍÁÉ ÍÕÌÔÏÒ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉ ÄÉÎ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔÅ ÏÒÉÇÉÎÉ ɀ destinaĪii , respectiv a 
obiectivelor turistice din proximitate . 

DisfuncĪiile majore sunt legate de sistemul de drumuriȟ Á ÃáÒÏÒ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅ ÿÎ 
anumite intervale orare este depáĦit, fapt care se datoreazá expansiunii urbane spontate 
cu dezvoltári dependente de maĦina ĦÉ ÆÏÌÏÓÉÒÅÁ ÍÁĦÉÎÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅÁ ÿÎ ÓÃÏÐÕÒÉ 
recreativeȢ !ÃÅÓÔÅ ÔÅÎÄÉÎĪÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÁÍÅÎÉÎĪá ÇÅÓÔÉÕÎÅÁ ÃÁÄÒÕÌÕÉ ÎÁÔÕÒÁÌ prin  
pericolul defriĦári lor   ÐáÄÕÒÉÌÏÒ ĦÉ ÁÌ ÒÅÄÕÃÅÒÉÉ ÓÕÐÒÁÆÅĪÅÌÏÒ ÁÇÒÉÃÏÌÅ.  

Coridoarele create de elementele majore ale cadrului natural (Figura 12), diguri, 
ÒÝÕÒÉ ĦÉ ÌÁÃÕÒÉȟ ÐáÄÕÒÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ ÓÕÎÔ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÌÅÇáÔÕÒá ÄÉÒÅÃÔá ĦÉ ÃÏÎÆÏÒÔÁÂÉÌá 
între punctele de interes. De asemenea, ÁÃÅÓÔÅ ÃÕÌÏÁÒÅ ÖÅÒÚÉ ÆÁÃÉÌÉÔÅÁÚá Ï ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÐÒÉÎ 
zone cu un caracter identidar. Cadrul antropic prin  ÃáÉÌÅ ÆÅÒÁÔÅ ÄÅÚÁÆÅÃÔÁÔÅ-casaÔÅ ĦÉ 
regenerarea zoneloÒ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅ ÁÄÉÁÃÅÎÔÅ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÊÕÄÅĪÅÎÅȟ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï 
ÓÏÌÕĪÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÃÏÒÉÄÏÁÒÅ ÄÅÓÔÉÎÁÔÅ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÁÃÔÉÖÅȢ 

 
Figura 15Ȣ (ÁÒÔÁ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ Á ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÄÅ ÄÉÇÕÒÉ, bazin hidrografic ĦÉ ÃáÉ ÆÅÒÁÔÅ 

Diguri  

0ÌÁÎÕÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á ÂÁÚÉÎÅÌÏÒ ÈÉÄÒÏÇÒÁÆÉÃÅ ÄÉÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ÄÉÎ ςπρσ 

ÍÅÎĪÉÏÎÅÁÚá ÃÁ ĦÉ ÌÕÃÒáÒÉ ÔÒÁÎÓÖÅÒÓÁÌÅ ÐÅÓÔÅ ρςππ ÄÅ ÂÁÒÁÊÅ ÐÅÎÔÒÕ ÌÁÃÕÒÉ ÄÅ ÁÃÕÍÕÌÁÒÅ 

dintre care 400 au volume de peste 1 mil. m3, 230 de baraje mari, 9920 km de diguri, 

φσππ ËÍ ÄÅ ÒÅÇÕÌÁÒÉÚáÒÉ ÄÅ ÁÌÂÉÉȟ ςςωπ ËÍ ÄÅ ÄÅÒÉÖÁĪÉÉ ÄÅ ÄÅÂÉÔÅ ɉ!ÐÅÌÅ 2ÏÍÝÎÅȟ ςπρσɊȢ  
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,Á ÎÉÖÅÌ ÍÏÎÄÉÁÌȟ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÂÁÒÁÊÅ ÍÁÒÉȟ ĪÁÒÁ ÎÏÁÓÔÒá ÏÃÕÐá 

locul 21, cu 246 de astfel de amenaÊáÒÉ ÈÉÄÒÏÔÅÈÎÉÃÅ ɉ"ÒÉÎË ÅÔ al., 2018). 

,Á ÃÅÌÅ ÐÅÓÔÅ ρτȢφππ ÄÅ ÌÕÃÒáÒÉ ÈÉÄÒÏÔÅÈÎÉÃÅ ÔÒÁÎÓÖÅÒÓÁÌÅ ÓÅ ÁÄÁÕÇá ÃÅÌÅ ÐÅÓÔÅ υππ 

ÄÅ ÍÉÃÒÏÈÉÄÒÏÃÅÎÔÒÁÌÅ ɉ-(#Ɋ ÃÅ ÿÎÔÒÅÒÕÐ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÌÏÎÇÉÔÕÄÉÎÁÌá ÐÅ ÒÝÕÒÉÌÅ ÄÉÎ 

2ÏÍÝÎÉÁȢ !ÃÅÓÔÅ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ ÄÕÃ ÌÁ ÆÒÁÇÍÅÎÔÁÒÅ ÄÅÏÁÒÅÃÅ ÓÕÎÔ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÔÅ ÆáÒá Á ĪÉÎÅ ÃÏÎÔ 

ÄÅ ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÍÅÎĪÉÎÅÒÉÉ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÐÅ ÃÕÒÓÕÌ ÒÝÕÌÕÉȢ 

#ÁÔÅÇÏÒÉÉÌÅ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÁÌÅ ÄÉÇÕÒÉÌÏÒ ĪÉÎÝÎÄ ÃÏÎÔ ÄÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÔÅÈÎÉÃÅ ĦÉ 

funcĪionale ale digului, de starea digului, de efectele negative potenĪÉÁÌÅ ÁÌÅ ÃÅÄáÒÉÉ 

digului, incÌÕÓÉÖ ÉÍÐÁÃÔÕÌ ÓÏÃÉÁÌȟ ÅÃÏÎÏÍÉÃ ĦÉ ÄÅ ÍÅÄÉÕȡ  

ÁɊ ÄÉÇ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÅØÃÅÐĪÉÏÎÁÌá ɀ A;  

ÂɊ ÄÉÇ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÄÅÏÓÅÂÉÔá ɀ B;  

ÃɊ ÄÉÇ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÎÏÒÍÁÌá ɀ C;  

ÄɊ ÄÉÇ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÒÅÄÕÓá ɀ D.  

_Î ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÚÁÒÅÁ ÓÔáÒÉÉ ÄÉÇÕÌÕÉ ÃÅ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÔÁÓáÒÉÌÅ ÌÁ 

ÃÏÒÏÎÁÍÅÎÔȟ ÖÅÇÅÔÁĪÉÁ ÐÅ ÔÁÌÕÚÅȟ ÒÁÖÅÎáÒÉÌÅ ĦÉ ÁÌÕÎÅÃáÒÉÌÅ ÌÏÃÁÌÅȟ ÅØÉÓÔÅÎĪÁ ÃÒÁÔÅÒÅÌÏÒ ÄÅ 

ÓÕÆÏÚÉÅ ÌÁ ÐÉÃÉÏÒÕÌ ÔÁÌÕÚÕÌÕÉ ÉÎÔÅÒÉÏÒȟ ÅØÉÓÔÅÎĪÁ ÇÁÌÅÒÉÉÌÏÒ ÄÅ ÒÏÚáÔÏÁÒÅȟ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÐÅ ÄÉÇȟ 

ÃÏÒÏÂÏÒÁÔ ÃÕ ÉÎÖÅÎÔÁÒÉÅÒÅÁ ÉÎÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÁÎÔÅÒÉÏÁÒÅ ĦÉ Á ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ÃÏÎÓÔÒÕÃÔÉÖÅ 

ÃÏÒÅÃÔÉÖÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ ÂÒÅĦÅ ĦÉȾÓÁÕ ÌÁ ÄÅÖÅÒÓÁÒÅÁ ÔÁÌÕÚÕÌÕÉ ÉÎÔÅÒÉÏÒ ÃÕ ÅÒÏÚÉÕÎÉ 

ÒÅÍÁÎÅÎÔÅ ĦÉ ÌÁ ÍÏÄÕÌ ÄÅ ÿÎÃÈÉÄÅÒÅȟ ÿÎ ÒÅÇÉÍ ÄÅ ÕÒÇÅÎĪáȟ ÓÁÕ ÂÁÚÁÔ ÐÅ ÐÒÏÉÅÃÔ ĦÉ ÅØÅÃÕĪÉÅ 

cu control de calitate, se poate analiza capacitatea digului de a suporta un traseu 

cicloturistic. 

$ÉÇÕÒÉÌÅ ÄÅ ÐÅ ÍÁÌÕÒÉÌÅ ÒÝÕÒÉÌÏÒ ÁÒ ÐÕÔÅÁ ÄÅÖÅÎÉ ÁÔÒÁÃ ÉÉ ÔÕÒÉÓÔÉÃÅȟ ÁÖÝÎÄ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ 

Ãá ÐÅ ÁÃÅÓÔÅ ÁÍÅÎÁÊáÒÉ ÄÅ ÐÒÏÔÅÃ ÉÅ ÿÍÐÏÔÒÉÖÁ ÉÎÕÎÄÁÉÉÌÏÒ Ó-ÁÒ ÐÕÔÅÁ ÆÁÃÅ ÄÒÕÍÅ ÉÉ ÃÕ 

ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȢ 4ÏÁÔÅ ÄÉÇÕÒÉÌÅ ÉÎÃÌÕÓÅ ÿÎ ÔÒÁÓÅÅÌÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÓÕÎÔ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔÅ ÄÉÎ ÐáÍÝÎÔ 

ÃÏÍÐÁÃÔÁÔ ĥÉ ÿÎÉÅÒÂÁÔȟ ÁÖÝÎÄ Ï ÿÎáÌ ÉÍÅ ÍÅÄÉÅ ĥÉ Ï Ìá ÉÍÅ Á ÃÏÒÏÎÁÍÅÎÔÕÌÕÉ ÿÎÔÒÅ ς ĥÉ τ 

metri.  

0ÅÎÔÒÕ ÃÁ ÁÃÅÓÔÅ ÃÏÎÓÔÒÕÃ ÉÉ ÄÅ ÁÐáÒÁÒÅ ÿÍÐÏÔÒÉÖÁ ÉÎÕÎÄÁ ÉÉÌÏÒ Óá ÐÏÁÔá ÆÉ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ 

ÐÅÎÔÒÕ ÃÒÅÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÐÉÓÔÅ ÄÅ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÿÎ ÇÅÎÅÒÁÌ ÓÕÎÔ ÎÅÃÅÓÁÒÅ ÌÕÃÒáÒÉ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á 

ÃÏÒÏÎÁÍÅÎÔÕÌÕÉ ÐÒÉÎ ÎÉÖÅÌÁÒÅ ĥÉ ÃÏÍÐÌÅÔÁÒÅ ÃÕ ÐáÍÝÎÔ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÃÕ ÄÅÎÉÖÅÌáÒÉ 

ÐÒÏÎÕÎ ÁÔÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĥÉ Á ÉÎÔÅÒÓÅÃ ÉÉÌÏÒ ÃÕ Ðodurile existente pe traseu. În zonele în care 

structura podurilor rutiere permite accesul bicicletelor pe sub acestea, sunt necesare 

ÁÍÅÎÁÊáÒÉ ÄÅ ÒÁÍÐÅ ÄÅ ÃÏÂÏÒÝÒÅ ĥÉ ÕÒÃÁÒÅ ÐÅ ÄÉÇÕÒÉȢ 

#áÉ ÆÅÒÁÔÅ ÄÅÚÁÆÅÃÔÁÔÅ 

Conversiile traseelor feroviare pot fi compleØÅ ÄÉÎ ÍÏÔÉÖÅ ÊÕÒÉÄÉÃÅȟ ÓÏÃÉÁÌÅ ĦÉ 

ÅÃÏÎÏÍÉÃÅȢ _ÎÃÈÉÄÅÒÅÁ ÌÉÎÉÉÌÏÒ ÆÅÒÁÔÅ ÄÉÎ ÍÏÔÉÖÅ ÄÅ ÅÆÉÃÉÅÎĪá ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÕÒÍÁÔá ÄÅ 

ÃÏÎÓÅÒÖÁÒÅ ÓÁÕ ÄÅ ÄÅÚÁÆÅÃÔÁÒÅȟ ÓÅ ÁÐÒÏÂá ÄÅ ÃáÔÒÅ 'ÕÖÅÒÎÕÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉȟ ÌÁ ÐÒÏÐÕÎÅÒÅÁ 

-ÉÎÉÓÔÅÒÕÌÕÉ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ĦÉ )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉȟ ÃÕ ÁÖÉÚÕÌ -ÉÎÉÓÔÅÒÕÌÕÉ !ÐáÒáÒÉÉ .ÁĪÉÏÎÁÌÅ 

ĦÉ ÁÌ ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÏÒ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ ÐÕÂÌÉÃÅ ÌÏÃÁÌÅ ÉÎÔÅÒÅÓÁÔÅȟ ÃÏÓÔÕÒÉÌÅ ÏÃÁÚÉÏÎÁÔÅ ÄÅ 

ÃÏÎÓÅÒÖÁÒÅÁ ÓÁÕ ÄÅ ÄÅÚÁÆÅÃÔÁÒÅÁ ÌÉÎÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔá ÿÎÃÈÉÓÅ ÆÉÉÎÄ ÓÕÐÏÒÔÁÔÅ ÄÅ ÌÁ 

bugetul de stat. 
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Liniile ferate erau folosite peÎÔÒÕ ÕĦÕÒÉÎĪÁ ÿÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 0ÒÉÎ ÕÒÍÁÒÅȟ ÔÒÁÓÅÅÌÅ 

ÆÅÒÏÖÉÁÒÅ ÄÅÚÁÆÅÃÔÁÔÅ ÓÕÎÔ ÁÄÅÓÅÁ ÄÅÓÔÕÌ ÄÅ ÄÒÅÐÔÅ ĦÉ ÓÕÎÔ ÐÏÔÒÉÖÉÔÅ ÿÎ ÍÏÄ ÉÄÅÁÌ ÐÅÎÔÒÕ Á 

ÄÅÐáĦÉ ÔÅÒÅÎÕÌ ÁÂÒÕÐÔ ÓÁÕ ÉÎÃÏÍÏÄȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉ ÄÅÁÌÕÒÉÌÅȟ ÅÓÃÁÒÐáÒÉÌÅȟ ÒÝÕÒÉÌÅȟ ÍÌÁĦÔÉÎÉÌÅ 

etc. ÕÔÉÌÉÔáĪÉ ÐÒÅÃÕÍ conducte, ÔÒÁÎÓÍÉÓÉÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃá ÆÉÒÅ ĦÉ linii telefonice.Ca atare, se 

ÐÒÅÔÅÁÚá ÆÏÁÒÔÅ ÂÉÎÅ ÌÁ ÒÅÃÏÎÖÅÒÓÉÁ ÿÎ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅȟ ÃÕ ÒÅÆÁÃÅÒÅÁ ÁÆÅÒÅÎÔá Á 

infrastructurii.  

,Á ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÓÕÎÔ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁĪÉ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÁÐÒÏØÉÍativ de 9.500 km diguri de 
ÐÒÏÔÅÃĪÉÅȟ ÄÉÎ ÃÁÒÅ ρȢςσπ ËÍ ÉÎÔÁÂÕÌÁĪÉ ɉÏÐÏÒÔÕÎÉÔÁÔÅ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅɊȢ 
De asemenea, prin HG nr. φσςȾςπρρ ÓÕÎÔ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁĪÉ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÄÅ φφρ ËÍ ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔá 
ÃÁÓÁÔá, dintre care: 

¶ Linia 208 Avrig ɀ -ÝÒĦÁ ÃÕ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÄÅ τȟωφ ËÍȟ ÃÁÒÅ ÕÒÍÅÁÚá Óá ÆÉÅ 
ÉÎÃÌÕÓá ÿÎ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌ ÌÅÇÉÓÌÁÔÉÖ ÃÁÒÅ ÖÁ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁȾÃÏÍÐÌÅÔÁ (' ÎÒȢφτσȾςπρρ 
ÃÕ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ĦÉ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ÁÄÕÓÅ ÄÅ (' ÎÒȢρχχȾςπρτȟ ÐÒÉÖÉÎÄ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ 
ÄÅ ÿÎÃÈÉÒÉÅÒÅ Á ÕÎÏÒ ÐáÒĪÉ ÄÉÎ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÆÅÒÏÖÉÁÒá ÎÅÉÎÔÅÒÏÐÅÒÁÂÉÌáȠ 

¶ ,ÉÎÉÁ ψπψ §áÎÄáÒÅÉ ɀ Giurgeni cu o lungime de 21,54 km; 
¶ ,ÉÎÉÁ ψρψ #ÏÎÓÔÁÎĪÁ -áÒÆÕÒÉ ɀ Siutghiol (fir1) pe o lungime de 14,70 km; 
¶ ,ÉÎÉÁ $ÏÂÒÅĦÔÉ ɀ Rogoz pe o lungime de 10,23 km; 
¶ ,ÉÎÉÁ τρτ 5ÌÍÅÎÉ 3áÌÁÊ ɀ Cehu Silvaniei pe o lungime de 19,98 km; 
¶ Linia 515 Fundu Moldovei ɀ Pojorâta pe o lungime de 6,16 km; 
¶ Linia 513 Vama ɀ -ÏÌÄÏÖÉĪÁ ÐÅ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÄÅ ρωȟχπ ËÍȠ 
¶ ,ÉÎÉÁ υςπ $ÏÒÎÅĦÔÉ ɀ Siret pe o lungime de 16 kmȟ ÃÁÒÅ ÕÒÍÅÁÚá Óá ÆÉÅ 
ÉÎÃÌÕÓá ÿÎ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌ ÌÅÇÉÓÌÁÔÉÖ ÃÁÒÅ ÖÁ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁȾÃÏÍÐÌÅÔÁ (' ÎÒȢφτσȾςπρρ 
ÃÕ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ĦÉ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ÁÄÕÓÅ ÄÅ (' ÎÒȢρχχȾςπρτȟ ÐÒÉÖÉÎÄ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ 
ÄÅ ÿÎÃÈÉÒÉÅÒÅ Á ÕÎÏÒ ÐáÒĪÉ ÄÉÎ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÆÅÒÏÖÉÁÒá ÎÅÉÎÔÅÒÏÐÅÒÁÂÉÌáȠ 

¶ Linia Gura Putnei ɀ Nisipitu pe o lungime de 25,20 km; 
¶ Linia 614 Dângeni ɀ 3áÖÅÎÉ ÐÅ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÄÅ ρφ ËÍȠ 
¶ ,ÉÎÉÁ υπς &ÏÃĦÁÎÉ ɀ /ÄÏÂÅĦÔÉ ÐÅ Ï Ìungime de 10,22 km; 
¶ Linia Saligny Est ɀ #ÅÒÎÁÖÏÄá /ÒÁĦ ÐÅ Ï ÌÕÎÇÉÍÅ ÄÅ χȟσω ËÍȠ 
¶ Linia 817A Capu Midia ɀ Sitorman pe o lungime de 10,44 km; 

https://upwikiro.top/wiki/Pipeline_transport
https://upwikiro.top/wiki/Electrical_transmission
https://upwikiro.top/wiki/Telephone_line
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Figura 16Ȣ (ÁÒÔÁ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÄÉÇÕÒÉ ĦÉ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÃáÉ 

ferate 

2ÏÍÝÎÉÁ ÓÅ ÂÕÃÕÒá ÄÅ ÕÎ ÐÅÉÓÁÊ ÃÕ ÅÃÏÓÉÓÔÅÍÅ ÖÁÒÉÁÔÅȟ ÐáÄÕÒÉ ÓÅÃÕÌÁÒÅ ĦÉ ÖÉÒÇÉÎÅȟ 

ÚÏÎÅ ÕÍÅÄÅ ÕÎÉÃÅȟ ÐáĦÕÎÉ ÃÕ ÖÁÌÏÁÒÅ ÎÁÔÕÒÁÌá ÄÅÏÓÅÂÉÔáȟ elemente de patrimoniu 

UNESCO. Prin implementarea traseelor cicloturistice în aceste zone se vor pune în valoare 

ÔÏÁÔÅ ÅÌÅÍÅÎÔÅÌÅ ÃÁÄÒÕÌÕÉ ÎÁÔÕÒÁÌ ÄÅ ÐÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉ ĦÉ ÖÁ ÃÏÎĦÔÉÅÎÔÉÚÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ 

ÁÓÕÐÒÁ ÍÏÄÕÌÕÉ ÿÎ ÃÁÒÅ Óá ÐÒÏÔÅÊáÍ ĦÉ Óá ÎÅ ÂÕÃÕÒáÍ ÄÅ ÅÃÏÓÉÓÔÅÍÅÌÅ ÎÁÔÕÒÁÌÅȢ Stabilirea 

traseelor cicloturistice  pe ÓÕÐÒÁÆÁĪÁ ariilor  naturale protejate se face cu avizul 

administratorului  acestora. 

Traseele cicloturistice se stabilesc pe piste pentru biciclete, pe drumuri  pentru 

ÃÉÃÌÉĦÔÉȟ pe drumuri  de utilitate  ÐÒÉÖÁÔá deschise ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ publice de ÃáÔÒe proprietarii  ĦÉ 

administratorii  acestora, pe ÓÕÐÒÁÆÅĪÅ de rulare amenajate în zona de ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ ÁÆÅÒÅÎÔá 

drumurilor  deschise ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ publice, pe drumuri  forestiere, poteci ĦÉ trasee amenajate 

în fondul forestier, cu acordul administratorului  sau proprietarului  ĦÉ în ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ 

stabilite de acesta, pe digurile  ĦÉ zonele de ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ la ÉÎÕÎÄÁĪÉÅ ale cursurilor  de ÁÐá care 

pot fi  amenajate ca trasee cicloturistice, dar numai cu ÍÅÎĪÉÎÅÒÅÁ rolului  de ÁÐáÒÁÒÅ 

împotriva ÉÎÕÎÄÁĪÉÉÌÏÒ ĦÉ asigurarea ÉÎÔÅÒÖÅÎĪiei rapide pe poteci ĦÉ pe eventuale alte 

tipuri  de ÃáÉ de ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÅ deschise ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ bicicletelor. 
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Figura 17Ȣ (ÁÒÔÁ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌÅ 

ÄÅ ÍÅÄÉÕȟ ÒÅĪÅÁÕÁ ÈÉÄÒÏÇÒÁÆÉÃá ĦÉ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÃáÉ ÆÅÒÁÔÅ 

 
 
 
 
 
,Á ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÓÕÎÔ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ςȢπππ ÄÅ ÈÅÃÔÁÒÅ ÄÅ ÐáÄÕÒÉ-parc, în care pe baza 

unui scenariu scurt de timp se pot trasa traseele cicloturistice prin aceste zone. 
Infrastructura pentru cicloturism va fi implÅÍÅÎÔÁÔá ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá ÒÅÓÐÅÃÔÅ 
ÒÅÇÌÅÍÅÎÔáÒÉÌÅ ÄÉÎ ÁÃÅÁÓÔá ÚÏÎÁȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ Óá ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÚÅ ÃÁ ÓÔÒÁÔ ÆÉÎÁÌ ÄÅ ÆÉÎÉÓÁÊ ÄÉÎ 
ÐÉÅÔÒÉĦ ÓÁÕ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÐÏÔÅÃÉÉȾÄÒÕÍÕÌÕÉ ÄÅ ÐáÍÝÎÔȢ Amenajarea traseelor cicloturistice 
în ariile  naturale protejate ĦÉ în fondul forestier ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ precum ĦÉ accesul public cu 
bicicleta se fac cu respectarea prevederilor  /ÒÄÏÎÁÎĪÅÉ de ÕÒÇÅÎĪá a Guvernului nr. 
57/2007  privind  regimul ariilor  naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a 
florei  ĦÉ faunei ÓáÌÂÁÔÉÃÅȟ ÁÐÒÏÂÁÔá cu ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉ ĦÉ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉ prin  Legea nr. 49/2011 , cu 
ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ĦÉ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ulterioare, ĦÉ a prevederilor  Legii nr. 46/2008  - Codul silvic, 
ÒÅÐÕÂÌÉÃÁÔá, cu ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ĦÉ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ulterioare. 

Pentru traseele cicloturistice stabilite pe ÓÕÐÒÁÆÅĪÅ de rulare amenajate în zona de 

ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ ÁÆÅÒÅÎÔá drumurilor  deschise ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ publice, pe drumuri  forestiere, poteci 

ĦÉ trasee amenajate în fondul forestier, cu acordul administratorului  sau proprietarului  ĦÉ 

în ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ stabilite de acesta, pe digurile ĦÉ zonele de ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ la ÉÎÕÎÄÁĪÉÅ ale 

cursurilor  de ÁÐá care pot fi  amenajate ca trasee cicloturistice, dar numai cu ÍÅÎĪÉÎÅÒÅÁ 

rolului  de ÁÐáÒÁÒÅ împotriva ÉÎÕÎÄÁĪÉÉÌÏÒ ĦÉ asigurarea ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÅÉ rapide pe poteci ĦÉ pe 

https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/240651
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/240651
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/127715
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/229425
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/229425
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eventuale alte tipuri  de ÃáÉ de ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÅ deschise ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ bicicletelor, ÓÕÐÒÁÆÁĪÁ 

poate fi  ÎÅÍÏÄÅÒÎÉÚÁÔáȟ dar de rugozitate ÒÅÄÕÓáȢ 

:ÏÎÅÌÅ ÖÕÌÎÅÒÁÂÉÌÅ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÐÒÏÔÅÃĪÉÅÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÐÅÎÔÒÕ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌ 

propus sunt: 

Arii protejate  

#ÏÎÆÏÒÍ ÌÅÇÉÓÌÁĪÉÅÉ ÿÎ ÖÉÇÏÁÒÅȟ ÄÉÓÔÉÎÇÅÍ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ÄÅ !ÒÉÉ .ÁÔÕÒÁÌÅ 

Protejate ale României: 

!ÒÉÉ ÎÁÔÕÒÁÌÅ ÐÒÏÔÅÊÁÔÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 

¶ 2ÅÚÅÒÖÁĪÉÉ ĦÔÉÉÎĪÉÆÉÃÅ ɀ ÁÒÉÉ ÎÁÔÕÒÁÌÅ ÐÒÏÔÅÊÁÔÅ ÁÌÅ ÃáÒÏÒ ÓÃÏÐÕÒÉ ÓÕÎÔ ÐÒÏÔÅÃĪÉÁ ĦÉ 

ÃÏÎÓÅÒÖÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÈÁÂÉÔÁÔÅ ÎÁÔÕÒÁÌÅ ÔÅÒÅÓÔÒÅ ĦÉȾÓÁÕ ÁÃÖÁÔÉÃÅȟ ÃÕÐÒÉÎÚÝÎÄ ÅÌÅÍÅÎÔÅ 

ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔÉÖÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ĦÔÉÉÎĪÉÆÉÃ ÓÕÂ ÁÓÐÅÃÔ ÆÌÏÒÉÓÔÉÃȟ ÆÁÕÎÉÓÔÉÃȟ ÇÅÏÌÏÇÉÃȟ ÓÐÅÏÌÏÇÉÃȟ 

ÐÁÌÅÏÎÔÏÌÏÇÉÃȟ ÐÅÄÏÌÏÇÉÃ ÓÁÕ ÄÅ ÁÌÔÁ ÎÁÔÕÒá 

¶ 0ÁÒÃÕÒÉ .ÁĪÉÏÎÁÌÅ ɀ ariile naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si 

conservarea unor esantioane reprezentative pentru spatiul biogeografic national, 

cuprinzand elemente naturale cu valoare deosebita sub aspectul fizico-geografic, 

floristic, faunistic, hidrologic, geologic, paleontologic, speologic, pedologic sau de alta 

natura, oferind posibilitatea vizitarii in scopuri stiintifice, educative, recreative si 

turistice. 

¶ Monumente ale naturii  ɀ arii naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si 

conservarea unor elemente naturale cu valoare si semnificatie ecologica, stiintifica, 

peisagistica deosebite, reprezentate de specii de plante sau animale salbatice rare, 

endemice ori amenintate cu disparitia, arbori seculari, asociatii floristice si faunistice, 

fenomene geologice ɀ pesteri, martori de eroziune, chei, cursuri de apa, cascade si alte 

manifestari si formatiuni geologice, depozite fosilifere, precum si alte elemente 

naturale cu valoare de patrimoniu natural prin unicitatea sau raritatea lor. 

¶ 2ÅÚÅÒÖÁĪÉÉ ÎÁÔÕÒÁÌÅ ɀ arii naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si 

conservarea unor habitate si specii naturale importante sub aspect floristic, faunistic, 

forestier, hidrologic, geologic, speologic, paleontologic, pedologic. 

¶ Parcuri naturale  ɀ arii naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si 

conservarea unor ansambluri peisagistice in care interactiunea activitatilor umane cu 

natura de-a lungul timpului a creat o zona distincta, cu valoare semnificativa 

peisagistica si/sau culturala, deseori cu o mare diversitate biologica. 

!ÒÉÉ ÎÁÔÕÒÁÌÅ ÐÒÏÔÅÊÁÔÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ 

¶ 3ÉÔÕÒÉ ÎÁÔÕÒÁÌÅ ÁÌÅ ÐÁÔÒÉÍÏÎÉÕÌÕÉ ÍÏÎÄÉÁÌ ÎÁÔÕÒÁÌ ĦÉ ÃÕÌÔÕÒÁÌ ɀ #ÏÎÖÅÎĪÉÁ ÄÅ ÌÁ 

Paris ɀ arii naturale protejate ale caror scopuri sunt protectia si conservarea unor zone 

de habitat natural in cuprinsul carora exista elemente naturale a caror valoare este 

recunoscuta ca fiind de importanta universala. Marimea arealului lor este determinata 

de cerintele pentru asigurarea integritatii si conservarii elementelor supuse acestui 

regim de protectie. In cuprinsul acestor zone pot exista comunitati umane ale caror 

activitati sunt orientate pentru o dezvoltare compatibila cu cerintele de protectie si 

conservare ale sitului natural. 

http://ananp.gov.ro/ariile-naturale-protejate-ale-romaniei/
http://ananp.gov.ro/ariile-naturale-protejate-ale-romaniei/
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¶ Geoparcul  ɀ teritoriu ce cuprinde elemente de interes geologic deosebit, alaturi de 

elemente de interes ecologic, arheologic, istoric si cultural. Caracteristicile geologice 

sunt cuprinse intr-un numar de situri de importanta stiintifica, educationala sau 

estetica, reprezentative pentru un anumit moment din istoria Pamantului ori pentru 

anumite evenimente sau procese geologice. 

¶ :ÏÎÅ ÕÍÅÄÅ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌá ɀ #ÏÎÖÅÎĪÉÁ ÄÅ ÌÁ 2ÁÍÓÁÒ ɀ arii naturale 

protejate al caror scop este asigurarea protectiei si conservarii siturilor naturale cu 

diversitatea biologica specifica zonelor umede. 

¶ 2ÅÚÅÒÖÁĪÉÉ ÁÌÅ ÂÉÏÓÆÅÒÅÉ ɀ Comitetul MAB/UNESCO ɀ arii naturale protejate ale caror 

scopuri sunt protectia si conservarea unor zone de habitat natural si a diversitatii 

biologice specifice. Se intind pe suprafete mari si cuprind un complex de ecosisteme 

terestre si/sau acvatice, lacuri si cursuri de apa, zone umede cu comunitati biocenotice 

floristice si faunistice unice, cu peisaje armonioase naturale sau rezultate din 

amenajarea traditionala a teritoriului, ecosisteme modificate sub influenta omului si 

care pot fi readuse la starea naturala, comunitati umane a caror existenta este bazata 

pe valorificarea resurselor naturale, pe principiul dezvoltarii durabile si armonioase. 

Arii naturale protejate de interes comunitar - ÓÉÔÕÒÉ ȟȟ.ÁÔÕÒÁ ςπππȱ 

¶ 3ÉÔÕÒÉ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÃÏÍÕÎÉÔÁÒá ɀ SCI ɀ arii naturale care, in regiunea sau in 

regiunile biogeografice in care exista, contribuie semnificativ la mentinerea sau 

restaurarea la o stare de conservare favorabila a habitatelor naturale  sau a speciilor 

ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÃÏÍÕÎÉÔÁÒ ÓÉ ÃÁÒÅ ÐÏÔ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÌÁ ÃÏÅÒÅÎÔÁ ÒÅÔÅÌÅÉ ȵ.!452! 

ςπππᴃ ÓÉȾÓÁÕ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÌÁ ÍÅÎÔÉÎÅÒÅÁ ÄÉÖÅÒÓÉÔÁÔÉÉ ÂÉÏÌÏÇÉÃÅ ÉÎ ÒÅÇÉÕÎÅÁ 

ori regiunile biogeografice respective. Pentru speciile de animale cu areal larg de 

raspandire, siturile de importanta comunitara ar trebui sa corespunda zonelor din 

areal in care sunt prezenti factori abiotici si biotici esentiali pentru existenta si 

reproducerea acestor specii. 

¶ Arii speciale de conservare  ɀ arii naturale protejate de interes comunitar ale caror 

scopuri sunt conservarea, mentinerea si, acolo unde este cazul, readucerea intr-o stare 

de conservare favorabila a habitatelor naturale si/sau a populatiilor speciilor pentru 

care situl este desemnat.  

¶ !ÒÉÉ ÄÅ ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ ÓÐÅÃÉÁÌá ÁÖÉÆÁÕÎÉÓÔÉÃá ɀ SPA ɀ arii naturale protejate ale caror 

scopuri sunt conservarea, mentinerea si, acolo unde este cazul, readucearea intr-o 

stare de conservare favorabila a speciilor de pasari si a habitatelor specifice, 

desemnate pentru protectia speciilor de pasari migratoare salbatice. Ariile speciale de 

protectie avifaunistica sunt desemnate prin hotarare a Guvernului si fac parte din 

ÒÅÔÅÁÕÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎÁ ȵ.!452! ςπππᴃȢ 

!ÒÉÉ ÎÁÔÕÒÁÌÅ ÐÒÏÔÅÊÁÔÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ÓÁÕ ÌÏÃÁÌ 

¶ 3ÔÁÂÉÌÉÔÅ ÎÕÍÁÉ ÐÅ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÐÕÂÌÉÃȾ ÐÒÉÖÁÔ ÁÌ ÕÎÉÔá ÉÌÏÒ ÁÄÍÉÎÓÔÒÁÔÉÖ-ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅȟ ÄÕÐá 

caz, conform art. 5 alin. (1) lit. a) ɀ c) din OUG 57/2007. Acestea includ zone cu valori 

ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖÅ ĥÉ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔÉÖÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÌÏÃÁÌ ÓÁÕ ÊÕÄÅ ÅÁÎȢ 

 

http://ananp.gov.ro/ariile-naturale-protejate-ale-romaniei/
http://ananp.gov.ro/ariile-naturale-protejate-ale-romaniei/
http://ananp.gov.ro/wp-content/uploads/OUG-57-Art.-5.pdf
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3.7. Distribu Īia la nivel  ÎÁĪÉÏÎÁÌ Á traseelor cicloturistice  identificate de c átre ÁÌĪÉ 
actori relevan Īi  

#ÏÎÆÏÒÍ ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÅÉ ÓÔÁÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÓÔÕÄÉÕÌ ÄÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅ ĦÉ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ Á 
ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÇÉÕÎÉÌÅ ÿÎ ÃÁÒÅ #ÏÎÓÉÌÉÉÌÅ *ÕÄÅĪÅÎÅ ÎÕ ÁÕ 
identificat trasee cicloturistice posibile, identificarea s-a realizat în baza actorilor 
ÒÅÌÅÖÁÎĪÉȡ 

 /ÐĪÉÕÎÉÌÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÐÒÉÎ ÐÒÅÌÕÃÒÁÒÅÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ 
identificate pe site-uri de specialitate (BIKE MAP, STRAVA), a celor mai utilizate 
rute; 
 Personal dÉÎ ÓÏÃÉÅÔÁÔÅÁ ÃÉÖÉÌá ÃÕ ÅØÐÅÒÔÉÚá ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÍÕÌÕÉȠ 
 #ÅÎÔÒÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ #ÏÏÒÄÏÎÁÒÅ 6ÅÌÏ ÐÒÉÎ ÐÒÏÐÕÎÅÒÉ ÃÁÒÅ Óá ÁÓÉÇÕÒÅ 
ÃÏÎÔÉÎÕÉÔÁÔÅÁ ÕÎÏÒ ÔÒÁÓÅÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÒÅÇÉÏÎÁÌ ÐÒÏÐÕÓÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ 
#ÏÎÓÉÌÉÉÌÅ *ÕÄÅĪÅÎÅ ÿÎ ÌÉÍÉÔÅÌÅ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖ-terit oriale.  
 

Trasee cicloturism propuse identificate de actori relevanti 

6273 nr. aproximativ km 

 

 
Figura 18Ȣ (ÁÒÔÁ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ Á ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÄÅ ÁÃÔÏÒÉ ÒÅÌÅÖÁÎĪÉ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ 

ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÔÒÁÓÅÅÌÅ ÃÉÃÌÏÔÕÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÒÅÇÉÏÎÁÌ ɀ ÌÏÃÁÌ ĦÉ Á ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ 

 

 

 


