Cofinantat de
Uniunea Europeana

Regic

BUCURESTI-ILFOV 2021-2027 \DR

Centralizator raspunsuri AM PR Bl la observatiile si propunerile primite in perioada de consultare publica pentru Ghidul Solicitantului Apelul PR Bl P4/4.1/4.2/4.3/4.4/1/2025

Nr. inregistrare

Tip
solicitant

Textul din ghid vizat
de intrebare/
observatie

Intrebare/ observatie

Status raspuns:

Raspuns AM PR BI

14.10.2024

14.10.2024

14.10.2024

14.10.2024

PJ

PJ

PJ

PJ

Ghidul Solicitantului
5.1.1. Cerinte privind
eligibilitatea
solicitantilor si a
partenerilor

Ghidul Solicitantului
5.1.1. Cerinte privind
eligibilitatea
solicitantilor si a
partenerilor

Ghidul Solicitantului
5.1.1. Cerinte privind
eligibilitatea
solicitantilor si a
partenerilor

Ghidul Solicitantului
5.1.1. Cerinte privind
eligibilitatea

Pentru proiectele ITS care prevad achizitii de
hardware si software, nu trebuie impusa aceasta
conditie. In fapt, exista situatia functionarii Adi
/institutie in locatie cu contract de chirie. Poate
existasi functionarea in cadrul unui spatiu pus la
dispozitie de catre un UAT. Si Primaria Bucuresti
a functionat asa pe perioada consolidarii cladirii
proprii. Conditionalitatile privind proprietatea
trebuiesc impuse cand avem de a face cu
infrastructuri si echipamente atasate
infrastructurilor. De clarificat aceste aspecte siin
GHID proiecte:

Pentru solicitant UAT, este dreptul de proprietate
privata. Pentru operator, poate fi similar. In cazul
Punerii la dispozitie catre Operator a unor
vehicule ale din proprietatea publica a UAT, acest
lucru se realizeaza prin Contractele de delegare.
Contractul de delegare existent se poate finaliza
in 2031. Ulterior, bunurile se intorc la UAT si vor
face obiectul punerii la dispozitie in urmatorul
contract de delegare. Daca proprietatea este a
Operatorului, tot contractul de delegare include
utilizarea bunului.

Si TPBI? nu se finanteaza si ADI-uri de transport?

Asa este mentionat si in program si in cap 1.1 pet

c. Lal Inu se specifica pe ce prioritate sunt fiecare

din entitati eligibile. Pentru claritate, cred ca
trebueisc mentionate in denumirea capitolului si
prioritatea la care se aplica.

De mentionat cat este cofinantarea in cazul ADI-T
(2%)

RESPINS

ACCEPTAT
PARTIAL

ACCEPTAT

ACCEPTAT

Referitor la solicitarea dumneavoastra, va informam faptul ca in cadrul Ghidului Solicitantului, pentru
proiectele care presupun achizitia de bunuri, solicitantul finantarii trebuie sa demonstreze:

- Dreptul de folosinta asupra mijloacelor de transport public detinute de catre operatorul de transport
public, pentru instalarea echipamentelor aferente sistemelor de e-ticketing/managementul
traficului/alte sisteme de transport inteligente, pe o perioada ce acopera inclusiv perioada de
durabilitate a contractului de finantare;

- Dreptul de folosinta asupra unor imobile aflate in proprietatea operatorului de transport public/altor
institutii publice, ce vor functiona ca dispecerate aferente acestor sisteme, pentru instalarea
echipamentelor aferente sistemelor de e-ticketing/managementul traficului/alte sisteme de transport
inteligente, pe o perioada ce acopera inclusiv perioada de durabilitate a contractului de finantare. In
acest caz, asupra cladirii dispeceratelor pentru care solicitantul are asigurat doar dreptul de folosinta
nu se vor executa prin proiect lucrari de construire pentru care este necesara autorizatia de
construire;

- Dreptul de folosinta asupra unor imobile pentru instalarea componentelor sub-sistemelor CCTV,
respectiv a camerelor de supraveghere a traficului, ce fac parte din sistemul de management al
traficului sau a camerelor de supraveghere a parcarilor pentru biciclete, ,park and ride” etc, dupa caz,
pe o perioada ce acopera inclusiv perioada de durabilitate a contractului de finantare.

Avand in vedere informatiile mentionate de dumneavoastra, dreptul de folosinta este un concept vast,
cu mai multe ramificatii, care se refera la dreptul de a folosi un bun si de a-i culege fructele, putand fi
constituit prin diverse acte juridice si avand diferite particularitati in functie de contextul in care este
exercitat.

In concluzie, Dreptul de folosintd sau contractul de delegare presupune acelasi lucru.

La elaborarea Ghidului Solicitantului, s-a tinut cont de faptul cd ADI TPBI poate fi un viitor solicitant
de finantare. In cadrul Ghidului Solicitantului sunt deja mentionati ca solicitanti eligibili Asociatiile de
Dezvoltare Intercomunitare, astfel cum sunt acestea definite de OUG 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare.

Referitor la neclaritatea dumneavoastra, dorim sa va informam de faptul ca in cadrul Ghidului
Solicitantului este deja mentionata confinantarea minima de 2% unde solicitant poate fi asocierea
judetului llifov cu Municipiul Bucuresti (ADI TPBI).
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solicitantilor si a
partenerilor

Ghidul Solicitantului

14.10.2024 PJ 5.2.2. Activitati eligibile
Ghidul Solicitantului
14.10.2024 PJ 5.2.2. Activitati eligibile
Ghidul Solicitantului
14.10.2024 PJ 5.2.2. Activitati eligibile
Ghidul Solicitantului
14.10.2024 PJ 5.2.2. Activitati eligibile
14.10.2024 PJ Ghidul Solicitantului

5.2.2. Activitati eligibile

Activitati pentru dezvoltarea digitalizarii sistemelor
de transport public urban

a. Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de
management al traficului, inclusiv a sistemului de
monitorizare video, precum si a altor sisteme de
transport inteligente (ITS). A transportului public

ACCEPTAT

Sisteme de informare n timp real a pasagerilor,
amplasate Tn mijloacele de transport in comun
si/sau in statiile de transport public; De mutat la
d).

ACCEPTAT
PARTIAL

4.4. punctul c) ,flotei” si ... ,traficului” Sisteme de
management a transportului public. Acest sistem
presupune module de planificare, dispecerizare si
management resurse (nu doar flote), monitorizare
serviciu, alte componente Transportului public. Nu
este Centrul de managementul traficului

ACCEPTAT

4.4. punctul e). Aceasta componenta trebuie

inclusa la infrastrutura, fiind parte din macaze. Nu

am de ce sa finantez macaze care nu sunt ACCEPTAT
automatizate ( electromacaze) care PU pot fl puse PARTIAL

in functloune decét cu sistemul de automatizare

aferent.

Prezentul apel de proiecte incurajeaza abordarea
integrata a solutionarii problemelor transportului
urban. Tn acest sens, pentru apelul dedicat
transportului public curat a fost formulat un criteriu
de evaluare 1.1a Proiectul integreaza mai multe
tipuri de activitati ale unui sistem complet de
transport (respectiv din categoriile 4.1.a, 4.1.b,
4.2.a sau 4.2.b prevazute in sectiunea Activitati
eligibile), care incurajeaza integrarea proiectelor
(punctajul maxim se obtine de catre un proiect
care prevede achizitionarea de mijloace de
transport public fara emisii de CO2
(tramvaie/autobuze electrice/troleibuze) si toate
investitiile Tn infrastructura, necesare pentru
obtinerea cresterii la maxim a capacitatii
mijloacelor de transport public urban curat.

Daca automatizarea elementelor de infrastructura
de transport este Inclusa la ITS, cum se aloca
bugetul? Automatizarea elementelor de
infrastructura este asociata cu elemente incluse in
macaz. Automatizarea infrastructurii nu proiect
ITS in sine, tratarea separata putand aduce
probleme in implementare.. Bugetul pe ITS ar
trebui sa ramana pe actiuni ITS individuale.

RESPINS

Regic

BUCURESTI-ILFOV 2021-2027 \DR

Criteriile pentru 4.4 au fost reformulate. Grila actualizata urmare discutiilor din cadrul CM din
03.04.2025 si 15.07.2025 a fost supusa reaprobarii in procedura scrisa

Criteriile pentru 4.4 au fost reformulate. Grila actualizata urmare discutiilor din cadrul CM din
03.04.2025 si 15.07.2025 a fost supusa reaprobarii in procedura scrisa.

Criteriile pentru 4.4 au fost reformulate. Grila actualizata urmare discutiilor din cadrul CM din
03.04.2025 si 15.07.2025 a fost supusa reaprobarii in procedura scrisa

Criteriile pentru 4.4 au fost reformulate. Grila actualizatad urmare discutiilor din cadrul CM din
03.04.2025 si 15.07.2025 a fost supusa reaprobarii Tn procedura scrisa

In ceea ce priveste sugestia dumneavoastra, dorim s& v& inform&m de faptul c& Cheltuiala privind
Automatizare elemente de infrastructura de transport public curat (macaze, troleibuze sau tramvaie)
poate fi incadrata Tn bugetul proiectului la cheltuieli conexe.

Autoritate de Management pentru Programul Regional Bucuresti-llfov 2021-2027

www.adrbi.ro

NE UNESTE VIITORUL



Cofinantat de
Uniunea Europeana

4.7. [Activitati de schimburi de experient3,

semnarii, conferinte cu participare transnationala

care au condus la dezvoltarea Ideii de

prolect/proiectulul (anterior depunerii cererii de

. - . finantare sau pentru promovarea proiectului ca
14.10.2024 PJ gg'guki%tﬂ;%n;w%”e exemplu de bune practici (pe parcursul
B ! ellg implementarii);
Cu cat timp inainte. De cand consideram eligibila
cheltuiala?

Nu sunt eligibile... b) b. Proiectele care implica
doar activitati de mentenanta/ intretinere pentru
infrastructura si echipamente;)

Cu cat inainte trebuie sa fi fost partiei pa rea ?deci
activitati de mentenanta si intretinere sunt
eligibile,? Nu apare acest aspect in nicio categorie

Ghidul Solicitantului de la pet 4.1-4.4. La pagina 2 apare ca eligibila

14.10.2024 PJ 5.2.4. Activitati " . 2
e : Nu se vor finanta activitati de
neeligibile ST ’ ; .
mentenanta/intretinere pentru infrastructura si
echipamente sau care nu se regasesc in PMUD
Bl 2016- 2030.". Deci cele care apar sunt
eligibile? Pentru ITS este considerata cheltuiala
eligibila? Spre exemplu exista mentenanta
software.
1.3 ...,fise de proiect” Sau parte a descrierii
proiectului SAU sa se incadreze intr-una din
Ghidul Solicitantului Masurile prevazute in cadrul PMUD. In situatia In
14.10.2024 PJ 5.2.1. Cerinte generale  care compon_entele proic_ectului sunt Tnca_drate in
- privind eligibilitatea PMUD In mai multe Proiecte sau masuri, se vor
activitatilor mentiona toate acestea
Modul de verificare a criteriilor de eligibilitate:
Ghidul Solicitantului Solicitantul dispune de resursele si mecanismele
5.1.1. Cerinte privind financiare necesare pentru a acoperi costurile de
14.10.2024 PJ eligibilitatea functionare si intretinere ale infrastructurii
solicitantilor si a Ne referim doar a infrastructuri? ITS?

partenerilor

De modificat cu sintagma “ in regiunea Bucuresti-
lIfov”. Motivarea vine din faptul ca toate proiectele
trebuie sa se raporteze la aceeasi masura de
evaluare a cresterii si anume la numarul de
Anexa Ghid utilizatori existenti in intreaga regiune. Orice
Anexa 10 - Grila ETF proiect imbunatateste indicatorul in intreaga retea,
avand si tarifare integrata ( un calator calatoreste
oriunde in regiune).
-Utilizatorii trebuie sa fie utilizatori de TP.
-Propunem:

14.10.2024 PJ

ACCEPTAT

RESPINS

ACCEPTAT

ACCEPTAT

ACCEPTAT

Regic

BUCURESTI-ILFOV 2021-2027 \DR

Avand in vedere Regulamentului (UE) 1060/2021 de stabilire a dispozitiilor comune privind Fondul
european de dezvoltare regionala, Fondul social european Plus, Fondul de coeziune, Fondul pentru o
tranzitie justa si Fondul european pentru afaceri maritime, pescuit si acvacultura si de stabilire a
normelor financiare aplicabile acestor fonduri, precum si Fondului pentru azil, migratie si integrare,
Fondului pentru securitate interna si Instrumentului de sprijin financiar pentru managementul
frontierelor si politica de vize, cu modificarile si completarile ulterioare, va informam de faptul ca orice
cheltuiala din cadrul proiectului propus trebuie realizata intre perioada 01.01.2021 si 31.12.2029.

Nu sunt eligibile cheltuielile privind mentenanta si intretinerea infrastructurii si echipamentelor
respective.

Conform Ghidului solicitantului, neeligibilitatea unei activitdti nu conduce la neeligibilitatea Cererii
de Finantare, ci doar la neeligibilitatea cheltuielilor.

Pentru a clarifica acest aspect, la Cererea de finantare se va anexa un extras din lista de proiecte
prioritare a SIDU verificata de ADR BlI, unde este mentionat titlul proiectului care face obiectul Cererii
de finantare. De asemenea, la Cererea de finantare se va anexa un extras din scenariul optim
selectat din PMUD, in care se regaseste proiectul (activitatile/masurile componente) in cauza.

Beneficiarul trebuie sa dispuna de resursele si mecanismele financiare necesare pentru a acoperi
costurile de functionare si intretinere pe toata perioada de durabilitate atat pentru
echipamentele/aplicatiile ITS cat si pentru infrastructura realizata.

Avria de studiu a fost definita la nivelul regiunii Bucuresti-lifov, iar procentul aferent reducerii numarului
de vehicule prin utilizarea transportului public a fost revizuita.
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14.10.2024

14.10.2024

14.10.2024

14.10.2024

PJ Anexa Ghid

Anexa 10 - Grila ETF
PJ Anexa Ghid

Anexa 10 - Grila ETF
PJ Anexa Ghid

Anexa 10 - Grila ETF
PJ Anexa Ghid

Anexa 10 - Grila ETF

Proiectul determina o crestere a numarului anual
de pasageri in transportul public Tn regiunea
Bucuresti-llfov cu mai mult de 2 milioane.
Pasageri reprezinta numar de calatorii regasit in
documente. NU reprezinta NR UTILIZATORI.
(dupa analizele rezultatelor din studiile de trafic
realizate) . Propunem:

Proiectul determina o reducere anuala a activitatii
transportului privat in regiunea Bucuresti llfov
(exprimata in vehicul*km) prin utilizarea
transportului public = 0,3%.

B. Criterii de evaluare (evaluare calitate si
prioritizare/evaluare tehnica si financiara, conform
OUG 23/2023 1.5. a)

Trebuie mentionate modul de exprimare.
Valoarea este mare. Propunem 0,5. ( valori:
0,48% la infrastructura 50km)

B. Criterii de evaluare (evaluare calitate si
prioritizare/evaluare tehnica si financiara, conform
OUG 23/2023 2.1 pct. a.

Pentru TPBI propune criterii distinct, cu reducerea
procentului la 5%

B. Criterii de evaluare (evaluare calitate si
prioritizare/evaluare tehnica si financiara, conform
OUG 23/2023 5.3. Bugetul proiectului.

Propunem reducerea la minim 2 oferte de pret, cu
conditia ca o astfel de modificare s& nu fie
impiedicata de legislatia in vigoare. Motivatia
acestei propuneri provine din consultarile publice
pentru achizitia de troleibuze articulate, unde au
participat doar 2 producatori, avand in vedere ca
piata pe acest segment este relativ restransa.
Aceste constrangeri pot apare si la alte achizitii.

Grila de evaluare tehnica si financiara aferenta
Actiunii 4.4 1.1. Pct a).

Intelegem ca interpretarea criteriului este ca
softurile de planificare, dispecerizare, monitorizare
sunt toate din componenta 4.c si punctajul ar fi
asociat ptr 3 activitati ITS. Va rog mentionati daca
asa se interpreteaza. Adica activitatile trebuie sa
se regaseasca in ORICARE din tipurile de
activitati. Propunem 3 activitati in loc de 4.

ACCEPTAT

ACCEPTAT

ACCEPTAT
PARTIAL

ACCEPTAT
PARTIAL

Regic

BUCURESTI-ILFOV 2021-2027 \DR

Va multumim pentru aceasta clarificare, in revizuirea Grilei ETF s-a tinut cont de aceasta propunere.

In situatia proiectelor aferente Actiunii 4.4. cu caracter regional, respectiv acolo unde proiectele
vizeaza infrastructuri localizate in judetul llfov sau acolo unde bunurile achizitionate (dotari specifice
ITS) sunt instalate pe mijloace de transport care deservesc si localitati din judetul lifov (cel putin 50%
din liniile de transport public care deservesc localitatile din judetul llfov) si unde solicitant este
asocierea judetului lifov cu Municipiul Bucuresti (ADI TP Bl), cofinantarea minima este de 2%.

Tn conformitate cu prevederile Deciziei AM PR BI nr. 55/18.07.2025, in situatia in care procesul de
solicitare oferte de pret este unul dificil, iar solicitantului nu poate transmite 3 oferte de pret in
justificarea costurilor din documentatiile tehnico-economice, acesta va transmite acele oferte
de pret solicitate/primite, trimiteri directe catre surse (verificabile) de informatii din care sa
rezulte justificarile sau poate transmite capturi de ecran insotite de o nota justificativa prin care
argumenteaza modul de justificare a preturilor utilizate in documentatii.

Criteriile pentru 4.4 au fost reformulate. Grila actualizatd urmare discutiilor din cadrul CM din
03.04.2025 si 15.07.2025 a fost supusa reaprobarii Tn procedura scrisa
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14.10.2024

14.10.2024

14.10.2024

14.10.2024

14.10.2024

PJ

PJ

PJ

PJ

PJ

Anexa Ghid
Anexa 10 - Grila ETF

Anexa Ghid
Anexa 10 - Grila ETF

Anexa Ghid
Anexa 10 - Grila ETF

Anexa Ghid
Anexa 10 - Grila ETF

Anexa Ghid
Anexa 10 - Grila ETF

Grila de evaluare tehnica si financiara aferenta
Actiunii 4.4 1.2 Verificare.

Studiu de Oportunitate Detaliile privind
standardul/formatul datelor utilizate este cel ce da
caracterul de date deschise si alinierea la
directivele si legislatia europeana in materie de
date. Propunem diminuarea punctajului ptr pct b.

Grila de evaluare tehnica si financiara aferenta
Actiunii 4.4 1.4 Verificare.

Criteriul nu este relevant pentru toate tipurile de
proiecte de natura ITS, acestea avand o natura
foarte diversa. . Propunem eliminarea lui si
adaugarea punctelor la criteriul privind datele
deschise.

Eficienta utilizarii fondurilor europene 2.1.A
Contributia proprie la cofinantarea proiectului
pentru IF

Cum se aplica criteriul in cazul TPBI? Propune
criteriu separat cu diminuarea contributiei la 5% (
pct a).

3. COntributia proiectului la teme orizontale prin
promovarea unor masuri suplimentare fata de
cele obligatorii Verificare

Asa cum este prevazut in metodologie, pentru
proeiectele ITS nu se aplica DNSH (toate din
categoria 4.4). Deci ce se verifica? Propun sa se
verifice conform docuemntatii SO/SF/etc.. Ahrexa
Activnite4-4-43 Suntem la 4.4

4. Maturitatea proiectului pct. b)

Se introduce punctul c. Solicitantul prezinta
documente de aprobare a proiectului. 3 puncte 8
puncte

ACCEPTAT
PARTIAL

ACCEPTAT
PARTIAL

ACCEPTAT Partial

ACCEPTAT

ACCEPTAT

Regic
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Criteriile pentru 4.4 au fost reformulate. Grila actualizata urmare discutiilor din cadrul CM din
03.04.2025 si 15.07.2025 a fost supusa reaprobarii Tn procedura scrisa

Criteriile pentru 4.4 au fost reformulate. Grila actualizata urmare discutiilor din cadrul CM din
03.04.2025 si 15.07.2025 a fost supusa reaprobarii in procedura scrisa.

n situatia proiectelor aferente Actiunii 4.4. cu caracter regional, respectiv acolo unde proiectele
vizeaza infrastructuri localizate Tn judetul llfov sau acolo unde bunurile achizitionate (dotari specifice
ITS) sunt instalate pe mijloace de transport care deservesc si localitati din judetul lIfov (cel putin 50%
din liniile de transport public care deservesc localitatile din judetul Ilfov) si unde solicitant este
asocierea judetului lIfov cu Municipiul Bucuresti (ADI TPBI), cofinantarea minima este de 2%.

Verificarea activitatilor DNSH se va realiza prin documentatia SF/DALI/PT.

Punctajele acordate maturitatii proiectului au fost revizuite astfel.
4.1 - In cazul proiectelor de investitii ce prevad lucrari de constructii
a. Solicitantul prezinta Autorizatia de construire - 1p
b. Solicitantul prezinta Autorizatia de construire si documentatia tehnico-economica faza PT - 3p
c. Solicitantul prezinta Autorizatia de construire si documentatia tehnico-economica PTE si prezinta
Contract de Proiectare si Executie SAU dovada ca a atribuit cu clauza suspenziva un contractact
executie lucrari - 5p
d. Solicitantul prezintad Ordin de incepere a lucrarilor - 7p
e. Solicitantul prezinta Stadiu de executie a lucrarilor 25%. - 10p
Punctarea subcriteriului 4.1.se realizeaza prin selectarea unei optiuni. Punctarea cu 0 nu conduce la
respingerea proiectului.
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Anexa Ghid

14.10.2024 PJ Anexa 10 - Grila ETF

Eligibilitate primarii,
altele decéat cele
urbane P4.4.3/1/2024 -
Apel dedicat
infrastructurii
transportului
nemotorizat

11.12.2024 APL

Necesitatea Studiului

12.12.2024 APL
Jaspers

5. Calitatea proiectului si capacitatea de
implementare a solicitantului 5,3 Bugetul
proiectului

Propunem reducerea la minim 2 oferte de pret, cu
conditia ca o astfel de modificare sa nu fie
impiedicata de legislatia Tn vigoare.

Noi, Comuna Jilava, nu ne regasim in posibilitatea
de a aplica pentru prezenta linie de finantare,
conform Ghidului Solicitantului, capitolul 5.1.1, fie
ca solicitant, fie ca membru de parteneriat.
Sustinem ca este oportuna includerea comunelor
ca solicitanti eligibili si/sau ca parteneri eligibili,
asa cum este si comuna Jilava, dat fiind faptul ca
aceasta se afla in zona peri urbana a unui
Municipiu si a unui Oras de importanta strategica
a judetului lifov, respectiv Bucuresti si Magurele,
iar proiectul pe care il propunem se afla, atat in
Strategia de Dezvoltare a Judetului lifov, Tn
Strategia de Dezvoltare Locala a comunei Jilava,
cat si in Planul de Mobilitate Urbana Durabila
2016-2030 Regiunea Bucuresti- lIfov - NEM57 -
Crearea unei retele de agrement pentru biciclete -
Amenajare piste de biciclete adiacente Padurii si
Raului Sabar din Comuna Jilava.

Asadar, prin prezenta, va rugam sa luati in
considerare adaugarea ca solicitant eligibil si/sau
membru de partener eligibil, a comunelor din zona
peri urbana a municipiilor si oraselor, ce au un
potential de dezvoltare augmentat, iar proiectele
propuse pot conecta zona urbana de cea rurala,
fiind un real sprijin pentru comunitatea UAT-ului,
Tncurajandu-i sa utilizeze sursele de transport
alternative nemotorizate, atat pentru agrement,
cat si pentru a calatori in diferite puncte de interes
urbane.

Va rugam sa ne clarificati daca la depunerea de
proiecte prin prioritatea P4/4.1/4.2/1/2024 este
necesara prezentarea Studiului JASPERS privind
analiza nevoii de mijloace de transport, reducerea
emisiilor de echivalent CO2 si cresterea numarului
de pasageri, asa cum reiese din ANEXA 4 —
GRILA DE VERIFICARE PRIVIND
CONFORMITATEA DOCUMENTELOR DEPUSE
SI A MODULUI DE INDEPLINIRE A
CARACTERULUI FINANTABIL AL
SOLICITANTULUI SI PROIECTULUI.

ACCEPTAT
PARTIAL

ACCEPTAT
PARTIAL

ACCEPTAT

Regic
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n conformitate cu prevederile Deciziei AM PR BI nr. 55/18.07.2025, n situatia in care procesul de
solicitare oferte de pret este unul dificil, iar solicitantului nu poate transmite 3 oferte de pret in
justificarea costurilor din documentatiile tehnico-economice, acesta va transmite acele oferte
de pret solicitate/primite, trimiteri directe catre surse (verificabile) de informatii din care sa
rezulte justificarile sau poate transmite capturi de ecran insotite de o nota justificativa prin care
argumenteaza modul de justificare a preturilor utilizate in documentatii.

Avand in vedere Notificarea dumneavoastra inregistrata la AM PRBI, precizam ca s-a facut o analiza
la nivel de AM, tinand cont si de solicitarile prezentate, pentru Apelul de proiecte 4.3 - Apel dedicat
infrastructurii transportului nemotorizat, solicitanti eligibili pot fi:

e. Parteneriatele dintre unitatile administrativ-teritoriale din mediul urban din regiunea Bucuresti-lifov,
inclusiv Municipiul Bucuresti cu UAT comune din zona functionala a acestora si care indeplinesc
conditia cu privire la vecinatatea teritoriala fata de aceste unitati administrativ teritoriale eligibile si/sau
cu Subdiviziuni administrativ-teritoriale - sectoarele municipiului Bucuresti.

De asemenea, mentionam faptul ca proiectul depus trebuie sa se incadreze in Obiectivul specific
RSO 2.8 — Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei catre o
economie cu zero emisii de dioxid de carbon, asa cum este specificat in PR Bl 2021-2027 si in acest
sens parteneriatul nu trebuie sa fie doar formal, ci trebuie sa vizeze un proiect care are impact si
asupra unui UAT urban sau sector al MB.

Studiul JASPERS, respectiv instrumentul pentru calculul reducerii emisiilor de CO2 a fost inclus Tn
GS/anexe doar ca o alternativa la situatiile cand solicitantii de finantare nu au acces la un Model de
Transport care sa le permita efectuarea calculelor necesare si justificarea valorilor indicatorilor si altor
elemente obiect al evaluarii. In urma consultarilor cu actorii implicati, Ghidul Solicitantului a inclus,
pentru o acuratete mai mare a datelor, folosirea indicatorilor si metodelor de calcul aplicabile in
metoda Jaspers (supus discutiilor cu TBPI). Ulterior consultarii publice, instrumentul Jaspers a fost
inclus ca Anexa la Ghidul Solicitantului, ca o optiune nu OBLIGATIE.

De asemenea, in conformitate cu prevederile Deciziei nr.55/18.07.2025, Studiul Jaspers mentionat
in Ghid si anexe este numit astfel in mod generic, respectiv se poate depune orice alt document
de tip studiu, intocmit de un specialist, care analizeaza nevoia de mijloace de transport,
reducerea emisiilor de echivalent CO2 si cresterea numarului de pasageri, respectiv in care sunt

analizate toate traseele incluse n proiect sau care sunt afectate de proiect.
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Aspecte generale si
DNSH

Aspecte generale

1. Ghidul este destul de stufos (are 110 pagini
fara anexe)

a. Sunt unele informatii care se repeta: De
exemplu informatiile din cap 5.1.1 Cerinte privind
eligibilitatea solicitantilor si a partenerilor se
repeta identic in capitolele 5.1.2 Categorii de
solicitanti eligibili si 5.1.3 Categorii de parteneri
eligibili. Cap 5.1.2 si 5.1.3 pot fi eliminate

2. Se pune un accent excesiv pe descrierea in
Ghid a:

3.16 Principii orizontale 34

3.17 Aspecte de mediu (inclusiv aplicarea
Directivei 2011/92/UE a Parlamentului European
si a Consiliului). Aplicarea principiului DNSH.
Imunizarea la schimbarile climatice 36

3.18 Caracterul durabil al proiectului 40

3.19 Actiuni menite sa garanteze egalitatea de
sanse, de gen, incluziunea si nediscriminarea 40
* Aceste aspecte sunt cuprinse detaliat in
Regulamente, Legi, Metodologii, care sunt
enumerate in Ghid ca obligatorii

* Cerintele legate de DNSH si imunizarea la
schimbarile climatice, care sunt reglementari
relativ recente la nivel european, sunt solicitate
excesiv in Ghid -Argument: in Metodologia privind
abordarea aspectelor de dezvoltare durabila,
respectarea principiului de ,a nu prejudicia in mod
semnificativ’ (DNSH) si de asigurare a ,Imunizarii
la schimbarii climatice” pentru implementarea
Programului Regional Bucuresti-llfov 2021-2027
se prezinta (pag 8) ,,3.3 Aplicarea principiului
DNSH in etapa de evaluare a proiectelor - in faza
de implementare a programelor, Regulamentul
(UE) 2021/1060 (RDC) nu prevede evaluarea
conformitatii cu principiul DNSH a fiecarei
operatiuni /proiect, interventiile fiind deja evaluate
in raport cu principiul DNSH in documentul de
evaluare DNSH anexat programului”, dar in
continuare in Metodologie (pag 13)

Actiunea 4.1 Infrastructurii utilizate pentru
prestarea serviciului de transport public urban
curat

Si

Actiunea 4.3 Infrastructura pentru transport
nemotorizat

Necesita prezentate masuri pentru indeplinirea
DNSH

De ce trebuie sa excedem cerintele
Regulamentului?

ACCEPTAT

Regic
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Studiul nu este obligatoriu sa fie intocmit de Jaspers (sursa externa de expertiza independenta
care oferd consultanta si sprijin in vederea elaborarii unor documente de calitate).

Va multumim pentru feedback-ul oferit. Mai jos gasiti rdspunsurile noastre analizadnd aspectele
mentionate de dumneavoastra:

1. GS este intocmit conform structurii cadru stabilite prin OUG 23/2023

2. Aspectele mentionate decurg in mod direct din prevederile programului PR aprobat prin
Decizie de CE. Indicatorul RCO60 este prevazut ca indicator de realizare pentru Obiectivul Specific
RS0O2.8.

Principiile orizontale sunt in conformitate cu reglementarile europene si nationale printre care si art 9
al Regulamentului European 2021/1060 al Parlamentului European si al Consiliuliu din 24 iunie 2021.
Mai multe informatii despre Principiile Orizontale aplicate PRBI 2021-2027 se regasesc
https://www.adrbi.ro/programe-regionale/por-bi-2021-2027/metodologie-principii-orizontale/
Aspectele de mediu si DNSH

Metodologia mentionata a fost elaborata de ADRBI in sprijinul beneficiarilor tocmai in ideea ca
proiectantii sa poata utiliza metodologia pentru a verifica faptul ca documentatia intocmita respecta
principile DNSH, fara a mai utiliza un consultant specializat. Mentiunea ca modul de aplicare a
principiilor DNSH in evaluarea proiectelor conduce la complicarea procesului a fost notata ca
problema sesizata in etapa de consultare.

Referitor la mentiunea la pag 21:

Programul Regional 2021-2027 are resurse limitate, Tnm mod evident mai mici decat necesarul de
finantare pentru rezolvarea tuturor problemelor unei regiuni cum este Bucuresti-llifov. Din acest motiv
inca de la elaborarea programului au fost stabilite anumite prioritati in functie de care este stabilita
importanta unei categorii de proiecte pentru program. in cazul Mobilitatii urbane curate, prioritatea
este sa reducem traficul auto prin utilizarea transportului public si utilizarea bicicletelor, nu sa
modernizam integral sistemul de transport public.

3. Indicatorul suplimentar Centre de Date privind transportul public poate fi eliminat.

4. Studiul de Trafic se poate baza si pe modelul de transport PMUD BI, dar in situatia in care
PMUD/ Planul de actiune al PMUD este actualizat, proiectul trebuie sa se regaseasca in continuare
in varianta actualizata (pana la sfarsitul perioadei de durabilitate).

In situatia in care proiectul nu se regaseste in PMUD/ Planul de actiune al PMUD, la data depunerii
Cererii de Finantare, insa beneficiarul poate demonstra ca proiectul se regaseste intr-o varianta in
lucru a PMUD in scopul actualizarii, proiectul poate fi evaluat in baza declaratiei beneficiarului, dar va
fi contractat doar dupa aprobarea PMUD actualizat sau cu clauza suspensiva.

5. Referitor la Indicatori suplimentari proiect, acestia se vor completa functie de tipul apelului si
proiectului depus si sunt necesari pentru a oferi finantatorului o imagine asupra evolutiei proiectelor,
respectiv programului.

6. Indicatorii de realizare si de rezultat depind de tipul apelului, respectiv 4.1+4.2, 4.3 si 4.4
7. Forma finala a GS va corecta eroarea materiala. (pag 96 GS).

8. Forma finala a GS va prelua Directiva ITS actualizata.

9. Referitor la Studiul de trafic mentionam ca vom include in Ghidul final referinte la faptul ca

trebuie sa includa o testare a ipotezelor cu/fara proiect in modelul de transport aferent variantei
actualizate de PMUD, iar in situatia Tn care acesta nu va fi disponibil, solicitantii trebuie sa furnizeze o
explicatie detaliatéd a modului Tn care s-a calculat impactul estimat al proiectului.
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Astfel aceste aspecte depasesc in descrierea
Cereri prezentare solutiei tehnice

Solicitantul este obligat sa apeleze la retele de
consultanta pentru scrierea Tndeplinirii aspectelor
de mediu, DNSH, schimbari climatice, egalitate de
sanse, care tind sa atingd monopolul Big Pharma

Aspecte punctuale, pe text

- pag 21

Nu ar trebui limitat doar la cele care ,contribuie la
cresterea numarului anual de utilizatori (calatori)
ai serviciilor oferite de proiect si la scaderea
emisiilor de gaze cu efect de serd”. In primul rand,
nu este clar daca trebuie sa aibd ambele
elemente de impact; De exemplu, cum contribuie
o substatie electrica pentru tramvai la cresterea
utilizatorilor si/sau la scaderea emisiilor?

- pag 24: indicatorul RCOG60 este irelevant si
descurajeaza implementarea de sisteme
integrate, pe toata aria teritoriala Bl

- pag 25 se va trece in locul directivei ITS
2010/40/UE directiva ITS actualizata in noiembrie
2023 - 2023/2661/UE

- pag28 — pg29: indicatorii ,Statii de incarcare
pentru vehicule electrice dedicate mijloacelor de
transport public”, ,Statii de transport public dotate
cu facilitati pentru biciclete”, ,Statii de transport
public care beneficiazd de masuri de siguranta
rutierd”, ,Sisteme de management al traficului
destinate transportului public
create/modernizate/extinse”, ,Elemente de
infrastructura automatizate” si ,Centre de date
privind transportul public” nu sunt foarte utili si
relevanti. Nr de statii de incarcare trebuie
dimensionat in functie de flota si utilizarea
acesteia, nu rezulta automat ca mai multe
inseamna mai bine. Nu toate statiile au nevoie de
facilitati pentru biciclete sau masuri de siguranta
rutiera. Mai multe sisteme de management sau
mai multe baze de date nu sunt neaparat
necesare, ci mai degraba trebuie facuta o
integrare la nivelul regiunii. Ce inseamna
,elemente de infrastructura” si ce presupune
automatizarea lor? (partial pare a fi o definitie la
pagina 63: macaze de troleibuz si tramvai)

- pag 29 Nu credem ca indicatorul

14. Centre de date privind transportul public

este util. Este contraproductiv. Nu trebuie sa
avem un centru nou de date privind transportul
public in fiecare comuna, oras, sector. Sistemul
de informare al transportului public, inclusiv baza
de date suport trebuie sa fie integrala la nivelul
ADI TPBI, sau pe Bucuresti si Judetullifov

- Pag 34 La Cap 3.16 Principii orizontale - Daca

NE UNESTE VIITORUL
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APL

Ghidul Solicitantului
5.2.2. Activitati eligibile

este regulament European si lege care
reglementeaza egalitatea de sanse, de gen,
nediscriminarea si accesibilitatea pentru
perdoanele cu dizabilitati, care au caracter
obligatoriu in orice proiect de ce solicitati masuri
suplimentare?

- pag 79: studiul de trafic ar trebui sa fie bazata
(si) pe modelul actual de transport al ADI TPBI
- pag 96 ,Grila privind verificarea indeplinirii
criteriilor si procedurilor nediscriminatorii Si
transparente” este trecuta de doua ori

Ca urmare a publicarii de catre ADRBI a Ghidului
solicitantului pentru apelul de proiecte PR BI
P4/4.3/1/2024 — Apel dedicat infrastructurii
transportului nemotorizat din cadrul Prioritatii 4 O
regiune cu mobilitate ridicata a Programului
Regional Bucuresti-lifov 2021-2027, in urma
analizei institutiei noastre cu privire la investitiile
ce pot face obiectul depunerii unor proiecte n
cadrul apelului mai sus mentionat si a analizarii
documentatiilor existente la nivelul Sectorului 6 al
Municipiului Bucuresti, aferente acestor proiecte
de investitii, dorim s& va supunem atentiei
urmatoarea situatie:

Conform Ghidului solicitantului, in cazul
proiectelor depuse Tn parteneriat, parteneriatele
eligibile acceptate pot fi exclusiv ,d) Parteneriate
intre unitatile/subunitatile administrativ-teritoriale
mentionate la literele a) si b) si/sau institutii
publice, astfel cum sunt acestea definite de OUG
57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare, care au in
administrare infrastructura de transport public de
calatori.”.

In cazul unora dintre investitile pe care le avem in
vedere pentru depunerea de proiecte in cadrul
acestui apel, terenurile vizate de aceste investitii
se afla partial in administrarea Sectorului 6 al
Municipiului Bucuresti, altele fiind in administrarea
unor structuri subordonate Sectorului 6, spre
exemplu Administratia Comerciala Sector 6.
Avand n vedere atat obiectivele apelului de
proiecte, cat si situatia descrisa referitoare la
dreptul de administrare a terenurilor respective,
consideram oportuna includerea parteneriatelor
intre unitatile/ sub-unitatile administrativ-teritoriale
si institutii ale administratiei publice locale
subordonate acestora in lista de solicitanti eligibili.
Totodata se impune analizarea si, dupa caz,
corelarea Ghidului solicitantului s Anexei 10 Grila
ETF piste biciclisti avand in vedere urmétoarele:
“Tipuri de activitati eligibile aferente apelurilor de
proiecte din prezentul ghid sunt: (...)

ACCEPTAT
PARTIAL

Regic

BUCURESTI-ILFOV 2021-2027 \DR

Avand in vedere neclaritatile intdmpinate, mai jos puteti gasi informatiile relevante solicitate:

1. GS prevede ca activitate eligibila construirea de la zero a unei infrastructuri dedicate
transportului nemotorizat, fara componenta de trafic rutier, dar cu respectarea conditiilor de
contectare intermodala.

2. Conform GS, Solicitantul finantarii trebuie sd demonstreze existenta dreptului real invocat
asupra bunului/imobilului pe care se propune a se realiza investitia in cadrul cererii de finantare,
conform legislatiei in vigoare.

3. in urma propunerii dvs, formularea din GS va fi modificatd dup& cum urmeaza: ,Parteneriate
intre unitatile/subunitatile administrativ-teritoriale mentionate la literele a) si b) si/sau institutii publice,
astfel cum sunt acestea definite de OUG 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare, care au in administrare infrastructuri de tipul celor vizate de acest ghid”

4. Raspunsul final se va formula dupa definitivarea grilelor ETF.
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construirea/extinderea/modernizarea/infrastructurii
destinate utilizarii bicicletelor (piste/
trasee/drumuri pentru biciclete si ciclisti); (...)
Categoriile de activitati eligibile sunt descrise in
sectiunea 5.2.2.” (pagina 53 din Ghid);
“Activitatile/investitiile din categoria 4.3, destinate
infrastructurii transportului nemotorizat sunt: (...)
modernizarea/extinderea de
poduri/pasaje/pasarele pentru biciclete fara
componenta de trafic rutier, dar doar ca parte a
traseului pentru biciclete (nu ca investitie
separata)” (5.2.2 Activitati eligibile — pagina 62 din
Ghid);

Criteriul 1.2.1 - Proiectul vizeaza crearea unui
traseu nou de biciclete SAU 1.2.2 Proiectul
vizeaza modernizarea/extinderea unui traseu de
biciclete din documentul denumit ANEXA
10_PRIORITATEA 4_4.3 GRILA ETF_PISTE
BICICLISTI_25.11.2024.

Avand in vedere informatiile prezentate in
documentele supuse consultarii publice, va
solicitam respectuos sa confirmati eligibilitatea
finantarii pentru construirea de la zero a unei
infrastructuri dedicate utilizarii bicicletelor, cu
precadere a pistelor pentru biciclete.

Astfel, ludnd Tn considerare cele anterior
mentionate, va rugam sa aveti amabilitatea
transmiterii unui raspuns cu celeritate.

Avéand Tn vedere ghidul solicitantului care s-a aflat
in consultare si anume ,apelul dedicat mobilitatii
urbane sustenabile, ca parte a tranzitiei catre o
economie cu zero emisii de dioxid de carbon, din
cadrul Prioritatii 4 - O regiune cu mobilitate
ridicatd” al Programului Regional Bucuresti-llfov
2021-2027, va rugam sa ne comunicati
urméatoarele:
Poate fi eligibila constructia unui pasaj pietonal
Ghidul Solicitantului ntr-o zona intens circulata? Conform ghidului
22.01.2025 APL Lo solicitantului, acesta ar putea primi finantare n ACCEPTAT
5.2.2. Activitati eligibile - ~ .‘

: cadrul actiunii 4.3, acesta aflandu-se printre
activitatile eligibile. Pe de alta parte, pentru acest
tip de actiune, trebuie raportati indicatorii RCO58 -
Piste ciclabile care beneficiaza de sprijin se
numara si crearea de trasee pietonale si RCR64
Numar anual de utilizatori ai pistelor ciclabile, iar
prin Grila de evaluare ETF pasajul trebuie sa
conecteze doud sau mai mult de doua UAT-uri
sau Subunitati Administrativ Teritoriale. Astfel,
avand in vedere ca pasaijul ar fi construit in
sectorul 3 al Municipiului Bucuresti, pietonal,

GS prevede ca activitate eligibila construirea unui traseu pietonal doar in prezenta unui traseu pentru
biciclisti.

Activitatile/investitiile din categoria 4.3, destinate infrastructurii transportului nemotorizat sunt:

« traseele pietonale complementare/paralele

» modernizarea/extinderea de poduri/pasaje/pasarele pentru biciclete fara componenta de trafic rutier,
dar doar ca parte a traseului pentru biciclete (nu ca investitie separata),

* dotari specifice pentru siguranta biciclistilor/pietonilor (nu ca investitie separata).

+ Construirea de parcari pentru biciclete.

NE UNESTE VIITORUL
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neavand prevazute piste pentru biciclisti, ar putea
fi eligibil pentru a beneficia de finantare?

Stimati reprezentanti ADRBI,

Asociatia pentru Combustibili Sustenabili (ACS)

isi exprima preocuparea fata de caracterul

restrictiv

al cadrului actual de achizitii publice in domeniul

mobilitatii sustenabile si propune extinderea

criteriilor de achizitie prevazute in Ghidul pentru

achizitii transport public curat. Aceasta

extindere ar permite accesul autoritatilor publice la

solutii inovatoare de mobilitate bazate pe

modelul de plata ,Pay-as-You-Go” (PAYG), cu

tarifare n functie de kilometrii parcursi,

sporind astfel eficienta utilizarii resurselor

financiare si operationale.

Justificarea propunerii

in forma sa actual&, cadrul national de achizitii

publice nu permite contractarea de servicii de

mobilitate sustenabila pe model PAYG, ceea ce

limiteaza accesul primariilor si al altor entitati

publice la solutii flexibile si scalabile, mai

adecvate necesitatilor dinamice ale transportului

urban.

Prin adoptarea modelului PAYG, autoritatile pot

elimina investitiile initiale ridicate asociate Va intelegem precuparea fata de caracterul restrictiv al cadrului actual de achizitii publice Th domeniul
Ghidul Solicitantului achizitiei de vehicule si infrastructura si pot opta RESPINS mobilitatii sustenabile si propunerea de extindere a criteriilor de achizitie prevazute in Ghidul
5.2.2. Activitati eligibile  pentru o abordare bazata pe utilizarea efectiva. Solicitantului pentru achizitiile de transport public curat, dar aceasta solicitare nu face obiectul

Acest model contribuie la reducerea ineficientelor prezentului Ghid.

structurale ale transportului public, generate

de sezonalitate si variatiile demografice, aspecte

evidentiate de fluctuatiile de cerere observate n

perioadele de vacanta, evenimente speciale sau

schimbarile sezoniere. Studiile privind mobilitatea

urbana arata ca aceste variatii pot duce la

supraincarcarea sau subultilizarea flotelor,

generand costuri

operationale nejustificate si scaderea eficientei

serviciilor de transport., permitand o ajustare

dinamica

a flotelor in functie de cerere, optimizand astfel

costurile si utilizarea resurselor.

Solutia propusa: integrarea modelului PAYG in

Ghidul ADRBI

Se propune modificarea criteriilor de eligibilitate

astfel incat Ghidul sa includa si posibilitatea

contractarii serviciilor integrate de mobilitate,

avand n vedere precedentele existente in alte

state

membre ale UE care au implementat solutii

similare pentru optimizarea transportului public

urban., cu

13.02.2025 PJ
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accent pe urmatoarele aspecte:

1. Achizitia de servicii pentru flote sustenabile —
Autoritatile locale ar trebui sa poata opta

pentru contractarea directa a serviciilor de
transport cu tarifare PAYG, in loc de achizitia
traditionala de vehicule electrice sau pe hidrogen.
2. Externalizarea operarii si mentenantei flotelor —
Modelul PAYG permite ca mentenanta,
reparatiile si operarea (MRO) sa fie gestionate de
furnizor, reducand astfel povara

administrativa si costurile pe termen lung pentru
autoritatile contractante.

3. Implementarea infrastructurii de realimentare
prin servicii externalizate — Contractele

PAYG ar trebui sa includa si posibilitatea
externalizarii infrastructurii de incarcare si
realimentare cu energie electrica sau hidrogen,
evitand astfel constrangerile bugetare aferente
investitiilor initiale in statii de realimentare.
Exemplu de implementare — SympH-,ony, un
model operational validat

Un exemplu de model PAYG functional este
SympH,ony, un parteneriat strategic intre Messer
si

Toyota Tsusho Europe, care furnizeaza o solutie
completa pentru mobilitate pe hidrogen. Acest
model integreaza urmatoarele elemente:

* Productia si distributia de hidrogen verde, fara
necesitatea investitiilor initiale din partea
autoritatilor.

* Vehicule pe hidrogen incluse in serviciu, evitand
costurile directe de achizitie.

* Plata exclusiv pentru utilizarea efectiva,
reducand astfel costurile fixe si optimizand
gestionarea resurselor.

Beneficiile extinderii criteriilor de achizitie in
Ghidul ADRBI

+ Optimizarea utilizarii fondurilor publice —
Autoritatile locale ar beneficia de o reducere a
barierelor financiare, intrucét plata se face in
semnificative.

* Flexibilitate si adaptabilitate crescuta — Flotele
pot fi redimensionate si ajustate in functie

de necesitétile curente, evitdnd problemele legate
de subutilizarea vehiculelor in anumite

perioade.

- Imbunétatirea eficientei operationale —
Externalizarea MRO catre furnizori specializati
asigura servicii de calitate superioara si eficienta
logistica.

* Accelerarea tranzitiei catre emisii zero —
Integrarea PAYG elimina barierele administrative
si financiare care intarzie adoptarea solutiilor
sustenabile, contribuind la obiectivele

NE UNESTE VIITORUL
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20.02.2025

APL

Aplicare criterii de
achizitii verzi

de decarbonizare a transportului public.
Concluzie

Pentru a facilita accesul autoritatilor locale la
solutii de mobilitate urbana eficiente si
sustenabile,

este esential sa se stabileasca indicatori de
performanta comparabili intre modelul PAYG si
achizitia

traditionala. Acesti indicatori ar putea include
costul total de proprietate (TCO), rata de utilizare
a

flotelor, impactul asupra emisiilor de CO, si
eficienta alocarii resurselor in functie de cererea
reala.,

solicitam adaptarea criteriilor de eligibilitate din
Ghidul pentru achizitii transport public curat,
astfel incat sa fie permisa contractarea serviciilor
PAYG atat pentru material rulant, cat si

pentru infrastructura de realimentare si operare.

Va adresez aceasta solicitare in vederea
clarificarii unor aspecte referitoare la
implementarea proiectelor de mobilitate urbana
din cadrul Programului Regional Bucuresti-lifov
2021-2027, in special privind aplicarea criteriilor
de achizitii verzi, Planul de Mobilitate Urbana
Durabila (PMUD) si procedurile asociate
proiectelor de transport public.

1. Achizitii verzi

In contextul realizarii unei autobaze si a pistelor
de biciclete, criteriile pentru achizitiile verzi par a fi
neclare si insuficient definite in legislatia actuala,
aplicandu-se doar anumitor tipuri de produse. Se
poate elimina acest criteriu stipulat in cadrul
grilelor ETF sau Tnlocui cu unul prevazut intr-un
act normativ de tip lege, pentru a asigura o
aplicare clara si uniforma? Spre exemplu,
autobuzele electrice reprezinta ele insele achizitii
verzi. Dar pentru autobaza care se construieste,
nu exista enumerate produse/servicii verzi in
legislatie, la fel pentru constructia/reabilitarea de
cladiri, platforme etc., in general.

2. Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
Conform informatiilor disponibile pe site-ul TPBI,
PMUD nu este aprobat si nu include proiectele
Chitilei, in ciuda numeroaselor solicitari transmise
de aceasta, inclusiv in cadrul dezbaterii publice
din anul 2024. Care este stadiul actual al
actualizarii acestuia si cum se poate asigura
integrarea proiectelor relevante? Declaratia pe
propria raspundere ca proiectele vor fi incluse in
versiunea aprobata a PMUD este suficienta oare,
in conditiile in care Chitila a efectuat demersuri

ACCEPTAT

Regic

BUCURESTI-ILFOV 2021-2027 \DR

Ca urmare a solicitarii dumneavoastra privind clarificarea aspectelor referitoare la implementarea
proiectelor de mobilitate urbana, dorim sa va informam de urmatoarele aspecte:

1. Criteriul 3d ,Achizitii verzi” din Grila ETF pentru 4.1&4.2 a fost eliminat, iar punctajul a fost
redistribuit 3.b.

2. Actualizarea si aprobarea PMUD nu intra in atributiile AM PRBI.

3. Tn cazul proiectelor implementate in parteneriat, se va anexa in mod obligatoriu acordul
privind implementarea proiectului in parteneriat, incheiat intre parteneri. Acordul de
parteneriat este incheiat in conformitate cu prevedererile OUG 133/2021 privind gestionarea
financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2021-2027 alocate Romaniei
din Fondul European de Dezvoltare Regionala, Fondul de Coeziune, Fondul Social European Plus,
Fondul pentru o Tranzitie Justa si tindnd cont de prevederile HG nr. 829/2022 pentru aprobarea
Normelor metodologice de aplicare a OUG 133/2021. Acordul privind implementarea in
parteneriat a proiectului va contine cel putin informatiile din modelul Anexa 11 - Acord de
parteneriat. Nu exista restrictii cu privire la numarul partenerilor. Liderul parteneriatului se va

indica clar in toate documentele aferente proiectului.4. in cadrul GS, capitolul 5 CONDITII DE
ELIGIBILITATE, Sectiunea 5.1.1 Cerinte privind eligibilitatea solicitantilor si a partenerilor, punctul 3:
“Solicitantul finantarii trebuie sa demonstreze existenta dreptului real invocat asupra
bunului/imobilului pe care se propune a se realiza investitia Tn cadrul cererii de finantare, conform
legislatiei in vigoare.

Prin imobil obiect al proiectului se intelege terenul si/sau cladirea, daca este cazul, supus interventiei.
Prin bun obiect al proiectului se intelege mijlocul de transport public si/sau sistemul ITS supus
interventiei.

Se accepta inscrierile provizorii in cartea funciard, cu conditia clarificarii in etapa de contractare a
motivelor de Tnscriere provizorie si a existentei unui angajament (preluat si in contractual de finantare
sub forma unei clauze suspensive) ca pana la finalizarea proiectului si/sau perioadei de durabilitate
sau inchiderii programului (prima care survine dintre acestea), infrastructura sa fie intabulata definitiv.
In cazul dreptului de administrare, se face referire la dreptul de administrare ca drept real, aferent
proprietatii publice, prevazut de art. 866 din Legea 287/2009 privind Codul Civil, republicata, cu
modificarile si completérile ulterioare. In extrasul de carte funciara trebuie inscris dreptul de
administrare cel tarziu la momentul semnarii contractului de finantare.

Este obligatorie mentinerea dreptului real asupra imobilului pe toata perioada de durabilitate a
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28.02.2025

PJ

Ghidul Solicitantului
3.4 Rata de confinatare

nenumarate pentru a introduce proiectele macar
n versiunile draft ale PMUD de pana acum?

3. Parteneriate cu localitatile din ADITPBI

Pentru proiectele care presupun trasee de
autobuz prin localitati membre ale ADITPBI, se
solicitd Tncheierea unor parteneriate suplimentare,
ceea ce complica si Intarzie procesul. In conditiile
n care s-ar achizitiona autobuze electrice care
vor functiona pe trasee care trec prin alte localitai
este necesara repetarea procesului greoi din
perioada de programare anterioara pt incheierea
de parteneriate? Toate localitatile din regiune sunt
membre in ADITPBI.

4. Clarificare privind termenul ,alte drepturi reale”
In cadrul documentatiilor aferente proiectelor, se
face referire la ,alte drepturi reale”. Va rugam sa
ne oferiti o definitie clara si sa indicati in ce
masura acestea se aplica pentru proiectele de
infrastructura de transport.

5. Termenul ,persoane cu nevoi speciale” vs.
,persoane cu dizabilitati”

Pentru a asigura o terminologie incluziva, ar fi
oportun sa se introduca termenul ,persoane cu
nevoi speciale” alaturi de ,persoane cu dizabilitati”
in documentatiile oficiale. Alternativ, se poate
clarifica intr-o forma oficiala ca acesti termeni sunt
echivalenti sau ca unul il include pe celalalt?

6. Studiile de trafic

Existd un model standardizat la nivelul Bucuresti-
lIfov care trebuie urmat in realizarea unui studiu
de trafic pentru proiectele de mobilitate urbana
sau fiecare localitate elaboreaza cu un operator
specializat stdiul de trafic? Se asigura consultanta
garantata din partea ADITPBI cu privire la
acestea?

7. Consideram oportun modificarea criteriului
privind viteza de deplasare a mijloacelor de
transport public cu un indicator mai relevant,
precum frecventa curselor. Este posibila o astfel
de ajustare?

Va multumim pentru timpul acordat si asteptam cu
interes raspunsurile dumneavoastra pentru a
asigura conformitatea si eficienta implementarii
proiectelor de mobilitate urbana.

Se propune urméatoarea modificare: ,,in situatia
proiectelor aferente Actiunii 4.4. cu caracter
regional, Tn care infrastructurile sau dotarile sunt
localizate fie Tn judetul llfov, fie la autoritatea de
transport public (ADI TPBI), sau in care bunurile
achizitionate (dotarile specifice ITS) sunt instalate
ori conectate cu mijloacele de transport care
deservesc si localitati din judetul Ilfov (cel putin

ACCEPTAT

Regic
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investitiei, respectiv perioada de mentinere obligatorie a investitiei dupa finalizarea implementarii
proiectului (minim 5 ani de la efectuarea platii finale). Prin perioada de implementare a proiectului se
intelege perioada in care se finalizeaza toate activitatile aferente proiectului, inclusiv obtinerea
avizelor/autorizatiilor necesare functionarii investitiei.”

5. In urma analizei solicitarii dvs, precizam ca terminologia respecta cadrul legislativ in vigoare.
6. AM PRBI nu poseda informatii referitoare la acest subiect.
7. Criteriul privind Cresterea vitezei de deplasare este legat de reducerea traficului cu mijloacele

de transport personale (autoturism). Frecventa mijloacelor de transport este un parametru care
rezulta din cererea de transport.

Criteriile pentru 4.4 au fost reformulate. Grila actualizata urmare discutiilor din cadrul CM din
03.04.2025 si 15.07.2025 a fost supusa reaprobarii Tn procedura scrisa
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Ghidul Solicitantului
3.6.3. Actiuni destinate
infrastructurii
transportului
nemotorizat

28.02.2025 PJ

Ghidul Solicitantului

7.1 Completarea
formularului cererii;

7. 4. Anexe si
documente obligatorii la
depunerea cererii

28.02.2025 PJ

50% din linile de transport public deservesc
localitatile din judeful lifov) si unde solicitant este
asocierea judetului lIfov cu Municipiul Bucuresti
(ADI TP BI), cofinantarea minima este de 2%."
JUSTIFICARE:

Dotari sau software-uri aferente sistemelor de
monitorizare, planificare si dispecerizare, e-
ticketing etc, vor fi instalate la sediul TPBI, iar
echipamentele hardware si software utilizate pe
vehiculele de transport public sunt conectate la
platforma centrala din T.P.B.I., Asigurand
interoperabilitatea si functionalitatea sistemelor
integrate ITS. Sistemele ce vor fi implementate
vor integra toate liniile din Municipiul Bucuresti,
dar si toate liniile din llfov, fiind eligibil pentru
confinantarea minima de 2%. Totodata, TPBI a
transmis catre ADRBI adresa
nr.48972/30.10.2024 privind observatiile asupra
cofinantarii aferente Prioritatii 4 - O regiune cu
mobilitate ridicata.

Propunem urmatoarele actiuni: "

- construirea/ extinderea/modernizarea
infrastructurii destinate utilizarii bicicletelor
(piste/trasee/drumur i pentru biciclete si ciclisti,
parcari, signalistica si semaforizare);

- solutii destinate pentru crearea/modernizar
eal/extinderea traseelor pietonale (trasee
pietonale, accesibilizare, signalistica, panouri
informare)

sisteme pentru culegere de date, monitorizare si
analiza transport nemotorizat.

JUSTIFICARE:

Includerea actiunilor sumplimentare mentionate
contribuie buna utilizare a pistelor de biciclete si a
spatiilor pietonale, la crearea unui sistem de
informare privind facilitatile de deplasari
nemotorizate si contribuie la colectarea datelor
necesare pentru monitorizarea deplasarilor.

ACCEPTAT
PARTIAL

7. Studiu de trafic si/ sau Studiu de oportunitate
JUSTIFICARE:

In situatia in care solicitantii vor inainta o cerere
de finantare pentru achizitia de mijloace de
transport public, documentatia tehnica care
fundamenteaza necesitatea acestei achizitji este
studiul de oportunitate. in situatia in care se
solicita finantare pentru un proiect complex

(care integreaza atét interventii asupra
infrastructurii de transport public cat si achizitia de

ACCEPTAT

Regic
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Criteriile pentru 4.4 au fost reformulate. Grila actualizatad urmare discutiilor din cadrul CM din
03.04.2025 si 15.07.2025 a fost supusa reaprobarii Tn procedura scrisa

Propunerea dumneavoastra a fost preluata. In cadrul Ghidului Solicitantului, sectiunea 7.4 Anexe si
documente obligatorii la momentul depunerii cererii de finantare, sunt mentionate ambele
documentatii.
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Cofinantat de
Uniunea Europeana

mijloace de transport public) consideram
necesare ambele documentatii tehnice.

Raportarea indicatorilor la nivelul regiunii
Bucuresti-llfov

JUSTIFICARE:

Mai mult decéat atét, evaluarea proiectelor de
mobilitate pe care ADRBI o propune prin criteriile
si valorile in baza céarora vor puncta proiectele
(ex. numar anual de utilizatori TP, tone C02e),
este consideratd de TPBI ca fiind neunitara, iar
impactul proiectelor nu este raportat la acelasi
numitor (cum ar fi regiunea Bucuresti-1ifov), astfel
ierarhizarea proiectelor in functie de beneficiile
generate asupra mobilitatii si reducerii poludriinu ~ ACCEPTAT
este echitabila.

TPBI considera ca raportarea criteriilor la zona de
influenta a proiectului, alta decat regiunea
Bucuresti-llIfov, poate avantaja proiecte care au un
impact major la nivel local, dar un impact foarte
mic la nivelul regiunii si dezavantaja proiecte cu
efecte pozitive semnificative la nivelul regiunii.
Prin urmare, notiunea de zona de studiu utilizata
in ghid, este o notiune subiectiva.

Anexa Ghid

28.02.2025 PJ Anexa 10 - Grila ETF

Proiectul determina o crestere a calatoriilor TP cu

cel putin de 0,05% la nivelul regiunii Bucuresti-

lIfov

JUSTIFICARE:

Consideram oportun un indicator de performanta

a serviciilor de transport public (expirmat in
Anexa Ghid calatorii) care sa fie raportat la nivelul regiunii ACCEPTAT
Anexa 10 - Grila ETF Bucuresti-llfov. PARTIAL

Propunem valoarea de 0,06% a acestui indicator.

(Motiv: am evaluat acest indicator pentru proiectul

Prelungirea Ghencea, avand o valoare de 0,06%,

iar pentru modernizarea celor 50km de

infrastructura tramvai, indicatorul are o valoare de

0,5%).

28.02.2025 PJ

Regic
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Tn urma comentariilor si observatiilor primite de la solicitanti, AM PR Bl a definit Aria de Studiu a
proiectului Regiunea Bucuresti-1lfov.

AM PR Bl a analizat analizeaza aceasta solicitare. Tn urma consultarii cu beneficiarii, se propune ca
acest indicator sa se raporteze la nivelul regiunii Bucuresti-lifov Astfel, proiectele fiind raportate la
acelasi numitor, va face ca punctarea si ierarhizarea proiectelor sa fie corecta.

Numarul de calatorii (deplasari) transport public, la nivelul Regiunii Bucuresti llfov este de aproximativ
2,3 mil. calatorii/ zi. Prin urmare, o crestere de 0,7% inseamna, in valoarea absoluta, o crestere de
aproximativ 16 000 calatorii/zi.

Referitor la modificarea criteriului, respectiv Cresterea atractivitatii serviciilor de transport public ,
mentionam ca suntem de acord, in baza urmatoarelor justificari:

Metodologie de calcul: Acest procent se va calcula utilizand formula de mai jos:
CASTP=( [100«(TP] _CP- [TP] _FP))/ [TP] _FP (%), unde:

CASTP - cresterea atractivitatii serviciilor de transport public, exprimata in procente %;

[TP] _FP — numarul de calatorii (deplasari) transport public, exprimat in calatorii/zi, raportat la
nivelul Regiunii Bucuresti-lifov, in situatia fara proiect, in primul an de dupa implementarea
proiectului;

[TP] _CP —numarul de calatorii (deplasari) transport public, exprimat in calatorii/zi, raportat la
nivelul Regiunii Bucuresti-lifov, in situatia cu investitiei, in primul an de dupa implementarea
proiectului;

In ceea ce priveste valoarea maximala a acestui subcriteriu in baza careia ADRBI puncteaza
proiectul, TPBI propune modificarea valorii maximale a acestuia (de ex. CASTP=0,7%), astfel Tncat
pragul maxim sa fie stabilit intr-un mod rezonabil si realist, permitéand atingerea sa in conditii fezabile.
Numarul de calatorii (deplasari) transport public, la nivelul Regiunii Bucuresti llfov este de aproximativ
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a. Proiectul determina o reducere a deplasarilor
cu mijloacele de transport personal (autoturismul
personal) prin utilizarea transportului public de cel
putin 1% la nivelul regiunii Bucuresti-lifov
JUSTIFICARE:
Consideram oportun evaluarea proiectelor din
Anexa Ghid prima reducerii prestatiei cu autoturismele
Anexa 10 - Grila ETF pawersonale fiind un indicator prin care se
cuantifica deplsarile cu autoturismul personal,
exprimat in vehicul.km. Acest indicator se va
evalua procentual, fiecare proiect se va raporta la
prestatia regiunii Bucuresti-lifov.

28.02.2025 PJ ACCEPTAT

Cresterea vitezei comerciale nu reprezinta in mod
obligatoriu o Tmbunatatire a performantei
sistemului de transport public, implicit asupra
mobilitatii sau reducerii poluérii, deoarece:
- Performanta globala a sistemului depinde de mai
Anexa Ghid mulii factori, nu doar de viteza (cum ar fi:
Anexa 10 - Grila ETF frecventa, capacitate, confort, conectivitatea cu
alte tipuri de transport);
- Mobilitatea utilizatorilor poate fi influentata de
accesibilitatea statiilor, durata de stationare etc.

28.02.2025 PJ RESPINS

Propune intelegerea conceptului de integrare ca
abordand interventii multiple din tipurile de
interventii:
4.4a,4.4.b,4.4.c,4.4.d, 4.4.e, considerand ca
implementarea unor proiecte multiple din aceeasi
categorie de mai sus reprezinta tot o integrare de
sisteme.
Anexa Ghid Totodata, propunem diminuare numarului de ACCEPTAT
Anexa 10 - Grila ETF o . I PARTIAL
activiati de la 4 la 3 pentru atingerea punctajului ’
maxim
JUSTIFICARE:
Implementarea de Proiecte cu actiuni multiple din
cadrul aceleiasi categorii conduce la o buna
integrare a oricaror tipuri de interventii, fara a
discrimina proiectele ce nu necesita interventii din
alte categorii.

28.02.2025 PJ

Propunem ca la sectiunea Verificare sa fie inclus
si Studiul de Oportunitate ca document de ACCEPTAT
fundamentare.

Anexa Ghid

28.02.2025 PJ Anexa 10 - Grila ETF

Regic

BUCURESTI-ILFOV 2021-2027 \DR

2,3 mil. calatorii/ zi. Prin urmare, propunerea TPBI CASTP=0,7%, inseamna, in valoare absoluta, o
crestere de aproximativ 16.000 calatorii/ zi

Propunerea dumneavoastra a fost preluata. In urma comentariilor si observatiilor primite de la
solicitanti, AM PR Bl a definit Aria de Studiu a proiectului Regiunea Bucuresti-Ilfov.

AM PR Bl a analizat aceasta solicitare, insa acest criteriu reflecta performanta de operare a intregului
sistem de transport public. In urma lucrarilor de modernizare a infrastructurii cailor de rulare, se
urmareste cresterea atractivitatii sistemului de transport public prin CRESTEREA vitezei de deplasare
a mijloacelor de transport public si implicit scaderea timpilor de deplasare.

AM PRBI nu este de acord cu eliminarea acestui criteriu pentru motivele mai sus enuntate.

Criteriile pentru 4.4 au fost reformulate. Grila actualizatad urmare discutiilor din cadrul CM din
03.04.2025 si 15.07.2025 a fost supusa reaprobarii Tn procedura scrisa

Se va tine cont de acest aspect. Grila ETF va contine Tn sectiunea Verificare si Studiul de trafic.
Criteriul se va verifica pe baza datelor din documentatia tehnico-economica (SO/DALI/SF/PT,dupa
caz), Studiu de trafic sau masuratori de trafic, modele de transport regional/national, Formularul
Cererii de Finantare., PMUD.
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Anexa Ghid
28.02.2025 PJ Anexa 10 - Grila ETF

Anexa Ghid
28.02.2025 PJ Anexa 10 - Grila ETF

Anexa Ghid

Anexa 4 - Grila de
28.02.2025 PJ verificare privind

conformitatea
documentelor depuse

Se propune eliminarea acestui indicator.
JUSTIFICARE:

Proiectele ITS (Sisteme de Transport Inteligent)
joaca un rol esential in imbunata tirea eficientei si
sgi ur antei transp rtului public, Tnsa nu toate au
acelasi impact asupra vitezei de circulatie. Astfel,
criteriul ,Proiectul contribuie la cresterea vitezei
de deplasare a mijloacelor de transport public de
calatori" nu este justificabil pentru orice tip de
proiect ITS.

ACCEPTAT
PARTIAL

Proiecte ITS care cresc viteza de circulatie:
1. Sisteme de management al traficului
2. Sisteme de control al vitezei:

Proiecte ITS care nu cresc direct viteza de
circulatie, dar au alte roluri importante:

1. Sisteme de monitorizare si informare a traficului
2. Sisteme de plata a calatoriilor (e-ticketing)

3. Sisteme de siguranta

4, Sisteme de informare a calatorilor

Propunem introducerea punctului "c. Solicitantul
prezinta documente de aprobare a proiectului. 3
puncte"

JUSTIFICARE:

Existenta SO aprobat pentru proiecte ITS de mai
mica complexitate, spre exemplu: Achizitji
software, echipamente Tmbarcate, etc. este
suficienta ca si un nivel minim al maturitaii.

ACCEPTAT
PARTIAL

Se propune eliminarea necesitatii a unui astfel de

studiu, proiectele fiind detaliate prin Studii de

Oportunitate si Studii de Trafic

JUSTIFICARE:

In ANEXA 4 ,Grila de verificare privind

conformitatea documentelor depuse", punctul 7

referitor la ,Studiul JASPERS privind analiza

nevoii de mijloace de transport, reducerea

emisiilor de echivalent C02 si cresterea numarului  ACCEPTAT
de pasageri" ar trebui eliminat. Aceasta cerinta nu  PARTIAL
a fost mentionata anterior in cadrul intalnirilor de

lucru, nu este prevazuta in Ghidul solicitantului si

nici in Anexa 10 - Criteriile ETF, sugerand ca ar

putea fi o eroare materiala.

In contextul actual, proiectele sunt fundamentate

prin Studii de Oportunitate si Studii de Trafic, iar

vehiculele nu necesita alocare pe trasee fixe,

ceea ce permite o planificare flexibila a

Regic

BUCURESTI-ILFOV 2021-2027 \DR

Propunerea dumneavoastra a fost preluata si s-a tinut cont de ea la definitivarea Grilelor ETF 4.3 si
4.4.

Acest aspect se va definitiva odata cu Griele ETF pentru 4.3 si 4.4.

Tn conformitate cu prevederile Deciziei nr.55/18.07.2025, Studiul Jaspers mentionat in Ghid si
anexe este numit astfel in mod generic, respectiv se poate depune orice alt document de tip
studiu, Intocmit de un specialist, care analizeaza nevoia de mijloace de transport, reducerea
emisiilor de echivalent CO2 si cresterea numarului de pasageri, respectiv in care sunt analizate
toate traseele incluse in proiect sau care sunt afectate de proiect.

Studiul nu este obligatoriu sa fie Intocmit de Jaspers (sursa externa de expertiza independenta
care oferd consultanta si sprijin in vederea elaborarii unor documente de calitate).
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05.03.2025

PJ

APL

Anexa Ghid
Anexa 10 - Grila ETF

ZUF

programului de transport si adaptarea acestuia in
functie de extinderea liniilor, modernizari si
imbunatatiri continue ale transportului public. Este
posibil ca aceasta cerinta sa fi fost confundata cu
obligatia de realizare a unui Studiu de
Oportunitate, ceea ce justifica necesitatea
eliminarii sale din grila.

In completareatabelului de mai sus, TPBI propune
adoptarea unui set diferentiat de criterii de
evaluare pentru proiectele de mobilitate in functie
de tipul acestora, de vreme ce proiectele de
mobilitate (modernizarea infrastructurii de
transport public, implementarea sistemelor ITS,
achizitia de mijloace de transport sau dezvo ltarea
infrastructurii velo) au obiective si impacturi
diferite asupra mobilitatii si mediului. Evaluarea
acestora folosind aceleasi criterii ar putea
conduce la rezultate neconcludente, subevaluand
beneficiile unora sau sup'raevaluandu-le pe altele.
TPBI recomanda stabilirea unor categorii distincte
de criterii pentru fiecare tip de proiect, cum ar fi,
de exemplu, pentru:

« infrastructura de transport public: reducerea
timpilor de calatorie si cresterea capacildlii.

* sistemele ITS: reducerea incidentelor si ACCEPTAT
optimizarea fluxurilor, cresterea numarului de PARTIAL
beneficiari ai sistemului, cresterea accesibilitafji
sistemelor de transport public;

« infrastructura velo: siguranta utilizatorilor si
conectivitatea;

* achizitia de vehicule: eficienta energetica,
reducerea emisiilor, reducerea varstei medii a
parcului circulant.

Pentru a asigura o evaluare corecta si relevanta,
valorile criteriilor (indicatorilor) trebuie sa fie setate
realist, tindnd cont de contextul local, de
fezabilitatea tehnica si financiara, precum si de
impactul r al pe care proiectele il pot genera
asupra mobilitatii si mediului in regiunea
Bucuresti-lIfov.

Avand in vedere ca Tn perioada de programare
2021-2027, municipiile resedinta de judet pot
derula in parteneriat cu U.A.T.-uri din cadrul
Z.U.F. proiecte comune, finantate din fonduri
externe nerambursabile pe domenii precum:
mobilitate urbana, regenerare urbana, alimentare
cu apa si canalizare, gestionarea deseurilor.
infrastructuré de drumuri de interes local, solutii
inteligente de conectare la utilitati, transport public
de calatori, municipiul Alexandria, resedinta

RESPINS

Regic
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Criteriile pentru 4.3 si 4.4 au fost reformulate. Grilele actualizate urmare discutiilor din cadrul CM din
03.04.2025 si 15.07.2025 au fost supusa reaprobarii in procedura scrisa

Va multumim pentru informatiile transmise, dar dorim sa va informam de faptul ca solicitantii eligibili
pentru Programul Regional Bucuresti-llfov 2021-2027 sunt:

a) Unitati administrativ-teritoriale din regiunea Bucuresti-llfov, inclusiv Municipiul Bucuresti, astfel
cum sunt acestea definite de OUG 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare. Comunele din judetul ILFOV sunt eligibile ca solicitant unic doar pentru proiecte vizand
infrastructura pentru transportul nemotorizat;

b) Subdiviziuni administrativ-teritoriale - sectoarele municipiului Bucuresti, astfel cum sunt
acestea definite de OUG 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare;

c) Asociatii de dezvoltare intercomunitare, astfel cum sunt acestea definite de OUG 57/2019
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judetului Teleorman, intentioneaza sa deruleze in
parteneriat cu comunele care fac parte din Z.U.F.,
proiecte comune de mobilitate pentru dezvoltarea
transportului public de calatori, precum si alte
tipuri de proiecte de mobilitate, cu respectarea
conditiilor prevazute in programele operationale
regionale, respectiv in ghidurile solicitantului
aprobate.

Municipiul Alexandria, resedinta de judet,
intentioneaza sa sustina in parteneriat cu
comunele din ZUF: Poroschia, Nanov, Tiganesti,
Magura, Buzescu si Branceni, pe bazé de acord
de parteneriat, dezvoltarea urbana a localitatilor
prin implementarea in cadrul programelor
operationale regionale, al programului operational
transport si/sau al programului operational
dezvoltare durabila a urmatoarelor categorii de
proiecte:

a) dezvoltarea Tn parteneriat cu comunele limitrofe
localitatilor urbane de proiecte de mobilitate
urbana pe baza de acord de parteneriat, daca
acestea sunt prevazute ca proiecte in cadrul
planurilor de mobilitate pentru dezvoltare urbana
si sunt cuprinse in Z.U.F.

Tn cadrul proiectului "Achizitie mijloace de
transport public - autobuze electrice 10 m ses,
Alexandria, Braila, Constanta, Dr. Tr. Severin,
Focsani, Slobozia”, cod SMIS 128112, finantat
prin Programul Operational Regional ( P.O.R.)
2014-2020, apel de proiecte cu numarul
POR/2018/4/4.1/3/ in parteneriat, aferent Axei
prioritare 4-Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile,
Obiectivul specific 4.1-Reducerea emisiilor de
carbon Th municipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana

durabila - proiect al carui obiectiv general 1l
reprezintd promovarea monilitati urbane durabile
prin crarea unui sistem de transport public in
municipiile resedinta de judet partenere,
Municipiul Alexandria a achizitionat 10 autobuze
electrice si 13 statii de Tncarcare.

Avand in vedere oportunitatea implementarii de
proiecte comunce de mobilitate pentru
dezvoltarea transportului public de calatori cu
1ocalitatile din Z.U.F, PRB1 2021-2027 si avand
in vedere ca Municipiul Alexandria a imbunatatit
transportul public prin Tnlocuirea integrala a
mijloacelor de transport in comun pe rutele
existente prin POR 2014 - 2020, va solicitam un
punct de vedere cu privirea initierii de catre
Alexandria, municipiu resedinta de judet, a
proiectelor comune cu localitatile din Z.U.F., in

Regic
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privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

d) Parteneriate intre unitatile/subunitatile administrativ-teritoriale mentionate la literele a) si b)
si/sau institutii publice, astfel cum sunt acestea definite de OUG 57/2019 privind Codul administrativ,
cu modificarile si completarile ulterioare, care au in administrare infrastructuri de tipul celor vizate de
acest ghid;

e) Parteneriatele dintre unitatile administrativ-teritoriale din mediul urban din regiunea Bucuresti-
[Ifov, inclusiv Municipiul Bucuresti cu UAT comune din zona functionala a acestora si care indeplinesc
conditia cu privire la vecinatatea teritoriala fatd de aceste unitati administrativ teritoriale eligibile si/sau
cu Subdiviziuni administrativ-teritoriale - sectoarele municipiului Bucuresti si/sau ADI (pentru proiecte
vizand transportul public urban /ITS).

www.adrbi.ro
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conditiile Ghidului Solicitantului — conditii generale
de accesare a fondurilor Tn cadrul POR 2014-
2020. Mentionam ca proiectul vizat urmareste
doar extinderea traseelor pe rutele existente,
pentru asigurarea serviciului public de transport
pentru localitatil de Z.U.F., fara modificare pozitiei
statiilor create prin proiectul finantat din POR
2014-2020.

Referitor la: apelul de proiecte PR Bl
P4/4.3/1/2025

Revenim la adresa nr. 21640 din 22.01.2025,
inregistrata la AMPRBI cu nr. AM PR
500/22.01.2025 cu privire la Ghidul solicitantului -
pentru Prioritatea 4 - O regiune cu mobilitate
ridicata, din cadrul PR Bl 2021-2027, publicat n
06.06.2025.

. < o L . ' GS prevede ca activitate eligibila construirea unui traseu pietonal doar in prezenta unui traseu pentru
Astfel, va rugam sa ne comunicati daca poate fi ’

D X X L N < biciclisti.
ienllglr?s"ii(r:gglzt’gCtt'iﬁé%guclzgrisce:é p'Citr?fr:) ar:r:nt[m_i?jjla?a Activitatile/investitiile din categoria 4.3, destinate infrastructurii transportului nemotorizat sunt :
13.06.2025 APL Ghidul Solicitantului solicitantului ac’:e’sta ar putea ,rimi finant%re in ACCEPTAT « traseele pietonale complementare/paralele
T 5.2.2. Activitati eligibile ’ P P ’ PARTIAL » modernizarea/extinderea de poduri/pasaje/pasarele pentru biciclete fara componenta de trafic rutier,

cadrul actiunii 4.3, acesta aflandu-se printre
activitatile eligibile. Pe de alta parte, pentru acest
tip de actiune, trebuie raportati indicatorii RCO58 -
Piste ciclabile care beneficiaza de sprijin se
numara si crearea de trasee pietonale si RCR64
Numar anual de utilizatori ai pistelor ciclabil.
Tinand cont ca pasajul ar fi construit in sectorul 3
al Municipiului Bucuresti, pietonal, neavand
prevazute piste pentru biciclisti, ar putea fi eligibil
pentru a beneficia de finantare?

Multumim pentru colaborare!

Am participat la evenimentul organizat de ADRBI
in data de 7 august 2025, in cadrul caruia au fost
prezentate criteriile de eligibilitate si conditiile
specifice pentru actiunile 4.3 si 4.4.

dar doar ca parte a traseului pentru biciclete (nu ca investitie separata),
» dotari specifice pentru siguranta biciclistilor/pietonilor (nu ca investitie separata).
* Construirea de parcari pentru biciclete

in urma celor discutate, revenim in scris cu
observatiile noastre, subliniind cateva aspecte pe
care le consideram restrictive si limitative:

1. Eligibilitatea ADI-urilor:

Anexa Ghid Conform informatiilor prezentate, ADI-urile pot Propunerea dumneavoastra a fost preluata.
08.08.2025 PJ . avea calitatea de solicitant, insa nu si de partener ACCEPTAT In cadrul Ghidului solicitantului a fost introdusa o nota explicativa prin care este mentionat faptul ca
Anexa 10 - Grila ETF . . . ; ! ) ’
eligibil. Mai mult, pentru actiunea 4.3 se referinta la ADI TPBI este doar cu titlu de exemplu.

mentioneaza expres doar ADITPBI ca potential
partener. Dorim sa reamintim ca ADIZMB este in
prezent singurul ADI partener intr-un proiect aflat
in implementare, care vizeaza realizarea unui
sistem ITS, in baza unui acord de parteneriat
aprobat in CGMB. De asemenea, adiZMB
deruleaza deja investitii in infrastructura regionala
si are in pregatire alte proiecte in parteneriat cu
mai multe sectoare ale Municipiului Bucuresti.
Mentinerea acestor conditii restrictive limiteaza

NE UNESTE VIITORUL
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08.08.2025 PJ Anexa Ghid

08.08.2025 PJ Anexa Ghid

Ghidul Solicitantului
5.1.1. Cerinte privind

08.08.2025 APL eligibilitatea

solicitantilor si a

partenerilor

Anexa 10 - Grila ETF

Anexa 10 - Grila ETF

sever capacitatea noastra de a initia si dezvolta
proiecte Tn parteneriat cu UAT-urile din regiune.
2. Limitarea domeniului infrastructurii de date
(Actiunea 4.4):

Infrastructura digitala necesara centrelor de date
este, conform ghidului, dedicata exclusiv
transportului public, fara a tine cont de definitia
mai larga prevazuta de Legea Mobilitatii. Aceasta
abordare limiteaza posibilitatea utilizarii acestor
centre pentru alte forme de mobilitate urbana,
precum sistemele MaaS, Zone cu Emisii Reduse
(LEZ) sau extinderea conceptului Hub-ului de
Mobilitate Urbana (demarat de PMB & adiZMB cu
finantare PNRR). in conformitate cu legislatia
europeana si nationald, sistemele ITS nu trebuie
limitate la transportul public, ci trebuie sa
integreze intreg ecosistemul mobilitatii urbane.
Mentinerea unei astfel de conditii risca sa
blocheze dezvoltarea componentelor esentiale
pentru mobilitatea urbana integrata.

3. Interoperabilitatea sistemelor ITS:

in grila de evaluare aferenta actiunii 4.4, se
acorda punctaj suplimentar pentru
interoperabilitate, insa sunt permise si sisteme
inchise, noninteroperabile, in care schimbul de
date se face manual, prin import/export. Conform
directivelor europene si cadrului legislativ national,
sistemele ITS trebuie sa respecte principii de
interoperabilitate si sa utilizeze date deschise.
Consideram ca acest criteriu nu ar trebui sa fie
doar un element de departajare, ci o conditie
minima de eligibilitate.

In concluzie, consideram necesara clarificarea
aspectelor mentionate mai sus pentru a permite
initierea parteneriatelor necesare in vederea
pregatirii proiectelor. Subliniem faptul ca aceste
teme au fost ridicate si in cadrul consultarilor
anterioare organizate de ADRBI.

1. Conform celor prezentate, ADI-urile pot fi
solicitanti dar nu pot fi Parteneri eligibili. Va rugam
sa modificati conditiile de parteneriat (cap.
Eligibilitatea solicitantilor) astfel incat sa poata fi
eligibile parteneriate cu ADI-urile, avand in vedere
atributiile acestora.

2. Conform grilei actuale pentru masura 4.3
(velo), se incurajeaza si se puncteaza suplimentar
eficacitatea utilizarii fondurilor publice prin
punctarea costului cel mai mic eligibil raportat la
metru patrat (subcriteriul 2.2). O asemenea
abordare descurajeaza proiectele integrate care
sa vizeze reconfigurari de trama stradala si
elemente suplimentare de siguranta si

RESPINS

ACCEPTAT
PARTIAL

ACCEPTAT
PARTIAL
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Avand in vedere faptul ca actiunile 4.4 Actiuni destinate digitalizarii sistemelor de transport public
urbane sunt stabilite prin Programul Regional 2021-2027, convenite si aprobate de Comisia
Europeana, solictarea dumneavoastra nu poate fi solutionata.

Propunerea dumneavoastra a fost preluata, iar la momentul elaborarii Grilei ETF 4.4 a fost introdus
punctul c. Proiectul va fi sistem inchis, fara posibilitatea de schimb de date in format digital si
interconectare digitala cu alte sisteme fiind punctat cu 0 puncte, iar aceasta varianta conduce la
respingerea proiectului.

Propunerea dumneavoastra a fost preluata.

1. In cadrul Ghidului solicitantui a fost introdusa o nota explicativa prin care este mentionat faptul c&
referinta la ADI TPBI este doar cu titlu de exemplu.

2. Subcriteriul se puncteaza in functie de costurile medii maxime si minime rezultate in urma evaluarii
tuturor proiectelor eligibile. Proiectul cu costul mediu minim/mp obtine 5 puncte, proiectul cu costul
mediu maxim/mp obtine 0 puncte, iar intre punctajul minim si maxim se foloseste formula de
interpolare liniara.

Punctajul va fi calculat comparand separat costurile aferente proiectelor de infrastructuri noi fata de
proiectelor care propun modernizari/extindere.

3. Avand in vedere faptul ca actiunile 4.4 Actiuni destinate digitalizarii sistemelor de transport public
urbane sunt stabilite prin Programul Regional 2021-2027, convenite si aprobate de Comisia
Europeanad, solictarea dumneavoastra nu poate fi solutionata.

Prin aceasta abordare ne dorim o utilizare eficienta a fondurilor alocate Tn cadrul viitoarelor proiecte.
4. La momentul elaborarii Grilei ETF 4.4 a fost introdus punctul c. Proiectul va fi sistem inchis, fara
posibilitatea de schimb de date in format digital si interconectare digitala cu alte sisteme fiind punctat
cu 0 puncte, iar aceasta varianta conduce la respingerea proiectului.
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Termenul limita pentru
depunerea proiectului

infrastructura auxiliara sistemului velo (ex: zone
intermodale, parcari, indicatoare speciale etc.).

3. Pentru masura 4.4, infrastructura necesara
centrelor de date este limitata doar la transportul
public, fapt ce contravine Legii Mobilitatii si duce
la imposibilitatea utilizarii acestora si pentru alte
moduri de transport. Subliniem ca, in conformitate
cu directivele europene si cu legislatia nationala,
definitia ITS nu trebuie limitatd doar la transportul
public. Un sistem ITS presupune integrarea
intregii mobilitati urbane, nu doar a transportului
public. (Ex: abordarea actuala ar descuraja
proiecte de tip low emission zone).

4, in grila de evaluare se puncteaza
diferentiat daca sistemul ITS este interoperabil dar
sunt permise inclusiv sisteme inchise
neinteroperabile, al caror schimb de date se face
prin actiuni manuale de tip import/ export de date.
Conform directivelor europene si legislatiei
noastre privind mobilitatea urbana, se discuta
doar despre sisteme ITS bazate pe principii de
interoperabilitate si date deschise. Acest aspect ar
trebui sa fie o solicitare minima (de
conformitate/eligibilitate) si nu un criteriu
suplimentar.

Solicitare prelungire termen transmitere cereri de
finantare Apelul 4.1 - Actiuni destinnate
infrastructurii utilizate pentru prestarea serviciului
de transport public urban curat si 4.2 - Actiuni
destinate serviciului de transport public de
calatori. Va solicitam respectuos
prelungirea termenului-limita pentru depunerea
cererilor aferente apelurilor 4.1 si 4.2. Aceasta
solicitare are in vedere necesitatea sigurarii
timpului siuficient pentru salvarea si adaptarea
decoumentatiilor existente, in vedrea confirmarii
cu eventualele modificari ale ghidului solicitantului
si ale conditiilor de finantare.

RESPINS
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Avand n vedere deschiderea apelului de proiecte PR BI/P4/4.1/4.2/1/2025 in data de 21.07.2025,
precum si anuntul privind identificarea unor probleme tehnice determinate de modul in care AM PR BI
a stabilit parametrii apelului de proiecte pentru actiunile 4.1 — Actiuni destinate infrastructurii utilizate
pentru prestarea serviciului de transport public urban curat si 4.2 - Actiuni destinate serviciului de
transport public de calatori din cadrul Programului Regional Bucuresti-llfov 2021-2027, dorim sa va
atragem atentia asupra faptului cd AM PR BI nu a blocat Tn niciun moment apelul respectiv in cadrul
platformei MySMIS, ci doar a informat solicitantii de finantare ca este de preferat ca acestia sa nu
finalizeze editarea si s& transmita Cereri de finantare in platforma ante-mentionata. “inghetarea
apelului”, cel putin temporara, nu a condus la o pierdere de date deja introduse (editare/introducere
informatii, Tncarcare documente justificative, elaborarea bugetului proiectului si incadrarea acestuia
pe categorii de cheltuieli) in platforma MySMIS de catre solicitantii de finantare, acestia, in
continuare, putand folosi informatiile/datele deja introduse anterior anuntului AM PR Bl din data de
01.08.2025.

Analiza parametrilor apelului de proiecte nu a condus la blocarea apelului si implicit, la reluarea
acestuia, astfel, consideram ca perioada de depunere 21.07.2025 — 01.09.2025, este mai mult decéat
suficientd, iar timpul stabilit pentru acest apel de proiecte (43 de zile calendaristice) a fost Tn
consultare publica si totodata aprobat in cadrul Comitetului de Monitorizare.

De asemenea, in conformitate cu prevederile Metodologiei Generale a procesului de evaluare si
selectie pentru proiectele depuse in cadrul PR Bl 2021-2027 — Prioritatile 2, 3, 4, 5, 6, aprobata de
céatre Comitetul de Monitorizare, “In functie de complexitatea apelului de proiecte (numar de potentiali
solicitanti, buget alocat, cerinte specifice complexe) intre publicarea ghidului final (aprobat) si
deschiderea propriu-zisa a apelului de proiecte in MY SMIS va fi stabilitd o perioada de minim 1 pana
la maxim 3 luni timp in care toti potentialii au timpul necesar sa isi pregateasca depunerea proiectelor
in mod corespunzator. Avand in vedere aceasta etapa si faptul ca vor fi apeluri competitive timpul
alocat depunerii de proiecte in MY SMIS va fi de maxim 1 luna. Timpul alocat pregatirii poate fi
prelungit de AM in baza unor solicitari justificate din partea unui numar relevant de potentiali
solicitanti insa timpul dedicat depunerii de proiecte nu poate fi prelungit.”.
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Avand in vedere intentia Primariei Sectorului 3 a
Municipiului Bucuresti de a depune o cerere de
finantare Tn cadrul Apelului de proicte PR BI
P4/4.3/1/2025 - Apel dedicat mobilitatii urbane
sustenabile, ca parte a tranzitiei catre o economie
cu zero emisii de dioxid de carbon, va rugam sa
ne sprijiniti cu interpretarea urmatoarei prevederi
din Ghidul solicitantului: ,in cazul unui parteneriat,
cota de contributie proprie la valoarea totala
eligibila la nivelul proiectului va fi stabilita ca
urmare a aplicarii diferentiate a cotelor de

Contributia beneficiar, contributii aferente fiecarei categorii de solicitanti-

04.11.2025 APL diferentiat llfov si membri din cadrul parteneriatului.”

Bucuresti Tn acest sens, pentru stabilirea corecta a bugetului
proiectului si a cotelor de contributie, dorim sa ne
confirmati daca, in situatia unui parteneriat intre
Primaria Sectorului 3 al Municipiului Bucuresti si
doud unitati administrativ-teritoriale din judetul
lIfov, contributia proprie se aplica diferentiat
pentru fiecare partener, sau se aplica procentul
minim de 2%, corespunzator contributiei aferente
judetului lifov.

Va multumim pentru sprijinul acordat si ramanem
la dispozitia dumneavoastra pentru orice informatii
suplimentare.
1. Avand in vedere mentiunea din Ghidul
solicitantului, pagina 21, potrivit careia ,Nu se vor
finanta activitati care nu contribuie la cresterea
numarului anual de utilizatori (calatori) ai
serviciilor oferite de proiect si la scaderea emisiilor
de gaze cu efect de sera”, va rugam sa ne
precizati daca se accepta proiecte in care se
solicita finantare exclusiv pentru activitatile/
investitiile din categoria 4.3 — destinate
infrastructurii transportului nemotorizat
(construirea de piste pentru biciclete, respectiv
crearea, modernizarea sau extinderea traseelor
pietonale) — fara includerea unor activitati din
13.11.2025 APL Cheltuieli eligibile categoriile 4.1 sau 4.2, dar cu includerea unor
activitati de la sectiunea 4.5 “Alte investitii
integrate in cadrul celor specificate la activitatile
4.1-4.4, destinate reducerii emisiilor de CO2 si
cresterii calitatii aerului in zona urbana,
decongestionarii, sigurantei rutiere, conectivitatii
multimodale si accesibilitatii persoanelor cu
cerinte de mobilitate speciale®.
* Este obligatorie raportarea indicatorului de
rezultat RCR62 - Numar anual de utilizatori ai
transporturilor publice noi sau modernizate, avand
in vedere ca investitia propusa in proiect prevede
in principal Activitatile/investitiile din categoria
4.3?

ACCEPTAT
PARTIAL

ACCEPTAT
PARTIAL
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n acest sens, v& rugdm s& continuati procesul de depunere a Cererii/Cererilor de finantare cu
informatiile deja introduse n platforma MySMIS, acestea nefiind afectate de situatia nedorita descrisa
anterior.

Conform Ghidului final Prioritatea 4 — actiuni 4.3&4.4, pagina 20, asa cum subliniati si dumneavoastra
in solicitare, ,in cazul unui parteneriat, cota de contributie proprie la valoarea totala eligibila la nivelul
proiectului va fi stabilita ca urmare a aplicarii diferentiate a cotelor de contributii aferente fiecarei
categorii de solicitanti-membrii din cadrul parteneriatului.”

Pentru stabilirea corecta a bugetului proiectului si a cotelor de contributie, in cazul unui parteneriat
incheiat intre Primaria Sectorului 3 si doua UAT-uri din judetul lifov se va aplica un procent diferit al
contributiei proprii, respectiv: minim 2% din totalul cheltuielilor eligibile ale proiectelor localizate in
judetul lifov si minim 7% din totalul cheltuielilor eligibile ale proiectelor localizate in Municipiul
Bucuresti.

In cazul in care proiectul propus se va implementa/realiza exclusiv in judetul lifov, atunci partenerul
Primaria Sectorului 3 va avea o contributie proprie de 2% din totalul cheltuielilor eligibile.

Referitor la solicitarea dumneavoastra, facem precizarea ca Ghidul solicitantului pentru Prioritatea 4 -
O regiune cu mobilitate ridicaté a fost elaborat pentru 3 apeluri diferite, cu activitati diferite. Primul
apel a fost inchis in septembrie si s-a adresat propunerilor de proiecte cu activitati din categoriile 4.1
Si 4.2.

in curand, ghidul va fi actualizat prin publicarea Corrigendumului nr. 2 si se va adresa solicitantilor
care vor propune proiecte cu activitati din categoria 4.3 destinate infrastructurii transportului si
solicitantilor care vor putea propune proiecte cu activitati din categoria 4.4 Activitati pentru
dezvoltarea digitalizarii sistemelor de transport public urban, cu urméatoarea mentiune Conditiile si
informatiile aferente apelului inchis, PR BI/P4/4.1/4.2/1/2024 ram&n neschimbate.

Avand in vedere ca investitia propusa in proiectul dumneavoastra prevede in principal
Activitatile/investitiile din categoria 4.3, mentiondm ca indicatorul de rezultat pentru aceasta categorie
este RCR64 - Numar anual de utilizatori ai pistelor ciclabile. Daca proiectul dumneavoastra se va
depune pe apelul de proiecte PR Bl P4/4.3/1/2025, nu este nevoie de completarea Indicatorului de
rezultat RCR62 - Numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau modernizate, deoarece
acest indicator nu este asociat cu acest apel de proiecte si nu poate fi selectat in cadrul platformei
MySMIS.
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2. Clarificarea aspectului referitor la procentul
minim al cheltuielilor eligibile care trebuie
indeplinit pentru activitatea de baza din cadrul
proiectului, respectiv pentru activitatile eligibile
prevazute in Ghidul solicitantului — sectiunea
5.2.2, categoriile 4.1-4.4, avand in vedere
precizarile din Ghid:

In Ghidul solicitantului, la pagina 67, capitolul
5.2.3 ,Activitatea de bazad”, se mentioneaza
urmatoarele:

,IV. Bugetul estimat alocat activitatii sau
pachetului de activitati reprezinta minimum 50%
din bugetul eligibil al proiectului.”

Ulterior, in acelasi capitol (5.2.3), se precizeaza:
,In conditiile in care proiectul contine mai multe
activitati, va fi considerata activitate de baza
aceea pentru care bugetul estimat alocat
reprezintd minimum 70% din bugetul eligibil al
proiectului.” Pagina 2 din 3

De asemenea, la Capitolul 5.3.2 — ,Categorii si
plafoane de cheltuieli eligibile”, se specifica faptul
ca:

,Cheltuielile aferente activitatilor eligibile de baza
(tip 4.1, 4.2, 4.3 si 4.4) reprezintd minimum 70%
din bugetul eligibil al proiectului.”

Avand in vedere cele de mai sus, va rugam sa ne
clarificati care este procentul minim aplicabil al
cheltuielilor eligibile aferente activitatii de baza:

« daca se aplica pragul de minimum 50%,
mentionat la Tnceputul capitolului 5.2.3 sau pragul
de minimum 70%, prevazut ulterior in acelasi
capitol si la punctul 5.3.2.

+ daca este cazul, care sunt situatiile in care se
aplica procentul minim al cheltuielilor eligibile
pentru activitati de baza de 50% , respectiv de
70%?

Va rugam sa ne comunicati interpretarea corecta,
aplicabila in procesul de elaborare a bugetului
proiectului.

3. Va rugam sa ne sprijiniti cu clarificarea
aspectului referitor la incadrarea cheltuielilor
conexe din cadrul proiectului, conform
prevederilor din Ghidul solicitantului.

Astfel, avand in vedere mentiunea potrivit careia
valoarea cheltuielilor eligibile aferente activitatilor
conexe nu poate depasi 15% din valoarea eligibila
a proiectului, va rugam sa ne precizati daca acest ACCEPTAT
procent: PARTIAL

* se refera exclusiv la valoarea cheltuielilor

eligibile incadrate la categoria 4.6 — ,Activitati

conexe” (pag. 67 din Ghidul solicitantului),

sau

* include cumulat valorile cheltuielilor eligibile

incadrate la categoriile 4.5, 4.6 si 4.7 din acelasi

capitol.

ACCEPTAT
PARTIAL

Regic
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Referitor la neclaritatea intdmpinata privind procentul minim al bugetului cat si al cheltuielilor eligibile
aferente activitatii de baza, facem urmatoarele precizari:

. in cazul in care proiectul propus contine doar una dintre activitatile descrise la sectiunea 5.2.2
din ghid, categoriile 4.1-4.4 (in cazul dumneavoastra din categoria 4.3), va fi considerata activitate de
baza aceea pentru care bugetul estimat alocat reprezinta minimum 50% din bugetul eligibil al
proiectului.

. In situatia in care proiectul cuprinde mai multe activitati, va fi considerata activitate de baza
aceea pentru care bugetul estimat alocat reprezinta minimum 70% din bugetul eligibil al proiectului.
Corrigendumul nr. 2 va tine cont de observatiile dumneavoastra si va corecta toate neclaritatile.

« In categoria 4.6 vor fi incadrate activittile conexe, astfel cum sunt definite in ghid.

- In categoria 4.5 vor fi incadrate activitatile/investitile destinate reducerii emisiilor de CO, si cresterii
calitatii aerului Tn zona urbana, decongestionarii traficului, cresterii sigurantei rutiere, conectivitatii
multimodale si accesibilitatii persoanelor cu cerinte speciale de mobilitate, care contribuie la
implementarea proiectului.

« In categoria 4.7 vor fi incadrate activitatile de cooperare transnationala si interregional& care
contribuie la implementarea eficienta a proiectelor de investitii propuse. Procentele aferente se
regasesc la sectiunea 5.3.2.

Neclaritatile vor fi corectate prin Corrigendumul nr. 2.
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Glosar prescurtari:

o APL - autoritate publica locala
o APC - autoritate centrala
o S.A. - societate pe actiuni

Clarificarea acestui aspect este necesara pentru
corecta structurare a bugetului proiectului si
pentru asigurarea respectarii plafoanelor de
eligibilitate prevazute in ghid.

4. Va rugam sa ne sprijiniti cu clarificarea privind
eligibilitatea cheltuielilor cu organizarea de
santier, prevazute la capitolele 5.1.1 si 5.1.2 din
Devizul general, in conformitate cu prevederile
Ghidului solicitantului.

In acest sens, va rugam séa ne precizati:

1. daca cheltuielile cu organizarea de santier sunt
considerate cheltuieli eligibile Tn cadrul proiectului;
si

2. In cazul unui raspuns afirmativ, la care
categorie de cheltuieli trebuie Tncadrate acestea,
respectiv:

- la cheltuielile aferente activitatilor eligibile de
baza (tip 4.1, 4.2, 4.3 sau 4.4)

sau

- la cheltuielile conexe (tip 4.5, 4.6, 4.7).
Clarificarea este necesara pentru stabilirea
corecta a bugetului proiectului si pentru
asigurarea incadrarii cheltuielilor conform limitelor
si categoriilor eligibile prevazute in Ghidul
solicitantului.

5. Va rugam sa ne sprijiniti cu o clarificare
referitoare la Tncadrarea cheltuielilor aferente
activitatilor de proiectare, consultanta si asistenta
tehnica, conform prevederilor Ghidului
solicitantului.

Astfel, in Devizul general al obiectivului de
investitie, aceste cheltuieli sunt prevazute la
Capitolul 3 — Proiectare si asistenta tehnica, fiind
considerate eligibile ca parte a activitatilor
eligibile, in limita a 7% din valoarea totala eligibila
a investitiei de baz& (Capitolul 4 din Devizul
general).

in acest context, va rugdm séa ne precizati:

- daca aceste cheltuieli se incadreaza la
activitatile eligibile de baza (tip 4.1 — 4.4),

sau

- daca trebuie incadrate la activitatile eligibile
conexe (tip 4.5 — 4.7), conform clasificarii
prevazute in Ghidul solicitantului.

6. Pentru proiecte Tn care sunt incluse exclusiv
investitii Tncadrate in categoria 4.3 destinate
infrastructurii transportului nemotorizat este
obligatorie completarea anexei 20. Instrument de
calcul a emisiilor GES?

ACCEPTAT
PARTIAL

ACCEPTAT
PARTIAL

ACCEPTAT
PARTIAL

Regic
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Cheltuielile privind organizarea de santier sunt eligibile si pot fi incadrate la cheltuielile aferente
activitatilor eligibile de baza.

Activitatile de proiectare, consultanta si asistenta tehnica (activitati din cadrul cap. 3 al Devizului
General) sunt eligibile in limita a 7% din valoarea totala eligibila a investitiei de baza (total capitolul 4
din Devizul General).

Completarea Anexei 20 — Instrument de calcul al emisiilor GES — este necesara deoarece scopul
Prioritatii 4 1l reprezinta tranzitia catre o economie cu emisii zero de dioxid de carbon. Reducerea
emisiilor anuale de gaze in atmosfera este un indicator de program care masoara reducerea emisiilor
anuale realizata ca urmare a interventiei. Aceasta se exprima procentual (%), ca raport intre diferenta
dintre emisiile de dinaintea interventiei (initiale) si emisiile propuse prin interventie (estimate),
raportata la emisiile initiale.
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