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Osservatorio napoletano
Tavassi: il Comune lavori sulla zona
I'st ner rendere comnetitivo il norto

rancesco Tavassi, vicepresidente dell’'Unione In-
F dustriali di Napoli con delega all'Economia del
Mare, suggerisce ai candidati sindaco la strate-
gia per rendere competitivo lo scalo cittadino. «Oggi
il nostro porto non puo confrontarsi con il Nord Italia,
figuriamoci con I'Europa. La nuova amministrazione
dovra lavorare con noi su Napoli Est, sulle zone eco-
nomiche speciali e sulla rete dei collegamenti».
Francesca Sabella a pag 10
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«PER IL PORTO MANCA

UNA VISIONE: [ SINDACO
LAVORI SU NAPOLI EST»

—> Parlail vicepresidente dell’Unione Industriali: la prossima amministrazione sottoscriva con noi progetti
condivisi. Bisogna intervenire sui collegamenti, sulle zone economiche speciali e occorre potenziare la logistica

Francesca Sabella
| porto di Napoli oggi non

, puo competere neanche con
< gli scali del Nord, figuriamo-
\ ci con quelli europei. La so-
luzione? Una collaborazione con
I'amministrazione cittadina perché a
Est, con San Giovanni e i nuovi col-
legamenti infrastrutturali, a Piazza
Municipio con la riqualificazione del
Beverello e al Molo San Vincenzo con
la Darsena Acton si possano espri-
mere progetti condivisi e obiettivi
misurabili per dare un nuovo volto
alla citta e al suo mare». Ne ¢ convin-
to Francesco Tavassi, vicepresidente
degli industriali di Napoli con dele-
ga all'Economia del Mare, che con il
Riformista analizza le strategie da
mettere in campo per potenziare il
porto cittadino.

Dottor Tavassi, quali sono i pun-
ti forti del Porto di Napoli e quale
strategia bisogna mettere in cam-
po per potenziarli?
«]l porto di Napoli ¢ uno scalo di re-
spiro regionale. Lo sviluppo della
portualita di Napoli non puo basarsi
sul solo miglioramento delle condi-
zioni e delle performance degli sca-
li, ma deve prevedere due visioni
strutturali e ben pitt ambiziose e im-
pegnative: I'implementazione di una
vera intermodalita, che renda il por-
to, il retroporto e I'interporto un’uni-
ca ed efficiente area produttiva, del
tutto fluida e priva di anelli mancanti
e rotture di carico; e I'attuazione del-
le Zone Economiche Speciali, perché
porti e interporti giochino insieme il
ruolo di attrattori degli investimen-
ti stranieri e siano volano dell'export.

L'implementazione di una vera inter-
modalita non ¢ pitt rimandabile: la
mia famiglia si occupa di servizi do-
ganali da tre generazioni, e per la mia
esperienza professionale posso di-
re che a oggi non

¢ possibile, a

causa della

inesisten-

za di una

intermo-

dalita,

imma

ginare

Napoli,

Salerno,

Bari come

porti hub

di entrata

addi-

rittura nemmeno per il nord Italia,
figuriamoci per il nord Europa o, so-
prattutto, per il Mediterraneo stesso».
Il mare, quindi, ¢ una risorsa stra-
ordinaria per Napoli, ma poco
sfruttata, cos’¢ mancato in questi
anni?

«Con i colleghi imprenditori dell’'U-
nione Industriali Napoli facenti parte
del Gruppo Tecnico Economia Ma-
re, che coordino in qualita di vice-
presidente dell'Unione delegato alla
materia, abbiamo ratificato a genna-
io 2021 una relazione programmatica
nella quale esponiamo con chiarez-
za gli interventi per la risorsa mare
per le merci e per le persone. Sono
argomenti di scuola, noti al Legisla-
tore cosi come agli Enti Locali. Dal
punto di vista eminentemente com-
merciale, cruciale resta lo sforzo di
mettere in relazione i porti con gli

interporti di Nola e Marcianise, al-

lo scopo di dotare la Campania di

un‘autentica rete intermodale. I ne-

cessario accelerare I'avvio delle zo-

ne economiche speciali, perché porti

e interporti giochino il ruolo di attrat-

tori di investimenti stranieri e vola-

no dell'export. In questo senso non

€ pilt rimandabile la creazione de-

g¢li attesi collegamenti ferroviari:

gli interporti potranno e dovran-

no fungere con rapidita come

aree di stoccaggio e smista-

mento delle merci, allo scopo

di decongestionare veloce-

mente i porti quando que-

sti si saturano. Per quanto

riguarda la risorsa ma-

re per le persone, basta

citare il nodo-Beverel-

lo: lo scalo necessita di

ritrovare il decoro con-

sono al piu importante

approdo turistico della Re-
gione».,

In questo ambito, il Comu-

ne quali competenze ha e co-

sa dovrebbe fare per I'economia
del mare?

«Lo scorso 5 agosto I'Organismo

di Partenariato della Risorsa Ma-

re dell’Autorita di Sistema Portuale

del Mar Tirreno Centrale, presieduta

da Andrea Annunziata, ha approvato

all'unanimita il Documento di Piani-
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ficazione Strategi-

ca di Sistema che

definisce la ge-

stione del sistema

portuale compo-

sti dagli scali di

Napoli. Salerno e
Castellammare

di Stabia. Oltre al

necessario pare-

re che il Comune

dovra esprimere

circa il documen-

to. € stata piu vol-

te ribadita, in fase

di valutazione del

testo, la necessi-

ta di una proficua collaborazione
con 'amministrazione cittadina per-
ché a Est. con San Giovanni e i nuovi
collegamenti infrastrutturali, a Piaz-
za Municipio con la riqualificazione
del Beverello e degli edifici storici, al
Molo San Vincenzo con la Darsena
Acton, si possano e si debbano espri-
mere progetti condivisi e obiettivi
misurabili per dare un nuovo volto al-
la citta e al suo mare».

Tra pochi giorni i candidati do-
vranno presentare i programmi,
cosa non deve mancare per poten-
ziare la risorsa mare?

«In qualita di imprenditore che ope-
ra nei trasporti, nella logistica e nel-

la distribuzione di merci in tutta la
citta metropolitana di Napoli, auspi-
co ci sia quanto prima un migliora-
mento della vivibilita a Est della citta,
con uno spostamento verso gli Inter-
porti delle attivita legate allo ship-
ping, con una urdente decisione per
la eventuale delocalizzazione dei
depositi petroliferi e per permettere
quindi un collegamento funzionale
ed efficace tra le tre porte di acces-
so alla citta: aeroporto, ferrovia, por-
to. Cio permetterebbe di recuperare
aree che potrebbero essere destinate
al verde e alla crea-
zione di residenze
e centri di forma-
zione e di inclusio-
ne. Il potenziamento
delle infrastrutture
e una logistica effi-
ciente che permetta
ai cittadini, ai turisti
e alle merci di rag-
giungere nel minor
tempo possibile le
naturali destinazio-
ni ¢ a mio parere
una precondizione
per lo sviluppo eco-
nomico del-
la terza citta italiana».
Quale dovra essere il compito del-
le istituzioni locali?

«Il Comune e la Citta Metropolita-
na, insieme con la Regione e I'Auto-
rita di Sistema Portuale collaborino
per dare ai cittadini, al turismo e al-
le attivita commerciali opportunita
di competere ai massimi livelli, of-
frendo qualita, sostenibilita e servi-
zi concorrenziali. Alcune attivita che
insistono in citta e nel porto di Napo-
li devono essere delocalizzate ver-
so i porti minori. verso gli Interporti
e verso aree appositamente dedicate.
Si restituisca alla citta I'area portuale
monumentale del Molo San Vincenzo
e della Darsena Acton. Occorre una
visione globale che parta dalle esi-
genze attuali e discuta con le dovute
competenze per intercettare veloce-
mente i cambiamenti in corso».

«Ora lo scalo
della cittctnon
puo competere
neanche
con il Nord Italia,
[iguriamoci
con I'Europa»
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Napoletano,
classe 1958.
Francesco
Tavassi e il
vicepresidente
dell'Unione
Industriali

di Napoli

con delega
all’Economia
del Mare.

E inoltre
componente, in
rappresentanza
di Confindustria,
del tavolo di
partenariato
dellarisorsa
mare presso
Tutorita
diSistema
Portuale del Mar
Tirreno Centrale.
Dal 2013 ¢
membro della
giunta nazionale
di

Confetra,
Confederazione
Generale
Italiana dei
Trasportie
della Logistica.
Attualmente &
membro del
consiglio
direttivo della
Federazione
Iraliana
Trasportatori
(FEDIT) e

del consiglio
direttivo di
Assologistica.
Fin da subito
Tavassi segue
lo sviluppo
delle aziende
familiari, da
tre generazioni
impegnate nel
campo della
consulenza
doganale,

del trasporto
da e verso
I'estero, della
distribuzione
delle merciin
conto terzi e dei
servizi logistici
connessi.
Tavassi ¢

alla guida

del gruppo
industriale di
famiglia che
0ggi genera

un fatturato

di oltre 90
milioni di euro.
Iservizi offert
dal Gruppo
vengono
usufruiti da

un numero
notevole di
operatori
economici

Francesco
Tavassi &

e provincia.

In alto
il porto
di Napoli

In basso

il vicepresidente
dell’Unione
Industriali

di Napoli

con delega
all’Economia
del Mare
Francesco
Tavassi
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