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Le nuove rotte

Porti, il Sud é forte
ma deve crescere
in basi logistiche

Negli scali del Sud passa il
52% del traffico Ro-Ro ma de-

ve crescere nelle basi logisti-
che. Santonastasoa pag. 4

Il cambio di paradigma, le rotte commerciali

Sud forte per i porti

ma deve crescere

nelle basi logistiche

ILFOCUS

Nando Santonastaso

Secondo un recente studio pre-
sentato a Bologna in occasione
di Innovalab 20-24, il mercato
della logistica italiana e desti-
nato asuperareil40miliardidi
dollarinel 2030, con un tasso di
crescita annuo dal 2024 del
3,71%. Un trend clamoroso ma
quasi ininterrotto dal 2009,
quando il fatturato delle azien-
deitaliane del settore era di 71,2
miliardi di euro ma gia nel
2023 aveva raggiunto i 112 mi-
liardi, con una crescita del 57%.
Di fronte a questi numeri I'im-
patto delle piattaforme logisti-

che nel Mezzogiorno appare
potenzialmente enorme. E ve-
ro che, al momento, non ci so-
no dettagli specifici sul piano
statistico per la macroarea ma,
come osserva Alessandro Pana-
ro, capo del servizio Maritime
and Energy di SRM che presen-
ta domani a Napoli 'annuale
Rapporto sull'economia del ma-
re, «vale davvero la pena enfa-
tizzare il fatto che i porti del
Mezzogiorno valgono, in termi-
ni di traffico merci, il 47% del to-
tale nazionale. E che dunque
queste piattaforme logistiche
rappresentano uno strumento
importante al servizio della mo-

vimentazione delle produzioni
industriali dell’area ed anche
dell'intero Paese». In effetti, il
settore manifatturiero del Sud
attraverso i porti sposta oltre il
60% dei propri prodotti (auto-
motive, agroindustria, aerospa-
zio, aeronautico, tessile) e li fa
pervenire in ogni parte del mon-

»Negli scali del Mezzogiorno passa il 52% del traffico Ro-Ro
Solo 24 accosti connessi alle ferrovie contro i 206 del Nord
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do attraverso un altro tipo di
piattaforma logistica stavolta
semovente, la nave (nel solo set-
tore Ro-Ro il Mezzogiorno rap-
presenta il 52% del traffico ita-
liano).

Se invece si ragiona in termi-
ni di piattaforme logistiche co-
siddette Inland (entroterra), ov-
vero gli interporti e I'intermoda-
lita, la strada da percorrere al
Sud é ancora in parte da costrui-
re. In tutto il Mezzogiorno, se-
condo i dati di Srm, ci sono solo
24 accosti portuali connessialla
rete ferroviaria, mentre nel
Nord Est 159 e nel Nord Ovest
47, uno sbilanciamento eviden-
te. Questo, pero, conferma che
le potenzialita del Sud anche
sotto questo versante sono note-
voli considerato che Gioia Tau-
ro non puo essere visto solo co-
me un porto di trasbordo e che
gli scali di Napoli e Taranto
vanno sempre piu inquadrati
in un’ottica strategica secondo
Srm, il primo come grande pro-
iezione atlantica del Paese, il se-
condo per rafforzare i rapporti
con il Middle East.

I PLAYER

A conferma di tutto cio ci sono
investimenti gia in atto da par-
te di player come Ferrovie dello
Stato che rafforzano la stretegi-
cita del Mezzogiorno come hub
logistico dell’area euromediter-
ranea. «Abbiamo destinato ol-
tre 56 milioni al Sud per il po-
tenziamento di terminal e im-
pianti logistici», dice Sabrina
De Filippis, amministratore de-
legato di Mercitalia Logistics,
incontrando gli stakeholder
del Mezzogiorno per fare il
punto sul piano del Polo Logi-
stica per il rilancio dell’'inter-
modalita e dello shift modale
verso il trasporto ferroviario
delle merci. E aggiunge: «Per di-
ventare il player europeo della
logistica abbiamo in atto un
Piano Industriale che prevede
I'investimento di tre miliardi in
dieci anni per il rinnovo della
flotta, il potenziamento dei ter-
minal esistenti e la realizzazio-
ne di nuovi hub multimodali, il
consolidamento dell'intermo-
dalita con gomma e navi per ge-

nerare valore per l'industria e
peri territori, con una grande at-
tenzione alle aree del Mezzo-
giorno».

E un tema che interessa da vi-
cino il pit grande Interporto me-
ridionale, quello di Nola, che
rappresenta anche grazie all'in-
sediamento delle 300 aziende
del Cis un sistema efficiente e in-
novativo per il territorio meri-
dionale (e non solo). E, infatti,
uno dei piu attivi tra i 26 inter-
porti presenti in Italia. E posizio-
nato strategicamente lungo uno
dei principali corridoi intermo-
dali italiani (Berlino—Palermo)
ed é pertanto il naturale riferi-
mento dei grandi porti del Sud,
per rilanciare le merci verso il
Nord Italia ed il centro dell'Euro-
pa, grazie ad una efficiente atti-
vita intermodale, soprattutto
ferro/gomma. “Cuore” dell'inter-
modalita e il terminal intermo-
dale gestito da TIN - Terminal
Intermodale Nola S.p.A. societa
interamente controllata da In-
terporto Campano.

Nel 2023 il numero dei treni
intermodali, dopo una fase di
stasi, ha ripreso a crescere
(+7,4%) raggiungendo i 1500 tre-
ni/anno, grazie all’attivazione di
nuovi servizi da parte di opera-
tori intermodali che in prece-
denza non si attestavano su No-
la Interporto. Un trend che do-
vrebbe rafforzarsinel 2024, fino
a una previsione di +25% a fine
anno.

Numeri che confortano I'otti-
mismo e che, in considerazione
delle grandi attese legate alla
Zes unica, al Piano Mattei e alla
centralita del Mediterraneo nei
rapporti tra Europa e Africa,
sembrano incoraggiare previsio-
ni di crescita della logistica an-
che al Sud. Non tutto, pero, € ro-
se e fiori: «In Campania stiamo
purtroppo subendo delle riper-
cussioni notevoli della crisi me-
diorientale - dice Francesco Ta-
vassi, tra i leader nazionali della
logistica con la societa Temi di
stanza a Napoli -. Sia i tempi che
i costi dei trasporti sono aumen-
tati in modo vistoso. E cio sta
pregiudicando la possibilita di
gestire gli arrivi delle materie
prime nelle condizioni prece-
denti. Aumenta, poi, la richie-

sta di trasporto intermodale:
anchea causa della crisi dovuta
alla guerra intestina nella re-
gione mediorientale, sicercano
dei mezzi di trasporto che pos-
sono essere alternativi a quello
marittimo». Ma la buona noti-
zia per le piattaforme logisti-
che meridionali & che, come
conferma lo stesso Tavassi, «la
possibilita di imbarcare o sbar-
care la propria materia prima
in altri porti e di farla prosegui-
re con i treni o con la gomma
sta avendo un discreto succes-
so. La Campania resta comun-

que dotata di infrastrutture
molto competitive: due inter-
porti, due porti e adesso due ae-
roporti, che permettono di ge-
stire merci e passeggeri con ser-
vizio di primissimo livello. Il
nostro comparto € in costante
crescita, ed € determinante per
lo sviluppo del territorio, per-
ché permette ai nostri clienti di
poter raggiungere i mercati di
riferimento, italiani e stranieri,
nel minor tempo possibile. In
questo senso l'azienda che pre-
siedo, Temi Spa, ha sviluppato
servizi aggiuntivi di logistica in-
tegrata, sia a supporto delle
esportazioni dei prodotti verso
i mercati internazionali, che
della possibilita di esternalizza-
re alcune funzioni aziendali. Il
nostrobilancio 2023 si e chiuso
con l'aumento di fatturato e
margine lordo che ci aspettava-
mo, mentre continua la costru-
zione dell'immobile di circa
20.000 metri quadri all'interno
dell'interporto di Nola, che pre-
vede anche un raccordo ferro-
viario dedicato». E il cambio di
paradigma di chi partendo dal
Sud ha capito che la competiti-
vita Made in Mezzogiorno non
era affatto un tabii. O, peggio,
un’utopia.
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