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ACIKLAMALAR

KOD 521MMI1394
ALAN Gemi Yapim
MESLEK/DAL Celik Gemi Yapim
. |MODUL Ki¢ Bodoslama
Gemi ki¢ pik elemanlarinin, gemi ki¢ kasara elemanlarinin
MODULUNTANIMI | montaji, gemi yap1 elemanlar1 ve kig bodoslama ile ilgili bilgi
ve becerilerin kazandirildigi bir 6grenme materyalidir.
SURE 40/32
ON KOSUL
YETERLIK Ki¢ bodoslama olusturmak
Genel Amag
Bu modiil ile gerekli ortam saglandiginda teknigine uygun
olarak istenilen standartlarda ki¢ bodoslama yapabileceksiniz.
MODULUN AMACI | Amaclar
1. Teknigine uygun olarak gemi ki¢ pik elemanlarinin
montajini yapabileceksiniz.
2. Teknigine uygun olarak gemi ki¢ kasara elemanlarinin
montajim yapabileceksiniz.
ECGITIM OCRETIM Ortam: Montaj atOlyesi ' )
Donatim: Markalama alet ve gerecleri, kesme hamlaci, oksijen
OIRULN ARV tiipii, asetilen tiipd, jet tasi, firca, bilkkme makinesi, ors, caka
DONANIMLARI pIey'E ’ ’ ’ T ’
Modiil i¢inde yer alan her 6grenme faaliyetinden sonra verilen
Ol¢cme araglari ile kendinizi degerlendireceksiniz.
OLCME VE Ogretmen modiil sonunda &lgme araci (¢oktan secmeli test,
DEGERLENDIRME dogru-yanlis testi, bosluk doldurma, eslestirme vb.) kullanarak

modiil uygulamalari ile kazandiginiz bilgi ve becerileri 6l¢erek
sizi degerlendirecektir.







GIRIS

Sevgili Ogrenci,

Bu modiille, yapi elemanlarini bir araya getirecek, geminin ana formlarindan biri olan
ki¢ formunu olusturabileceksiniz.

Bir ¢elik geminin ki¢ formunu elde etmek i¢in ii¢ veya dort aylik bir siireye ve tersane
ortamina ihtiya¢ vardir. Okul at6lyelerinde bdyle bir imkan olmadigi igin modiille farkli
malzeme ve Ol¢iilerde gemi ki¢c formunu olusturacaksiniz.

Burada oOnemli olan kullanilan malzeme degil bir geminin ki¢ formunun nasil
olustugunu 6grenmektir.

Bu modiilde bir konteynir gemisinin projesinden elde edilen is resimlerini, belli bir
o6lgekte kiiciilterek uygulama faaliyetleri yapacaksiniz.

Modiil sonunda yapacaginiz uygulama faaliyetlerini bir araya getirdiginizde gemi kig¢
formunu elde edebileceksiniz. Biitiin modiilleri bitirdiginizde ise bir geminin maketini elde
etmis olacaksiniz.

Bu modiil sonunda bir tersaneye gittiginizde tersanenin ¢alisma seklini ve geminin kig
formunun nasil olusturuldugunu 6grenmis olacaksiniz.






OGRENME FAALIYETIi-1

C AMAC )

Bu faaliyet sonunda gerekli kosullar saglandiginda uluslararasi denizcilik
standartlarina uygun olarak ki¢ pik imalatin1 yapabileceksiniz.

CARASTIRMA )

> Gemi modelciligi hakkinda bilgi toplayiniz.

> Gemilerin ki¢ formunu inceleyiniz.

1. KIC PIK (STERNS)

1.1. Ki¢ Bodoslama Tanimm

Ki¢ bodoslama, tekne kaplamasinin ki¢ sonundaki iki bordasini birbirine baglar.
Omurganin diisey bir devanudir. Buna ek olarak diimeni; tek ve ii¢ pervaneli gemilerde de
saft1 tasir. Bu nedenle ki¢ bodoslama, bas bodoslamaya oranla konstriiksiyon yoniinden daha
zordur.

Bir zamanlar ki¢ bodoslamalar daima i¢i dolu dikdoértgen ¢ubuklardan ibaretti. Bugiin
cogunlukla dokme celik veya agir celik levhalardan yapilir ve parcalar birbirine kaynak
edilir. Ki¢ bodoslamanin sekli geminin tek veya ¢ift pervane olusu ve diimen sekline bagli
olarak degisir.

1.2. Ki¢c Bodoslama Cesitleri

Gemi tipine gore ki¢ bodoslama ¢esitli sekillerde insa edilebilir. Bunlardan bazilari
asagida verilmistir.

1.2.1. Cubuk Ki¢ Bodoslamalar (Bar Stern Frames)
Yapim ve tamirlerinin kolaylig1 i¢in bunlar genellikle iki veya daha fazla par¢adan

ibarettir. Pargalar, uglar1 kama sekline getirilmek suretiyle birbirlerine baglanir. En {iist parga
en yukaridaki diimen igneciginden yukarida olmalidir.

1.2.2. Dokiim Ki¢c Bodoslamalar (Cast Stern Frames)

Belirli bir bigime sahip olmali ve enine lamalar ile kuvvetlendirilmelidir. Cogunlukla
bir par¢a halinde dokiim olur ve kama seklinde birlesmeye gerek yoktur.
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1.2.3. Tek Pervaneli Gemilerde Ki¢c Bodoslamalar

Dokme c¢elikten veya kaynakli baglanmis kalin levha ve lama parcalardan olusan
konstriiksiyon, kullanilan diimenin sekline gore degisiktir. Eger diimen balansli olmayan bir
diimen ise ki¢ bodoslama ile diimen bodoslamasi tek bir parca olarak hazirlamir. Ozellikle
balansli diimenler i¢in diimen bodoslamasi olusturmaya gerek yoktur.

Diimen bodoslamasina genellikle sac par¢adan olusan aerodinamik bir form verilir.

1.2.4. Cift Pervaneli Gemilerde Ki¢ Bodoslamalar (Stern Frames in Twin —
Screw Ships)

Cift pervaneli gemilerin kig posta ¢ergevesi ¢ok kere pervane deligine sahip degildir.
Eger diimen dengeli tip degilse ki¢ bodoslama basit bir ¢ubuk veya dokiimden ibarettir.
Dengeli diimen ile ki¢ bodoslama daha az karisik yapihidir.

Resim 1.1: Cift pervaneli gemi

1.3. Ki¢ Pik Elemanlari

Bas pik tanki gibi ayni1 tarzda yapilmiglardir. Ancak, panting kemere dizileri dikey
olarak 8,2 ft aralikl1 olabilir.



1.3.1. Ki¢ Pik Tanklar (After Peek Tanks)

Panting alabanda levhalarmin uglarimi birlestiren geminin kigindaki levhalara “catal
destek levhasi” denir. Derin taban destekleri (deep floors) tank i¢ine donatilmalidir ve biitiin
yap1 ki¢ pik bolme perdesinin her iki tarafina uzunlugunun % 15’1 i¢in kuvvetlendirilmelidir.
Bu boélgedeki kaynakli birlesme yerlerinde skallop delikleri agilmaz.
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Sekil 1.1: Ki¢ pik
1.3.2. Diimen Ignecik Yuvalari (Gud Geons)

Diimen ignecik yuvalar1 genellikle dévme celik olarak yapilir. ignecikler ile ayni
derinlige veya ignecik ¢apinin % 50’sine esit metal kalinligina sahip olmalidir. Asinmayi
azaltmak i¢in ekseriye iglerine burg gecirilmistir.



1.3.3. Tepede Baglantilar (Connections at Heat)

Diimen bodoslamasi (rudder post) capraz taban ddseginin tepesine kadar uzanir ve
capraz taban dosegi bodoslama lizerine gegirilerek ¢ift kosebent veya flenglerle baglanir.

Tek perdeli gemilerde pervane bodoslamas: genellikle kemerin {istiine kadar uzanir ve
derin taban dosegine baglanir.

1.3.4. Tavanda Baglantilar (Connections at Bottom)

Diiz levha omurga ile yetenekli bir baglanti temin edebilmesi i¢in ki¢ bodoslama,
pruvaya kadar uzanmalidir. Bu uzanma ekseriye iki veya li¢ posta araligi kadar olmalidir.
Boylece omurga levhasinin en ucu, ¢ogunlukla ki¢ bodoslamanin basa dogru diizlesen
uzantisi etrafina bir kutu meydana getirebilecek bicimde kaplanabilir. Bu levhaya tabut levha
denir.

1.3.5. Capraz Taban Destegi (Transom Floor)

Bu diimen bodoslamasinin tepesindeki taban dosegi oluk ki¢ cergeve yapi iskeletine
dayanaklik yapar. Hiicre, bolmeli double bottomlardaki taban dosekleri gibi ayni derinlige
sahip olmalidir.

1.4, Ki¢c Bodoslama Form Cesitleri

Coklukla bunlar “konik ki¢” ve “oval ki¢” diye isimlendirilir. Eskiden ticaret
gemilerinde hemen hemen bu bi¢im kiglar kullanilird1 fakat simdi “kruzer ki¢” ile yer
degistirmistir ve biiyiik tekneler i¢in tamamen bu cins ki¢ bigimleri uygulanmaktadir.

1.4.1. Normal Gemi Kig¢lari (Ordinary Sterns)

Normal gemi kiglar1 “egri veya boci posta” yapi diizenine sahiptir. Bir tekerlegin
parmakliklar1 gibi aym tarzda capraz taban doseginden disar1 ayni merkezden cevreye
dagilma seklindedir. Boci postalar1 gapraz taban doseklerine dirseklerle baglanmistir ancak
boci postalarinin bas taraf uglar1 ¢capraz taban doseklerine ¢ektirilerek baglanir.

1.4.2. Kruzer Gemi Kiglari (Cruiser Sterns)

Bir normal enine posta sistemine sahiptir. Orta ¢izgide bulunan yapr iskeleti arasi bir
kusak ile desteklenmistir. Bu kusak, kesildigi yerlerde ¢apraz taban doseklerine kuvvetli
sekilde baglanmistir.

Postalar, piklerdeki kemeri bombeli kosebent postalar gibi ayni dlgiidedir ve kuvvetli
giiverteye kadar uzanir. Postalara mesafeleri 24 in¢ kadar olur.

Fazladan kuvvetlilik gerektiren yerde lama postalar kullanilabilir ve onlari
desteklemek i¢in uzunluguna kusaklarla donatilmasi gerekebilir.
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Resim 1.2: Ki¢ kruz
1.5. Diimenler (Rudders)

Geminin seyir durumunda iken rotasini degistirmeye yarayan veya manevra yapan
geminin hareketlerini kolaylastiran ¢elikten veya gelik sacdan olusturulan yapilardir. Diimen
sancak veya iskeleye dondiiriildiigli zaman geminin seyir hizina bagli bir su kuvveti ile
gemiyi ¢evirmeye c¢aligir. Diimen, diisiik bir acida ¢evrilmis ise tekne agir agir donecektir.
Diimen ag1s1 biiyiik olursa tekne daha ¢abuk veya kuvvetli dénecektir. Bir geminin diimeni
diimen donanimi, denilen elektrik ve hidrolik sistem ile dondiiriiliir.

Diimen donanimi;

> Diimen el dolabi kontrol ve karsilama donanimu,

> Diimen makinesi,

»  Makinenin hareketini diimene ileten yeke donanimindan ibarettir.

Modern gemilerde diimen dolabinin hareketlerini diimen makinesine ulagtirmak i¢in
tek motor donanimu kullanilir. Bu, hidrolik olarak verilen hareketleri ileten bir sistemdir.



Resim 1.3: Diimen yelpazesi ve pervane

1.6. Saft Tiinelleri (Chaft Tunnels)

Saft tiinelleri, pervane saftinin yanina her zaman gidilebilmesi i¢in yapilmistir. Eger
kic pervane saft kolu kirilirsa saft tiinelleri ambarlarin su ile dolmasini da engeller. Cift
pervaneli gemilerde iki saft tiineli yapilabilir fakat ¢oklukla geminin tam genisligi bir
giiverte ile kapatilir ve saftlar arasindaki bosluk atolye olarak kullanilabilir.

1.7. Pervaneler (Proppelers)

Pervaneler tek bir parca hélinde dokiim olabilir veya gdbege civata ile baglanan
kanatlar seklinde olabilir. Civatalar, sokiilmemesi i¢in bir ara parga ile birbirine kaynatilir.

Saft kuyruk bitimi, pervanenin takilmasi i¢in ucuna gittikge inceltilmistir. Pervanenin
saft lizerinde donmesini engellemek i¢in bir kama kullanilir. Pervane saft ucuna takilmadan
once saft tizerindeki 6zel yuvaya bu kama gegirilir. Pervanenin safttan disar1 diismesini
engellemek icin saftin ucuna biiyiikk bir disli somun yerlestirilir. Bu somunun gevseyip
diismesini engellemek icin ise somun, saga devirli pervanelerde sola doniislii yapilir ve
bundan bagka bir tespit pimi veya benzeri kilitleme diizeni ile emniyet altina alinir.



Resim 1.4: Pervane

1.8. Pupalar (Sterns)

Bir geminin kigimin st kismi diimen bodoslamasimnin gerisine kadar uzamir. Bu
uzantiya pupa denir ve buray1 desteklemek icin 6zel bir yapi iskeleti diizeni olmalidir. Bu
yap1 gergevesi esas olarak “capraz taban dosegi” yardimiyla tasimir. Capraz taban dosegi,
derin bir taban doseginden ibarettir. Enine bir posta ve kemere ile birleserek diimen
bodoslamasi tepesine emniyetle baglanmigtir. Bunlar, sirasi ile “capraz taban dosegi”,
“capraz kemere” ve “capraz posta” diye bilinir.

1.9. Ki¢ Pik Yapmak

Celik gemi ingasinda ki¢ pik yapmak i¢in gerekli olan pargalar1 keserken dnce geminin
projesinden elde edilen 6lgiiler nesting edilir.



1.9.1. Ki¢ Pik Elemanlarim Kesmek

Daha sonra bu nesting edilmis 6l¢iiler CNC plazmaya verilerek malzeme, otomatik
olarak kesilir ve markalanir.

Parcalarin kesiminden sonra blok montajina baslanir. iscilik resmine gore blokun diiz
yiizeyi layna almir. Sonra layna alinan ylizeye gelecek parcalar sirasiyla puntalanir.
Puntalama islemi bitikten sonra 6l¢ii ve génye kontrol edilip kaynaga gecilir. Kaynak islemi
son derece hassas olup kaynak siras1 mutlaka takip edilmelidir.

Simdi daha &nceki modiiliimiizde oldugu gibi dnceden ¢izilmis bir projenin is¢ilik
resimlerini belli bir 6lgekte kiiglilterek ki¢ piki yapacagiz. Bunun igin verilen kalip resimleri
belli bir 6l¢ekte biiyiiltiiliir. Sonra gemi yapiminda kullanilacak malzeme tespit edilir.

Burada resimleri kalip olarak kullanmanin sebebi sudur: Geminin Slgiileri bilindigi
gibi endazesinden ¢ikartilir. Eskiden geminin endazesi, endazehanede 1/1 6lgeginde ¢izilirdi
ve formunu veren postalarin kaliplari burada ¢ikartilip gemi yapiminda kullanilacak

malzeme tizerine aktarilirdi.

Resimlere gore markalanan malzeme kesilir. Eger kullanilan ¢elik malzeme 5 mm’den
kalin ise malzemenin ¢apagi alinir ve kaynak agzi agilir.

Kesilen malzemenin iizerine is¢ilik resminden yararlanilarak markalama yapilir.
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Sekil 1.2: Giiverte sac1
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Sekil 1.3: Merkezden gecen parcalar
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Sekil 1.4: Kig pik postalari
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Ardindan postalarin arasina giiverte sacinin merkezinden gececek sekilde merkez

elemanlar dizilip baglanir.
Eger kullanilan malzeme celik ise diizgiin yiizeyler kaynatilir sonra blok ters ¢evrilip

diger kaynaklar yapilir. Kaynak yapilirken mutlaka kaynak sirasi takip edilmelidir. Kaynak

Gemi biyiikliigine gore diger destek elemanlar1 (tiilani, braket vb.) kullanilabilir.
isleminden sonra ¢apaklar temizlenmelidir.

Ik 6nce yapilacak blokun diizgiin yiizeyi tespit edilir. Genelde diizgiin yiizey giiverte
Eger gemiyi tam oOlgekte yapiyorsak projede belirtilen sayida destek elemani kullanilir.

tarafindadir. Bu nedenle blokun montajina ters baglanir. Giiverte saci layna alindiktan sonra

Clnkii her eleman igin birtakim mihendislik caligmalari sonucu kullanilmaya karar
Yapilan blokun gonye ve 6l¢ii kontrolii yapilir.

verilmistir. Ayrica gereksiz destek elemani kullanmaktan kaginilir ¢linkii gemide agirliga
sebep olmaktadir. Yine gelik gemiler hafif olsun diye dosek tiilani vb. elemanlara hafifletme

iizerine markalamada belirtilen yelere gelecek sekilde postalar dizilip ba,
delikleri agilir.

1.9.2. Ki¢ Pik Elemanlarinin Montajin1 Yapmak
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Sekil 1.5: Ki¢ pik elemanlarinin montaji
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Sekil 1.2, Sekil 1.3, Sekil 1.4, Sekil 1.5°te verilen projeden yaralanarak istenilen
Olciilerde ki¢ pik uygulama faaliyetini gerceklestiriniz.

Islem Basamaklar1 Oneriler
Kalib1 alarak ol¢egi, gerektigi kadar > Res1_rnle¥1_ buyultr_n_ek_ e fotokopi
bozmadan biiyiiltiniiz makinesini kullanabilirsiniz.

' >

Kullanacagniz  malzemeyi  tespit » Kullanacaginiz malzemeyi yapacaginiz
ediniz (celik, agag, karton vb.) geminin biiylikliigii ve elinizdeki imkanlara

Gel, agas, o gore belirleyebilirsiniz.
Malzemeyi  belirledikten  sonra

kaliptaki Olgiileri malzeme {izerine
markalayiniz.

» Biyiilttigiiniiz resimleri kesip malzeme

iizerine yapistiriniz.

Malzemeyi kesiniz.

» Malzemeyi kesme isleminde segeceginiz

ara¢, gemi ki¢ bodoslamasini yapmak igin
sectiginiz malzemeye gore degisir. Hangi
malzemeyi segtiyseniz ona goére kesme
aracim seciniz. Burada dikkat edilmesi
gereken yiizeyin ¢apaksiz olmasidir.

Kestiginiz parcalara poz numarasi
veriniz.

» Montajda karisikliklar1 6nlemek zamandan

tasarruf saglar.

Hazirladiginiz malzemeleri tek tek
montajda lizerine gelecek diger
parcalarin yerini markalaymiz ve
gelecek malzemenin poz numarasini
yaziniz.

» Verilen ig resminden yararlaniniz.

Olusturulacak  ki¢ pikin diizgiin
ylizeyini tespit edip diizleme (layna)
alimiz.

» Diizgiin yiizey, giiverte sacidir.

Layna aldigimiz giiverte saci iizerine
gelen postalar1 baglayiniz.

» Verilen ig resminden yararlaniniz.

Postalarin arasina merkez pargalari
atiniz.

» Verilen ig resminden yararlaniniz.

Yaptigimiz ki¢ pikin gonyesini ve
Olgiilerini kontrol ediniz.

» Verilen ig resminden yararlaniniz.

Eger kullandiginiz malzeme celik ise
kaynatip capaklar taglayiniz.

» Kaynak islemini kaynakg¢1 yapacaktir.
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davraniglardan kazandiginiz beceriler igin
Evet, kazanamadiginiz beceriler i¢in Haywr kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir

1. Kalibi alarak gerektigi kadar 6lgegi bozmadan biiyiilttiiniiz mii?

2. Kullanacaginiz malzemeyi (gelik, agac, karton vb.) tespit ettiniz mi?

3. Malzemeyi belirledikten sonra kaliptaki dlciileri malzeme iizerine
markaladiniz m?

4. Malzemeyi kestiniz mi?

5. Kestiginiz pargalara poz numarasi verdiniz mi?

6. Hazirladiginiz malzemeleri tek tek montajda tizerine gelecek diger
parcalarin yerini markaladimiz ve gelecek malzemenin poz
numarasini yazdiniz mi?

7. Olusturulacak ki¢ pikin diizgiin yiizeyini tespit edip diizleme
(layna) aldiniz m?

8. Layna aldigimiz giiverte saci lizerine gelen postalari bagladiniz mi1?

9. Postalarin arasina merkez pargalari attiniz mi1?

10. Yaptigimiz kig¢ pikin gonyesini ve 6l¢iilerini kontrol ettiniz mi?

11. Eger kullandiginiz malzeme ¢elik ise kaynatip capaklari tagladiniz
m1?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplariizi bir daha gozden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz O0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme”’ye geginiz.
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Asagidaki ciimlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen
bilgiler dogru ise D, yanls ise Y yazimz.

1. () Tekne kaplamasinin ki¢ sonundaki iki bordasini birbirine baglayan kismina kig
bodoslama denir.
2. () Yapim ve tamirlerinin kolayligi i¢in iki veya daha fazla par¢adan ibaret olan

bodoslamaya ¢ubuk bodoslama denir.

3. () Cok kere bir parga halinde dokiim olan ve kama seklinde birlesmeye gerek
olmayan ki¢ bodoslamaya dokiim ki¢ bodoslama denmez.

4, () Geminin ki¢ kismindaki tanklara kig pik tanklart denir
() Biiyiik teknelerde tamamen “kruzer ki¢” bigimi uygulanmamaktadir.

DEGERLENDIRME

Cevaplariizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarmizin tiimil dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-2

C AMAC )

Bu faaliyet sonunda gerekli kosullar saglandiginda uluslararasi denizcilik
standartlarina uygun olarak ki¢ kasara imalatin1 yapabileceksiniz.

CAMSTIRMA )

> Gemi modelciligi hakkinda bilgi toplaymiz.

> Gemilerin ki¢ formunu inceleyiniz.

2. KIC KASARA

2.1. Ki¢ Kasara Tanimi

Kasaralar geminin alabandasindan alabandasina devam eden ve ana teknenin bir kismi
gibi st giiverte iizerinde bulunan bir yapi olarak tanimlanir.

Kasara ise az veya c¢ok celik bir kutuya benzeyen ve esas olarak yasanti1 ve benzeri
maksatlar i¢in kullanilan nispeten hafif bir yap1 olarak kullanilabilir. Kasara genellikle gemi
genigliginin tamami kadar uzanmaz. Yekpare ve ayri olarak gemideki ana tekne {izerine
yerlestirilmistir.

Bunlar genellikle hafif olan yapilardir. Eger bu yapilar geminin ortasi boyunca
geminin yarisina kadar uzanirsa iist giiverte alabanda levhasi ve borda kavis levhasi sirasi,
uzun koprii kasaralar i¢in oldugu gibi kalinlagtirilmalidir.

2.1.1. Koprii Kasaralar (Bridges)

Koprii kasaralarin yapi diizeninde, saglamlik ve devamliligi muhafaza etmek igin
biiyiik bir dikkat gosterilmelidir.

“Kisa koprii kasara”, gemi boyunca % 15’ten daha fazla uzunluga sahip olmayan
kasaradir. Bas kasara gibi ayni diizenle yapilmistir ancak {ist giiverte alabanda kaplama
levhas1 ve borda kavis levha siralar1 % 10 daha kalinlastirilir ve yapinin bitimleri civarinda
bu kalinlasma % 30 olur.

“Uzun koprii kasara”, gemi boyunun % 15’inden daha uzun olan kasaradir. Kisa koprii
kasaradan c¢ok daha kuvvetli olarak yapilmalidir. Eger biiyilkk kamaray1 icinde
bulunduruyorsa genel olmayan bolme perdeleri ve lama postalar ile kuvvetlendirilmesi
gerekir. Ust giiverte alabanda kaplama levhasi ve kdprii kasaranin yan kaplamasi % 25 ve
borda kavis levhasi % 50 olmak {izere uzun kasara bitiminde kalinlagtirilir.
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2.1.2. Koprii Kasara Yan Levha Kaplama (Bridge Side Plating)

Bir koprii kasaranin bitimlerinde, koprii kasara yan kaplam levhasi, borda kavis
levhasma dogru gittikce seklen incelmelidir. Ekseriya yan kaplam levhast koprii kasaranin
bitimlerinden daha uzaga kadar uzatilmak ve iist kenar i¢biikey bicimde kavis yapilmak
suretiyle meydana getirilir. Cok kere buna “model levha (fashion plate)” denir. Bu {ist
kenarin iizeri takviye edilmeli ve keza koprii kasara bitimlerinin 5 ft mesafesi igerisinde lama
levalar ile paylandirilmalidir.

Koprii kasara yan kaplama levhasi borda kavis levhasina (sheerstrake) kaynak
edildiyse bu kaynak son derece dikkatli yapilmig olmalidir. Gerilim toplanmasini azaltmak
icin bazen bu birlesme percinle yapilir. Eger bir parampet (bulwark) donatiliyorsa parampet
model levhaya kaynak degil per¢in yapilmalidir.

2.1.3. On Bolme Perdeleri Koprii Kasarasi (Bridge Front Bulkheads)

Bunlar agir denizlerin ¢arpmasina dayanacak kadar kuvvetli olmalidir. Kaplama
levhasi geregi kadar kalin olur ve kenar1 bombeli kosebentler ile 5% ingten 11 inge kadar
derinligi olan kenar1 bombeli levhalar ile takviye edilir. Bu takviyeler birbirinden 30 ing
araliklidir ve kulak kosebentleri (angle lugs) vasitasiyla veya tepe ve tabanlarindan kaynak
edilmek suretiyle baglanir.

2.1.4. Ki¢ Kasara Bolme Perdeleri (Poop Bulkheads)

Eger ki¢ kasara bir makine dairesini Ortiiyor veya gemi boyunun % 40’mdan daha
uzun ise ki¢ kasara 6n bdlme perdesi bir koprii kasara 6n bolme perdesi gibi aym yapi
diizeninde olmalidir. Bagka sekilde kaplama levhasi azicik daha ince olabilir ancak
takviyeler, kdsebent veya 3 ve 7 in¢ arasi derinlikteki ¢ubuklarin kaynak edilmesi seklinde
yapilir.

2.1.5. Koprii ve Bas Kasaralarin Kic Bolme Perdeleri (After Bulkheads of
Bridges and Forecastles)

Bunlar nispeten hafif kaplama levhasina sahiptir ve kosebentlerle veya 2% ve 4 ing
arasi derinlikte ¢ubuklarin kaynak edilmesiyle takviye edilir.

2.1.6. Giiverte Kasaralar1 (Deck Houses)

Bunlar giivertelere tek percinli kdsebent veya kaynakli T — cubuklar (kdsebentler) ile
baglidir. Uzun giiverte kasaralarinda (long bridges) kosebentler, koselerde ¢ift perginli
olabilir.

Kaplam levhalar1 yapinin 6n ve yanlarinda 30 ing aralikli, ki¢ bitimlerinde 36 ing
aralikli takviyeler ile kuvvetlendirilir. Bu takviyeler ve kemereleri miimkiin oldugu kadar
geminin esas yap1 ¢ercevesine uygun olarak donatilir. Takviyeler tepe ve tabanlarinda kulak
kosebentleri veya kaynak ile tespit edilir ancak giiverte kasaralarinin iki kat oldugu yerde,
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alttaki kasaranin takviyeleri dirsek baglantilarina sahip olmalidir. Giiverte kasaralarin bitim
ve yan taraflarini takviye etmek i¢in keza genel olmayan bdlme perdeleri veya lama postalar
ile 30 ft aralikli olarak donatilabilir.

Giiverte kasarasinin yan kaplam levhasindaki giris yerleri uygun sekilde
cergevelenmeli ve iyice yuvarlatilmis koselere sahip olmalidir. Biiyiikk giris yerleri
miimkiinse her iki yanina donatilmis lama postalara sahip olmalidir. Kap girisleri ve benzeri
aciklar alt ve iistlerine kesiksiz kaporta ¢erceve levhasi (coaming plate) donatilmalidir.

Bir uzun giiverte kasarasinin koseleri altindaki giiverte, alt taraftan, iskelet arasi
kusaklar ve siitunlar veya lama postalar vasitasiyla 6zel olarak desteklenmelidir.
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Sekil 2.1: Ki¢ kasara

2.2. Ki¢ Kasara Yapmak

Simdi daha 6nceki “Uygulama Faaliyeti’nde oldugu gibi 6nceden ¢izilmis bir projenin
iscilik resimlerini belli bir 6l¢ekte kiiciilterek kig kasara yapacagiz.

2.2.1. Ki¢ Kasara Elemanlarim Kesmek

Bunun i¢in verilen kalip resimleri belli bir 6lgekte biyiiltiiliir. Sonra gemi yapiminda
kullanilacak malzeme tespit edilir.
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Resimlere gore markalanan malzeme kesilir. Eger kullandigimiz malzeme ¢elik ise
malzemenin ¢apagi alinir ve kaynak agzi acilir.
Kesilen malzemenin iizerine is¢ilik resminden yaralanilarak markalama yapilir.
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Sekil 2.2: Giiverte saci
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Sekil 2.3: Ki¢ kasara postalari

2.2.2. Ki¢ Kasara Elemanlarinin Montajim Yapmak
[k 6nce yapilacak blokun diizgiin yiizeyi tespit edilir. Genelde diizgiin yiizey giiverte

tarafindadir. Bu nedenle blokun montajina ters baslanir. Giiverte saci layna alindiktan sonra
iizerine markalamada belirtilen yelere gelecek sekilde postalar dizilip baglanir.
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Ardindan postalarin arasina giiverte sacinin merkezinden gececek sekilde merkez
elemanlar dizilip baglanir.

Gemi biiyiikligiine gore diger destek elemanlar: ( tiilani, braket vb.) kullanilabilir.
Eger gemiyi tam oOlgekte yapiyorsak projede belirtilen sayida destek elemani kullanilir.
Ciinkii her eleman icin birtakim miihendislik caligmalar1 sonucu kullanilmaya karar
verilmistir. Ayrica gereksiz destek elemani kullanmaktan kaginilir ¢ilinkii gemide agirliga
sebep olmaktadir. Yine gelik gemiler hafif olsun diye dosek tiilani vb. elemanlara hafifletme
delikleri agilir.

Yapilan blokun gonye ve 6l¢ii kontrolii yapilir.
Eger kullanilan malzeme celik ise diizgiin yiizeyler kaynatilir sonra blok ters ¢evrilip

diger kaynaklar yapilir. Kaynak yapilirken mutlaka kaynak sirasi takip edilmelidir. Kaynak
isleminden sonra ¢apaklar temizlenmelidir.

Sekil 2.4: Ki¢ kasara elemanlar1 montaji
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_( UYGULAMA FAALIYETI )—

Sekil 2.2, Sekil 2.3, Sekil 2.4’te verilen projeden yaralanarak istenilen dl¢iilerde kig
kasara uygulama faaliyetini gergeklestiriniz.

Islem Basamaklari Oneriler
» Kalib1 alarak gerektigi kadar Olgegi | » Resimleri biiyiiltmek igin fotokopi
bozmadan biiyiiltiiniiz. makinesini kullanabilirsiniz.

» Kullanacaginiz malzemeyi yapacaginiz
geminin biiyikligine ve elinizdeki
imkanlara  gore  belirleyebilirsiniz
(Daha onceki uygulama faaliyetlerinde
kullandiginiz malzemeyi seginiz.).

» Malzemeyi belirledikten sonra kaliptaki | » Biiyiilttiigiiniiz resimleri kesip
6l¢iileri malzeme iizerine markalaymiz. malzeme iizerine yapistiriniz.

» Malzemeyi kesme isleminde
sececeginiz arag, gemi ki¢ kasarasini
yapmak i¢in sectiginiz malzemeye

» Malzemeyi kesiniz. gore  degisir. Hangi  malzemeyi
sectiyseniz ona gore kesme aracini
seciniz. Burada dikkat edilmesi
gereken ¢apaklarin olmamasidir.

» Poz numarasi montajda karigikliklart

» Kestiginiz pargalara poz numarasi veriniz. onlemeyi Vve zamandan tasarrufu

saglar.

» Kullanacagimz malzemeyi (gelik, agac,
karton vb.) tespit ediniz.

» Hazirladiginiz  malzemeleri tek  tek
montajda lizerine gelecek diger pargalarin
yerini markalayiniz ve gelecek
malzemenin poz numarasini yaziniz.

» Olusturulacak ki¢ kasaranin  diizgiin
yilizeyini tespit edip diizleme (layna) | > Diizgiin yiizey giiverte sacidir.
almiz.

» Layna aldiginiz giiverte saci tizerine gelen >
postalar1 baglayniz.

» Postalarin arasina merkez pargalari atiniz. | » Verilen ig resminden yararlaniniz.

» Yaptigimiz ki¢ kasaranin gonyesini ve
Olgiilerini kontrol ediniz.

» Eger kullandigimiz malzeme ¢elik ise
kaynatip capaklar taslayiniz.

» Verilen i resminden yararlaniniz.

Verilen is resminden yararlaniniz.

» Verilen ig resminden yararlaniniz.

» Kaynak islemini kaynakg1 yapacaktir.
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler i¢in
Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Haywr kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir

1. Kalibi alarak gerektigi kadar 6lgegi bozmadan biiyiilttiniiz mii?

2. Kullanacaginiz malzemeyi (¢elik, agac, karton vb.) tespit ettiniz
mi?

3. Malzemeyi belirledikten sonra kaliptaki dl¢iileri malzeme iizerine
markaladiniz mi?

4. Malzemeyi kestiniz mi?

Kestiginiz pargalara poz numarasi verdiniz mi?

Hazirladiginiz malzemeleri tek tek montajda {izerine gelecek diger
parcalarin yerini markaladinmiz ve gelecek malzemenin poz
numarasini yazdiniz mi?

7. Olusturulacak ki¢ kasaranin diizgiin yiizeyini tespit edip diizleme
(layna) aldiniz mi?

8. Layna aldiginiz giiverte sac1 iizerine gelen postalar1 bagladiniz mi?

9. Postalarin arasima merkez pargalar1 attiniz ni?

10. Yaptigimiz ki¢ kasaranin gonyesini ve 6lgiilerini kontrol ettiniz mi?

11. Eger kullandigimiz malzeme celik ise kaynatip ¢apaklari tagladiniz
mi1?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gbzden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplarimiz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme”’ye geginiz.
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Asagidaki ciimlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen
bilgiler dogru ise D, yanls ise Y yazimz.

1. () Kasaralar geminin alabandasindan alabandasina devam eden ve ana teknenin bir
kismu gibi iist giiverte {izerinde bir yap1 olarak tanimlanir.

2. () Koprii kasaralarin yapi diizeninde saglamlik ve devamliligi muhafaza etmek igin
biiyiik bir dikkat gosterilmelidir.

3. () Eger kig kasara bir makine dairesini 6rtiiyor veya gemi boyunun % 40’indan daha
uzun ise kig kasara 6n bélme perdesi bir koprii kasara 6n bolme perdesi gibi ayni yapt
diizeninde olmalidir.

4, () Bir uzun giiverte kasarasinin koseleri altindaki giiverte, alt taraftan, iskelet arasi
kusaklar ve siitunlar veya lama postalar vasitasiyla 6zel olarak desteklenmemelidir.
5. () Kasara ise az veya ¢ok ¢elik bir kutuya benzeyen ve esas olarak yasanti ve benzeri

maksatlar i¢in kullanilan nispeten hafif bir yap1 olarak kullanilamaz.
6. () Kasara ekseriye gemi genisliginin tamami kadar uzanmaz. Yekpare ve ayri olarak
gemideki ana tekne tizerine yerlestirilmistir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise “Modiil Degerlendirme”ye geciniz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davraniglardan kazandiginiz beceriler igin
Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Haywr kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi

degerlendiriniz.

Degerlendirme Olciitleri Evet

Hayir

1. Kig piki olugturdunuz mu?

2. Kig kasarayi olusturdunuz mu?

3. Kig piki ve kig kasarayi bir araya getirerek bas formu elde etiniz
mi?

4. Yaptiginiz isi kontrol ettiniz mi?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarizi bir daha gozden geciriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz O0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz

“Evet” ise bir sonraki modiile gegmek icin 6gretmeninize bagvurunuz.
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CEVAP ANAHTARI

OGRENME FAALIYETIi-1’iN CEVAP ANAHTARI

Dogru
Dogru
Yanhs
Dogru
Yanlhs

OB WIN| -

OGRENME FAALIYETIi-2’NiN CEVAP ANAHTARI

Dogru
Dogru
Dogru
Yanls
Yanlhs
Dogru

OO IWIN|(F
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