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ACIKLAMALAR

ALAN Denizcilik
DAL/MESLEK Giiverte Zabitligi
MODULUN ADI Demirlemek ve Demirden Ayrilma
R Tek demir ile demirleme, ¢ift demir ile demirleme ve demir
L0 VIR IR W bl tarama konularinin anlatildig1 6grenme materyalidir.
SURE 40/32
ON KOSUL Bu modiilde 6n kosul yoktur.
YETERLIK Demirlemek ve demirden ayrilmak
Genel Amag
Bu modiiliin sonunda demirleme iglemlerini
ogrenebileceksiniz.
MODULUN AMACI | Amaglar
1. Tek demir ile demirleyebileceksiniz.
2. Cift demir ile demirleyebileceksiniz.
3. Tarayan demiri yerinden ayirabileceksiniz.
EGITIM OGRETIM | OF8™
ORTAMLARI VE Egitim gemisi veya manevra simiilasyon programli laboratuvar
DONANIMLARI Donanim: Bilgisayar, simiilasyon programlari, maket gemi
Modiil i¢inde yer alan her 6grenme faaliyetinden sonra verilen
ngme araclari ile kendinizi degerlendireceksiniz.
OLCME VE Ogretmen, modiil sonunda 6lgme araci (¢oktan segmeli test,
DEGERLENDIRME dogru-yanlis testi, bosluk doldurma, eslestirme vb.) kullanarak

modiil uygulamalari ile kazandiginiz bilgi ve becerileri 6l¢erek
sizi degerlendirecektir.




GIRIS

Sevgili Ogrenci,

Demirlemek ve demirden ayrilmak adindaki modiil kitabinin hazirlanmasinda
baslangig noktasi olarak Uluslar Aras1 Denizcilik Orgiitii’niin (IMO) diinya denizcilerinin
yetistirilmesinde bir standart olusturmak amaciyla hazirladigt STCW 78-95 sozlesmesi ve
bu sozlesmeye uygun olarak meslek liselerinin gemi yonetimi boliimi 6grencilerimizin
gemideki demir islemlerini bilmeleri gerekir.

Bunun i¢in bu modiil kitab1 hazirlandi. Bu modiil, demirleme ve demirden ayrilma
konularmi ayritili bir bigimde tanityip bakim ve tutumunu yapabilmenize yardimci
olacaktir.






OGRENME FAALIYETIi-1

(AMAC )

Bu 6grenme faaliyeti ile gemi demir donanimlarimi taniyarak islevini yerine
getirebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

» Tersanelerde ve limanlarda bulunan gemileri inceleyerek ve brosiirlerden,
internetten {niversite kiitliphanelerinden arastirma yaparak bilgi edininiz.
Edindiginiz bilgileri rapor haline doniistiiriip grubunuza sunum yaparak
paylasiniz.

1. DEMIRLEME
1.1. Tamim

Demirlerin ana gorevi, gemileri deniz dibine baglayip onlar istenilen belirli bir
deniz alaninda tutmaktir.

Ancak bu ana gorevlerinin disinda demirlerden, bir manevray1r bagsarmada ve
olaganiistii durumlarda, geminin istenmeyen bir hareketini Onlemeye ¢alismada da
yararlanilir. Ozellikle dar sularda manevra yaparken demir; gerektiginde kaptanmin
dogrudan dogruya geminin basina uygulayabilecegi, elinin altinda bulunan bir kuvvet
kaynagi oldugundan degeri biiyiiktiir. Bagitler, halat ve romorkdr gibi basa kuvvet
uygulamada kullanilabilecek; Obiir araglara bagvurma olanagi bulunmadiginda, demirin
onemi daha da artar.

Gemiyi belirli bir deniz alaninda tutmak i¢in kullanildiginda demirden, geminin
zincir boyunca iizerine bindirdigi kuvvetlere kars1 koymasi ve deniz dibinde taramadan,
sabit kalmasi istenir.

Bir manevraya yardim etmek i¢in kullanildiginda ise demirden zincir boyunca
geminin basma belirli bir kuvvet uygulamasi beklenir. Gemi kullanict bu kuvvetin
degerini, demirin en yiiksek tutma kuvveti ile sifir arasinda, manevranin geregine gore,
istegine uygun bi¢imde ayarlayabilir.



Diinya genelinde ozellikle kiiciik tonajli gemiler, romorkér kullanmaya mechur
tutulmadiklarindan yanagma ve kalkis manevralarinda demirlerini oldukca sik bir sekilde
kullanir.

Sekil 1.1: Ciposuz demir capasi

Biiyiik gemiler ise (tonajlar itibari ile) yanasma ve kalkis manevralarinda hemen
hemen biitiin diinya limanlarinda rémorkér alma mecburiyetinde olduklarindan ¢ok acil
bir gereksinim olmadike¢a liman manevralarinda demir kullanma pratigini eski yillara gore
cok daha az uygulamaktadir.

1.2. Demirleme Araglari

Beklenmeyen acil durumlar s6z konusu oldugunda; ilgili personelin demir kullanma
aligkanhigimin istenen diizeyde olmamasi, bazi gecikmelere, bu gecikmeler de sorunlara
yol acabilmektedir. Bu nedenle gemi kaptanlarinin 6zellikle yanagsma amagli ve acil
durumlar i¢in gerek duyulabilecek demir kullanma yontemlerinin, zabitler i¢in diizenlenen
gemi ve sirket i¢i egitim miifredatinda yer almasini saglamalari; giliverte zabitlerinin firsat
bulduk¢a kaptan ve deneyimli zabitler gdzetiminde, demirleme manevralarini bizzat
yapmalar1 6nem tagimaktadir. Her ne kadar gliniimiizde biiyiik tonajli gemilerin rémorkdr
kullanmaksizin yanasmalar1 miimkiin degil gibi goziikse de diinya genelinde bazi
limanlarda 6zel sartlar geregi 120.000 dwt’luk gemilerin romorkdr kullanmaksizin ¢ift
demir taratarak yanastirildiklar: bilinmektedir.

Biiyilk gemiler s6z konusu oldugunda yanagsma manevralart ig¢in demir
kullaniminda, demir irgatlarimin, gemi ataletinin uyguladigi yiikii  kaldirp
kaldiramayacaklar1 olduk¢a yerinde bir kaygidir ve bu gibi manevralart yapmaya
baglamadan 6nce, gemi kullanicilarinin demirin tutma giicti, demir irgatinin kapasitesi gibi
bilgileri ¢ok iyi gozden gecirmeleri gerekir.
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Sekil 1.2: Demir irgati ve donamimlari

1.3. Demirin Tutma Kuvvetini Etkileyen Unsurlar

Bir demirin, tutma kuvvetini nasil olusturdugunu ve bu kuvvetin degerinin nelere
bagli olarak degistigini incelemeye baslamadan once, demirde yatan gemide demirin,
hangi etkenlerin olusturdugu kuvvetlerin bileskesine kargi koymasi gerektigine goz atmak
yararli olacaktir.

Demirde yatan bir geminin demirini, asagidaki etmenlerin olusturdugu kuvvetlerin
timi etkileyebilir:
»  Akintinin hizina uygun olarak teknenin sualti yapisi lizerinde olusturdugu
kuvvet
»  Riizgarm hizina uygun olarak teknenin su istii yapisi lizerinde olusturdugu
kuvvet
> Dalgali denizin gemiyi hareket ettirmesiyle olusan silkinti ve salinmalarin
yarattig1 kuvvet

Demirli bir geminin taramadan bulundugu yerde kalabilmesi, demirin dipte gemiyi
etkileyen kuvvetlerin toplamina karsi koyabilmesine baglidir. Onun i¢in bu kuvvetlerin
toplam degeri bizi yakindan ilgilendirir. Ancak bir geminin demirini etkileyen toplam
kuvvetin degeri her zaman ayni degildir. Bu kuvvetin degeri, geminin yapisal 6zelligi
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yaninda o anda orada bulunan riizgar ve akintinin tekneye gelis durumlarina, hizlaria ve
etkiledikleri boliimlerin biiyiikliiklerine gore degiskenlik gosterir. Riizgar ile akintinin
hizlar1 arttikca, geminin bunlarin akim ¢izgilerine gosterdigi dikey kesit yiizey alanlari
(rlizgar yiizii ve akint1 yiizli) ¢cogaldik¢a, demiri etkileyen kuvvetin degeri de biiyiir. Bu
nedenle demirde yatan bir geminin demirini etkileyen toplam kuvvet, gemiden gemiye
degistigi gibi ayn1 gemide bile kosullara bagli olarak degisir. Dolayisiyla bu kuvvetin
biiytikliigii her zaman farkli oldugundan genel sayisal degerler vermek de zordur.

Bir demirin gemiyi tutma giicii genel olarak asagida yazili faktorlere baglidir:

Demirin yapist
Zeminin yapisi
Zincirin dosenme sekli
Zincire verilen kaloma
Riizgar ve akinti giicii

VVVYYVY

1.3.1. Demirin Yapisi

Bir demirin saglayacagi en yiiksek tutma kuvvetini belirleyen 6nemli 6gelerden
birisi de, tipi ile agirhgidir. ik bakista burada iki 63e varmis gibi goriinmesine karsin bu
ikisi birlikte bir anlam tasidiklari i¢in tek 6ge sayilirlar. Ciinkii bir demirin yalniz tipini ya
da yalniz agirligin1 bilmek, verebilecegi en yliksek tutma kuvvetini anlamaya yetmez.

Bir demirin belirli bir dipte verebilecegi en yiiksek tutma kuvveti agirhigiyla
yakindan iligkilidir ve bu kuvvet genellikle demirin agirliginin kat1 olarak belirtildiginden
bu konuda “en yliksek tutma kuvveti katsayis1” terimi kullanilir.

Bir demirin belirli bir dipte verebilecegi en yiiksek tutma kuvveti agirliginin
yaninda tipiyle de yakindan iligkili oldugundan en yiiksek tutma kuvveti katsayisi her tip
demir i¢in degisiktir.

Bugiin gemilerde kullanilan ve tutma kuvvetlerinin belirlenmesinde biiyiik pay1
olan demir tiplerinin nasil ortaya ¢iktigim anlayabilmek icin demirlerin tarihi
gelisimlerine kisaca bir goz atmak gerekir.

Gemileri deniz dibine baglama isinde kullanilan ilk madeni demirlerin M.S. 575
yilinda Ingiltere’de yapildigi sanilmaktadir. 1600 yili dolaylarinda ise ¢ipolu demirlerin
ilk modelleri goriilmeye baglanmistir.

Cipolu demirler her tiirlii deniz dibinde iyi tutunan demirlerdi ve dibe yalnizca tek
tirnaklariyla saplanmalarina karsilik agirliklariin 3-4 kati tutma kuvveti sagliyorlardi.
Ancak gézlogasina yerlestirme gii¢liigii dibe tek tirnakla battiklarindan tstte kalan tirnagin
sik stk kendi zincirine dolanmasi, iistelik sig sularda da baska tekneler icin tehlike
yaratmast gibi sakincalar1 yiiziinden ¢ipolu demirler 1800’tn ikinci yarisindan sonra
yerlerini ¢iposuz demirlere biraktilar.



Cipolu demirlerin yerini alan ¢iposuz demirler, gdzlogasma kadar tam vira edilip
orada iyice oturtulabilmeleri sert havalarda bile yerlerinden oynamadan sikintisizca
taginabilmeleri aninda kolayca funda edilebilmeleriyle ¢abuk yayginlastilar. Yalmz ilk
zamanlarda tutma kuvveti agisindan aym agirlikli ya da aym tirnak yiizlii ¢ipolu bir
demirin ki kadar tutma kuvveti saglayamamalar1 ve bu nedenle sik sik taramalar1 sorunlar
yaratti. Onun Tizerine ¢iposuz demirlerin agirliklarina oranla tutma kuvvetlerini
¢ogaltmay1 saglamak amaciyla 1900’tin ikinci yarisinda siki arastirmalara girigildi.
Yapilan ¢aligmalarin sonunda;

» Tirnakylizii alaninin biiyiitilmesinin,

» Tirnakyiizlerinin piiriizsiiz olmasinin,

» Tirnakyiizlerinin agili iki diizlemden olusmasinin, tutma kuvvetini gogalttigi
gorildi.

Giliniimiizde gemilerin biiyiik ¢cogunlugunda iyi demir tutan bir yerde agirliklarinin
3-4 kat1 dolayinda tutma kuvveti veren, standart ¢ciposuz demirler kullanilmaktadir.
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Sekil 1.3: Demir ¢apa tipleri
1.3.2. Zeminin Yapisi
Zemin yapisi, bir demirin doguracagi tutma kuvvetini biiyiik 6l¢iide etkiler. Clinkii

demirin iyi tutmasi, tirnaklarin hem dibe uygun saplanabilmesine, hem de gémiildiikleri
yerde topraktan iyi direng gérmelerine baglidir.



Ornegin demirlenilen yerde dip ¢ok sertse tirnaklar iyi saplanamayacagindan, demir
tutma kuvvetini tiimiiyle gelistiremez. Bdyle bir yerde, tirnaklar ancak sert bir ¢ikintiy1
elverisli bir bicimde yakalayabilirse demir biiyiik bir tutma kuvveti saglayabilir. Yalniz bu
giivenli bir durum degildir. Ciinkii geminin baska yonde salmasiyla zincirin demiri ¢ekme
yoniiniin degismesi, onun takildig1 yerden kurtulup taramasina neden olabilir. Ote yandan
demirin gomiildiigii yerde gorecegi direncin degerini de oradaki dibin dogal yapisi
belirler. Yapilan incelemelere gore, standart ¢iposuz demirler i¢in siki kumlu diplerin
gorece tutma kuvveti katsayist 1 (bir) olarak kabul edilirse dbiir dip yapilariin siki kumlu
diplere oranla gorece tutma kuvvetlerini belirlemede, asagida verilen Kkatsayilar
kullanilabilir:

> Siki kum 1

> Koyu kizil balgik 15
»  Orta koyulukta yapigkan balgik 0,66
> Yumusak camur 0,33
> Gevsek kaba kum 0,33
»  Cakil 0,33
> Cok sert dip (kaya-sist) 0,00

Yalniz son verilen katsay1, demir dibe hi¢ saplanamiyorsa gecerlidir. Biraz dnce de
belirttigimiz tizere bu gibi yerlerde demirin bir kayanin altina girmesi ya da bir kayaya,
kancaya benzer bigcimde takilmasi durumlarinda, biiyilk tutma kuvvetleri elde
edilebilecegi unutulmamalidir.

1.3.3. Zincirin Dosenme Sekli

Demiri funda ettigimizde bedeninin dipte yatay ¢ekilmesini saglayacak kadar zincir
kaloma ettikten sonra kastanyolay1 yavas yavas suga ederek zinciri, demire diizenli yiik
bindirerek doser; bu sirada geminin gezmemesini de saglarsak demir kendisini topraga
iyice gomer ve tam anlamiyla tutar. Buna karsilik demiri funda ettikten sonra yeterli
kaloma vermeden kastanyolay1 ¢cabucak suga eder. Zinciri doserken demire bir bindirir,
bir boslarsak, hele bu sirada gemiyi de sancak-iskele gezdirirsek, demir ya kendisini dibe
iyice gdmme olanagi bulamayip tam tutmaz ya da alabora olup tiimiiyle toprak iistiine
¢ikar ve hi¢ tutmaz.

Demir yerine inmeden &nce demirlemeyi diisiindiiglimiiz pozisyonun yerini,
yaklasik olarak belirlememiz gerekir. S6z konusu pozisyon, demir ¢apasinin yeri olarak
diistiniilmelidir ve demirdeki diger gemilere, riizgarin ve akintinin ters durumlaria gore
en fazla ne kadar yaklasabilecegimiz, net olarak saptanmalidir. Emniyet ol¢iitiimiizii,
hakim riizgdr ve akintiyla diger gemilerle aynmi yonde degil de en fazla yakin
diisebilecegimiz 180 derece ters istikamette gemimizin salabilecegi durumuna gore
belirlemeliyiz. Bu hesaplar1 yaparken gemimizin boyu ve suya verilmis olan kilit sayisinin
metre olarak ifadesi 6nem tagir. Bir kilit 27,5 metreye esittir.

Diger gemilerle radar yardimiyla uzakliklar Ol¢iilirken radarin kopriiiistiinden
itibaren mesafeyi 6l¢tiigli unutulmamalidir. Bu hususun dikkate alinmasi 6zellikle biiyiik
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gemiler s6z konusu oldugunda ¢ok biiylik 6nem tagir. Demirleme planini yaparken dikkate
almamiz gereken hususlar1 maddeler halinde belirtecek olursak:

> Demirleme pozisyonu
> Demirleme pozisyonunda geminin serbestce salinim yapabilecegi alan
> Demirleme mevkii yakininda bulunan demirdeki diger gemilerin pozisyonlari

Demirlemeyi planladigimiz mevkide kag¢ kilit demir dosememiz gerektigini
onceden belirlememiz gerekir. Kiiciik ve orta biiylikliikteki gemiler icin gerekli zincir
kalomasini1 bulmak i¢in su derinliginin (m) karekokiinii alir ve bunu 25 sabit katsayisi ile
carpariz.

Gemi, demir mevkiine yaklastik¢a siirat iyice azaltilir ve makineler stop edildikten
sonra tornistan verilir. Tornistan sulari, geminin vasatina (yani orta noktasina) eristiginde
gemimiz hemen hemen durmustur ve sular bu kesitten bir miktar daha bag tarafa hareket
etmeye basladiginda demir funda edilir. Ancak gemimizin sabit adimli saga devirli bir
pervanesi oldugunu varsayarsak; makineler stop edilmeden 6nce gemi, ileri yoldayken
geminin pruvasi, demirleme sonrasi hedeflenen istikametten bir miktar iskeleye dogru
dondiiriiliir ki gemi tornistan yapmaya basladiginda pervanenin kig tarafi iskeleye, bas
tarafi sancaga c¢ekmesiyle gemi, geriye dogru hareket ederken demirini istenilen
istikamette doseyebilsin.

e ————e ——_———————

Capa zemine
gomiilu

————

Zincir kalomasi 5
azaldikca gcapa ;
donmeye baglar

Daoniig yi:inii'

- —_— ——— — - - SO

Demir zinciri apiko duruma gelirken gapa f
gomiildiigii zeminden kurtulmaya baglar "/ Demirin

hareketi

Sekil 1.4: Demir ¢capanin zeminden kurtulmasi

Demir funda edildiginde zemine erisene kadar bir miktar hizli akar ve sonra birden
akis hiz1 yavaslamaya baslar. Bu asamadan sonra demiri yigmadan ve gerekirse
kastanyolali ¢ok kontrollii bir sekilde hafifce suga ederek gemi gerildikge serilir. Gorevli
zabit, bas tarafta demirin kumanda ettigi yonii ve ¢ikan kilit miktarini diizenli bir sekilde
kopriilistiine rapor eder. Bu noktada dikkat edilmesi gereken 6nemli nokta, demiri dogseme
stirecinde kastanyolanin higbir zaman fazla suga edilmemesidir. Aksi takdirde demir
tirnaklar1 zeminde gomiilmeye basladiklari noktadan geminin ataletiyle kurtulur ve tekrar
gomiilmeyebilir. Ayrica geminin ataletiyle ters donebilir. Bu durum geminin hava sartlar
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sertlestiginde demir taramasi riskini artirir. Gorevli zabit, demir zincirinin hafifce bas
tarafa kumanda ettigini goriir gérmez kontrollii olarak demir zincirini désemeye devam
etmeli, gerekirse kastanyola frenini tamamen boslamalidir. Geminin demirini sererken
genelde 1 mil siirati gegilmemesi tavsiye edilir ve demir déseme isleminin sonuna dogru
bu siirat gitgide azaltilir. Demir aganta edildikten sonra fazla ylik binmesine izin
vermemek icin gerekirse kisa bir siire ileri yol verilerek demir rahatlatilabilir. Demiri
doserken her zaman deniz dibine gore siirat dikkate alinmalidir.

Tornistan sularinin geminin vasatina eristiginde geminin durmaya yakin olmasi,
akintinin ¢ok fazla etkili olmadigi durumlar i¢indir. Eger bas taraf istikametinden gelen
hatir1 sayilir bir akint1 varsa gergekte tornistan sulari, geminin ortasina erismeden gemi
deniz dibine gore gerilemeye baglayacaktir. Bu nedenle geminin geriye dogru olan hizi,
demir manevrasinda sadece gozle degil GPS, dopler paraketesi gibi elektronik cihazlarin
yardimiyla da devamli olarak kontrol altinda bulundurulmalidir. Ikinci ydéntem ise
geminin demirlemeden sonra salacagi diisiiniilen istikametin 180 derece ters istikametten
yani bir anlamda, hakim riizgar ve akintiy1 kig tarafa alarak demir yerine inme yontemidir.
Gemimiz demir yerine inerken hakim riizgar ya da akintiy1 ki¢ tarafindan alarak sancak
veya iskele bordasini, yaklasik 15 derece riizgara verilir. Ornek vererek anlatacak olursak;
gemimiz kuzey istikametinden esen 20 millik bir riizgarda, 195 derece rotasiyla demir
yerine inmektedir. Bu durumda 15 derece sancak bordasi riizgara vermistir. Uzerindeki
ileri yolu gitgide azaltarak yaklasik 1 ila 1,5 mil siiratle riizgariistii demiri olan sancak
demirini funda eder. Riizgaristii demir kullanilarak demirin gemi biinyesinden neta
olmasi saglanmaktadir. Demiri doserken yavas yavas siirati diiser, diigmezse kisa bir siire
makinelerini tornistan ¢alistirir ve doérdiincii kilidi suya verdiginde tizerinde sadece 0,2 mil
gibi demire ¢ok hafif bindirecek kadar bir siirat birakir. Demir, karaman vurmadan bosunu
iyice alip deste oldugunda riizgdrinda etkisiyle gemi, demir iizerinde sancaga déonmeye
baglar. Gerekirse demir bosunu aldiktan sonra diimen sancak alabanda basilip kisa siireli
pek agir yol ileri verilerek bu hareket cabuklastirilabilir. Gemi bir siire sonra yavas yavas
kuzeye salacak ve riizgarin gemiyi geriletici giicii, demirin yavas yavas deste olmasina
neden olacaktir. Bu agamada yavas yavas gemi gerilerken birkag kilit daha suya verilerek
kastanyola suga edilir. Bu iki yontemin disinda, 6zellikle 1skar¢a demir yerlerinde farkli
bir rotada ilerlemek durumunda kalinabilir. Her zaman akilda tutulmasi gereken dnemli
nokta, demir yerleri genelde s1g sular oldugu i¢in geminin doniis dairesinin ¢apinin, derin
sudaki doniis dairesinin ¢apindan yaklasik iki kat fazla olacagidir. Bu nedenle 1skarca
demir yerlerinde doniis yaparken gerekirse bir ya da iki kilidi suya verip demir {izerinde
donmek gerekebilir. Boylelikle gemi ¢ok fazla ilerlemeden normal doniis dairesinden bile
kiigiik bir alan igerisinde dondiiriilebilir.

Ozellikle 40 metrenin {izerindeki derinlikler s6z konusu oldugunda demiri,
kastanyolay1 boslayarak (yani freni bosaltarak) funda etmek, zemine ulastiktan sonra
gecici olarak tekrar suga etmek gerekeceginden balatalarin ¢abuk yipranmasma neden
olabilir. Bu nedenle nispeten derin sularda, demir ¢apasi zeminden 10-15 metre yukarida
kalacak sekilde demiri 1rgatla suya vermek ve sonrasinda kastanyola {izerine alip irgattan
cikarmakta fayda vardir. Alternatif bir yontem olarak demir sadece irgatla mayna edilerek
de dosenebilir. Ancak bu durumda geminin serme hizinin irgat hizi {izerine ¢ikmamasina
dikkat edilmesi gerekir.
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1.3.4. Zincire Verilen Kaloma

Bir gemiyi belirli bir yerde uzunca bir siire giivenlik i¢inde tutmak amaciyla yapilan
demirlemelerde dikkat edilecek ilk nokta, demirin tam tutmasini saglayacak uygun bir
demirleme yapmak; ikinci nokta da zincire demirin tutma kuvvetinden tam yararlanmayi
saglayacak uygun kaloma miktarini vermektir.

“Kaloma miktar1” denizin dibindeki demirden go6zlogasina kadar olan zincir
uzunlugudur. Demirde yatan bir gemi, zincirine ig¢inde bulundugu ya da bulunacagi
kosullara uygun kaloma miktarini verdiginde demirinin o dip i¢in saglayacagi en yiiksek
tutma kuvvetinden tam yararlanir. Kosullarin gerektirdiginden daha kisa verilmis
kalomalarda demir, en yiiksek tutma kuvvetine ulasamaz ve kolayca tarayabilir.
Kosullarin gerektirdiginden daha uzun verilmis kalomalarin ise demirin tutma kuvvetine
yapacag1 katki hemen hemen yok gibidir. Ustelik bu durum tek demirde yatan bir geminin
salma alanin1 ya da baska deyisle salma ¢emberini gereksiz yere biiyiitiir ve 6zellikle dar
yerlerde sakincalara yaratir.

1.3.5. Riizgar ve Akint1 Giicii

Demirde yatan bir geminin demirini asagidaki etmenlerin olusturdugu kuvvetlerin
tiimii etkileyebilir:

> Akintinin hizina uygun olarak, teknenin sualti yapist lizerinde olusturdugu

kuvvet

> Riizgarin hizina uygun olarak, teknenin su {istii yapisi {izerinde olusturdugu
kuvvet

> Dalgali denizin gemiyi hareket ettirmesiyle olusan silkinti ve salinmalarin
yarattig1 kuvvetler

Demirli bir geminin, taramadan bulundugu yerde kalabilmesi demirin, dipte gemiyi
etkileyen kuvvetlerin toplamina karsi koyabilmesine baglidir. Onun igin bu kuvvetlerin
toplam degeri bizi yakindan ilgilendirir. Ancak bir geminin demirini etkileyen toplam
kuvvetin degeri, her zaman ayni1 degildir. Bu kuvvetin degeri, geminin yapisal 6zelligi
yaninda o anda orada bulunan riizgar ve akintinin tekneye gelis durumlarina, hizlarina ve
etkiledikleri boliimlerin biiyilikliiklerine gore degiskenlik gosterir. Riizgér ile akintinin
hizlar1 arttik¢a ve geminin bunlarin akim ¢izgilerine gosterdigi dikey kesit ylizey alanlari
(rtizgar yuzi ve akinti yiizii) ¢ogaldik¢a demiri etkileyen kuvvetin degeri de biiyiir.
Boylece, demirde yatan bir geminin demirini etkileyen toplam kuvvet, gemiden gemiye
degistigi gibi aym1 gemide bile kosullara bagli olarak degisir. Dolayisiyla bu kuvvetin
biiyiikliigli her zaman farkli oldugundan genel sayisal degerler vermek de zordur. Bununla
birlikte asagidaki Ornekler, belirli kosullar altinda demirde yatan bazi gemilerin
demirlerine  bindirdikleri  toplam kuvvetlerin degerleriyle bunlarin nerelerden
kaynaklandiklarini belirttiginden, bu konuda bir fikir edinilmesini saglayacaktir:

a)Yapilan bir arastirmada, 4 mil/saat’lik bir akinti ile 55 mil/saat’lik bir riizgarda
pervaneleri kilitli olarak, demirde yatan orta biiyiikliikteki, ¢ift pervaneli bir geminin
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demirine, 18 ton’luk bir toplam kuvvetin etki yaptig1 goriilmiistiir. Demire binen 18
ton’luk toplam bileske yiikii olusturan kuvvet bilesenlerinin dagilimi séyledir:

DOGRUDAN KUMANDA ETMENLER

»  Riizgarm su stii yapisi tizerindeki etkisi............... 10 ton
> Akintinin karina tizerindeki etkisi........................ 4 ton
»  Akintinin pervaneler lizerindeki etkisi................... 2 ton
> Akintinin zincir tizerindeki etkisi........................ 2 ton

> Bilesenlerin demir iizerindeki toplam etkisi.......... 18 ton

b) Akim ¢izgileri kosut, akim ydnleri ayni olan, 5 mil/saat’lik bir akint1 ile riizgara
salmis olarak demirde yatan degisik tip savas gemilerinin, demirlerine bindirecekleri
yaklagik toplam bileske kuvvetler ile bunlarin bileskeleri de asagidaki cizelgede
gosterilmisgtir:

$ mil/ssar huindaki pruva
60 mil/sast skintisymn
hazindski pruva - Kilitli pervaneler
rizgdninin tekne | Karina Cmerinde Grerinde Ceminin demirine
Gemi Gterinde olugtur- olugturdugu olygturdugu binen toplam
Tipi dugu direng direng direng kuvvet
(ton olarak) (ton olarsk) (ton olarsk) (ton olarak)
Filo ogek gemisi 35 23 18 76
Zirhly 26 23 14 63
Hafif filo ugak gemis 6 16 6 43
BOytk kruvazdt 16 10 9 5
Kiglk kruvazdr 11 6 ? 24
Muhrip 6 s 15
Firkateyn & 3 2 11

Tablo 1.1: Cesitli tipte savas gemilerinin demirlerine uyguladiklar: bileske kuvvetler

Bir gemi demirleme yerine yaklasirken siiratini yavas yavas diisiireceginden akinti
ve riizgarin etkisini daha fazla hissetmeye baslar. Bu nedenle demir yerine inerken yapilan
manevralarda gemilerin riizgaralindan ve hakim akintinin bizi diger gemilere
yaklastiracak degil uzaklagtiracak sekilde etkileyecegi bir rota izlemek gerekir. Demir
yerindeki gemilerin hangi yone salmig olduklarimi gozlemlemek de ¢ok Snemlidir ve
sartlar izin verdigi takdirde demirlemeden 6nce gemimizin pruvasini buna uygun sekilde
ayarlamak yararli olacaktir. Ancak dikkatli gbzlem yapildiginda demir yerindeki
gemilerin su ¢ekimlerine gore farkli salmis olduklar1 goriilebilir. Demir yerinde ayni1 anda
kayda deger bir akinti ve riizgar mevcutsa su ¢ekimi az olan gemilerin akint1 yoniine daha
¢ok riizgara salmis olabilirler. Oysa boylesi bir durumda su ¢ekimi fazla olan gemilerin
akint1 yoniine salmig olmalar1 ihtimali daha kuvvetlidir. Bu durumda gemimizin mevcut
su ¢ekimine gore hangisinin etkisinde daha ¢ok kalacagini yaklasik olarak dnceden tahmin
etmeye ¢aligmak gerekir.

Demir pozisyonuna ilerlerken siklikla iki yol izlenir. Genelde hakim riizgar ve
akimtilarin gemileri ne sekilde etkiledigi iyice gozlemlendikten sonra demirleme sonrasi
geminin salacagi yone dogru doniilerek demir yerine inmek bunlardan birincisidir. Bu
yOnetimin avantajlarini siralayacak olursak:
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Ozellikle 1skarga demir yerlerinde, geminin demirleme sonrasi salmimi
minimuma indirilmis olur.

Demir ve demir zincirinin gemi biinyesinden devamli neta olmasi saglanarak
demirin zorlanarak hasar gormesinin ve su altinda kalan gemi boyasina hasar
verilmesinin Oniine gecilmis olur. Gemi boyasina hasar verildigi taktirde,
geminin sonraki havuzuna kadar bakim yapmak miimkiin olmayacagindan orta
vadede korozyon neticesinde tekne saglarinin zayiflamasi ve kabuklu deniz

bocekleriyle midyeler gibi asalak deniz canlilariin tekne biinyesine yapigarak
zamanla geminin hizini etkileme riski vardir.
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Sekil 1.5: Riizgar ve akint1 giicii ile demir
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1.4. Demire Verilecek Kalomanin Tespiti

Tek demirde giivenle yatabilmek i¢in verilmesi gereken uygun kaloma miktarinin
ne olacagi konusunda, arastirmalara dayanan birgok ¢izelgeler ve formiiller agiklanmustir.
Yalniz onlan kullanirken uygun kaloma miktarinin, i¢inde bulundugumuz kosulara bagh
olarak her zaman degisebilecegi gercegi gozden kacirilmamalidir. Ciinkii herhangi bir
yerde giivenle demirde yatmay1 saglayacak uygun kaloma miktarini belirlerken asagidaki
noktalarin tiimii etkili olacaktir:

Su derinligi

Gemi zincirinin yapist

Demir yerindeki dibin dogal yapisi

Riizgar ile akintinin bulunan ve beklenen hizlar

Demir yerinin kotii hava etkilerine ve dalgalara agiklik derecesi
Salma alan1 kisitlamasi olup olmadigi, varsa derecesi

Geminin demirde kaldigi siire

VVVYVYVVYYVY

Uygulamada ara sira kaloma miktarini belirtmek {izere kaloma katsayisi terimi de
kullanilmaktadir. Kaloma katsayis1 deniz dibindeki demirden gdzlocasina kadar uzanan
zincir uzunlugunun, gézlogasindan deniz dibine kadar olan diizey uzakliga boliinmesiyle
bulunan sayidir.3

Tek demirde giiven iginde yatmak i¢in verilen incelikli formiiller, ¢izelgeler diginda
dévme demir zincirlerin uygun kaloma miktarlarin1 belirlemede kullanilan geleneksel bir
uygulamaya gore normal kosullarda;

10 metreye kadar olan derinliklerde kaloma katsayis1 8,

10-20 metre arasinda 6-7,

20-40 metre arasinda ise 6 ya da 5,

40 metreden daha ¢ok derinlerde yerine gore 4 ya da 5 kaloma katsayis1 yeterli
sayilir.

VVVYY

Do6vme demir zincirler i¢in kaloma miktarini metre olarak belirlemede kullanilan
bir formiil de metre olarak deniz derinliginin karekdkiinii alip bulunan sayty1 25 sabitiyle
carpmaktir.

Uygun kaloma miktar1 konusunda su noktay1 bir kez daha vurgulayalim ki normal
kosullarda uygun bulunan bir kaloma miktari, hava kosullarinin koétiilesmesiyle yetersiz
kalabilir. Ciinkii hava kétiilesince gemiyi etkileyen kuvvetler normal kosullara oranla ¢ok
bliyiir; dip ile gozlogasi arasinda uzanan zincir egrisi, yukar1 kaldirir ve tutma kuvveti
yoniinden zincirin demir kilidinde, diple zararl bir a¢1 olusturmasina neden olur. O zaman
demir lizerine binen kuvvetin tiimiinii de gelistiremeyeceginden tarayabilir. Boyle bir
durumda demirin taramasini 6nlemenin yolu, zincirin demir kilidinde diple a¢1 yapmasini
onlemektir. Bu da daha ¢ok kaloma etmekle basarilabilir. Boylece agikga goriilebilecegi
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tizere kotli hava kosullarinda demirin taramamasi i¢in kaloma miktar1 durgun bir havada
uygun olandan daha ¢ok olmalidir.

Esasen iyi hava kosullarinda iyi demir tutan bir yerde, demirde yatmaktayken hava
kotiilesir ve demir taramaya baglarsa ¢ogu kez daha ¢ok kaloma verildiginde taramanin
durdugu goriiliir. Bazilar1 bunun sonradan verilen zincirin dipte sagladig: ek siirtiinmeden
ileri geldigini sanir. Oysa geleneksel bir ¢iposuz demirin kendi agirliginin 3-4 kati tutma
kuvveti vermesine karsilik; zincirin buna yapabilecegi katki kendi agirligimmin yalnizca
dortte iigiidiir. Tarayan demirin, daha ¢ok kaloma verildikten sonra yeniden tutmasini
saglayan gercek neden ise son verilen zincirin demir kilidinde diple olusan ag1y1 ortadan
kaldirmig olmasidir.

Kotii hava kosullarinda demirin taramasina neden olabildigini gordiigiimiiz zincir
egrisinin, ¢ok gerilerek dipte ag1 olusturmasindan baska yine demirin taramasi sonucunu
dogurabilecek ikinci bir olusum daha ortaya ¢ikabilir. Bu olusum da geminin dalgalar ve
riizgara bagli olarak demirde ¢ok gezinmesiyle zincirine karaman vurarak onu
silkelemesidir. Boyle bir durumda kaloma miktar1 yetersiz ise gemi tarafindan zincir
tizerinde yapilan silkintiler, dogrudan dogruya dipteki demire ulasir ve sonugta demir
gomiiliip tuttugu yerden firlayip cikarak taramaya baslayabilir. Buna karsilik demirde
gezinen bir geminin zincirine, yeterli kaloma verilirse silkintiler uzun zincir egrisi
tarafindan emilir ve denize ulastirilmadigr goriiliir. Boylece tarama olasiligi da ortadan
kalkar. Ayrica yeterince uzun olan bir zincir egrisinin sagladigi agirlik ve yaylanma
geminin silkinmelerini de yatigtirir.

1.5. Demir Yerinin ve Kullanilacak Demirin Tespiti

Bir demirin belirli bir dipte verebilecegi en yiiksek tutma kuvveti agirliginin
yaninda, tipiyle de yakindan iliskili oldugundan en yiiksek tutma kuvveti katsayisi her tip
demir i¢in degisiktir.

Cipolu demirler her tiirlii deniz dibinde iyi tutunan demirlerdi ve dibe yalnizca tek
tirnaklariyla saplanmalarina karsilik agirliklariin 3-4 kati tutma kuvveti sagliyorlardi.
Ancak gozlocasima yerlestirme giicliigli, dibe tek tirnakla battiklarindan istte kalan
tirnagin sik sik kendi zincirine dolanmasi, iistelik s1g sularda da bagka tekneler i¢in tehlike
yaratmast gibi sakincalar1 yiliziinden ¢ipolu demirler 1800’in ikinci yarisindan sonra
yerlerini ¢iposuz demirlere biraktilar.

Cipolu demirlerin yerini alan ¢iposuz demirler, gozlogasma kadar tam vira edilip
orada iyice oturtulabilmeleri, sert havalarda bile yerlerinden oynamadan sikintisizca
tagiabilmeleri, aninda kolayca funda edilebilmeleriyle ¢abuk yayginlastilar. Yalmz ilk
zamanlarda tutma kuvveti agisindan aym agirlikli ya da aym tirnak yiizli ¢ipolu bir
demirinki kadar tutma kuvveti saglayamamalar1 ve bu nedenle sik sik taramalari sorunlar
yaratti. Onun Tlzerine ¢iposuz demirlerin agirliklarina oranla tutma kuvvetlerini
cogaltmay1 saglamak amaciyla 1900’tin ikinci yarisinda siki arastirmalara girigildi.
Yapilan ¢aligmalarin sonucunda;
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Tirnak yiizii alaninin bilyiitiilmesinin,

Tirnak yiizlerinin piiriizsiiz olmasinin,

Tirnak yiizlerinin agili iki diizlemden olugmasinin, tutma kuvvetini ¢ogalttig
goriildii.

Y VYV

Boylece elde edilen bilgilere dayanilarak ingilizler tarafindan gelistirilen ve A.C.
14 tipi diye adlandirilan bir ¢iposuz demirde, tutma kuvveti bazi deniz diplerinde demir
agirliginin 14 katina kadar ulast.

Standart ¢iposuz demir ile bir A.C. 14’iin degisik dogal yapidaki diplere verdigi en
yiiksek tutma kuvveti katsayilarini bilmek hem bu iki demiri tek tek inceleme, hem de
birbirleriyle karsilastirma agilarindan yararli olacaktir. Bu nedenle 5,2 ton agirligindaki
Standart bir ¢iposuz demir ile 2,6 ton agirhigindaki bir A.C. 14 demirinin en yiiksek tutma
kuvveti katsayilarini saptamak amaciyla belirli yapidaki degisik diplerde birlikte yapilan
deneylerinden elde edilen sonuglar asagida gosterilmistir:

Standart ciposuz TAC.14 |

Deniz 5,2 ton 2,6 ton
Pijinin En yiiksek tutma kuvveti
Ozelligi katsayisi i
Kirmiz1 balgik, kum, ¢akil, kayalar 3,9 | 10,0
Mavi balgik, ince tabaka camur, kum 2.1 | 13,6
Yumusak camur ' 1,6 82
Yaassi-diiz kaya, ince tabaka mil ‘ 1,9 2.8

Tablo 1.2: A.C. 14 demirinin en yiiksek tutma kuvveti katsayilari

Giiniimiizde gemilerin biiyiik cogunlugunda, iyi demir tutan bir yerde, agirliklarinin
3-4 kati dolayinda tutma kuvveti veren standart ¢iposuz demirler kullanilmaktadir.
Bununla birlikte yiiksek tutma kuvveti sagladiklarindan, ortaya ¢ikislarindan kisa siire
sonra birgok savas ve ticaret gemilerine donatilmis olmalarina bakilirsa A.C 14 tipi
demirler ilerde standart ¢iposuz demirlerin yerini alacak gibi géziikmektedir.

17



—( UYGULAMA FAALIYETI

Asagidaki adimlara dikkat ederek uygulamay1 yapiniz.

Islem Basamaklar

Oneriler

VVYVY VYV VYV VVYV

Demirin bosasini aginiz.

Demiri gozlocasindan ¢ikariniz.
Demir mevkiine geliste, riizgar ve
akintiya kars1 rotaya diisme veriniz.
Demir mevkiine gelince duracak
sekilde, kademeli olarak yol kesiniz.
Gemiyi riizgar ve akintiy1 bastan alacak
sekilde geviriniz.

Tornistan veriniz.

Demiri funda ediniz.

Zinciri yeterli kaloma miktar1 kadar
denize déseyiniz.

VVVY 'V

Gerekli kisisel ve genel giivenlik
tedbirlerini aliniz.

Demirli diger gemilere dikkat ediniz.
Zincir kilit uzunluklarim kontrol ediniz.
Kopriiiistii ile haberlesmede olunuz.
Geminin diimen dinleme siiratini géz
oniinde bulundurmaya dikkat ediniz.
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Asagidaki sorular dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Asagidakilerden hangisi gemilerde demirin gorevlerinde degildir?
A) Gemileri deniz dibine baglamak
B) Gemiyi istenilen bir deniz alaninda tutmak.
C) Gemilerde diimenin daha iyi dinlenmesini saglamak
D) Acil durumlarda geminin hiz kesmesine yardimci olmak
E) Manevraya yardim etmek i¢in demir kullanilir.

2. Asagidakilerden hangisi demir donanimlarindandir?
A) Acil durum jeneratorii
B) Kastanyola

C) Diimen
D) Makine telgrafi
E) Gmdss donanimi
3. “Demir donaniminin gemideki bdliimiinde zincirligin gemiye baglandigi donanima
.................................. denir.”

Yukaridaki ciimlede bos birakilan yere asagidaki sozciiklerden hangisi getirilmelidir?
A) Kastanyola

B) Zincirlik

C) Seytan bosa

D) Mantikapan hir¢a mapasi

4, Asagidakilerden hangisi demirde yatan bir geminin demirini etkileyen unsurlardandir?
I. Akintinin hizina uygun olarak, teknenin sualt1 yapisi tizerinde olusturdugu kuvvet,
Il. Riizgarin hizina uygun olarak, teknenin su {istii yapisina iizerinde olusturdugu
kuvvet,

II1. Dalgal1 denizin gemi biinyesi iizerinde olusturdugu salinim hareketleriyle olusa
kuvvet,

A) |

B) Il

C) i

D) I, 11, 11l

E) I, 1

Asagidaki ciimlenin basinda bos birakilan paranteze, ciimlede verilen bilgiler
dogru ise D, yanhs ise Y yaziniz.

5. () Genel olarak biiyiik gemilerde demir donaniminin gosterecegi etkileri romonkdr
kullanarak yapilmaktadir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilagtiriiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarinizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-2

(AMAC )

Bu 6grenim faaliyeti ile ¢ifte demir ile demir atma islemini yerine getirebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Bir gemi hangi durumlarda c¢ifte demir atar?
> Cifte demir atmanin sakincalar1 ve avantajlar1 nelerdir?

Yukaridaki sorularla ilgili arastirma yaparak bilgi edininiz. Edindiginiz bilgileri
rapor haline doniistiiriip grubunuza sunum yaparak paylasiniz.

2. CIFT DEMIR ILE DEMIRLEMEK

2.1. Cift Demir Atma Gerekceleri

Bir geminin ¢ifte demir atmasi demek, iki ayr1 yonde funda ettigi demirlere
baglanmasi demektir. Cift demirde yatmanin avantaji daha emniyette olmak ve daha ¢ok
neta saha elde etmektir. Zira gemi tek demirde yatarken taradigi dairenin ¢ifte demirde
yatarken taradig1 daireden daha biiyiik oldugu goriiliir. Sakincali tarafi ise, eger akinti ile
ters yonlii bir hava ¢ikarsa ¢ift demirin tutus kuvveti zayiftir. Buna ilaveten eger gemi
akint1 yonii degisince ters yonde salarsa zincir kablonun dolagsmasi miimkiindiir. Bu
sekilde meydana gelen dolasik demirler, vira edilmeden agilmalidir.

2.2. Cift Demir ile Demir Atma

Bir gemi, cifte demir atacagi zaman akintrya daima bag tarafa almalidir. Adi ¢ifte
demir atacak bir gemi, demirleme sonunda kalmay: tasarladig1 noktadan bir gemi boyunda
bir mesafe kadar ileri gidecektir. Burada makineler stop edilir ve gemi tizerinde geri yol
gomiilmeye baslaninca da riizgiraltt demiri funda edilir. Bu demir i¢in demirleme
sahasina ve sartlara uygun demir zinciri kaloma verilir. Verilen kaloma miktart, iki demire
yetecek kadardir. Bu islemden sonra 1rgatin bu tarafi donanima alinir. Riizgaralti zincir
kablosu, bir miktar vira edildikten sonra gemi ileri yol kazanmaya baslayinca riizgariistii
demiri funda edilir. Bundan sonra riizgaralti demiri vira, riizgariisti demiri kaloma
edilerek isleme devam edilir. Bu durum her iki demir arasinda, gemi ortalanana kadar
devam eder. Genel olarak her bir demir igin ii¢ veya dort kilit zincir kaloma verilir.
Nehirlerde cezir zamanindaki akint1 ekseri med zamanindaki akintidan siiratli oldugu i¢in
boyle durumlarda genelde, nehrin yukarisindaki demire daha fazla kaloma gerekir. Diger
bir yontem ise ¢ift demir atilacagi zaman makineler agir yol ileri ¢alistirilarak akinti basa
almir ve geminin esas demiri lizerinde tekrar tasinacagi noktadan bir gemi boyu kadar
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ilerisine geldigi zaman riizgariistii demiri funda edilir. Bundan sonra her iki demirin
ortalanmasina yetecek kadar zincir kaloma edilir ve makineler bu siirede agir yol ileri
calisirlar. Bu islemden sonra makineler stop edilir ve riizgariistii demirini vira edebilmek
icin bu taraftaki irgat donanimina alimir. Gemi iizerinde geri yol goriilmeye baglaninca
rliizgdralti demiri funda edilir. Gemi her iki demir arasinda ortalama mevkiye gelinceye
kadar riizgartstii demiri vira edilir, riizgaraltt demirine kaloma verilir. Bu yontemle
demirlemenin avantajli tarafi; islemi yapmanin kolay olmasi, buna ilaveten ilk demiri
funda ederken geminin makine c¢alistirmasidir. Boylece tekne daha uygun bir kumanda
altinda olacagindan istenilen sekilde zincir dosenebilir.

8

Sekil 2.1: Ciftte demir goriiniimii
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—( UYGULAMA FAALIYETI

Asagidaki adimlara dikkat ederek uygulamayi1 yapiniz.

Islem Basamaklan

Oneriler

>
>

Demirlerin bosasini aginiz.
Demirleri gozden ¢ikartiniz.
Genel akinti-riizgar yoniine dik geliniz.
Sancak demiri funda etmek,
Yavas yavas ilerlenirken zincire
bindirerek ki¢1 hafif iskeleye attiriniz.
[k demirden 3 kilit mesafede sancak
demir zincirini aganta edilerek, iskele
demiri funda ediniz.
Tornistan ile geminin kigini iskeleye
attirirken geri geri ilerleyerek ve iskele
demir zinciri déseyiniz.
Ikinci demir zincirine de 3 kilit
verdikten sonra her iki demir zincirine
beraberce bos vererek zincirleri
désenmeye devam ediniz.
Her iki demir zincirine toplamda altigar
kilit bos verildikten sonra,
kastanyolalari suga ediniz.
Zincirlerin bosalarini vurunuz.
Zincirleri karamusala vurunuz.

» Gerekli kisisel ve genel giivenlik
tedbirlerini aliniz.

> Ikinci demir zincirinin dosenmesinde
ilk atilan demiri oynatmamaya dikkat
ediniz
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Asagidaki sorular dikkatlice okuyarak dogru secenegi isaretleyiniz.

1 Demirleme i¢in en iyi tutma kuvveti asagidaki zemin yapilarindan hangisiyle
saglanabilir?
A) Siki kum
B) Cakil
C) Kayalik
D) Yumusak camur
E) Hepsi

2 Asagidakilerden hangisi ¢ifte demir atmanin gerekcelerinden degildir?
A) Uzun siire ayni demir bolgesinde kalinacaksa
B) Herhangi bir siiphe durumunda daha emniyetli olabilmek igin
C) Demirledigimiz bolge i¢in daha ¢ok neta saha elde edebilmek igin
D) Makine kuvvetimizi daha fazla kullanmak geminin hizin arttirabilmek i¢in

Asagidaki soruyu dikkatlice okuyarak dogru secenegi isaretleyiniz.

3 Asagidakilerden hangisi demirleme planini yaparken dikkate almamiz gereken
hususlardandir?
I-Demirleme pozisyonu
II-Demirleme pozisyonunda geminin serbestce salinim yapabilecegi alan.
I11-Demirleme mevkii yakininda bulunan demirdeki diger gemilerin pozisyonlar1?

A) 11

B) 11, 1l

C) C) 111, 1l
D) D) I, Il

Asagidaki ciimlelerin basinda bos birakilan paranteze, ciimlelerde verilen
bilgiler dogru ise D, yanhs ise Y yazimz.

4 () Gemi demir mevkiine yaklastikga siirat iyice azaltilir ve makineler stop
edildikten sonra tornistan verilir. Tornistan sulari geminin vasatina yani orta
noktasina eristiginde gemimiz hemen hemen durmustur ve sular bu kesitten bir miktar
daha bas tarafa hareket etmeye basladiginda demir funda edilir.

5 () Demiri funda ettigimizde, bedeninin dipte dikey ¢ekilmesini saglayacak kadar
zincir kaloma ettikten sonra kastanyolay1 yavas yavas suga ederek zinciri demire
diizenli yiik bindirerek doser. Bu sirada geminin gezmesini de saglarsak demir
kendisini topraga iyice gomer ve tam anlamiyla tutar.

DEGERLENDIRME
Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.

23



OGRENME FAALIYETIi-3

(AMAC )

Bu 6grenme faaliyeti ile gemide ¢ifte demir atildiginda zincirlerin dolasmamasi i¢in
karamusala vurma isleminin yerine getirebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Karamusala vurma iglemleri hangi durumlarda yapilir?

> Karamusala islemi nasil ve neler kullanilarak yapilir?
Yukaridaki sorularla ilgili arastirma yaparak bilgi edininiz. Edindiginiz
bilgileri rapor haline doniistiiriip grubunuza sunum yaparak paylasiniz.

3. KARAMUSAL VURMAK
3.1. Tarif

Cift demir atilinca demir zincirlerinin bag tarafa dolasarak volta almalarini 6nlemek
icin karamusal kilit veya firdondii kullanilir. Bunu yapmak icin tatbik edilen yonteme de
karamusal vurmak denir. Demir zincirlerine karamusal vurmak i¢in zincirlerin gergin
olarak apistiritlmis olmasi gerekir yani demirler arasindaki mesafe pek yakin olmamali ve
zincirler arasindaki a¢1 hem biiyiik olmali ve de zincirler sudan logalara gergin durmalidir.

KARAMUSAL
FIR DONDUSO

ALL LT
B, / o
00000, o
HOON0000000000

"“"-'\\'ln-ulun‘v"
Sekil 3.1: Karamusal firdondii goriiniimii

3.2. Baglant1 Sekilleri

Bir gemi c¢ift demir atti§1 zaman riizgarin kuvvetli olarak drise etmesi veya bagka
dogal etkenlerinden dolayir geminin zincirleri volta alarak birbirine dolanabilir. Boyle bir
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durum belirledigi zaman demirlerin vira edilmesi i¢in Once voltalarin agilmasi lazimdir.
Bunun i¢in durgun suda gemi zit yonlerde salinarak zincirin aldig1 karigik voltalar acilir.
Bu islemin en iyi ve uygun sekli bir romorkoriiniin gemiyi ki¢ taraftan yedeklenmesidir.
Eger zincir kablonun voltalarin1 agmakta roémorkor yeterli degilse, akintinin doniislerinden
faydalanmak gerekir. Bu durumda gemi tek demir zinciri iizerine bindirilerek diger demir
zincir kablosu bos birakilir. Bu durumda akint1 agag1 yukari alt1 saatlik bir periyot iginde
tekrar donene kadar bos (lacka edilen) zincirin durumu korunur. Bu islem i¢in bag
kasarada gerekli olan donanim; iki kalin tel halat, iki ince tel halat, iki tane kilit, 4
burgatalik Manila halatindan birka¢ boy, keskin bir bigak, bir ¢ekis ve musta ile bir ¢ift el
incesi bir de seytan ¢carmihidir.

>

)

~
% Y\KL'F\'_T'\(HZIND:\\
VERILEN TEL SAPANLAR

% VOLTALAR ALTINDAN
‘;(— ATILAN BAG

W, DESTAZINCIR
BO§ ZINCIR @

Sekil 3.2: Karamusal drnegi

Yapilacak islemler asagida siralanmustir:

Eger zincir kabloda birbirine dolagmis (voltali) kisimlar su yiizeyinin altinda ise
geminin bindirilecegi demir kablosu vira edilerek dolasik kisimlar su {izerine
¢ikartilir.

Dort burgatalik Manila halati kullanarak dolasik kismin altindan her iki zincir
kablosu birbirine baglanir.

Kalin tel halatlardan bir tanesi dolasik kismin altindan olmak tizere bir bosa gibi
bos verilecek zincir kabloya baglanir. Bunun {izerine zincir, kablonun dolasik
kismindan 6nce babalara gelecek sekilde vira edilir.

Bas 1rgata, bir birlestirici kilit tagimak i¢in bos zincir kabloyu kaloma verilir.
Ikinci kalin tel halat kilidin altindaki acik kabloya baglanir ve halat babalara
gelmek {izere gevrilir. Birlestirici kilit agilir ve zincir kablonun alt ucu logadan
asagtya dogru brrakilir.

Bodoslamanin her iki tarafindaki kurt agizlarindan kisa tel halatlar1 kullanarak
bos zincir kablonun serbest kismi desta zincir kablonun iistiinden ve altinda
gecirilir. Dolagmis kismin ters yoniinden yapilan bu islem ile dolasik zincirlerin
acgilmasi saglanir.
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Agik bakla gecici olarak desta duran zincir kabloya baglanir, kalin tel halat fora
edilir ve dolasik kisimlar agilacak sekilde dondiirmeye devam edilir. Acik bakla
tekrar birlestirilerek gecici bag fora edilir.

Bos zincir kablonun ucu loganin igine vira edilir, birlestirme kilidi takilir ve
kalin tel halat fora edilir. Bos zincir kabloyu vira etmek i¢in 1rgat kullanilir.

8. Kalin tel halattan bosa fora edilir ve iki zincir kabloyu bir arada tutan sadece

Manila halatindan bag birakilir. Bundan sonra bu bag ya kesilerek ya da
yakilmak suretiyle zincir kablolar kurtarilinca islem de tamamlanmis olur.
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—( UYGULAMA FAALIYETI

Asagidaki adimlara dikkat ederek uygulamayi yapimz.

Islem Basamaklar

Oneriler

YV VVVVYV

Demirlerin bosasini aginiz.

Demirleri gozden ¢ikarmiz.

Genel akinti-riizgar yoniine dik geliniz.
Sancak demiri funda ediniz.

Yavas yavas ilerlenirken zincire
bindirerek kig1 hafif iskeleye attiriniz.
[k demirden 3 kilit mesafede sancak
demir zincirini aganta edilerek, iskele
demiri funda ediniz.

Tornistan ile geminin kigini iskeleye
attirirken, geri geri ilerleyerek ve iskele
demir zinciri désemek.

Ikinci demir zincirine de 3 kilit
verdikten sonra her iki demir zincirine
beraberce bos vererek zincirleri
désenmeye devam ediniz.

Her iki demir zincirine toplamda 6 sar
kilit bos verildikten sonra,
kastanyolalari suga ediniz.

Zincirlerin bosalarini vurunuz.
Zincirleri karamusala vurunuz

» Saga devirli tek pervaneli bir gemide
¢ift demir ile demirleyiniz.

> Ikinci demir zincirinin dosenmesinde
ilk atilan demiri oynatmamaya dikkat
ediniz.
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Asagidaki sorular dikkatlice okuyarak dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Asagida verilmis maddelerden hangisi yanligtir?

I- Bir gemi ¢ifte demir atacagi zaman akintiya daima bag tarafa almalidir

I1- Bu demir i¢in demirleme sahasina ve sartlara uygun demir zinciri kaloma verilir
I1l- Riizgaralti zincir kablosu bir miktar vira edildikten sonra gemi ileri yol
kazanmaya baslayinca riizgariistii demiri funda edilir.

A) Yalniz |

B) Yalnz Il

C) yalmiz III

D) Hepsi

E) Higbiri

2. Cift demir atilinca demir zincirlerinin bas tarafa dolasarak volta almalarint 6nlemek
icin kullanilan donanim asagidakilerden hangisinde belirtilmistir?
A) Kastanyola
B) Seytan bosa
C) Karamusal
D) Higbiri

3. Cifte demir atilinca zincirlerin birbirine karismasinda yapilacak islemlerin siralamast,
asagidaki segeneklerin hangisinde dogru verilmistir?

I- Kalin tel halatlardan bir tanesi dolasik kismin altindan olmak iizere bir bosa gibi bos
verilecek zincir kabloya baglanir. Bunun iizerine, zincir kablonun dolasik kismindan 6nce
babalara gelecek sekilde vira edilir.

I1- Bas 1rgata bir birlestirici kilit tasimak i¢in bos zincir kabloyu kaloma verilir. ikinci
kalin tel halat kilidin altindaki agik kabloya baglanir ve halat babalara gelmek iizere ¢evrilir.
Birlestirici kilit agilir ve zincir kablonun alt ucu logadan asagiya dogru birakilir.

I11- Dort burgatalik Manila halati kullanarak dolasik kismin altindan her iki zincir
kablosu birbirine baglanir.

IV- Eger zincir kabloda birbirine dolagmis ( voltali ) kisimlar su ylizeyinin altinda ise,
geminin bindirilecegi demir kablosu vira edilerek dolasik kisimlar su iizerine ¢ikartilir.

A) IV, LT
B) HIL LIV, 1
C) I, LIV
D) IV, I 1 11

Asagidaki ciimlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen
bilgiler dogru ise D, yanhs ise Y yaziniz.

4, () Bir geminin ¢ifte demir atmasi demek iki ayr1 yonde funda ettigi demirlere
baglanmasi demektir.
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() Diger bir yontem ise ¢ift demir atilacagi zaman makineler agir yol ileri
calistirilarak akint1 basa alinir ve geminin esas demiri lizerinde tekrar taginacagi
noktadan bir gemi boyu kadar ilerisine geldigi zaman riizgaralti demiri funda edilir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konulan faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarmizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETi-4

(AMAC )

Bu 6grenme faaliyeti ile demir nobetinde neler yapmaniz gerektigini ve nasil demir
ndbeti tutacagimizi 6greneceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Demir nébeti ne zaman, kimler ve ne kadar siire tutar?
> Demir ndbetinde neler yapilir?

Yukaridaki sorular ile ilgili aragtirma yaparak bilgi edininiz. Edindiginiz
bilgileri rapor haline doniistiiriip grubunuza sunum yaparak paylasiniz.

4. DEMIR NOBETI

4.1. Demir Taramasim1 Gosteren Durumlar

Gemi iizerindeki kuvvetler, deniz dibinin tutuculugundan daha giiclii ise demir
atildig1 yerden agir agir siiriklenmeye baglar. Bu olaya demir tariyor denir. Bu sebepten
vardiyalarda devamli olarak alinan kerterizler ile demirin tarayip taramadigi kontrol
edilmelidir. Bundan baska kulagi yere dayarsak, teknenin silkinmesi de taradigini belirtir.
Ayrica sik araliklarla iskandil ¢alistirilarak deniz dip derinliginin degismesi kontrol edilir.
Demir vardiyast boyunca vardiya =zabiti yukarida bahsedilen unsurlari siirekli
gozlemlemeli gemi mevkiin salma payindan fazla yer degistirmesiyle demir taramaya
bagladigini bilmelidir. Derhal 6nlemlerini almalidir.

4.1.1. Gemi Mevkiinin Salma Payindan Fazla Yer Degistirmesi

Demir atan bir gemide, gemi ve gemi lizerindeki kuvvetler ile birlikte, yaklagik 2
gemi boyunca salma pay1 olusur. Salma payr geminin demir attig1 noktadan itibaren
verdigi kaloma miktarina, ortamdaki riizgar ve akintiya ve gemi boyuna gore her gemide
farklilik gosterir. Demir atildigindan itibaren salma pay1 hesaplanarak demir vardiyasi
tutulur.

Demir de bekleyen gemiler ayn1 hava kosullarina mahfuz kaldig1 igin ayn1 bolgeye
diiserler. Burada onemli olan saliniglar1 sirasinda ayni salma dairelerinin igerisine
girmemeleri gerekir. Eger bir gemi salma payindan fazla yer degistiriyorsa gemi taramaya
basladig1 anlagilmalidir.
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Ayrica gemi taratma iglemi; yanasma ya da kalkma sirasinda basin istenmeyen bir
hareketini denetlemede, makine kullanmadan ya da kullanilan makineye ek olarak
geminin tizerindeki yolu azaltmada, dar bir alanda donmekte ve benzeri durumlarda
yararlanilabilir. Ozellikle kii¢iik tonajli gemilerin yanasma ve kalkis manevralarinda gok
sik kullandiklar1 demir taratma yontemi biiyiik tonajli gemiler s6z konusu oldugunda da
basariyla uygulanabilen bir yontemdir. Ancak genelde tiim diinya limanlarinda belli bir
tonajin lizerindeki gemiler mecburi olarak rémorkor kullanma durumunda olduklarindan
demir taratma manevrasina pek gerek duymazlar. Demir taratma manevrasinda demir
logasi hizasindan deniz dibine olan mesafenin 1.5 ya da 2 kati kadar zincir kaloma edilir.
Boylelikle demir capast deniz dibiyle yaptigi aci itibariyle zemine saplanmadan
stiriiklenir.

Deniz Seviyesi

Zincir Kalomasi= 1.5 -2D

Sekil 4.1: Demir taramasi

Taratma esnasinda bir sekilde tirnaklar zemine saplansa bile deniz dibi ve demir
zinciri arasindaki a¢i, makineye c¢ok fazla yiiklenmeden dolay1r demirin saplandig
noktadan kurtulmasma imkan tanir. Demir taratma esnasinda gemi biinyesine zarar
vermemek igin gemi ve deniz dibi arasinda maksimum su ¢ekiminin en az %20’si kadar
bir mesafe olmalidir. Ozellikle riizgar ve akinti, gemiyi rihtim {izerine hizli bir sekilde
diisiirecek bir yonde ve kuvvette ise riizgarin ve akintinin geldigi yondeki demir
taratilarak hem geminin bas tarafi riizgara kars1 tutulmus olur hem de hiz kontrol altinda
tutularak istenildigi gibi ileri tokatlama ve alabanda diimen acgilartyla geminin rithtima
kontrollii bir sekilde yaklagsmasi saglanir.

4.1.2. Riizgar ve Denizlere Borda Vererek Kalmak

Bir gemi demirleme yerine yaklasirken siiratini yavas yavas diisiireceginden akimnti
ve riizgarn etkisini daha fazla hissetmeye baslar. Bu nedenle demir yerine inerken yapilan
manevralarda, gemilerin riizgaraltindan ve hakim akintinin bizi diger gemilere
yaklastirmayacak, uzaklastiracak sekilde etkileyecegi bir rota izlemek gerekir. Demir
yerindeki gemilerin hangi yone salmis olduklarini gézlemlemek de ¢ok onemlidir ve
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sartlar izin verdigi takdirde demirlemeden 6nce gemimizin pruvasinit buna uygun sekilde
ayarlamak yararli olacaktir. Ancak dikkatli gozlem yapildiginda demir yerindeki
gemilerin su ¢ekimlerine gore farkli salmis olduklar1 goériilebilir. Demir yerinde ayn1 anda
kayda deger bir akinti ve riizgdr mevcutsa su ¢ekimi az olan gemilerin akint1 yoniine daha
cok riizgara salmis olabilirler. Oysa boylesi bir durumda su ¢ekimi fazla olan gemilerin
akint1 yoniine salmig olmalar1 ihtimali daha kuvvetlidir. Bu durumda gemimizin mevcut
su ¢ekimine gore hangisinin etkisinde daha ¢ok kalacagini yaklasik olarak 6nceden tahmin
etmeye c¢alismak gerekir. Bir demirin gemiyi tutma giicii genel olarak asagidaki faktorlere
baghdir.

Agirligi ve sekline

Uzunluguna

Dip 6zelliklerine

Demir zincirinin diple yapmis oldugu aciya

YV VY

Bir demirin gemiyi tutma giicli normalde agirliginin 1 ile 8 katina esittir. Baz1 6zel
yapim demirlerde is bu oran 10 katina, hatta 20 katina ¢ikabilmektedir.

Geminin basimi riizgara karsi etkili bicimde tutmak gerektiginde, riizgaralt1 demirini
kullanmak, ¢ok yararli sonug¢ verir. Ciinkii bu durumda, demirin atilmasindan az sonra
geminin riizgaraltina diismesiyle, riizgaralti demirinin zinciri, karinanin altindan gegerek
rlizgariistiine dogru kumanda edeceginden, zincirin demir kilidinde diple yaptigi a¢1 iyice
kiiciiliir ve demirin tutma kuvveti biiyiik olur.

RIHTIM

RUZGARALT!  RizoAmUsTU
DEMIRI DEMIR]

Sekil 4.2: Riizgaralti-Riizgariistii demiri

Demiri kullanarak limana yanasma asagidaki sekilde goriildiigii goriilmektedir.
Riizgarin etkisiyle dnce demir taratilir ve geminin basinin sancak tarafina atar. Makine ve
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diimen yardimiyla da gemi riizgarin etkisiyle demir taratarak limana emniyetli bir sekilde
yanasir.

Sekil 4.3: Rihtima yanasma
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—( UYGULAMA FAALIYETI

N—

Asagidaki adimlara dikkat ederek uygulamayi yapimz.

Islem Basamaklar

Oneriler

VVYV V

Demir tarayarak riizgara borda veren
geminin makinelerini derhal
calistiriniz.

Gemiye yol vererek basi riizgara karsi
geviriniz.

Demiri viraya baslayiniz.

Demir iizerine gidilerek demiri aliniz.
Mevcut duruma gore demiri tazelemek
veya giivenli bir yere gidiniz.

» Demirin taradigin1 fark ettiginde cabuk
olunuz fakat telaslanmayiniz.

» Demir vardiyasinda riizgar ve deniz
etkilerini kontrol altinda tutunuz.

» Demiri giivenli sekilde funda ve vira
ediniz.
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Asagidaki sorularn dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Asagidaki durumlarin hangileri igin gemi taratma yapilir?

I. Yanagma ya da kalkma sirasinda basin istenmeyen bir hareketini denetlemede

Il. Makine kullanmadan ya da kullanilan makineye ek olarak geminin iizerindeki
yolu azaltmada

II1. Geminin istenilen rotada tutmak igin

A) Il
B) I-1lI
C) -1
D) I-1-111

2. Asagidaki maddelerden hangileri demir taramasini gosteren durumlardir?
I. Gemi biinyesinde titreme
I1. Geminin makine komutlarini dinlememe
I11. Geminin salma dairesinden disar1 ¢ikmasi
A LI
B) I, I
C) I, 1
D) I, 11, 1

3. Bir demirin gemiyi tutma giicii genel olarak asagida yazili faktorlere baglidir.
I-Agirligi ve sekline
I1-Uzunluguna
I11-Dip ozelliklerine
Yukaridaki maddelerden hangileri dogrudur?
A) I-11
B) I-1lI
C) H-1l
D) I-l-11

Asagidaki ciimlelerin basinda bos birakilan parantezlere, ciimlelerde verilen
bilgiler dogru ise D, yanhs ise Y yazimz.

4, () Gemi iizerindeki kuvvetler, deniz dibinin tutuculugundan daha gii¢lii ise, demir
atildigr yerden agir agir siiriiklenmeye baslar. Bu olaya demir tariyor denir.

5. () Demir taratma manevrasinda demir logas1 hizasindan deniz dibine olan mesafenin
1,5 ya da 2 kat1 kadar zincir kaloma edilir.

6. () Demir taratma esnasinda gemi biinyesine zarar vermemek i¢in gemi ve deniz dibi
arasinda maksimum su ¢ekiminin en az %10’si kadar bir mesafe olmalidir.
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7. () Demir yerine inerken yapilan manevralarda gemilerin riizgaraltindan ve hakim
akintinin bizi diger gemilere yaklastiracak degil uzaklastiracak sekilde etkileyecegi bir
rota izlemek gerekir.

8. () Bir demirin gemiyi tutma giicii normalde agirliginin 1 ile 8 katina esittir. Baz1 6zel
yapim demirlerde is bu oran 10 katina, hatta 20 katina ¢ikabilmektedir.

9. () Demir atan bir gemide, gemi ve gemi tizerindeki kuvvetler ile birlikte yaklasik 5
gemi boyunca salma pay1 olusur.

10. () Geminin basin riizgara kars1 etkili bigimde tutmak gerektiginde, riizgaralti
demirini kullanmak, ¢ok yararli sonug verir. Ciinkii bu durumda, demirin atilmasindan
az sonra geminin riizgaraltina diismesiyle, riizgaralti demirinin zinciri, karinanin
altindan gecerek rilizgariistiine dogru kumanda edeceginden, zincirin demir kilidinde
diple yaptig1 ag1 iyice kiiciiliir ve demirin tutma kuvveti kiiciik olur.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise “Modiil Degerlendirme”’ye geciniz.
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MODUL DEGERLENDIiRME

Bu modiil kapsaminda asagida listelenen davramislardan kazandiginiz becerileri
Evet, kazanamadiginiz becerileri Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet Hayir

Demir bolgesine gelmeden geminin hizini diigiindiiniiz
mii?

Demirlenecek bdlgenin zemin yapisinin kontroliinii
yaptiniz mi1?

Demir atilmadan 6nceki ¢evresel ve gemsel kontrolleri
yaptiniz m1?

Demir donanimindaki kastanyolaya komutu verdiniz
mi?

Kastanyola agilmastyla demir hareketlerinin denetimi
yapildi m1?

Kaloma miktar1 hesaplanarak kag kilit verecegi
gbzlendi mi?

Demirin bosasi agild1 mi?

Demirin mevkine geliste, riizgar ve akintiya karsi rotay1
diistirdiintiz mii?

geminin hizini diisiirdiigiiniizde diimen etkilerini
kontrol ettiniz mi?

10. Tornistan ve ileri makine komutlariyla demiri funda
ettiginizde zinciri dibe dosenmesine dikkat ettiniz mi?

11. Demir atma konumuna gelmede uygun kosullar
sagland1 m?

12.  Yavas yavas ilerlenirken zincire bindirerek ki¢1 hafif
iskeleye attirmada durumuna gelindi mi?

13.  T1lk demirden 3 kilit mesafede sancak demir zincirini
aganta edilerek, hangi demiri funda edilecegi
hesaplandi mi1?

14. Tornistan ile geminin kigimi iskeleye attirirken, makina
komutlart ve zinciri ddseme hesaplandi mi1?

15.  Ikinci demir zincirine de 3 kilit verdikten sonra her iki
demir zincirine beraberce bos vererek zincirleri
dosenmeye devam edildi mi?

16.  Her iki demir zincirine toplamda 6 sar kilit bos
verildikten sonra, kastanyolalara verilecek komutlar
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verildi mi?

17.  En son zincirlere uygulanacak islemler yapildi mi?

18.  Zincirlerin karigmamasi veya karismast durumunda
yapilacak islemler yapildi m1?

19.  Demir tarayarak riizgara borda veren geminin
makinelerini derhal ¢alistirdiniz mi1?

20. Gemiye yol vererek basi riizgara karsi ¢cevirdiniz mi?

21. Demiri viraya bagladiginiz da kontrollerini yaptiniz mi?

22.  Demir iizerine gidilerek demiri almada islemleri kontrol
edip gozlemlediniz mi?

23. Mevcut duruma gore demiri tazelemek veya giivenli bir
yere gitme konusunda ortamin giivenirliliginden emin
oldunuz mu?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha godzden
geciriniz. Kendinizi yeterli goérmiiyorsaniz 0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin
cevaplariniz “Evet” ise bir sonraki modiile gegmek i¢in 6gretmeninize bagvurunuz.

38



CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETIi-1’iN CEVAPLARI
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KAYNAKCA

Y VV

ANIKER Alper Tunga, Kaptanin Manevra Kilavuzu, Denizler Kitabevi
EROL Aykut, Gemi Kullanma Kurumsal Temel Bilgiler

Siigen, Kpt. Yiicel, Kaptanin Kilavuzu, Genisletilmis ve Giincellestirilmis 4.
Baski
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