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PARTIE 1
PRINCIPES D’ELABORATION DU SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE DE LA
C.A.C.P.L.

. CONTEXTE ET OBJECTIFS DU SCHEMA CYCLABLE

A. UN DOCUMENT CONSTITUTIF DU PLAN DE MOBILITE DE LA C.A.C.P.L.

La Communauté d’Agglomération Cannes Pays de Lérins (C.A.C.P.L.) s’est fixé, dans le cadre de
son Plan de Mobilité (PDM), des objectifs ambitieux de développement de la part modale du
vélo dans les déplacements, pour améliorer la qualité de vie de tous et offrir des solutions
alternatives a I'usage de la voiture individuelle.

L’établissement du Schéma Directeur Cyclable est un véritable projet de territoire, partie
intégrante du Plan de Mobilité 2023-2032 de la C.A.C.P.L. adopté en juillet 2023.

La politique cyclable est un sujet partagé, qui requiert une approche collaborative avec les
différents acteurs impliqués (Communes, Département, associations d’usagers, entreprises et
administrations, professionnels du tourisme, etc.), pour aboutir a la mise en place
opérationnelle des actions proposées. La volonté de la C.A.C.P.L. est de coordonner et
d’accompagner les projets, pour en assurer la cohérence et la réussite.

Le Schéma Directeur Cyclable est un document cadre sur la politique cyclable. Il contribue a
promouvoir, de maniere concertée, l'usage de ce mode de déplacement pratique,
économique, excellent pour I'environnement comme pour la santé.

Le document ainsi réalisé a pour ambition de poser les principes d’aménagement et de
services cyclables a I'échelle du territoire communautaire, en développant notamment un
réseau d’itinéraires continus et sécurisés, et de formuler un plan d’action opérationnel pour
les dix prochaines années.

Il demeure toutefois un document évolutif, constituant la base des réalisations futures, mais
nécessairement adaptable au territoire (développement urbain, évolution des
comportements en termes de déplacements...) et en fonction des études plus détaillées a
mener sur certains secteurs.

En outre, le suivi de la politique cyclable permettra d’évaluer I'impact des mesures mises en
place afin d’ajuster au mieux les décisions de réalisations.

\
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B. LA DEMARCHE D’ELABORATION DU SCHEMA

L'usage du vélo constitue une offre complémentaire aux autres mobilités. Tant en milieu
urbain que périurbain, le vélo peut étre un moyen de déplacement rapide et peu onéreux pour
I'utilisateur.

Ainsi, le Schéma Directeur Cyclable a fait I’objet d’un travail réalisé en trois phases :
- une premiere dédiée au diagnostic,
- une seconde a la définition des orientations, avec I'élaboration du schéma d’intention
pour les aménagements cyclables et les réflexions sur les services,
- une troisieme a la rédaction du document cadre du schéma et des fiches actions.

Il a été mené en concertation avec les différents acteurs publics et privés, a la fois pour le
diagnostic et pour les orientations, tout en s’articulant avec les trois axes du
Plan de Mobilité.

Trois thématiques principales ont guidé les études et I’élaboration de ce document :
- le besoin en termes d’infrastructures cyclables, de I’échelle du quartier jusqu’aux

liaisons intercommunales, et vers les territoires voisins,

- la question du stationnement des vélos, qui doit permettre aux utilisateurs de garer
leur vélo en toute sécurité, et a proximité de leur destination,

- Iimportance des services, ainsi que des actions de communication et de promotion
visant a développer et accompagner la pratique cyclable.

Cette démarche donne une cohérence a la politique globale de développement du vélo a
I’échelle du bassin de vie, notamment en :
- prenant en compte les projets communaux et intercommunaux,

- reliant les aménagements cyclables déja réalisés,

- définissant les itinéraires cyclables a mettre en ceuvre,

- intégrant les objectifs en termes de stationnement et de jalonnement,

- prenant en compte les services associés qui contribuent au développement de
I"'usage du vélo.

La Communauté d’Agglomération Cannes Lérins a été lauréate de l'appel a projets
AVELO 2*- « Développer le systéme vélo dans les territoires » en 2022, avec un soutien

financier apporté par I’ADEME dans le cadre de I'étude du Schéma Directeur Cyclable.

EX ADEME

REPUBLIQUE ; u" @ X
FRANCAISE ;
Liberté = . POUR LA ' (

Egalité TRANSITION
Fraternité ECOLOGIQUE

(*) : Sur la période 2021-2024, le programme CEE AVELO 2 a apporté un soutien technique et financier
a plus de 430 territoires, les aidant a planifier, expérimenter, évaluer et promouvoir leur politique
cyclable.

"
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C. LES OBJECTIFS DU SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Le Schéma Directeur Cyclable a pour objectif de fixer un cadre et rendre cohérentes, aI’échelle
de la Communauté d’Agglomération, les actions menées en matiere de développement des
aménagements cyclables sur les années a venir.

Il permettra la réalisation progressive d’un véritable maillage intercommunal afin de faciliter
et de sécuriser les déplacements a vélo. Il s’inscrit également dans la perspective de connexion
avec les réseaux cyclables des intercommunalités voisines (CASA et CAPG notamment).

Outre les aménagements en eux-mémes, le Schéma Cyclable permet de définir et de planifier
les actions a mener sur la question des services complémentaires, indispensables au
développement de la pratique: signalétiqgue et jalonnement, stationnement,
accompagnement, formation, communication, etc.

Figure 1 : Les besoins du cycliste

La volonté est d’encourager I'usage du vélo et de développer en priorité les déplacements liés
au travail, aux études, et a la vie quotidienne en général. Mais les orientations de la politique
cyclable favorisent du méme coup les déplacements a vocation de loisirs ou touristiques,
nombreux sur notre bassin de vie.
» La pratique « utilitaire » renvoie ainsi aux déplacements liés au travail et a I’école, ou
encore pour des achats ou diverses démarches.
» La pratique « loisirs » concerne des déplacements dans le cadre notamment
d’activités de distractions ou de promenades.
» La pratique « touristique » vise principalement a découvrir le territoire et a mieux
profiter des paysages naturels et de I’environnement.

Le Schéma Cyclable dresse des perspectives ambitieuses mais réalistes pour les prochaines
années, dans I'objectif d’augmentation a 5% de la part modale du vélo dans les déplacements
sur la Communauté d’Agglomération.

"
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. DIAGNOSTIC

Lancée a I'été 2023, I’élaboration du Schéma Cyclable a naturellement commencé par un état
des lieux approfondi du territoire.

La phase de diagnostic a permis d’intégrer les travaux préalablement réalisés (études,
diagnostic du PDM, recensement des infrastructures, des pbles générateurs de déplacements,
des équipements et des services offerts, etc.), et de réaliser une étude sur le terrain, ainsi que
des entretiens avec les acteurs impliqués dans la politique cyclable du territoire : Communes,
Département 06, EPCI voisins, associations de cyclistes.

A. DIAGNOSTIC TERRITORIAL

Cannes Lérins est aujourd’hui la 28m*
Communauté d'’Agglomération la
plus peuplée des Alpes-Maritimes

Mandelieu-La Napoule

CARTE D’IDENTITE
Date de création : 1* janvier 2014

Situation : Région Sud - Provence-Alpes-Cote d'Azur /
Département des Alpes-Maritimes

Superficie : 95 km?
Population : 160 000 habitants environ

. :)\
Figure 2 : Carte du territoire
M",
=3
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1. Population

La répartition de la population présente une forte concentration sur Cannes centre-ville,
Cannes-La Bocca, Le Cannet, et dans une moindre mesure sur Mandelieu quartiers Nord-Est
et Mougins (plus diffus).

Il apparait une continuité de I'urbanisation entre Cannes, Le Cannet et Mougins, et la présence
d’une séparation nette entre Mandelieu-La Napoule et le reste de I’Agglomération par la
présence de I'aéroport.

A Théoule-sur-Mer, I'habitat est tres diffus et réparti le long du littoral.

> REPARTITION DE LA POPULATION A

Densité de population | N
par carreau de 200 m | )
Nombre d'habitants/km2 =
I Plus de 10 000 |
de 5000 a 10 000 |
de 2000 a 5000 |
de 1000a2000
de 500 a 1000
Moins de 500

Aéroport International |
Cannes Mandelieu |
Limites administratives
[_] Départements
[ cACPL

Communes

Mandelieu-
la-Napoule

Théoule-
sur-Mer

Sources : Inddigo, ® Les Contributeurs d'0OSM, Ign, Insee données 2017
Réalisation : Inddigo - Aoiit 2023

Figure 3 : Répartition de la population

> 1 700 hab. / km? (dans les 20 EPCI les plus denses de France)
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2. Emplois

Les polarités d’emploi se concentrent a Cannes sur le centre-ville, et sont plus réparties sur le
territoire du Cannet, puis autour de I'aéroport Cannes-Mandelieu et du Parc d’Activités des
Tourrades.

Au nord, sur Mougins notamment, c’est la Technopole de Sophia Antipolis qui constitue la
principale zone d’emploi.

» REPARTITION DES EMPLOIS A

Densité demplois . N _
par carreau de 200 m e’
Nombre d'emplois/km2+

|

I

I Plus de 10 000 |
|

}

|

|

inddigo

de 5000410000

de 200035000

de 10004a 2000

J de 500 a 1 000

Moins de 500 ;
* pour les entreprises L
ayant un effectif renseigné ‘
dans le base Sirene.

Aéroport International ‘

Cannes Mandelieu ‘
Limites administratives
[ Départements

. Le Cannet

T CACPL : , ; 3
Communes .J Wi ,. e
" . ! 5«‘5’

Cannes

Mandelieu-
la-Napoule

Théoule-
sur-Mer

2km

Sources : Inddigo, © Les Contributeurs d’'OSM, Ign, Insee, Sirene 2023
Réalisation : Inddigo - Aoit 2023

Figure 4 : Répartition des emplois

> 28 445 entreprises

> 60 000 salariés
——
,..\-’i‘“‘,,.
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3. Principaux flux internes et intra communaux de personnes

Les déplacements utilitaires sont la cible principale du potentiel de développement de la

pratique du vélo.

La carte ci-aprés représente les axes de déplacements domicile-travail / domicile-études, et
met en valeur I'enjeu important de liaisons au sein et entre les communes de la C.A.C.P.L.

» PRINCIPAUX FLUX INTERNES/INTRACOMMUNAUX DE PERSONNES A
T i D s | N

Flux intracommunaux

@ o0 I S - 5 -

Théaule-

Limites administratives

[_J Départements
[ cAcPL

Communes,

Sources: Inddigo, & Les Contributers ¢ 05, gn, Insee données 2020,
Réalisation: Inddigo - Aodt 2023

Figure 5 : Principaux flux internes

4, Principaux flux entrants et sortants de personnes

La carte ci-aprés représente les axes de déplacements domicile-travail / domicile-études, avec
les territoires voisins, et met en évidence les besoins de liaisons avec I'extérieur de

I’Agglomération Cannes Lérins.

> PRINCIPAUX FLUX ENTRANTS/SORTANTS DE PERSONNES A
Nombre de flux cumulés Roqusfort: N
domicie-travail et domicile-études "
Chigesunaut <
B Grasse
B 200 Vileneuve-
-1 500
-1 000
— 500
\,\
A= A f
Antibes i
Tanneron {
Z p v
<
b
g

Les Adrets-
de FEstérel

Limites administratives

) Départements

O cacPL
Communes

24m

Soarces  Inddgn, © Les Contrbuteurs GOGM, kgn, ioee domvbes 2000
basation a0 - Aoit 20

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

> Liens avec I’extérieur surtout a I’Est :
Cannes - Antibes : 3 165 flux quotidiens
Cannes - Vallauris : 2 031 flux quotidiens
Mougins - Antibes : 1 474 flux quotidiens

> Et aussi :

Grasse

Valbonne
Mouans-Sartoux

La Roquette-sur-Siagne
Pégomas

Figure 6 : Principaux flux externes

CANNES
PAGE 9 SUR 72 PAYS DE
LERINS



5. Coupures et obstacles : des contraintes pour les aménagements

L’existence de points de coupures, méme courts, dans les itinéraires cyclables (voies ferrées,
axes routiers a fort trafic, franchissements de cours d’eau, giratoires de grandes dimensions...)
peuvent étre des éléments rédhibitoires pour la pratique et remettre en cause des itinéraires
entiers (allongements de parcours, dangerosité des franchissements, absence de confort).

Il est donc important de bien les identifier et d’en prévoir le traitement pour le déploiement
d’un bon réseau cyclable.

> CONTRAINTES PHYSIQUES ET NATURELLES Y

== \oies ferrées N N

—— La Siagne ; A
Réseau routier .
—— Autoroutes
Routes principales V//\'/
Aéroport International , e 2
J i L ¢
Cannes Mande!xeu / ﬁr — g\
Zones t_i'actlwles - y: . =AY
Industrielles et L Mouging 'S Y,
commerciales 2 /
i . \
Altitude en métres /‘
™ 500
85 B
.
e Lieux de franchissement ‘! —~
des principales coupures S Le._cannej
) o
\ B, s
J 4
- v
1 > Cannes
A =\
> \
. Mgy 2=
o s S

Mandelieu- £ ("
la-Napoule £ / /
enggll S\ Jau 1

A ¢ 24

Théoule-
sur-Mer

Limites administratives
] Départements
[ cAcpL

Communes

2km

o

Sources : Inddigo, © Les Contributeurs d'0SM, Ign, Insee

7 Réalisation : Inddigo - Aoit 2023

Figure 7 : Contraintes physiques et naturelles

Le diagnostic réalisé identifie des coupures urbaines difficiles a franchir par les cyclistes :

Une voie ferrée cotiere avec un nombre limité de franchissements cyclables : certains
franchissements accessibles aux piétons seulement (escaliers, étroitesse), mais une
partie de la voie ferrée enterrée (centre-ville de Cannes)

Voie ferrée vers Grasse : franchissements relativement fréquents

Une autoroute traversant tout le territoire (A8): peu de franchissements et ceux
existant sont souvent des axes a fort trafic automobile, peu sécurisants pour les
cyclistes

Une RD a 2x2 voies (D6185/6285)

L’aéroport Cannes-Mandelieu, nécessitant un contournement

Un fleuve : la Siagne.

\
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6.

Synthése des enjeux

La carte ci-dessous met en perspective les données d’analyse territoriale et les enjeux de mise
en ceuvre des liaisons cyclables :
Un potentiel important lié a une tres forte densité de population, notamment

sur Cannes et le Cannet,

Des distances courtes,
Des axes forts :

¢ A /[’'Ouest : Mandelieu — La Bocca au Nord et au Sud de I'aéroport
¢ A /Est: lien avec Vallauris et Antibes

¢ Au Nord : Le Cannet — Mougins et distribution vers Grasse et Valbonne.

Le Bar-
sur-Loup

) Polarités principales
\\ B (résidentiel, emplois,
\_- poles généerateurs)

Liaisons cyclables :

Trés fort enjeu rasse
Fort enjeu

Peymeinade

Le Tignet

Mouans-

Sartous
Auribeau-
sur-Siagne.

Pégomas La Roguetteg
sur-Siagne,

Tanneron 5

Les Adrets-
de-I'Estérel

Théoule-
sur-Mer

Sairr‘\(- ;
sl s . R 13
Limites administratives P

[ Départements
[ cAcrL

Communes

\/

N
Saint-Paul- ]
de-Vence
La Colle-
sur-Loup
Le Rouret
Roquefort-
les-Pins Cagnes-
sur-Mer

Chateauneuf-
Grasse

Opio
Villeneuve-
Loubet

Valbonne Biot

Le Calpet

/
Vallauris
£
/

2km

Sources : Inddigo, © Les Contributeurs d"OSM, ign
Réalisation : Inddiao - Aot 2023

Figure 8 : Carte des enjeux

Au vu des éléments du diagnostic, et compte tenu de la configuration du territoire, plusieurs

objectifs guident les orientations a proposer :

- Organiser le fonctionnement du territoire en réseau et développer, au niveau plus fin, un
réseau de desserte locale qui permette les petits déplacements du quotidien ou les
compléments de trajets plus longs (au début et a la fin de ceux-ci).
- Pacifier les centres villes pour confirmer leur attractivité, et continuer d’accroitre la place
dédiée aux modes actifs.

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE
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Focus sur la pratique du vélo au sein du territoire aujourd’hui

De septembre 2022 a mai 2023, une enquéte Mobilité EMC? (Enquéte Mobilité Certifiée
Cerema) a eu lieu sur la Céte d’Azur et I'Est Var afin de recenser les pratiques de déplacements.
Les résultats ci-aprés donnent des indications sur les déplacements en vélo des habitants de
la C.A.C.P.L. ayant répondu a I'enquéte.

Le territoire de la C.A.C.P.L. affiche un taux d’utilisation du vélo encore assez faible. Au regard
des données de 'EMC?, environ 1% des déplacements sont réalisés a vélo (identique a 2009).

> Parmi les habitants de I’Agglomération interrogés, 81,2% des personnes n’utilisent jamais
de vélo, 12% I'utilisent occasionnellement, 2,4% plusieurs fois par mois et 4,4% |'utilisent
plusieurs fois par semaine,

> En moyenne, la distance effectuée en vélo est de 2,3 km par trajet,

> La durée moyenne du trajet en vélo est de 14 minutes, inférieure aux autres modes de
transport (moyenne globale 24 mn).

> L’Enquéte indique que 70% des ménages n’ont aucun vélo sur I’Agglomération Cannes Pays
de Lérins. Le taux moyen est de 0,56 vélo par ménage sur la C.A.C.P.L.

> 65% des ménages déclarent avoir la possibilité de stationner un vélo au domicile.

Des conditions favorables au développement du vélo

57% des déplacements pour les habitants de la C.A.C.P.L. font mois de 3 kilomeétres, et 15%
entre 3 et 5 kilomeétres ; des reports modaux sont donc possibles vers les déplacements en
vélo.

——
L
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B. LES AMENAGEMENTS CYCLABLES EXISTANTS

Le travail mené durant la phase de diagnostic a permis de dresser un audit des aménagements
cyclables existants sur le territoire.

1. Cartographie des aménagements

> Sur la C.A.C.P.L., 57,4 km de voirie sont équipés d’aménagements cyclables,

> Cela représente 0,36 ml / hab.,
> Une majorité d’'aménagements sont sans mixité avec la circulation motorisée (pistes, voies

vertes, etc.), ce qui est trés positif pour la sécurité,
> La présence de l'itinéraire EV8 joue aussi un role important pour les trajets du quotidien.

» LES AMENAGEMENTS CYCLABLES 7

Types d'aménagements { TSewmiil e NN N
cyclables existants . RES R : g =
Ameénagement mixte
piéton-vélo 3
r hors voie verte N\
~— Bande cyclable .
Double sens cyclable
bande / piste
Piste cyclable
~— Vélo dans le trafic
marquage latéral
— Vélo rue
— Voie verte

Itinéraire cyclable

s (V8 / La Méditerranée
a vélo

: Mougins
Ry
\ z

-
=

sy Le Cannet

Mandelieu-
la-Napoule

L

Ameénagements projetés
selon leur stade d'avancement
(source : CD06)
----- A l'étude
== En projet
I e A A O A Programmé
2km

Théoule-
sur-Mer

Limites administratives
[ Départements
[ cacPL

Communes Sources : Inddigo, © Les Contributeurs d'0SM, Ign, Insee, Département des Alpes-Maritimes, CACPL

Réalisation : Inddigo - Janvier 2024

Figure 9 : Aménagements cyclables existants

La cartographie fait ressortir un manque de continuité des aménagements actuels.

——
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Sur le terrain, on constate aussi une disparité sur la qualité des aménagements cyclables
réalisés (revétements, largeurs, sécurité) et un manque de traitement adapté au niveau des
intersections avec des « points noirs » a sécuriser. Cette hétérogénéité dépend souvent des
époques de réalisation des aménagements, mais aussi de I'espace disponible autour des axes
routiers ; dans certains secteurs, les gabarits de voirie limitent davantage les options
d’aménagement cyclable si I’'on maintient la configuration actuelle des voies de circulation.

En outre, il y a une carence de l'identification des itinéraires cyclables : peu de liaisons sont

jalonnées pour les cyclistes (sauf pour 'EuroVelo 8 ol une signalétique a été mise en place sur
les sections réalisées).

2. Types d’aménagements cyclables existants

L’expertise terrain a permis de classifier chague aménagement, le réseau existant se compose
notamment de :

31,2 km de piste cyclable

10,4 km de bande cyclable

7 km de voie verte

5,4 km d’aménagement mixte piéton/vélo (hors voie verte)
1,8 km de partage de la voirie matérialisé

* & & o o

Types d'aménagements cyclables existants

VOIE VERTE AMENAGEMENT MIXTE
VELOVRUE 12% PIETON VELO HORS VOIE
1% VERTE

PARTAGE DE VOIRIE 10%

MATERIALISE
3% \
BANDE CYCLABLE

18%

DOUBLE SENS
CYCLABLE BANDE
1%

PISTE CYCLABLE

54% DOUBLE SENS

CYCLABLE PISTE
1%

Figure 10 : Types d'aménagements cyclables existants
A cela s’ajoutent des espaces apaisés (zones 30, zones de rencontre, etc.).

NB : une présentation des différents aménagements cyclables figure en annexe 5.
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C. LE STATIONNEMENT

Stationner son vélo en toute sécurité est une des clés de réussite d'une politique cyclable.

Des stationnements sont déja déployés sur voirie (arceaux), ou sous la forme de
stationnements sécurisés (abris vélo « Palm Vélo », abris dans les gares SNCF, locaux fermés

dans les habitats collectifs...).

» LES BESOINS DE STATIONNEMENT EXPRIMES PAR LES USAGERS

* Stationnement vélo existant . N _
. " “ / e - -
Besoins de stationnement } { )
o Source Choisir le vélo %
+ s
Source Barometre
des Villes Cyclables
4 2021 _—
- N
/ f
N . o2
1 Le,Cann (' /
e. .
i

® Cannes, o

Mandelieu-
la-Napoule

Théoule-
sur-Mer

Limites administratives

[_] Départements
[ cAcPL
Communes

2km

Sources : Inddigo, © Les Contributeurs d'OSM, Ign, Insee,
Département des Alpes-Maritimes, CACPL.Choisir le Veélo, Ville de
Cannes, Inddigo, barométre des Villes cyclables 2021

Réalisation : Inddigo - Janvier 2024

Figure 11 : Les besoins en stationnement

Sur la base de I'analyse du « barométre cyclable 2021 » et des remontées d’informations des

cyclistes, la carte superpose les stationnements existants

exprimés/référencés (secteurs colorés).

Certains secteurs
complémentaires :
- Cannes : centre-ville, boulevard Carnot et La Bocca

- Le Cannet : centre-ville et Place de Rocheville

- Mandelieu-La Napoule : avenue de Cannes et front de mer
- Mougins : Tournamy et village

- Théoule-sur-Mer : centre-ville, plages.

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

apparaissent notamment comme nécessitant des

(points) et besoins

équipements
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PARTIE 2
GRANDES ORIENTATIONS

A partir des éléments du diagnostic, les enjeux de la politique de soutien au développement
de l'usage du vélo pour les années a venir se concentrent donc autour des axes suivants :

¢ La construction d’un réseau cyclable, par la densification du réseau
d’aménagement existant et la création d’'une armature cyclable continue,
sécurisée et lisible pour les usagers,

¢ La mise en place progressive de jalonnement, en cohérence avec les liaisons
définies et les pOles générateurs de déplacements,

¢ Le renforcement de I'offre de stationnement et sa sécurisation, au plus prés des
poles d’activités, des commerces, des zones d’emploi et d’études,

¢ L'intensification des actions pour développer des services favorisant la pratique
du vélo,

¢ L'accompagnement par des actions de communication et de promotion.

DENSIFIER L'INFRASTRUCTURE

A. DEFINITION DES OBJECTIFS D’AMENAGEMENTS CYCLABLES

Compte tenu a la fois des éléments de diagnostic, de la configuration du territoire et de ses
potentiels, plusieurs objectifs guident le maillage cyclable proposé :

> Construire un réseau cyclable continu, sécurisé et lisible, en renforcant les infrastructures
en place et en étoffant le maillage du territoire,

> Améliorer et développer les liaisons intercommunales, et assurer les continuités
d’aménagement en lien avec les agglomérations limitrophes,

> Desservir les principaux poles générateurs de déplacements : les poles d’emploi majeurs et
les zones d’activités, les établissements scolaires et les pdles universitaires, les équipements
sportifs et culturels, etc.

> Favoriser I'intermodalité avec les autres solutions de mobilité,
> Résorber les coupures urbaines et naturelles,

> Développer, au niveau plus fin des quartiers, un réseau de desserte locale qui permette aussi
bien les petits déplacements du quotidien que les déplacements complémentaires sur ces
secteurs,

> Poursuivre la pacification des voies de desserte locale (zone 30, zone de rencontre, etc.) en
centre-ville, 1a ou le potentiel pour I'usage du vélo est le plus important,

> Améliorer la prise en compte des aménagements cyclables dans les projets urbains.

\
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B. VERS UNE PLANIFICATION A LA LIAISON

Pour que les aménagements cyclables achevés remportent le succes escompté
(fréquentation), il faut que ceux-ci soient adaptés aux besoins fondamentaux du cycliste et
calés sur la demande de mobilité du territoire.

Pour un motif utilitaire, ces besoins peuvent étre synthétisés en 5 criteres majeurs :
¢ L'itinéraire doit étre sécurisé. Plus le trafic et les vitesses sont importants, plus il faut
séparer les aménagements cyclables de la voie,
¢ L'itinéraire doit étre cohérent et garantir la continuité du réseau cyclable. Il ne doit pas
y avoir de maillon manquant au motif que, sur une voie, un aménagement n’est pas
possible,
¢ Litinéraire ne doit pas comporter de détours inutiles. Le plus court est le mieux, sauf
en cas de fort dénivelé ou si la route la plus directe comporte trop d’intersections,
¢ Litinéraire doit étre attractif. |l doit permettre d’accéder a la rue principale et de relier
les pOles d’animations sportives, culturelles, commerciales par un jalonnement performant
et compréhensible par tous,
¢ L'itinéraire doit étre confortable. La surface doit étre plane car les vélos n’ont pas ou
peu de suspension. On cherchera a limiter I'exposition au bruit, au soleil et au vent, a
réduire la cohabitation avec les poids lourds, a privilégier des espaces végétalisés (fraicheur,
ombre).

C. LE SCHEMA D’INTENTION

Le réseau cyclable projeté, a lI'issue du diagnostic et des grandes orientations, propose des
itinéraires souhaitables en raison du fonctionnement du territoire. Il s’agit bien d’un schéma
d’intention.

Analyse des densités de population,

- . . . s . Cartographie des péles / secteurs
d’emplois et de poles générateurs 4 Analyse des flux domicile-travail == e poles /

stratégiques a desservir

de déplacement l
> Identification des liaisons
Valorisation des aménagements Valorisation des projets « vélo » des > Hiérarchisation des axes : liaisons
existants et de I'EV8 Communes et du Département 06 emblématiques, itinéraires prioritaires,

itinéraires secondaires ...

Prise en compte concertation avec
les habitants (ateliers PDM), les <4
associations cyclistes...

Analyse du Analyse des atouts et points de vigilance
barométre des villes cyclables (FUB) ==  pourle développementde la pratique

Chaque liaison a été déterminée de maniere a offrir un intérét stratégique et une cohérence
suffisante lorsqu’elle est mise en ceuvre dans sa globalité. Une liaison s’appuie ainsi a la fois
sur des aménagements existants (dont certains sont a reprendre) et sur des aménagements a
créer.

Pour faciliter la mise en ceuvre future du schéma, ce réseau cyclable a été décomposé en 21
liaisons, et hiérarchisé en réseau structurant et réseau complémentaire.

"
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D. LE RESEAU STRUCTURANT

Le réseau structurant s’appuie sur la création de 8 liaisons qui présentent le potentiel de
fréquentation le plus élevé.

@ Littoral

Le Cannet - Cannes Vieux Port

Le Cannet - Mougins Tournamy
@ Cannes Vieux Port - Le Cannet ouest - Mougins Tournamy
(5) La Napoule — Mandelieu Capitou
@ Mandelieu Capitou — La Bocca nord

La Bocca nord — Le Cannet

Boulevard du Midi — La Bocca nord — La Roquette-sur-Siagne

ol
Types de poles I Mouans- . CL
o Hotel de ville, mairie Sartoux Sophia A. g
e Hopital, clinique
e Lycée, college,
enseignement supérieur |
Equipement sportif
. * Equipement culturel
Chateau $
o Office de tourisme Mouging
e Port | £
Plage La Roguette-
* Gare SNCF ‘sur-S/agne
* Parking Relais
S 7 « Vallauris
Pégomas Z : i"e‘
L L] .
arl .
_/ 8 o . 2
e Canne
.vx ’
. ) & X A Pl 2 \
.‘
. (1)
L]
e .
Mandelieu-
la-Napoule
) s
o
Wi , el Liaison structurante
Limites administratives Sk Liaison complémentaire 5
[] Départements D
3 cAcPL S
Communes Sources : CACPL, Inddigo, © Les Contributeurs d'OSM, Ign
. y Réalisation : Inddigo - Janvier 2024
Figure 12 : Schéma d’intention - Le réseau structurant
M ;
o
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E. LE RESEAU COMPLEMENTAIRE

Le réseau complémentaire s’appuie sur la création de 13 liaisons pour un maillage plus fin du
territoire :

Mandelieu Capitou — Collége Les Mimosas
Vallée de la Siagne (EV8) — partie nord
Vallée de la Siagne (EV8) — partie sud

Gare de la Bocca — Vallée de la Siagne

La Frayere — Le Cannet ouest

Barreau est-ouest Le Cannet sud / Cannes nord
Cannes gare — Vallauris (par col St-Antoine)
Ranguin gare — Mouans-Sartoux

Mougins Tournamy — Mouans-Sartoux
Mougins Tournamy — Sophia Antipolis

Le Cannet — Mougins-le-Haut
Mougins-le-Haut — Sophia Antipolis

00EEPREEEHEE®

La Napoule — Théoule-sur-Mer

Types de poles Mouans-
o Hotel de ville, mawie Sartoux f 1

*  Hopital, clinique -
« Lycée, collége,
enseignement superieur
«  Equipement sportif
*  Equipement culturel

Chdteau
* Dffice de tourisme

e Port @
Plage La Roquelte-
* Gore SNCF M.m

*  Parking Relois
*  Autre

\. Pégomas

L

structurant +
complémentaire

ﬁ Liaison structurante

Limites administratives . Ligison complémentaire

] Dé 2km
epaneme[ns —_—
[ cacet >
Communes Scarces CADPL, Wndiign, © Les Contsbustents 405N, 40

Fgddation mddgn  Javeer 2624

Figure 13 : Schéma d’intention - Le réseau complémentaire

——
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F. LES AMENAGEMENTS CYCLABLES PROPOSES

Le réseau ainsi projeté est nécessaire pour augmenter la part modale du vélo puisqu’il
comporte 105 kilometres, avec la création de 48 kilometres d’aménagements cyclables.

Le schéma permet de programmer des opérations, dont certaines peuvent s’échelonner sur
plusieurs années selon la complexité du projet. Il conviendra par conséquent de prioriser les
actions, avec un phasage opérationnel organisé pour accompagner la progression de la
pratique du vélo sur le territoire.

1. Prise en compte des aménagements existants

A Vlissue du diagnostic, les premiéres propositions de réseau cyclable ont été présentées,
amendées et complétées avec les communes de janvier a mars 2024.

Certains troncons du réseau ainsi identifiés n’ont pas été retravaillés dans le cadre du Schéma
Cyclable car:

- ils disposent déja d’aménagements de bonne qualité et souvent récents,

- des aménagements sont en cours de travaux ou déja programmés,

- ils sont concernés par des projets en cours, indépendamment du Schéma Cyclable de
I’Agglomération dans lequel ils s’intégrent.

» STATUTS DES TRONCONS %

—— Trongons étudiés N

dans le cadre du schéma cyclable
—— Existant bonne qualité
= Programme / travaux en cours
- En attente autre(s) projet(s)

~~~~~~~ Liaison de proximité
hors schéma intercommunal

EuroVelo 8

")

Mandelieu-
la-Napoule
12,5 km
2% Trongons étudiés dans le
4,5 km cadre du schéma cydable
4%
\ ® Existant bonne qualité
12,5 km ‘
12% . ,
Ho. Programmé [ travaux en
sur-Mer cours
76,1 km
Limites administratives 72% ® En attente autre(s) projet(s)
1 Départements
[ cAcPL
Communes Sources : CACPL, Inddigo, © Les Contributeurs d'OSM, ign
Réalisation . Inddigo - Juin 2024
Figure 14 : Statut des trongons
M‘
o
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2. Typologie des aménagements proposés

Pour s’adapter aux caractéristiques des voies analysées, les différentes liaisons ont été
découpées en segments faisant I'objet de propositions d’'aménagements spécifiques.

Ainsi, un segment peut se définir comme étant « un trongon de voirie homogéne qui permet
d’accueillir un aménagement impliquant la méme nature de travaux de voirie ».

» AMENAGEMENTS PRECONISES

~ B ey

i |72

Segments expertisés \ 7
Proposition d'aménagement | e
|

/

/ \
sur trottoir ‘ / r/ 2 g
i Bande cyclable 1 / \ P71
—— Carrefour / 1
4 o Jis
L Ve :

—— Apaisement
Aménagement

\

= Couloir bus-vélo
cveB

= Double-sens cyclable
Partage ‘
Piste cyclable \\

—— Vélorue

— Voie verte

—— Aucun

______

P

A\ Lsee Le.Canne?‘g

v N Mandelieu- ’-
la-Napoule S \
~

Théoule-
sur-Mer Segments non expertisés

Limites administratives - E?<|§tant, progrgmmfz e
------- Liaison de proximité

Départements g gt
P | . hors schéma intercommunal

[ cAcpL Sources : CACPL, Ifiddigo, © Les Contributeurs d'OSM, Ign 2km EuroVelo 8
[ Communes Réalisation : Inddigo 7 Juin 2024
—— _ U — e —

Figure 15 : Aménagements préconisés

NB : Les propositions sur le réseau du Schéma Directeur Cyclable s’entendent hors mise en place des
« quartiers a 30 km/h » a développer en paralléle.

Les segments sont étudiés un a un dans un rapport technique qui servira de base aux études pré-
opérationnelles. Pour chaque segment, une fiche présente les caractéristiques de la voie sur laquelle il évolue,
une ou deux propositions d’aménagements, ainsi que son co(t.

Le colt présenté est réalisé sur la base de ratios. Il peut varier fortement en fonction du contexte (réalisation
en interne ou via un marché, linéaire aménagé, etc.) et n'a que peu de sens a I'échelle d'un segment. L'intérét
réside avant tout dans la définition, a I'échelle large, d'un budget pluriannuel a affecter au développement
du réseau.

——
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Les propositions sont variées et adaptées au contexte et au profil des voies considérées. Des
sites propres et des aménagements dédiés ont été proposés, sur certains axes, pour sécuriser
suffisamment le cycliste sur des voiries a fort trafic et/ou avec du relief.

Toutefois, ces solutions d’aménagement sont difficilement généralisables au regard de
I'investissement nécessaire et des contraintes d’insertion en milieu urbain. En outre, pour
certains segments, des variantes sont proposées; il conviendra de les étudier en phase
pré-opérationnelle.

Répartition des typologies d'aménagement préconisées

Voie verte Apaisement Aménagement
18% 15% sur trottoir
2%
Vélorue
39% Bande cyclable
2%

Carrefour
2%

CVCB
3%

Piste cyclable
33%

Double-sens

cyclable
5%

Partage de voirie
17%

Figure 16 : Typologie des aménagements proposés pour les réseaux structurant et complémentaire

Les principes d’aménagement proposés sont indicatifs et peuvent évoluer en fonction des
contraintes locales et des projets urbains.

Toutefois, il conviendra de respecter trois enjeux principaux :
- Favoriser la fluidité des déplacements pour augmenter la compétitivité du mode vélo :
limiter autant que possible les ruptures dans les cheminements, soigner l'insertion et la
sortie des aménagements, ainsi que les transitions entre deux infrastructures différentes,
- Mettre en valeur les aménagements : signalisation verticale et marquage au sol,
traitement qualitatif des entrées et des sorties,
- Développer progressivement la place du vélo sur la voirie : pistes et bandes cyclables
sur chaussée, principalement sur les voies structurantes.

CANNES
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G. L'ENTRETIEN DES AMENAGEMENTS CYCLABLES

L’augmentation de I'usage du vélo passe par la densification du réseau cyclable, mais nécessite
que ces infrastructures soient entretenues et praticables par les cyclistes, au risque -dans le
cas contraire- de décourager la pratique du vélo.

Plusieurs types d’entretiens sont a prendre en compte :

> L’entretien lourd qui entre dans les budgets d’investissement et qui ne fait pas partie

directement de la politique cyclable,

> La reprise du revétement de la surface roulante,

> L’entretien courant, qui concerne les postes suivants :
- Balayage et nettoyage, avec des renforcements
prévus a I'automne et en hiver pour les aménagements
cyclables sur chaussée.
Pour les pistes unidirectionnelles, il est nécessaire de
prévoir des véhicules adaptés a la largeur d’une piste
cyclable (investissement ou mobilisation de véhicules
existants),
- Entretien de la signalisation,
- Reprise des marquages, avec une vigilance particuliére pour les bandes
cyclables sur lesquelles les voitures et poids lourds sont amenés a empiéter
régulierement et qui s’effacent plus vite,
- Elagage et désherbage, a prévoir le long des aménagements cyclables en milieu
périurbain ou rural.

Il est a noter qu’une grande partie de I’entretien peut étre effectué en méme temps que celui
de la voirie : la reprise du revétement, le marquage, la signalisation par exemple, sauf pour les
aménagements séparés de type pistes ou voies vertes.
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1. DEPLOYER DES SERVICES ASSOCIES AU VELO ET DES ACTIONS DE
PROMOTION

La part d’utilisation du vélo dans les déplacements est aujourd’hui tres faible sur le territoire
de la Communauté d’Agglomération (de I'ordre de 1%). Pour encourager son usage et engager
une nouvelle politique cyclable, il convient de densifier I'infrastructure bien sGr, mais aussi de
développer les services et les actions de promotion.

Tout un panel d’actions vient compléter et conforter la démarche portée par le Schéma
Cyclable, pour satisfaire les besoins des cyclistes.

A partir des éléments de diagnostic, les principales orientations ont été définies ; les fiches
présentent le détail dans le Plan d’Action.

A. L’OFFRE DE STATIONNEMENT VELO

Pour accompagner une politique cyclable, il convient de permettre a tous de garer son vélo
facilement et en toute sécurité.

A ce titre et au regard du diagnostic réalisé, les principaux enjeux qui ressortent sont :

¢ Développer I'offre de stationnement vélo sur I’espace public : dans les centres villes
et a proximité des commerces, des équipements éducatifs, sportifs et culturels, des
poles générateurs de déplacements, etc.

¢ Offrir une solution de stationnement dans les pdles d’échanges multimodaux (gares
SNCEF, gares routiéres) et dans les stations des lignes principales du transport urbain.

¢ Encourager la mise en place de stationnement vélo dans les logements collectifs et les
entreprises (locaux a vélos, stationnement abrité et sécurisé).

¢ Assurer une distribution équitable des efforts sur I’ensemble du territoire.

¢ Accompagner le déploiement de stationnements par des actions d’information et de
communication pour les faire connaitre.

Ces équipements peuvent étre :
- Des stationnements accessibles sur voirie, de type
arceaux, dans une logique de proximité avec les
commerces et services,
- Des stationnements sécurisés, de type abris
individuels ou collectifs, pour une durée de
stationnement plus importante,
- Des locaux a vélos intégrés aux lieux d’habitation,
de travail ou d’études.

\
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B. LE JALONNEMENT CYCLABLE

Le jalonnement est un point important car il permet de mieux guider et rassurer les cyclistes,
et peut également avoir une fonction de communication sur 'aménagement.

Pour accélérer le développement de la pratique cyclable, le jalonnement représente une
solution :

- relativement rapide a mettre en ceuvre,

- efficace car elle donne une visibilité de la pratique,

- pertinente par la mise en avant d’itinéraires identifiés, méme s’ils ne sont pas encore
aménagés, pour desservir le territoire.

Il s’agit avant tout d’une signalétique directionnelle dédiée aux cyclistes, a décliner en
parallele des aménagements du Schéma Cyclable :

= Sécurité de la pratique cyclable
x . Continuité dans I'indication
O n Lisibilité et simplicité de la lecture (pas besoin de s’arréter pour lire)
n Homogénéité entre les différents types de panneaux.
1. Principes

Il existe 3 types de panneaux, en fonction de leur position dans le carrefour :

Panneau de
confirmation Dv60

Panneau de position
Dv20 (] |
|
VILLE LOIN 10
Panneau de a ‘ VILLEPROCHE 3,5
présignalisation Dv40 | ’
|

é VILLE LOIN 10
“ [ : ’ hald VILLE PROCHE 35 Confirmation

|
VILLE LOIN 10
‘ VILLE PROCHE 3,5 é ‘ Position

Présignalisation / /

Figure 17 : Principes de jalonnement directionnel vélo

PRESIGNALISATION

CONFIRMATION
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2. Les étapes

¢ Le choix des poles

Pour l'usager, il est important de se concentrer sur des pdles majeurs, la signalisation routiere
servira toujours de complément aux cyclistes pour s’orienter.

¢ Lerayonnement des pdles

Le travail de classification croisé avec les usages et le fonctionnement du territoire permet de
définir depuis quel point du territoire un péle sera indiqué (son rayonnement).

¢ Lesitinéraires
Le jalonnement doit tenir compte de la mise en ceuvre progressive du Schéma Cyclable.
¢ La charte de jalonnement

Le cadre réglementaire est bien défini, mais il reste quelques éléments a travailler et valider
sur une future charte : la position du logo vélo, le lettrage, I'indication de la distance (ou non),
I'organisation des totems, I'utilisation de la signalisation horizontale, le réle de chacun des
acteurs (étude, pose, entretien, financement...).

Ftapes au sein de la premiére phase
« schéma de jalonnement » !

~ + Précautions :
» Pdles a jalonner + Identifier les « bons » péles a jalonner
.z . n Eviter la multiplication des pdles
-~ « Hiérarchie des poles P P
Quoi jalonner 2 P y Identifier les carrefours stratégiques
Valoriser les axes aménagés
=\
« Itinéraires a jalonner v E"JEE“’t‘ : S
3 e viter une mise en ceuvre et un cout
gloonrnl'r?eern; ¢ Carrefours a Jalonner d’entretien trop important
. ' / +  Mettre en ceuvre un jalonnement lisible et
compréhensible pour les usagers
~
e Charte de jalonnement + Une nécessité de valider chacune des
Q.Ule' Dfimipige étapes avant de passer a la suivante
Jalonnemen J

Figure 18 : Etapes de la premiére phase de schéma de jalonnement

3. Assurer une cohérence d’ensemble

La phase de diagnostic du Schéma Cyclable a permis de relever plusieurs jalonnements
cyclables déja existants ou en cours de déploiement.

L’enjeu est de recenser les poles déja jalonnés, les itinéraires empruntés, la position des mats
et le format des panneaux pour évaluer comment ils pourraient s’intégrer dans un schéma
intercommunal.

Ne pas surcharger d’informations

(’ Assurer la lisibilité de I'information

Eviter 'encombrement de |'espace public

Lt
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C. LES SERVICES DE LOCATION DE VELO

Compte tenu du faible taux d’équipement des ménages, les actions qui ont pour objectif
d’aider les usagers potentiels a se procurer un vélo peuvent sembler intéressantes,
notamment sur le segment particulier des Vélos a Assistance Electrique (VAE), eu égard a la
configuration du territoire.

1. La Location longue durée

La C.A.C.P.L. propose, depuis septembre 2020, un service de location de VAE longue durée
« Palm Vélo ».

L'objectif est de permettre aux habitants et aux actifs de la C.A.C.P.L. d’expérimenter I'usage
régulier du vélo a assistance électrique, notamment pour des trajets domicile-travail, a des
conditions tarifaires avantageuses, sans s’engager immédiatement dans l'acquisition d’un
vélo.

Le développement progressif de I'usage de « Palm Vélo » est encourageant. Ce service
poursuivra son développement dans les prochaines années avec comme orientations
envisagées :

- 'augmentation du nombre de vélos, et la diversification du parc de vélos (vélos rallongés,
vélos pliants ou cargos par exemple),

- la facilitation de I’accés au service : support de réservation avec paiement en ligne, service
téléphonique support pour les clients, diversification des points de retrait-restitution des VAE
sur le territoire.

2. La Location courte durée

Ces vélos offrent une solution pratique pour effectuer de courts trajets en milieu urbain ou
péri-urbain. lls constituent ainsi une excellente alternative a |'utilisation de la voiture en ville.

En pratique, les utilisateurs du systéeme peuvent emprunter un vélo dans la station (physique
ou virtuelle) de leur choix et le restituer dans une autre station.

Ce service s’adresse aussi bien a des utilisateurs réguliers (habitants, étudiants, actifs) qu’aux
occasionnels (notamment les visiteurs et les touristes).

Pour débuter, une expérimentation de vélo en libre-service peut étre envisagée (par exemple
sur une ou plusieurs parties du territoire) afin de mesurer I'usage sur une période donnée, et
d’adapter le service.

Cette démarche sera construite a I’échelle de I'’Agglomération, en lien étroit avec les
communes et, le cas échéant, avec les acteurs économiques (employeurs, hoétels...) qui
souhaiteraient accorder un espace sur domaine privé pour |'accueil de ce type de service.

"
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D. SAVOIR FAIRE DU VELO

Certaines personnes ne se sentent pas assez a |'aise pour se déplacer a vélo en ville pour les
trajets du quotidien, ou bien n'ont pas encore eu la possibilité d'apprendre a faire du vélo.
Pour apprendre ou réapprendre a faire du vélo, notamment sur les déplacements courts, deux
principales actions sont déja engagées et pourront étre développées :

- développer les actions pédagogiques dans les établissements scolaires (notamment en
école primaire) pour le programme « Savoir-Rouler a Vélo ».

- favoriser les actions de type « vélo-école », souvent a destination des adultes.

Les vélo-écoles proposent des sessions d'apprentissage pour les primo-apprenants ou de
remises en selle pour les personnes sachant pédaler mais ne circulant pas a vélo.

E. REPARER ET ENTRETENIR SON VELO

Apprendre a réparer son vélo est une compétence non-négligeable pour les cyclistes ; il est
utile de savoir comment effectuer des entretiens réguliers et des réparations de base pour
assurer sa sécurité et la longévité du vélo.

Plusieurs actions, dont certaines déja engagées, seront poursuivies dans le cadre du Schéma
Cyclable :

- mise en place d’ateliers collaboratifs en s’appuyant sur les associations: ateliers
d’autoréparation, ateliers mobiles de réparation vélo lors d’événements, etc.

- installation de stations de gonflage, en lien avec les itinéraires cyclables,
- mise a disposition de bornes d’outils en libre-service,

- élaboration d’un guide des bonnes pratiques : conseils pour maintenir son vélo en bon état.

o g
s j
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F. STRATEGIE DE COMMUNICATION ET DE PROMOTION

La communication est un des trois piliers de Ia

politique cyclable, pour susciter une évolution des

comportements et des usages en matiere de

déplacements, et faire connaitre les réalisations et Infrastructures
services proposés sur I’Agglomération.

A

Communication Services

Figure 19 : Composantes d’une politique
cyclable

1. Enjeux et objectifs de la communication

¢ Informer les habitants de la politique cyclable de la C.A.C.P.L. et des réalisations et
actions mises en ceuvre,
¢ Donner de la visibilité a la pratique du vélo sur le territoire de I’Agglomération :

- Porter a connaissance des informations relatives au mode vélo aux
usagers et non-usagers (cartographie des itinéraires cyclables, lieux de
stationnement, services de location de vélos, équipements d’entretien
en libre-service, ateliers...)

- Mettre en avant les actions d’animation organisées par les différents
acteurs (fétes du vélo, semaine de la mobilité, « Cyclistes, brillez ! » ...)

- Informer et accompagner les différents publics ciblés (salariés,
étudiants, scolaires, familles, visiteurs...) pour les inciter a utiliser le vélo
dans leurs déplacements du quotidien.

IDELIEU - LA NAPOULE

MAN!
PARC ROBINSON

Init iques du vélo
ratuites « Food Trucks.
tions de produits locaux
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2. Mise en ceuvre

¢ Définition d’'un plan de communication adapté: campagnes, supports,

informations ciblées

¢ Site internet : une large rubrique dédiée au vélo sur le site internet des mobilités

¢ Application mobile : module « vélo » sur le Compagnon Mobilité

o) STATIONNEZ
PALM VELO

VOTRE VELO
en toute simplicité dans
L’ABRI VELO

Vous cherchez un endroit
pratique et adapté
pour stationner votre vélo ?
Vous voulez combiner
Pusage du vélo et du réseau
de bus pour gagner du temps ?
'ABRI VELO REPOND A VOS ATTENTES
POUR FACILITER VOS DEPLACEMENTS |

—
e
imvelo. CANNES 0492991531
o B amiict e contact@palmvelo.fr S
INS ‘palmbus.fr m‘ms

Focus sur le Compagnon Mobilité
- La « brique » vélo sur l'application mobile indique les itinéraires possibles, les temps de

trajets, ainsi que le pourcentage de voies aménagées et apaisées sur I'intégralité du parcours.
- Adaptation du trajet en fonction du type de vélo utilisé (classique ou VAE)

Itinéraire

Ma position

Hotel Casarose ****, Mandelieu-La Napoul. andelieu®
-Napotle

Maintenant c
o) N N N
(' % ) 6” ( * ) ( s ) ( & ) #Plans
36_”“" 21 min 53—min 7 min = 7 0 N
7\ Vélo[Trott' ) @ o
(\_/‘ (leeptlls ;I?GCUPGTSO 21 min B
& 4,81km (") 10M4 - 92 Chemin de I'Escadrille,
10h14 - 10h36 Y Mandelieu-la-Napoul
o lo/T 481km []j]
"\ Vélo/Trott' perso ;
(\ ,/‘ (recor{mandé)p 22 min 76
& 5,12km
10h14 - 10h37 e
———
L
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LA GOUVERNANCE ET LES MOYENS

A. UNE GOUVERNANCE PARTAGEE

La compétence en matiere d’aménagements cyclables demeure partagée entre
I’Agglomération Cannes Lérins, les communes et le Département des Alpes-Maritimes.
Chaque commune exerce sa compétence Voirie et Circulation et demeure décisionnaire en
matiere d’aménagement sur ses voiries.

En outre, chacun des acteurs est impliqué dans la mise en place d’actions de soutien et
d’accompagnement a la pratique cyclable : stationnement, apprentissage vélo, animation,
communication, etc.

La mise en ceuvre du Schéma Directeur Cyclable, pour qu’il se déploie efficacement, doit donc
faire I'objet d’une gouvernance partagée et durable.

CANNES -

fmewn>  Lecawwer MANDELIEU

COTE D'AZUR

QUEING  TROULEsRNERD
Core aazuR

o

I @)DEPARTEMENT ()@
CANNES

PAYS DE

LERINS

1. Le role de la C.A.C.P.L.

En tant qu’Autorité Organisatrice de la Mobilité, le réle de la C.A.C.P.L. sera d’assurer une mise
en ceuvre cohérente des aménagements et services prévus par le Schéma Directeur Cyclable,
a I’échelle du territoire, en tenant compte des éléments suivants :

= Maillage : un réseau hiérarchisé, de la desserte de proximité jusqu’aux liens
entre les communes et avec les territoires voisins,

= Temporalité : prioriser la continuité des infrastructures, pour obtenir des
liaisons entierement aménagées,

= Efficacité et utilité : donner la priorité aux liaisons présentant les plus grands
enjeux d’usage et de report modal,

= Qualité des infrastructures : réaliser des aménagements harmonisés et
répondant aux attentes des usagers,

= Services : favoriser I'accés a des services vélo de qualité pour tous les
habitants, en profitant des synergies et des économies d’échelle qu’un pilotage
par la C.A.C.P.L. peut apporter.

"
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2. Actions a mettre en ceuvre

> Coordonner I'avancement des projets sur le territoire avec les communes, et partager la
vision communautaire.

L’objectif est de suivre I'avancement opérationnel des aménagements et des actions mises en
ceuvre, mais également d’en assurer la cohérence a I’échelle du bassin de vie.

> Partager et relayer différents types d’informations: programmes de subvention,
préconisations techniques, évolutions législatives, évenements, etc.

Le partage d’information est une des clefs de la réalisation du Schéma Directeur Cyclable.
L’ensemble des acteurs impliqués participera a alimenter cette démarche, en éléments
réglementaires ou techniques, et en retours d’expérience notamment. L'un des intéréts est
de développer un « réflexe vélo » au sein des services, en s’appuyant sur des référents
clairement identifiés.

> Mettre a disposition des communes un référentiel d’aménagement afin d’assurer m
des réalisations homogénes sur le territoire.

> Suivre les indicateurs d’avancement

7 . . 7 . 7’ . . 7 ’
L’évaluation des actions sera réalisée sur la base d’indicateurs, regroupés dans un |5/i
tableau de bord annuel.

> Réunir les acteurs
La C.A.C.P.L. réunira un « Comité vélo », pour partager I'avancement de la mise en ceuvre du
Schéma Directeur Cyclable.

Dans la mesure ou le succés de la démarche tient a I'implication et a la collaboration étroite
entre les acteurs, ces réunions visent a assurer la construction d’un dialogue pérenne et le
suivi des travaux menés : évaluation et enseignements tirés des actions mises en ceuvre,
remise en perspective par rapport aux objectifs initiaux, choix de programmation des
aménagements, etc.

Ponctuellement, il sera possible d’y associer d’autres interlocuteurs: bureau d’étude,
associations, habitants, etc.

\
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B. PLAN PLURIANNUEL D’INVESTISSEMENT

La majeure partie du budget est a consacrer aux infrastructures (Cf. annexe).

Familles d’actions Budget estimé
Infrastructures 40,5 M€
Services 3,5 M€
Communication 0,5 M€
Total 44,5 M€

Comme inscrit au Plan de Mobilité, les dépenses sont réparties entre les communes (voirie,
stationnement) et la C.A.C.P.L. (stationnement, services, sensibilisation, communication, suivi
du Schéma Directeur Cyclable).

Les prévisions d’investissement sont en cohérence avec celles du Plan de Mobilité (approuvé
en juillet 2023), avec un lissage sur 10 ans et un ratio de 26€ par an et par habitant de
I’Agglomération.

CANNES
SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE PAGE 33 SUR 72 E@&S‘ 'lag



PARTIE 3 - PLAN D’ACTION

Pour répondre aux objectifs du Schéma Directeur Cyclable, et dans le prolongement du Plan de Mobilité, un Plan d’Action a été élaboré et se
décline selon 4 engagements :

Engagement 1 - Développer des aménagements cyclables continus, sécurisés et hiérarchisés

Action 1.1- Construire un réseau structuré d’aménagements cyclables
Action 1.2- Garantir I'homogénéité des aménagements cyclables
Action 1.3- Assurer I'entretien et le respect des aménagements cyclables

Engagement 2 - Déployer des services associés au vélo

Action 2.1- Conforter et diversifier I’offre de stationnement vélo

Action 2.2- Signaler et jalonner les itinéraires cyclables

Action 2.3- Renforcer et adapter les services de location de vélo

Action 2.4- Soutenir les actions d’apprentissage pour les différents publics
Action 2.5- Faciliter I’entretien des vélos et implanter des aires de services

Engagement 3 - Informer, communiquer, sensibiliser

Action 3.1- Informer sur les itinéraires et les aménagements cyclables
Action 3.2- Mettre en place des actions de communication et de promotion en faveur de la pratique cyclable

Engagement 4 - Assurer le suivi des actions en faveur du vélo

Action 4.1- Suivre et évaluer la mise en ceuvre des actions du Schéma Cyclable

\
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Engagement 1 - Développer des aménagements cyclables continus, sécurisés et hiérarchisés

Action 1.1 Construire un réseau structuré d’aménagements cyclables

> Développer un réseau cyclable continu, sécurisé et lisible, en renforgant les infrastructures existantes et en
étoffant le maillage du territoire *C.A.C.P.L.
Objectifs > Développer les liaisons intercommunales et assurer une connexion aux territoires voisins Porteurs *Communes

> Relier les principaux péles générateurs de déplacements sDépartement

> Pacifier I'espace public a une large échelle pour sécuriser les déplacements des cyclistes

Le territoire de la C.A.C.P.L. dispose de 57,4 km de voirie équipés d’aménagements cyclables (2024). Cependant,

le diagnostic a mis en avant les problématiques de discontinuité et d’hétérogénéité de ces réalisations.

Pour développer I'usage vélo, il est donc nécessaire d’avoir un schéma cohérent a I'échelle intercommunale, GRS ePole
Présentation  favorisant un réseau structuré d’aménagements et donc un potentiel de report modal plus important sur les impliqués Métropolitain

trajets du quotidien (travail, études/écoles, courses, culture et loisirs). dans sa CAP AZUR

mise en eAssociations

Il est également ici question de la sécurité des cyclistes, avec notamment la prise en compte des zones trés oeuvre d'usagers

denses en matiére de circulation et le traitement approprié de coupures urbaines importantes.

- Sur la base du schéma d’intention, décomposé en 21 liaisons « structurantes » et « complémentaires », et du

rapport technique pour chaque liaison et segment, travailler en concertation avec les communes et le

Département et définir des axes prioritaires en matiere d’aménagements cyclables

40,5 M€

- Capitaliser sur les équipements existants, et les projets engagés pour résorber les discontinuités et aller vers T

Modalitésde |3 mjse en ceuvre d’une liaison dans sa globalité Colit "
mise en ceuvre estime des liaisons
- Adapter les aménagements au contexte de chaque section : 76 km ont été étudiés au total cyclables
> Le Schéma directeur prévoit la réalisation de 48 km d’aménagements cyclables supplémentaires, pour un
réseau de 105 km proposé a terme.
/ q o q o / oz S
- Engager, en complément, des actions de pacification de la voirie avec 'aménagement de zones apaisées. /

¢ Linéaire d’aménagement cyclable réalisé / an (et suivi du total)
Indicateurs de ¢ Linéaire de zones 30 et zones de rencontre réalisé / an (et suivi du total)
suivi ¢ Etat d’avancement des aménagements pour chaque liaison en fin d’année
¢ Investissements réalisés / an (financeurs, subventions éventuelles)
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Engagement 1 - Développer des aménagements cyclables continus, sécurisés et hiérarchisés

Action 1.2

Objectifs

Présentation

Modalités de
mise en ceuvre

Indicateurs de
suivi

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Garantir ’'homogénéité des aménagements cyclables

> Assurer une continuité entre les aménagements cyclables sur I’ensemble de la C.A.C.P.L., pour plus de lisibilité

> Favoriser la fluidité des déplacements, en limitant les ruptures dans les cheminements, en soignant I'insertion
et la sortie des aménagements ainsi que les transitions entre deux réalisations différentes

L'irrégularité et la disparité des aménagements cyclables est un des éléments du diagnostic, qu’il convient
d’améliorer. L’harmonisation des aménagements, au méme titre que la continuité, est un enjeu important pour
assurer la lisibilité des itinéraires et la compréhension par |’utilisateur, aussi bien que par les autres usagers de
I’espace public.

- Définir un mode opératoire permettant de réaliser des aménagements cyclables qualitatifs (référentiel
d'aménagement cyclable*) afin d’homogénéiser les pratiques et de s’adapter aux contraintes du territoire.
Ce référentiel, sous forme de boite a outils des solutions d’aménagements, pourra traiter pour chaque type de
voiries présent sur le territoire :
- des éléments réglementaires applicables,
- des préconisations techniques destinées aux aménageurs (ex : la sécurisation sur la traversée des
carrefours), en se basant sur les outils a disposition des gestionnaires de voirie.

- Engager une réflexion sur une «identité visuelle » des aménagements cyclables, a I'échelle de
I’Agglomération : les types d’aménagements et de revétements, les choix pour les marquages au sol, le mobilier
dédié, le lien avec la signalétique dans le cadre du jalonnement, etc.

* Prendre en compte les recommandations du CEREMA

¢ Production / mise en jour du référentiel d’aménagement
¢ Nb de projets partagés / échanges engagés sur le type et les choix d’aménagements / an
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eCommunes
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d'usagers
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Engagement 1 - Développer des aménagements cyclables continus, sécurisés et hiérarchisés

Action 1.3

Objectifs

Présentation

Modalités de
mise en ceuvre

Indicateurs de

suivi

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Assurer I’entretien et le respect des aménagements cyclables

> Mettre en place une politique d’entretien régulier des aménagements cyclables
> Garantir le confort et la sécurité des cyclistes
> Assurer la disponibilité des itinéraires cyclables

Les aménagements et itinéraires cyclables sont parfois peu, ou pas du tout utilisés du fait de leur insuffisance
d’entretien.

La partie circulable d’'un aménagement peut étre considérablement réduite par rapport a sa largeur d’origine,
du fait par exemple de la végétation ou de la concentration de détritus de toutes sortes. Pour qu’un itinéraire
reste emprunté par les cyclistes, il est nécessaire de procéder a un entretien régulier.

En outre, certains aménagements cyclables peuvent étre rendus inutilisables par la présence de véhicules
stationnés aux entrées / sorties de I'infrastructure, ou sur I'aménagement lui-méme.

- Un plan d’action, prenant en compte I’entretien courant et I'entretien lourd, permet d’effectuer un travail de
gualité homogene sur I’ensemble du réseau cyclable :

- balayage et nettoyage ;

- tonte, débroussaillage, taille des haies, élagage et abattage d’arbres a risque ;

- entretien du mobilier ;

- entretien de la signalisation verticale et horizontale ;

- inspection de structure ;

- drainage;

- réparation de la chaussée, etc.

Des tournées régulieres assurent les interventions ponctuelles de balayage aprés un orage, d’entretien de la
signalétique, d’élagages, etc. Les modalités sont mises en ceuvre par les gestionnaires de voirie (cf. Guide de
gestion de I'entretien des voies cyclables du CEREMA).

- Faire respecter la reglementation, en particulier en matiére d’interdiction de stationnement VL sur les
itinéraires, et lors de période de travaux.

* Nombre d’opérations d’entretien de voies cyclables par an
* Nombre d’opérations de rénovation de voies / d’équipements cyclables par an
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e Riverains

e Controle du
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opérations
mises en
oeuvre




Engagement 2 - Déployer des services associés au vélo

Action 2.1

Objectifs

Présentation

Modalités de
mise en ceuvre

Indicateurs de
suivi

Conforter et diversifier I’offre de stationnement vélo

> Multiplier les solutions de stationnement vélos pour répondre aux besoins des différents usages

> Poursuivre le développement de l'offre de stationnement sécurisée existante, qui favorise notamment
I'intermodalité (bus, trains)

> Encourager les initiatives privées en matiére de stationnement sécurisé

Stationner son vélo en toute sécurité est une des clés de réussite d'une politique cyclable, le risque de vol étant
identifié comme un frein majeur a son usage.
Actuellement, le nombre de places disponibles est insuffisant sur le territoire de la C.A.C.P.L., au regard du nombre
d’habitants et d’actifs.
- Le vélo est souvent utilisé pour des trajets courts en milieu urbain, il est donc essentiel de mailler le
territoire avec différentes offres de stationnement de proximité,
- Le stationnement de longue durée (journée) conduit souvent a la recherche d’'un meilleur niveau de
sécurisation, rendant nécessaire la réflexion sur les stationnements fermés,
- Le développement du stationnement est un projet global, qui doit aussi s’appuyer sur le déploiement
d’équipements au sein des espaces privés, notamment dans les logements collectifs et les entreprises.

- Définir des orientations a I'échelle intercommunale pour des actions coordonnées et complémentaires de
développement du stationnement vélo :
- Analyse de I'existant et des besoins issus du diagnostic du Schéma Directeur Cyclable,
- Prise en compte des péles générateurs (emplois, études, services, équipements sportifs, culturels et de
loisirs, proximité des commerces, etc.), et des liaisons cyclables définies,
- Mise en place de stationnements adaptés aux usages : courte ou longue durée,
- Intégration du besoin de stationnement cyclable dans les projets urbains, de rénovation de voirie et de
constructions (notamment logements et bureaux),
- Dimensionnement (nature et nombre) adapté au lieu et a la fréquentation, en insistant notamment sur
des poches de micro-stationnement qui favorisent les déplacements courte distance.
- Utiliser les fiches techniques / recommandations concernant tous les types de stationnement cyclable
disponibles.
- Effectuer une veille sur I’évolution des produits disponibles et des aides / subventions possibles pour les différents
acteurs.
*  Nombre de places créées sur le territoire chaque année (par type d’équipement, arceaux notamment)
e Taux d’'usage des « Abris Vélos » proposés par la C.A.C.P.L. et aux gares SNCF
* Nombre de places de stationnement réallouées a de 'usage vélo (cf. modifications de places VL/voirie)
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PDM
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Engagement 2 - Déployer des services associés au vélo

Action 2.2

Objectifs

Présentation

Modalités de
mise en ceuvre

Indicateurs de
suivi

Signaler et jalonner les itinéraires cyclables

> Assurer une continuité et une cohérence du réseau cyclable par le biais de la signalétique

> Orienter les déplacements vers le réseau de liaisons identifiées dans le Schéma d’intention
> Faciliter la navigation des vélos dans I’Agglomération, tant pour les déplacements locaux qu’intercommunaux
> Contribuer a la sécurité

Le jalonnement cyclable permet d’assurer le guidage par signalement des itinéraires les plus directs et les plus sGrs
vers les principaux points d’intérét et poles générateurs de déplacements.

Il doit donc étre prévu en accompagnement des itinéraires existants et de ceux qui vont étre créés dans le cadre
de ce Schéma Cyclable.

« La signalisation de direction a I'attention des cyclistes assure la double fonction de leur donner les indications sur
la destination choisie et de confirmer I'itinéraire tout au long de leur déplacement » (CEREMA).

En outre, la signalétique renforce la sécurité des cyclistes, car elle contribue a donner au vélo sa place parmi les
modes de déplacements urbains et a le rendre visible aux yeux de tous.
- Etablir un Plan de Jalonnement a I’échelle de I’Agglomération :
- réaliser une étude globale, en concertation avec les communes et le Département,
- utiliser les méthodologies / outils disponibles (guide du CEREMA, boite a outils en matiére de jalonnement)
- la signalisation peut étre directionnelle (itinéraire), de police (indique les prescriptions ou informations
réglementaires destinées a l'usager de la route, notamment dans les carrefours) ou sous forme de
marquage au sol (rappelle la place du vélo sur la voirie).

- Définir les modalités de mise en ceuvre et d’entretien des équipements :
- préciser et hiérarchiser les pGles générateurs a indiquer,
- construire les niveaux d’information (destination, distance, durée, position, etc.),
- fixer la localisation d’implantation des panneaux (points stratégiques, axes sécurisés) et coordonner les
différentes installations pour plus de cohérence,
- répartir les roles pour la fabrication, la pose, I'entretien (nettoyage de graffitis, réparation/remplacement
des panneaux...).

¢ Nombre de liaisons cyclables jalonnées (partiellement ou en totalité)
+ Distance cyclable totale couverte sur le territoire grace au jalonnement
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Engagement 2 - Déployer des services associés au vélo

Action 2.3

Objectifs

Présentation

Modalités de
mise en ceuvre

Indicateurs de
suivi

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Renforcer et adapter les services de location de vélo

> Poursuivre le développement du service de location de VAE en longue durée
> Expérimenter d’autres formes de location de vélo, notamment en libre-service

Le développement d’offres de location constitue ainsi un soutien efficace a la pratique, pour les habitants, salariés
mais également visiteurs du territoire.

- La mise en place du service « Palm Vélo » par la C.A.C.P.L. est un atout : il permet aux habitants et salariés de
I’Agglomération d’expérimenter I'usage régulier du VAE, sans s’engager immédiatement dans I'acquisition d’un
vélo. Ce service sera développé et diversifié dans les années a venir (nombre et type de vélos, services associés).
- En paralléle, une expérimentation de location de vélo en libre-service peut étre envisagée, par exemple sur une
ou plusieurs parties du territoire, dans des conditions bien définies, notamment I'absence de financement public.

- Conforter le service « Palm Vélo » en tenant compte des attentes et besoins des usagers :

continuer d’augmenter le nombre de VAE a la location, diversifier |a flotte de vélos proposés avec d’autres
types de vélos (vélo-cargo, vélo rallongé, vélo pliable, etc.)

poursuivre la démarche de développement de la facilité d’usage (réservation et paiement « en ligne »,
plateforme de service client, lieu de retrait/restitution...), ainsi que les services complémentaires (location
d’accessoires, réservation combinée avec un badge d’accés aux abris vélo fermés, ou possibilités
d’assurance,...).

- Expérimenter un service de location en libre-service, qui peut représenter un plus pour les usagers de par sa
souplesse d’utilisation :

préparer le dimensionnement du service avec les communes afin de répondre aux attentes et bien
dimensionner ce nouveau service,

définir le besoin et les régles souhaitées concernant le positionnement de prestataires privés, la ou les
zones géographiques a envisager pour commencer (ou a éviter), les conditions du stationnement des vélos
et d’occupation du domaine public (redevance annuelle, aménagements...),

suivre les conditions de I'expérimentation et mesurer |'usage sur une période donnée,

en fonction des retours d’expériences et usages observés, décider des suites a donner et des adaptions a
apporter.

- Assurer la communication/promotion du/des service(s) aupres des différents publics (habitants, salariés, jeunes)

Flotte de vélos par habitant en location longue durée (total et progression annuelle)
Flotte de vélos par habitant en location libre-service (total et progression annuelle)
Nombre de vélos loués en location longue durée (VLD) et en location libre-service (VLS), par mois
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Engagement 2 - Déployer des services associés au vélo

Action 2.4

Objectifs

Présentation

Modalités de
mise en ceuvre

Indicateurs de
suivi

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Soutenir les actions d’apprentissage pour les différents publics

> Sensibiliser et encourager les plus jeunes a I'usage du vélo, ainsi qu’a la conduite en toute sécurité
> Accompagner les adultes dans la pratique cyclable

Il est essentiel que les enfants puissent bénéficier des apprentissages nécessaires a une réelle autonomie a vélo,
notamment pour |'entrée au college. De nombreuses études ont permis de montrer que les pratiques de mobilité
s’acquierent dés le plus jeune age : une personne ayant pratiqué le vélo pour des déplacements utilitaires dans
son enfance aura beaucoup plus de chances que la moyenne de se tourner vers ce mode a I'age adulte.

En outre, il est important de (re)sensibiliser tous les adultes qui le souhaitent aux régles de la sécurité routiére
et a l'usage du vélo au quotidien, afin qu’il n’y ait pas de frein a une utilisation plus réguliere de celui-ci.
L'objectif est de permettre aux adultes n’ayant pas appris (ou pas suffisamment) a faire du vélo dans leur enfance
de s’initier et éventuellement de se tourner vers ce mode.

- Pour les enfants et les adolescents :

> consolider un programme de déploiement d’actions dans les écoles du territoire, en lien avec ce qui est déja
engagé par les communes, en particulier dans le cadre du dispositif « Savoir Rouler A Vélo » (3 blocs
d’apprentissage),

> compléter par d’autres actions pédagogiques, journées dédiées, etc.

> créer et diffuser des supports adaptés : guide / livret pédagogique, quiz, vidéo.

- Pour les adultes :

> renforcer les actions spécifiqguement destinées aux adultes et de « remise en selle », en démarche individuelle
ou via les employeurs,

> proposer des accompagnements individualisés, ou en petit groupe, sur le trajet domicile-travail par un cycliste
expérimenté qui décrypte les conditions de circulation et guide vers l'itinéraire optimal,

> compléter par des formations a I’entretien et réparation de vélo

- Pour tous :
> mettre en ceuvre des campagnes de sensibilisation sur la sécurité a vélo (opération « Cyclistes, brillez »), ou sur
le partage de I’espace public (par exemple « Toi, moi, nous, la rue pour tous »).
> créer des supports d’information spécifiques, diffuser des guides de bonnes pratiques Sécurité Routiere.
> offrir de petits objets favorisant la sécurité a vélo : gilets ou sacs fluos, éclairages...
* Nombre d’éleves (et/ou de classes) sensibilisés a la pratique cyclable, par an
* Nombre d’adultes accompagnés par an : remise en selle, reconnaissance de trajet, etc.
*  Nombre d’évenements et ateliers déployés par an
¢ Nombre de supports réalisés et diffusés
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Engagement 2 - Déployer des services associés au vélo

Action 2.5

Objectifs

Présentation

Modalités de
mise en ceuvre

Indicateurs de
suivi

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Faciliter I’entretien des vélos et implanter des aires de services

> Encourager et déployer des solutions faciles d’acces pour I'entretien et la réparation des vélos
> Créer des aires de services, a des emplacements stratégiques (en lien avec les liaisons cyclables définies) sur le
territoire intercommunal

L’entretien du vélo est souvent vécu comme une contrainte pour les cyclistes et certains peuvent abandonner (ou
retarder) la pratique cyclable en cas de probleme technique.

Les conditions favorables a I'entretien et a la réparation de son vélo font donc partie des leviers indispensables a
la pratique cyclable.

- Entretenir et réparer son vélo :

> soutenir la mise en place d’ateliers participatifs ou d’autoréparation (en s’appuyant sur les associations)

> encourager le développement d’ateliers mobiles de réparation vélo sur le territoire,

> cartographier des réparateurs vélos existants,

> éditer / diffuser un guide des bonnes pratiques en matiére d’entretien de son vélo : « Les bons réflexes pour
entretenir mon vélo ».

- Faciliter I'accés aux équipements d’entretien en lien avec les liaisons du Schéma Cyclable :
> poursuivre l'installation d’aires de services vélo, avec station de gonflage et matériel de réparation (outils en
libre-service).

Pour cela, identifier des lieux fréquentés par les cyclistes, prioriser les emplacements, solliciter éventuellement
des financements pour les équiper, etc. (accompagner également les initiatives privées en la matiere).

* Nombre d’ateliers de réparation tenus (ateliers d’autoréparation, ateliers mobiles, etc.) par an
*  Nombre d’aires déployées par an
* Nombre d’aires disponibles au total
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Engagement 3 - Informer, communiquer, sensibiliser

Action 3.1

Objectifs

Présentation

Modalités
de mise en
osuvre

Indicateurs
de suivi

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Informer sur les itinéraires et les aménagements cyclables

> Faire connaitre les aménagements cyclables au plus grand nombre et encourager leur usage
> Accompagner par la communication chaque amélioration et/ou création de nouvelle infrastructure afin de donner de la visibilité
aux actions, et de permettre une augmentation des déplacements a vélo sur ces axes

Pour développer la pratique du vélo, il est nécessaire de rendre lisible et accessible par tous (habitants, salariés, visiteurs)
I’organisation du réseau cyclable, les aménagements disponibles ainsi que les équipements associés.

Des supports dédiés (traditionnels et numériques), ainsi que des actions de terrain, seront déployés afin de faire largement
connaitre le schéma Directeur Cyclable et les réalisations.

- Etablir et mettre a jour, en collaboration avec les communes et le Département, la cartographie des infrastructures cyclables,
dans le but de communiquer par différents canaux :

alimenter les informations (recherche d’itinéraire) de I’Application Mobile — Compagnon de Mobilité,

utiliser / ouvrir les données cartographiques pour d’autres applications et sites : open data, application spécialisée vélo
(Geovelo par exemple), etc.

réaliser une version imprimée du plan (comme un plan de transports en commun) et des focus géographiques a des fins
d’implantation sur le terrain (panneaux d’information).

associer aux liaisons I'information sur le positionnement des stationnements, des aires de services et équipements de
réparation.

Focus : Le Compagnon Mobilité est un outil numérique qui permet de regrouper, sur une méme application, différents modes (bus, vélo,
covoiturage, etc.) pour en faciliter 'usage. L’enjeu est de continuer a I’enrichir afin de proposer une offre de Mobilité attractive. Des campagnes
de communication destinées a faire connaitre I'outil sont également indispensables pour toucher I'ensemble des publics.

- Diversifier les canaux de communication pour toucher les différentes cibles concernées par les aménagements cyclables :

mettre a disposition le plan des itinéraires et aménagements sur les sites Internet : site des mobilités (rubrique identifiable
« Mon Agglo a vélo »), sites des communes (lien),

diffuser le plan des itinéraires cyclables dans les agences Palm Bus, les offices de Tourisme et lieux publics du territoire,
insérer des focus dans le journal municipal des communes,

communiquer sur les réalisations et I'avancement de la mise en ceuvre du Schéma Cyclable via les réseaux sociaux, des
communiqués de presse, une newsletter,

diffuser largement les informations lors des animations, journées « vélo », etc.

Nombre de connexions par mois sur le Compagnon Mobilité — « rubrique - itinéraire a vélo »
Suivi de I'usage par mois sur application(s) spécifique(s) vélo
Nombre de diffusions du plan des itinéraires cyclables (papier, panneaux, extraits...)
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Engagement 3 - Informer, communiquer, sensibiliser

Action 3.2

Objectifs

Présentation

Modalités de
mise en ceuvre

Indicateurs de
suivi

Mettre en place des actions de communication

et de promotion en faveur de la pratique cyclable

> Communiquer sur les projets et les réalisations en faveur du vélo, ainsi que sur les services proposés a I'échelle du bassin
de vie

> Réaliser des campagnes de communication positives en faveur de la pratique cyclable et de ses bienfaits, et développer
une culture vélo (avantages sur les sujets santé, facilité d’'usage, gains financiers...)

> Sensibiliser a la sécurité routiére et au partage de la voirie entre les différents modes de déplacements (voitures, vélos,
piétons)

Le vélo est encore peu utilisé sur le territoire de la C.A.C.P.L. (1% de part modale, lors de 'EMC? de 2023).
Pour accompagner le développement de la pratique, et favoriser I'utilisation du réseau cyclable et des services offerts sur
I’ensemble du territoire, il est nécessaire d’informer, de communiquer et de sensibiliser les différents publics.

- Créer et diffuser des supports d’information et de communication permettant d’améliorer la lisibilité et la visibilité des
initiatives auprés du grand public :

> communication sur le Schéma Cyclable, les itinéraires, les équipements (cf. 3.1),

> supports de communication sur les services : location de vélo, stationnements sécurisés, etc.

> rubriques spécifiques pour les outils de communication de la C.A.C.P.L. et des communes : sites internet et magazines
d’information pour transmettre, de facon réguliere, des informations concernant le vélo aux habitants,

> campagnes d’affichage, relais dans la presse locale, posts fréquents (vidéos notamment) sur les réseaux sociaux.

- Ponctuer I'année de différents éveénements sur le theme des déplacements a vélo :

> s’associer autour d’évenements « cyclables » organisés dans les communes afin de faire la promotion du vélo : fétes du
vélo, piétonisations, etc.

> créer un temps fort « vélo » a I’échelle de I’Agglomération, en lien avec la Semaine de la Mobilité ou « Mai a Vélo »,

> organiser des actions dédiées dans les entreprises : informations et conseils aux salariés (« Au boulot, j'y vais a vélo ! »),
challenges Mobilité, concours photos vélos, etc.

- Déployer des campagnes et des initiatives afin de sensibiliser aux bonnes pratiques autour des déplacements a vélo :
sécurité des cyclistes, cohabitation des différents modes, qualité de vie par exemple.

*  Nombre de supports et de campagnes réalisés (ou actualisés) par an

*  Nombre d’événements dédiés a la pratique cyclable (et nombre de participants si possible) par an
*  Nombre de vues sur les réseaux sociaux (par campagne) sur I'année

¢ Nombre de parutions dans la presse et les journaux municipaux liés a la pratique cyclable
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Engagement 4 - Assurer le suivi des actions en faveur du vélo

Action 4.1

Objectifs

Présentation

Modalités de
mise en ceuvre

Indicateurs de
suivi

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Suivre et évaluer la mise en ceuvre des actions du Schéma Cyclable

> Suivre I'avancement du plan d’action et partager les informations avec les acteurs
> Améliorer les connaissances sur les comportements de mobilité — usages du vélo
> Communiquer, prioriser et réorienter les actions

Les actions du Schéma Directeur Cyclable participent a I'objectif de favoriser I'usage du vélo, et d’augmenter la
part modale a 5% des déplacements a I’échéance du PDM.

La mise en ceuvre et I'incidence des actions doivent ainsi régulierement faire I'objet d’un suivi, afin d’évaluer
I'avancement des réalisations, leur impact, et d’opérer éventuellement des ajustements ; c’est une condition
essentielle a la réussite du Schéma Cyclable et a sa pérennité dans le temps.

- Elaborer un tableau de bord annuel des indicateurs définis dans chaque action, pour faciliter le suivi et
I’évaluation du Schéma Directeur Cyclable :

> renseigner régulierement et établir un point pour chaque année,

> partager les résultats avec les acteurs concernés,

> utiliser les résultats pour prioriser et réorienter les actions si nécessaire.

- Améliorer notre connaissance de la pratique, notamment la fréquentation des itinéraires :

> utiliser les dispositifs de comptages sur le terrain (compteurs modes actifs - fixes ou mobiles),

> expérimenter des solutions liées aux nouveaux outils : applications mobiles,

> mettre en place, ponctuellement, des enquétes sur les déplacements cyclables (comptage, satisfaction).

- Suivre I'évolution des parts modales :
> s’appuyer sur les résultats de I'enquéte EMC? de 2022-2023, qui donne déja des éléments sur I’évolution des
pratiques de mobilité, puis sur la mise a jour du MMO6.

- Suivre I'impact de la politique cyclable sur I’évolution des émissions de gaz a effet de serre et la qualité de Iair.

¢ Tableau des indicateurs du Schéma Directeur Cyclable

*  Nombre de compteurs modes actifs (/an) et données collectées

*  Données applications mobiles (/an)

* Résultats des enquétes / sondages (comptages, données qualitatives)

e Part modale du vélo (évolution) et impact sur les émissions de gaz a effet de serre et la qualité de I'air
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Annexe 1 — Aménagements cyclables existants par secteur

Aménagements cyclables Cannes et Le Cannet

» LES AMENAGEMENTS CYCLABLES - CANNES ET LE CANNET

Aménagements projetés

selon leur stade d'avancement |

(source : CD06) {

----- A l'étude

----- En projet |

----- Programmé |

Limites administratives

[_] Départements

[ cacpPL
Communes

s - S J

f LECANNET Le Cannet

Types d'aménagements

cyclables existants
Aménagement mixte
piéton-vélo
hors voie verte

-~ Bande cyclable

~—— Double sens cyclable
bande / piste

——— Piste cyclable

—— Vélo dans le trafic
marquage latéral

— Vélo rue

— Voie verte

Itinéraire cyclable
wm £V8 / La Méditerranée
___avélo

Sources : Inddigo, © Les Contributeurs d'OSM, Ign, Insee, Département des Alpes-Maritimes, CACPL.

Réalisation : Inddigo - Janvier 2024
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Aménagements cyclables Mandelieu-La Napoule

Types d'aménagements

cyclables existants
Aménagement mixte
piéton-vélo
hors voie verte

-~ Bande cyclable

~— Double sens cyclable
bande / piste

~—— Piste cyclable

—— Vélo dans le trafic
marquage latéral

— Vélo rue

— Voie verte

Itinéraire cyclable
1 s EV8 / La Méditerranée
avélo
Aménagements projetés

selon leur stade d'avancement |

(source : CD06)

----- A I'étude

=== En projet

----- Programmé
Limites administratives
(] Départements
[ cAcpL

Communes

» LES AMENAGEMENTS CYCLABLES - MANDELIEU

MANDELIEU LA
NAPOULE

Seney ks
D .

1
\

1km

Sources : Inddigo, © Les Contributeurs d'OSM, Ign, Insee, Département des Alpes-Maritimes, CACPL.
Réalisation : Inddigo - Janvier 2024
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Aménagements cyclables Mougins

» LES AMENAGEMENTS CYCLABLES - MOUGINS

Sources : Inddigo, © Les Donlnhuléws d'OSM, Ign, Insee, Depaﬂmnl des Alpes-Maritimes, CACPL.
Réalisation : Inddigo - Janvier 2024 % s
\

E CANNET

Mougins

Types d'aménagements

cyclables existants
Aménagement mixte
piéton-vélo
hors voie verte

—— Bande cyclable

~— Double sens cyclable
bande / piste

~— Piste cyclable

—— Vélo dans le trafic
marquage latéral

— Vélo rue

—— Voie verte

Itinéraire cyclable

mm EV8 / La Méditerranée
avélo

Aménagements projetés

selon leur stade d'avancement

(source : CD06)
----- Al'étude
----- En projet
----- Programmé

Limites administratives

] Départements
[ cAcpPL

__| Communes
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Annexe 2 — Préconisations d’infrastructures

—
_,.wvﬂ‘"“'.,.
CANNES

PAYS DE
LERINS

> Au total 57,4 km d’aménagements cyclables existants ont été recensés sur le territoire. Certaines sections ne nécessitent pas de modification,

d’autres sont intégrées aux études pour étre améliorées.
> 76 km ont été étudiés dans le cadre du Schéma Directeur Cyclable.

» STATUTS DES TRONCONS

—— Trongons étudiés | . =
dans le cadre du schéma cyclable | P
—— Existant bonne qualité |
= Programmé / travaux en cours
— En attente autre(s) projet(s) ‘
_ - Liaison de proximité
hors schéma intercommunal
EuroVelo 8

Mandelieu-
la-Napoule

Théoule-
sur-Mer

Limites administratives

] Départements

[ cAcPL
Communes

2km

Sources : CACPL, Inddigo, © Les Contributeurs d'OSM, Ign
Réalisation : Inddigo - Juin 2024
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=== Troncons travaillés dans le cadre du
schéma cyclable

== Equipements existants, de bonne
qualité

===jp Travaux programme ou en cours

=== Secteurs en attente d’autres projets
EuroVelo 8 : un réle important pour

les itinéraires du quotidien
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Annexe 3 — Fiches Liaisons

¢ Le réseau Structurant

Référence Voies étudiées

Littoral, bd Alexandre Il a

Longueur

\

CANNES
PAYS DE
LERINS

Mérimée, rue Ste-Catherine...

(1) Littoral » Cannes. 11,6 km
Liaison en grande partie sur le
tracé de 'EV8
Voies au sud de la gare, av du
Le Cannet - Maréchal Gallieni, rue W.
Cannes Vieux Shakespeare, rue W. Scott, av 7,0 km
Port du Petit Juas, rue de Paris, rue
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Référence

Voies étudiées

Rue V. Hugo, rue des

Longueur

A\

CANNES
PAYS DE
RINS

Mougins
Tournamy

Juin, ch. de Campane, av de
Tournamy

Le Cannet - Mouliéres, route des
Mougins Bréguiéres, ch. du Belvédere, 7,8 km
Tournamy av Notre-Dame-de-Vie, av
Font-Roubert
@ cannes Bd du Riou, av du Général de
Vieux Port - Le Gaulle, ch. du Périer, av F.
Cannet ouest - Roosevelt, av Maréchal A. 10,1 km
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Référence Voies étudiées Longueur
Av du 23 aodt, route du Golf,
@ La Napoule av du Maréchal Juin, av de la
— Mandelieu Mer, bd des Ecureuils, av de 7,9 km
Capitou Cannes, av des Anciens
Combattants
@ Mandelieu g I bav. bd d
. Av du Général Garbay e
Capitou—La !
P la Libération, D1109 3,5 km
Bocca nord
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Référence Voies étudiées Longueur

/' Mifgele e -
{ foc Fafseos. e i
! 5 e b "
1§ Vianes les Cabrieres | “~—_ A &S res FontMario . N
/ 14 A Z
/7 \ 1 =
= lacollette 44 i N "
nnet

Ch. de Carimai, ch. des Fades,

La Bocca ch. des Campeliéres, route de o
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Annexe 4 — Plan Pluriannuel d’Investissement

Partie INFRASTRUCTURES

1 Littoral

2 Le Cannet — Cannes Vieux Port

3 Le Cannet — Mougins Tournamy

4 Cannes Vieux Port — Le Cannet ouest — Mougins Tournamy
5 La Napoule — Mandelieu Capitou

6 Mandelieu Capitou — La Bocca nord

7 La Bocca nord — Le Cannet

8 Thales — La Bocca nord — La Roquette

g Mandelieu Capitou — Colléges Les Mimosas
10 Vallée de la Siagne (EV8) — partie nord
11 Vallée de la Siagne (EV8) — partie sud

12 Gare de la Bocca — Vallée de la Siagne
13 La Frayére — Le Cannet ouest

14 Barreau est-ouest Le Cannet sud / Cannes nord
15 Cannes gare — Vallauris (par col St-Antoine)
16 Ranguin gare — Mouans-Sartoux

17 Mougins Tournamy — Mouans-Sartoux
18 Mougins Tournamy — Sophia Antipolis
19 Le Cannet — Mougins-le-Haut
20 Mougins-le-Haut — Sophia Antipolis
21 La Napoule - Théoule

TOTAL

11,6 km
7,0 km
7,8 km
10,1 km
7,9 km
3,5km
8,6 km
4,6 km
0,5 km
1,7 km
3,6 km
3,4km
2,5km
3,7km
4,4km
5,7 km
2,1km
6,4 km
3,8 km
4,0 km
2,6 km

105,5 km

0,9 M€
2,9ME
8,6 M€
8,1 M€
2,2 M€
0,7 M€
6,1 M€
0,2 M€
0,3 M€
0,0 M€
0,1 M€
0,2 M€
1,2 M€
1,8 M€
0,1 M€
1,2 M€
2,5ME
0,8 M€
0,8 M€
1,7 M€
0,1 M€
40,5 M€

¢ Rapport Technique

@ seeosmons

nua mON 1 PROPOSITION 2
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CANNES
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Chaque liaison est détaillée et décomposée en segments: 276 fiches segments (carte de localisation du segment étudié, photos, une ou deux

propositions d’aménagement, points de vigilance, estimation du co(t des travaux).
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Annexe 5 — Les différents types d’aménagements cyclables

Présentation

Afin de répondre aux différents besoins des cyclistes, une panoplie d’aménagements
cyclables peut étre utilisée, a savoir :

Piste cyclable bidirectionnelle : les deux directions rassemblées sur un seul coté de la chaussée

& &
=

) — L
S

™ 2
ou bigre contirue L2u)

Bordure

Piste cyclable monodirectionnelle : une piste monodirectionnelle de chaque c6té de la chaussée

! 4

b —

Bande cyclable : une voie de circulation exclusivement réservée aux cycles a deux ou trois roues et
aux engins de déplacement personnel motorisés.
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Voie verte : route exclusivement réservée a la circulation des piétons et des véhicules non
motorisés, a I'exception des engins de déplacement personnel motorisés et éventuellement des

cavaliers.

athy

Chaussée a voie centrale banalisée : les véhicules motorisés circulent sur une voie centrale
bidirectionnelle sans marquage et les cyclistes sur la partie revétue de I'accotement (appelée

« rive »).

ligwr de rive Your caivale

Source : CEREMA

Double-sens cyclable : voie a double sens dont I'un est exclusivement réservé a la circulation des
cycles a deux ou trois roues.

Marquage de type «axial»

I ——————————
pictogramme «vélon tous les 50 m environ

Marquage de type «bande»

s )
pictogramme «vélow tous les 50 m environ

Couloir bus-vélo
C’est un espace partagé par les cyclistes et les

‘ 1 A 4 iy bus. C’est une solution qui peut offrir un certain
confort pour les cyclistes, a condition que la

'H‘ 'E' | fréquence et la vitesse des bus soient faibles.
l -l P Largeur minimale pour autoriser la circulation de
vélos dans les couloirs bus :
¢ 3,20 m a 3,50 m pour un couloir bus
ouvert (le minimum admissible étant 3 m) ;
¢ 450 m pour un couloir bus fermé
unidirectionnel ;
¢ 6,30 m pour un couloir bus fermé
bidirectionnel.
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Vélorue : section ou ensemble de sections de voie appartenant au réseau cyclable structurant
(double sens de circulation) et accueillant un trafic motorisé exclusivement de desserte.

RSN O |

Zone de rencontre : ensemble de voies ou les piétons ont la priorité absolue et sont autorisés a
circuler sur la chaussée. La vitesse est limitée a 20 km/h. Dans ces zones, les cyclistes adaptent donc
leur vitesse a la circulation des piétons prioritaires.

o /

Zone 30 : délimite un périmetre urbain dans lequel la vitesse du trafic est modérée pour favoriser
la cohabitation de tous les usagers de la voirie.

Les trajectoires matérialisées
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Autres aménagements cyclables* :

Plusieurs mesures, rapides a mettre en ceuvre, améliorent la circulation des cyclistes : sas vélo,
cédez-le-passage cycliste au feu, recul de la ligne d’effet des feux, etc.

Les SAS vélo

3 a 5m de profondeur

Cet espace réservé aux cyclistes est placé juste
avant le feu tricolore et est délimité par une ligne
pointillée, en amont de laquelle les véhicules
motorisés doivent s’arréter. |l est matérialisé par
des pictogrammes vélo au sol. Le sas a pour
objectif d’améliorer les conditions d’attente et
de redémarrage des cyclistes au feu rouge, leur
permettant notamment d’étre plus visibles (et
d’éviter les angles morts).

Panneau M12

Il permet aux cyclistes de franchir un signal
tricolore au rouge pour s'engager dans la ou les
directions indiquées sur le panonceau, apres
avoir cédé la priorité aux autres usagers et
notamment aux piétons.

* Auraient aussi pu étre cités : le changement de plan de circulation, la création de filtres modaux, la suppression / réduction de voies, la
mise a sens unique, les rue scolaires, le marquage au sol, la mise en place de mobilier comme des balises plastiques pour délimiter des
ameénagements, jardinieres, bancs, efc.

Stationnement :

Stationnement vélo sur la derniére place avant un passage piéton

La Loi d’Orientation des Mobilités (LOM) oblige, en
effet, a supprimer le stationnement motorisé sur les
5 metres en amont des passages pour piétons, de
maniére a assurer la co-visibilité entre ces derniers et
les conducteurs de véhicules. L'espace libéré se préte
ainsi a d’autres usages (en étant vigilant a ne pas
masquer la visibilité) dont le stationnement vélo.

AFANRARANR AR AR RARAANNANY
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Mettre en ceuvre des aménagements cyclables provisoires :

Il s’agit de tester des solutions techniques d’aménagements cyclables, notamment sur des trongons de
voirie pour lesquels des incertitudes techniques subsistent, ou pour lesquels des colts et délais
importants sont a prévoir avant de mettre en ceuvre des aménagements définitifs.

L'utilité du recours a des tests d’aménagements est une facon pragmatique de vérifier I'appétence des
usagers pour le mode vélo sur les axes considérés, tout en se gardant la possibilité d’adapter les
aménagements en cours de réalisation. Cette solution permet également de détecter les points durs
et de proposer des remédiations et des modifications du réseau avant la pérennisation du projet, voire
un retour en arriere si ces adaptations se révelent insuffisantes.

Des opportunités existent également lors des phases travaux. Par exemple, un chantier débordant sur
la voirie en réduisant les voies de circulation peut révéler un potentiel de réaffectation de I'espace
neutralisé aux modes actifs sans que les circulations s’en trouvent bouleversées.

'E.

REPUBLIQUE X

FRANCAISE >

) <7 Cerema

AMENAGEMENTS CYCLABLES
PROVISOIRES : TESTER POUR
AMENAGER DURABLEMENT

s GUIDE °
SPRESS

Les cahiers du Cerema
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Eléments d’analyse

Les principaux éléments de réflexion a prendre en compte, pour choisir le type d’aménagement a
réaliser en fonction de la situation, sont présentés ci-dessous :

- Dans la mesure du possible, il est préférable de rester cohérent et continu dans le traitement d’un
itinéraire sur ses différentes sections (éviter notamment le passage d’une implantation bilatérale a
une implantation unilatérale).

- La création d’'un aménagement cyclable ne doit pas se faire au détriment des piétons et doit impacter
préférentiellement I'espace de la voiture.

- Le nombre et I'espacement des intersections sur une voie conditionnent le choix d’aménagement
cyclable.

Ce dernier doit en effet garantir une bonne visibilité des cyclistes par les autres usagers afin
d’améliorer leur sécurité lors de la traversée. Ainsi, les axes au nombre élevé d’intersections
requierent un aménagement de type bandes cyclables, qui apporte une bonne co-visibilité entre
cyclistes et automobilistes. A I'inverse, les voies constituées de longs trongons sans intersection
demandent un aménagement de type piste.

- La complexité et la géométrie de certains carrefours (le nombre de branches, leur disposition, la
longueur de franchissement, etc.) peut restreindre les possibilités de réaménagement.

- La présence de stationnement implique des dispositions particulieres ("espace tampon" pour éviter
I'emportiérage, inversion du sens de I'épi, etc.) et peut conditionner le choix de 'aménagement. Le
stationnement en double-file doit idéalement étre empéché par la conception de I'aménagement.

- Sur un itinéraire de transport en commun, la présence d’arréts de bus implique des configurations
spéciales dans le cas de pistes cyclables. La bande cyclable peut s’avérer préférable lorsque les arréts
sont nombreux.

- Dans une rue a forte pente et pas suffisamment large pour un double-sens cyclable, privilégier
I'aménagement du sens montant compte tenu du différentiel de vitesse plus important avec les
automobilistes. De plus, prévoir un aménagement cyclable plus large en raison des mouvements
latéraux des cyclistes en montée.

- Sur les voies a sens unique, si le profil ne permet pas d’aménager les deux sens, privilégier un
aménagement cyclable a contresens de la circulation.

- La bonne conception d’'un aménagement integre nécessairement sa gestion future et notamment
son nettoiement, en cohérence avec les moyens disponibles.

- Le choix du type d’aménagement doit également tenir compte des usagers potentiels, a savoir les
cyclistes quotidiens, ceux pratiquant dans un cadre de loisirs (y compris avec des enfants), et les usages
sportifs.

o

ANNE
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Dans le cadre d’une pratique utilitaire, cyclo touristique ou de loisirs, les cyclistes peuvent étre amenés
a s’équiper d’accessoires (sacoches, remorques) ou utiliser des vélos-cargo, ce qui augmente quelque
peu la largeur du gabarit du cycliste et le poids, rendant impossible le portage du vélo de maniére

autonome.

Les utilisateurs sont plus souvent génés par les potelets verticaux, en raison du faible écartement entre
deux potelets. Afin d’empécher 'accés aux véhicules motorisés tout en facilitant le passage des
cyclistes, il est nécessaire d’envisager un écartement des potelets de I'ordre de 1,50-2,00m.

Les dispositifs de restriction d’acces présentent également de fortes contraintes en termes de sécurité
pour les cyclistes urbains de nuit. Malgré I'utilisation de réflecteurs, les risques de chute sont accrus.
Par ailleurs, la mise en ceuvre doit prendre en compte les recommandations de I'accessibilité PMR.
Leur utilisation doit donc se faire avec parcimonie.

Pour rappel, voici les largeurs d’emprise d’un vélo :

DEGAGEMENT LATERAL CONFORTABLE: 1,5 M

ESPACE VITAL: 1M

250M

125

cm

25

cm

Largeurs préconisées (hors marquage)
Type d'aménagement Largeur recommandée (cerema)
Bande cyclable unidirectionnelle 1,50 m
Piste cyclable unidirectionnelle 2maz250m
Piste cyclable bidirectionnelle 3ma4d4m
Voie verte 3masm

el
Source : Cerema
A
Ms-—'*"“', e
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Illustrations

Figure 1 : Les besoins du cycliste

Figure 2 : Carte du territoire

Figure 3 : Répartition de la population

Figure 4 : Répartition des emplois

Figure 5 : Principaux flux internes

Figure 6 : Principaux flux externes

Figure 7 : Contraintes physiques et naturelles

Figure 8 : Carte des enjeux

Figure 9 : Aménagements cyclables existants

Figure 10 : Types d'aménagements cyclables existants
Figure 11 : Les besoins en stationnement

Figure 12 : Schéma d’intention - Le réseau structurant
Figure 13 : Schéma d’intention - Le réseau complémentaire
Figure 14 : Statut des trongons

Figure 15 : Aménagements préconisés

Figure 16 : Typologie des aménagements proposés

Figure 17 : Principes de jalonnement directionnel vélo
Figure 18 : Etapes de la premiere phase de schéma de jalonnement

Figure 19 : Composantes d’une politique cyclable
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DES AMENAGEMENTS
CYCLABLES

Planifier un réseau cyclable complet,
continu et attractif

Edition Cerema - www.cerema.fr o TR Cerema
Sigles et acronymes
ADEME Agence de la transition écologique (anciennement Agence de
I’Environnement et de la Maitrise de I'Energie)
AVELO Le ministére de la Transition écologique et solidaire et '’ADEME ont

lancé en mars 2021 le programme CEE AVELO 2, doté de 25M€ pour
accompagner 400 territoires dans la définition et la mise en ceuvre

de leur politique cyclable

CEREMA Centre d'Etudes et d'Expertise sur les Risques, I'Environnement, la
Mobilité et 'Aménagement

DGITM Direction Générale des Infrastructures, des Transports et de la Mer

EMV Educateur Mobilité a Vélo

EPCI Etablissements Publics de Coopération Intercommunale

FUB Fédération des Usagers a Bicyclette

GART Groupe des Autorités Responsables de Transport

LOM Loi d’Orientation des Mobilités

PDM Plan de Mobilité

PEM Pole d’Echanges Multimodal

PMR Personne a Mobilité Réduite

VAE Vélo(s) a Assistance Electrique

VLD Vélo(s) en Location Longue Durée

VLS Vélo(s) en Libre-Service
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