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La rencontre publique sest déroulée a la salle des fétes de Beaumont-Hague, de 18h30 a
20h30. En dehors de léquipe encadrante Systra et des membres de [Agglomération du
Cotentin, une cinquantaine de participants était présents,

Vous trouverez joint a ce compte-rendu le diaporama de présentation projeté lors de la
rencontre.

Intervenants

Commune de La Hague :
e Manuela MAHIER, Maire de La Hague
LAgglomeération du Cotentin, maitrise douvrage :

e Mathieu GAUMAIN, Conseiller délegué en charge du schéma cyclable,
Agglomeération du Cotentin et Conseiller délegue a lattractivité a la Mairie de La
Hague

o Valentin DESPREZ, Responsable d'unité Services, Aménagements et Transition
Energétique, Agglomération du Cotentin

e Baptiste LE CRAS, Charge de mission aménagement cyclable, Agglomération du
Cotentin

Experts techniques :

e Pierre ROCHARD, chef de projet, bureau détudes SYSTRA
e Mauricio SUAREZ, chef de projet, bureau déetudes COPENHAGENIZE

Animation de la réeunion :

e |ouise CORMIER, concertation, bureau détudes SYSTRA
e Dounia EL ACHKER, concertation, bureau détudes SYSTRA

Mots d’'accueil et introduction

Louise CORMIER accueille les participants et rappelle que cette reunion s'inscrit dans la
demarche ‘Le Cotentin, le vélo et moi”, une concertation volontaire visant a accompagner
la mise en ceuvre des aménagements cyclables de lAgglomération. Elle souligne que
cette rencontre est particuliére, car litinéraire entre Urville-Nacqueville et Beaumont-
Hague navait pas fait lobjet d'un consensus solide lors de la réunion précedente du 25 juin
2025, Lobjectif de cette rencontre publique est de présenter les variantes proposées et
de recueillir les avis des habitants, usagers et associations pour affiner le tracé.

Elle précise que cette démarche siinscrit dans un cadre plus large : le Plan Vélo Cotentin
(un document voté en conseil communautaire en 2023), qui vise a deévelopper des
itinéraires cyclables pour les trajets du quotidien (travail, loisirs, courses). Ce plan inclut 11
itinéraires structurants, avec un total de 60 a 65 km ditinéraires cyclables a développer
dici 2030.
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Manuela MAHIER, Maire de Beaumont-Hague, prend la parole pour souligner
limportance de cette réeunion. Elle rappelle que la demande pour des aménagements
cyclables sur La Hague existe depuis plusieurs années, et que les cyclistes et les
associations sont les mieux placés pour identifier les bons itinéraires. Elle insiste sur la
necessite d'éviter les conflits d'usage avec les autres activités (agricoles, riveraines) qui
utilisent ces chemins et routes.

Elle remercie Mathieu GAUMAIN, Conseiller délegué a lagglomeération en charge du vélo,
ainsi que les techniciens et bureaux détudes (SYSTRA, Copenhagenize) pour leur travail.
Elle espere que cette soirée sera constructive et dynamique, et quelle permettra de
degager une vision claire, rapide et adaptée aux besoins pour les ameénagements
cyclables.

1. Présentation du projet et des enjeux

Louise CORMIER introduit le temps de présentation avec un brise-glace a mains levées :

o Qui habite a Hague ? Une quasi-globalite des personnes présentes habite la zone.

o Qui était présent a la reunion du 25 juin 2025 ? Une dizaine de personnes presentes.

o Qui est un usager regulier du vélo ? Une grande majorite, prés de 3 personnes sur
4 presentes utilisent regulierement le vélo.

Mathieu GAUMAIN présente le plan vélo du Cotentin, adopté en 2021-2022, qui repose
sur 9 engagements principaux dont :

e Acceés au vélo : Location longue durée et libre-service (vélos blancs et orange).
o Itinéraires cyclables : Développement de pistes, bandes cyclables et voies vertes.
« Education : Apprentissage du vélo, notamment dans les écoles.

Il explique que le schéma directeur inclut un réseau structurant (prioritaire) et un réseau
secondaire, avec pour objectif de favoriser les trajets utilitaires (domicile-travail, courses,
loisirs). Les 11 itinéraires prioritaires visent a relier les centralites cles du territoire, dont
Urville-Beaumont et Beaumont-Octeville.

Mathieu GAUMAIN rappelle que lagglomeération alloue un budget de 20 € par an et par
habitant pour le développement du vélo. Il souligne que le Cotentin, avec 1 450 km?, est
un territoire vaste ou 40 % des déplacements font moins de 1 km et 60 % de la population
habite a moins de 5 km d'un bourg. Ces données montrent un potentiel fort pour le
developpement du velo au-dela des contraintes meteorologiques et topographiques.

Valentin DESPREZ et Baptiste LE CRAS présente les difféerentes typologies
d'aménagements cyclables possibles :

1. Piste cyclable : Separee physiquement de la circulation et du trottoir (ex. : la saline
a Cherbourg).

2. Bande cyclable : Marquage au sol, a coteé de la chaussée.

3. Voie verte : Espace partage (vélo, pietons, usages riverains/agricoles), souvent en
milieu rural.
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4. Aménagement mixte : Apaisement de la circulation (réduction de vitesse,
signalisation).

Ils reviennent sur le tracé présenté lors de la rencontre publique de juin 2025, qui avait
soulevé plusieurs craintes portant en particulier sur

e La cohabitation entre véhicules motorisés (engins agricoles) et cyclistes ;
e Les craintes de croisements avec des attelages volumineux ;
o Les vitesses excessives des vehicules..

Ils présentent les variantes proposées ce soir et etudiees par les bureaux détudes Systra
et Copenhagenize (basées sur les retours de 2025) :

e Variante rose : Passage par le chemin de UEnclos (direct, peu de dénivelé) ;

e Variante verte : Passage par le chemin des Empires, avec moins de dénivelé mais
eloigne des zones habitees ;

e Variante bleue : Passage par la Chasse Nicolle mais avec des inondations
ponctuelles le long de la Biale et une pente forte a la sortie.

Ils soulignent que lobjectif est de trouver un tracé direct, sécurisé et adapté aux usages
locaux, tout en évitant les conflits avec les autres usagers.

Louise CORMIER rappelle que cette concertation est volontaire et sinscrit dans larticle
L32 du code de lurbanisme. Elle précise que la phase actuelle correspond aux études
préliminaires, et que la phase davant-projet débutera a lautomne 2026, avec un début
des travaux prévu fin 2027 pour les 11 itinéraires.

Elle annonce que dautres réeunions publiques sont préevues
e 24 juin 2026 : Réeunion a Tollevast pour 3 autres itineraires.

e Septembre 2026 : rencontre pour litinéraire entre Valognes et Montebourg, les
itinéraires reliant Gatteville-le-Phare et Quettehou et celui entre Les Pieux et
Flamanwville.

2. Premier temps d'échanges

Un participant questionne la possibilité d'un trace alternatif reliant Urville-Nacqueville,
Landemer et Greville.

Baptiste LE CRAS indique que cette option a été écartée a ce stade pour deux raisons
principales : un trafic juge important sur la RD45, ainsi qu'un détour par rapport a lobjectif
du caractere direct des trajets, notamment pour les déeplacements utilitaires.

Il précise toutefois que la concertation reste ouverte et que toutes les remarques sont
prises en compte. Ce tracé pourrait ainsi étre envisage ultérieurement, par exemple dans
une logique de faisceau complémentaire.

Un autre participant sinterroge sur la réalisation de comptages de vitesse sur les trongons
concernes.
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Valentin DESPREZ confirme que des comptages sont actuellement realisés par le
Département. Ces données permettront de disposer dinformations sur les vitesses
moyennes et maximales, ainsi que sur les volumes de trafic. Il précise néanmoins que ces
comptages ne permettent pas didentifier le type de vehicules, notamment les engins
agricoles, méme si certaines tendances pourront étre deduites a partir des vitesses
observees.

Une participante pose ensuite la question de la concertation avec les agriculteurs.

Louise CORMIER répond que ces derniers ont bien été associés a la démarche, et quils
étaient majoritaires lors de la reunion du 25 juin 2025, Elle souligne limportance de leur
contribution, compte-tenu de leur usage quotidien sur les routes concernees.

Un participant agriculteur, souligne les contraintes liees a létroitesse des routes pour la
circulation des tracteurs, qui ne peuvent pas toujours éviter les cyclistes. Il évoque la
necessité de réflechir a une séparation des flux.

Mathieu GAUMAIN rappelle que lobjectif de la concertation est précisement d'identifier ce
type de points de vigilance et de construire des solutions adaptees, comme des
élargissements ponctuels ou la mise en place de filtres modaux.

Un participant, cycliste, alerte sur la dangerosité des voies partagees sur des routes
étroites. Il insiste sur la nécessitée de proposer des aménagements securises pour
encourager les deplacements du quotidien, notamment les trajets domicile-travail.

En réponse, Valentin Despréz reconnait cet enjeu, tout en rappelant les contraintes du
projet, notamment environnementales, foncieres et budgétaires, qui ne permettent pas de
geneéraliser la création de pistes cyclables dediees. Il évoque des solutions alternatives,
telles que les voies vertes, lapaisement de la circulation ou encore la signalisation, en
insistant sur la nécessité de proposer des itinéraires a la fois directs et sécurisés pour les
usages quotidiens.

Mathieu GAUMAIN souligne pour sa part le potentiel du territoire, en rappelant que 40%
des déplacements font moins de 1 km et que 60% de la population réside a moins de 5 km
d'un bourg. Ilmet également en avant la densité du réseau routier, qui offre de nombreuses
possibilités ditinéraires peu frequentes, propices au partage des usages.

Plusieurs questions portent ensuite sur la securite des amenagements et les conditions de
circulation. Un participant exprime ainsi des doutes quant a lefficacité dun simple
marguage au sol sur des routes etroites.

Mathieu GAUMAIN rappelle alors que le projet repose sur un principe de partage de
lespace public. Il indique que la création daménagements entierement dédiés nest pas
toujours possible, en raison des couts, des contraintes fonciéres et des impacts sur les
terres agricoles. Le projet sappuie donc sur des solutions pragmatiques : utilisation de
routes existantes peu frequentées, mise en place de filtres modaux, et actions visant a
apaiser la circulation, notamment par la réduction des vitesses.

Il précise egalement que le plan vélo du Cotentin ne se limite pas aux itinéraires cyclables
. il comprend aussi le déploiement de services de location longue durée de vélos a
assistance électrique, destinés a faciliter lusage quotidien du vélo. Il rappelle que cette
démarche répond a une forte demande citoyenne et quelle sinscrit dans un territoire
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vaste, présentant un reel potentiel de développement du velo malgre les contraintes de
relief et de météo.

Il souligne enfin que lobjectif recherche est bien de construire des itinéraires utilitaires,
relativement directs et sécurisés, adaptés au vélo du quotidien, par opposition au
cyclotourisme, qui répond a dautres usages.

Valentin DESPREZ précise que les axes proposes presentent globalement un faible niveau
de fréquentation et que le trafic de transit pourrait étre reporté sur des axes plus
structurants. Il mentionne également un travail sur lentretien des voiries et la signalisation,
afin daméliorer les conditions de circulation et de sécurité.

Un participant se demande si le tracé prévu ou en discussion vise a relier Urville-
Nacqueville a Beaumont-Hague ou a connecter Beaumont-Hague a Cherbourg.

Mathieu GAUMAIN affirme que lobjectif prioritaire est celui de relier Urville-Nacqueville a
Beaumont-Hague. Il précise que dautres itinéraires pourront étre développés dans un
second temps, dans le cadre des itinéraires secondaires prevus par le Schema Directeur
Cyclable.

Enfin, un participant demande si des tests en conditions réelles ont été réalises a velo sur
les difféerents tracés, notamment en fonction des saisons et des conditions
meteorologiques.

Louise CORMIER prend lexemple de pays d'Europe du Nord, comme le Danemark ou les
Pays-Bas, ou la pratique du vélo est tres developpee malgré des conditions climatiques
moins favorables.

Valentin DESPREZ indique que cela na pas éte realisé a ce stade, tout en reconnaissant
lintérét de cette démarche, qui pourrait étre envisagée en associant des usagers afin
dévaluer plus finement les conditions de circulation.

3. Temps de travail sur table

Louise CORMIER introduit un temps de travail sur table, invitant les participants a une
sequence de réeflexion collective.

Elle précise que chaque groupe dispose de 20 minutes pour compléter les tableaux/
grilles de travail mis a disposition, portant sur les avantages, les inconvenients et les
amenagements possibles pour chacune des variantes. Les participants sont invites a
formuler des propositions concrétes, a identifier les éventuels points bloquants, tels que
des routes difficiles a pratiquer ou des conflits dusage, et a suggérer des amenagements
adaptés (pistes cyclables, voies vertes, marquage au sol, etc). Elle rappelle également
limportance de prendre en compte la diversité des usagers concernes, quil sagisse des
cyclistes, des agriculteurs, des riverains ou encore des enfants.

A lissue de ce premier temps, les grilles seront échangées entre les tables afin de
permettre a chaque groupe de prendre connaissance des contributions des autres et de
les enrichir.
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Louise CORMIER indique egalement quun temps de restitution est prévu en fin de
séquence, avec environ cing minutes par table pour présenter les principaux éléments
issus des echanges.

(Cf. annexes ci-dessous)

4. Restitution des échanges

Une personne de chaque table rapporte oralement ce qui a été inscrit sur la grille de travail.
Table 1

Le premier groupe indique avoir identifié la RD404 comme un axe sans riverain, qui pourrait
donc étre transforme en piste cyclable avec un acces maintenu pour les engins agricoles.
Cet itinéraire permettrait de rejoindre la RD45.

Le groupe souligne toutefois que larrivee sur Urville par la RD45 est jugée dangereuse,
notamment en raison dun virage. Il propose donc détudier une liaison entre la RD404 et
la RD402 via un chemin ou une chasse figurant sur le plan de la carte 1 (p11) afin d'obtenir
une arrivée jugée plus stre.

Table 2

Le deuxiéme groupe explique avoir principalement raisonné a partir du dénivelé. A ce titre,
le trace rose apparait comme le plus favorable. Le groupe évoque néanmoins la question
du croisement entre les traces jaune et rose.

Une remarque complémentaire est formulée sur le périmétre de réflexion : certains
participants sinterrogent sur le fait de limiter le projet a la liaison Beaumont-Urville. Ils
suggerent délargir la réflexion vers Urville-Querqueville, notamment en sappuyant sur
la RD 901, qui comporte déja des amenagements latéraux, ainsi que sur une ancienne
route montant vers Beaumont, qui pourrait devenir une voie plus sécurisee pour les
cyclistes et les riverains.

Table 3

Le troisieme groupe rejoint lidée dun départ par le tracé rose au niveau d'Urville-
Nacqueville, mais propose d'examiner également les petites routes situées en contrebas,
notamment le chemin des Montagnes. Ces voies, peu fréequentées par les voitures,
pourraient offrir une alternative intéressante et securisee.

Le groupe insiste surtout sur la nécessité de securiser les itineraires et souligne qua certains
endroits, les solutions restent difficiles a identifier. Il estime que la solution idéale demeure
la création de voies dédiees au vélo, plutdt qu'un simple marquage partage sur la chaussee.

Table 4

Le quatrieme groupe indique avoir lui aussi privilégié le tracé rose au depart d'Urville vers
Beaumont. Il propose ensuite, au niveau de Hameau Nicolle de bifurquer vers la rue
Leroy afin de rejoindre le trace vert, puis de poursuivre vers le chemin des Empires avant de
retrouver le trace jaune en direction du Hameau Fleury.

Ce groupe ne souhaite pas faire passer litinéraire par le hameau Samson, mais plutét le
contourner par le nord. ILinsiste sur la nécessité de securiser le Carrefour de La Lecture plus

7
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au nord (carrefour de la jonction entre la RD 402, La Quiesce, rue Morel), considéeré comme
particulierement dangereux. Il souhaite également préserver en létat une petite chasse
située au niveau du hameau Samson, jugee trés humide.

Table 5

Le cinquiéme groupe souligne limportance de lactivité agricole sur le secteur, ce qui rend
peu souhaitable lajout d'un trafic cyclable supplémentaire.

Ce groupe estime quiil conviendrait d'étudier dautres options, notamment du céte de la RD
45, jugee plus adaptée pour les déplacements domicile-travail, en particulier le matin, en
raison d'une circulation automobile percue comme plus modéree.

Table 6

Le sixieme groupe propose un itinéraire mixte, combinant plusieurs tracés et intégrant
des alternatives. Ilenvisage un départ par le tracé rose, puis une bifurcation avant lentrée
dans hameau Nicolle par le chemin des Pierres. Litinéraire rejoindrait ensuite le tracé
vert jusqu'au croisement avec la chasse aux Fées, avant de déboucher sur la RD 404.

La RD 404 pose une difficulté majeure, en raison dun trafic juge trés important : engins
agricoles, voitures, camions de livraison et camions laitiers. Il estime quun améenagement
en site propre serait indispensable sur cette portion.

Concernant la chasse en direction du hameau Samson, les participants estiment quelle est
peu frequentée, mais quelle nest en létat actuel pas praticable.

Pour ce groupe, les conflits dusage avec les tracteurs sont un enjeu central. Toute utilisation
de certaines voies par des cyclistes supposerait donc, un élargissement et la creation
de bandes ou amenagements cyclables dedies. Plusieurs participants suggerent pour cette
raison, de privilégier soit un passage plus au nord, soit un passage plus au sud, afin
deviter la zone la plus contrainte. Il est egalement mentionné quun aménagement
foncier (N.B. projet de remembrement agricole) est fleche sur la partie verte, ce qui pourrait
eventuellement étre pris en compte dans la réflexion.

Table 7

Le dernier groupe explique avoir rencontré, au départ, des difficultés de lecture du
plan. La présence de quelques cyclistes connaissant mieux le terrain a toutefois permis de
faire avancer la discussion.

Une proposition preéalable est formulée : organiser une visite sur site afin de mieux
apprecier les conditions réelles de circulation. En létat des echanges, et compte tenu du
fait que la RD 404 est jugée dangereuse, voire trés dangereuse, le groupe privilegie plutét
le trace vert, via la RD 402, en raison d'un dénivelé considéré comme raisonnable.

Une alternative par la rue Leroy est egalement proposée Des réserves de sécurité ont ete
mentionnées a son sujet, mais certains participants indiquent quelle semble praticable.
Enfin, le tracé bleu est écarté en raison dun dénivelé trop important et dun risque
dinondation en partie basse. Le tracé rose pourrait en revanche permettre de rejoindre
Urville, sous réserve de traiter le débouché sur la RD 45, identifié comme un point de
vigilance.
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5. Echanges

En fin de restitution, une question est posee sur le perimetre du projet, certains participants
souhaitant savoir pourquoi seule une partie du trace jusqua Beaumont-Hague est mise en
discussion.

Il est répondu que la section évoquéee lors de la réunion précédente avait suscité peu de
remarques, mais que toutes les contributions complémentaires restent bienvenues,
notamment sur les carrefours a sécuriser. Il est rappelé que le projet présenté
antérieurement prévoyait une piste cyclable en site propre, au niveau de la sortie du bourg
d'Urville-Nacqueville, jusqua la RD 404 avec un passage en voie verte par la RD 404, alors
jugée moins problématique sur ce secteur.

6. Conclusion

Louise CORMIER remercie lensemble des participants pour leurs contributions et la
richesse des échanges. Elle présente ensuite les prochaines étapes de la concertation.

Elle annonce quune nouvelle reunion publique se tiendra le 24 juin 2026 a Tollevast, a
18h30 en salle polyvalente, et portera sur trois autres itineraires structurants.

Mathieu GAUMAIN conclut et remercie a son tour les participants pour leur implication et
rappelle que lobjectif de la démarche est daboutir a un consensus permettant la mise en
ceuvre dun amenagement a la fois rapide, sécurise et utile. ILinvite chacun a poursuivre sa
participation en partageant ses retours dans la suite de la concertation.

La rencontre publique sest terminée par un pot convivial.
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TABLEAU DE CONTRIBUTION EN SOUS-GROUPE.

A noter : les propos rapportés en bleu sont les contributions des participants.

Comparaisons des itinéraires — Table 1

SVYSTrAa

It

COPENHAGENIZE

Jaune : ltinéraire initial Bleu: Itinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle / Rose : Itinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle / Vert : Hameau Bosvy / Chemin des Empires
: Hameau Nicolle / Avenue Emile Dorée / RD45 Hameau Capel et Chemin de l'Enclos / Rue des Fontaines
(?uel.s Quels Quels Quels
aIenagen aménagem aménagem aménagem
ents et ents et - ents et ents et
L. quelles Inconvénie quelles e quelles Inconvénie quelles
Trongon | Avantages | Inconvénients conditions Trongon Avantages o e itions Trongon Avantages nts conditions Trongon Avantages nts conditions
de réussite de réussite de réussite de réussite
? ? ?
? Exemples ? Ex.emples ? Ex?mples ? Exgmples
P inspirants ? inspirants ? inspirants ?
inspirants ?
Trace La pente Voie verte (+ Desserte Cohabitatio | Aménagem Desserte Cohabitatio | Privilegie Passe par le Vitesse | Aménagem
direct + débouche trafic de directe du n avec trafic |ent: directe du n avec une Hameau, rue St ent:
voies a directement desserte) ; hameau motorisé sur hameau trafic variante donc Germain
i i i ise | Condition ; I .
faible traﬁc sur la D45 gestion de Nicolle une empnse Gt Nicolle motorisé enc.ore Rue Saint des§ert les Condition
Chasse avec tres lafinde contrainte > ; : surune moins Germain / habitants et de réussite :
des peu pente a Chasse Réduction [ Chasse emprise fréquentée | permet
Houget d'acces prévoir Nicolle > du volume | Nicolle > contrainte | - refaire le d'apaiser la
gets ; - tde L A Bosvy / ) -
(D404) > riverains Rue des etade la Rue des revétement | cpamin des | Circulation
‘ Marettes vitesse du | Marettes et élargir: .
Chemin (D402) trafic (D402) i Empires/
des Houx motorisé chemin des Chemin des
montagnes | Fontaines
etrue des
pierres
Possibilité | Acquisition Piste cyclable Arrivée au Compatibilit | Voie verte (+ Arrivée au Nombreux
de creéer fonciére en sité propre centre- & avec trafic de Eentre— accéss
une piste nécessaire avec bourg avec | d'autres desserte) oUrg avec  viverains : Sfini
RD45 vers . p. B sécurisation Rue d 9 . . pente bien - A definir
UEst securisée de traversée ue du pente bien projets de la | sur une enamont cohabitatio entre :
[ et de la Das Champ > rue | en amont de | commune ? | partie d'av Hameau de la D45 n avec
l'e:trée attractive des la D45 . E. Dorée Capel > . trafic
d'Urville- Idée a fontaines Chemin de motorisé .
Nacquevil poursuivre et | > Avenue l'Enclos surune Variante
9 semble étre | Emile Dorée emprise josdol
le la meilleure contrainte bleue ?
solution




svstra |Ii#

COPENHAGENIZE

Concertation Le Cotentin, le vélo et moi ! Atelier de tracé a Beaumont-Hague — 2 juin 2026

=
g

%.Christot

7 \‘% o

ameatiFSamson




& systra ||l

leCotentin ' COPENHAGENIZE

Concertation Le Cotentin, le vélo et moi ! Atelier de tracé a Beaumont-Hague — 2 juin 2026

Comparaisons des itinéraires - Table 2
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réussite de réussite réussite réussite
? Exemples ? Exemples ? Exemples ? Exemples
inspirants ? inspirants ? inspirants ? inspirants ?
Tracé direct | Lapente Voie verte (+ Desserte Cohabitation | Aménageme Desserte Cohabitation | Aménageme Passe par le Aménageme
+voiesa débouche trafic de directe du avec trafic nt: directe du avec trafic nt: Hameau, nt:
faible trafic directement sur | desserte): hameau motorisé sur hameau motorisé sur Rue Saint donc dessert
Chasse des | avectres laD45 gestion de la Nicolle une emprise | Condition de Nicolle une emprise | Condition de | Germain / les habitants Condition de
Hougets peu d'accés fin de pente a C!iasse contrainte reussite : C!\asse contrainte reussite : Hameau et permet réussit -
(D404) > riverains prévoir Nicolle > Rue Réduction du | Nicolle > Rue Réduction du Bosvy./ d'apaiser la
Chemin des des Marettes volume etde | des Marettes volume etde Cher_n indes | circulation
Houx (D402) lavitesse du | (D402) la vitesse du Empm.es/
trafic trafic Chemin des
motorisé motorisé Fontaines
Possibilite de | Acquisition Piste cyclable Arrivée au Compatibilité | Voie verte (+ Arrivée au Nombreux a
créer une fonciere en sité propre centre-bourg | avec d'autres | trafic de centre-bourg | ccess A définir
RD45 vers piste nécessaire avec Rue du avec pente projets de la desserte) sur - Z‘i’ee:s:nte riverains ; entre :
IEstjusqu’a | securisee et securisation | Champ > rue | bien enamont [ commune ? une partie ameau amont de la cohabitation
U'entrée attractive de traversée | desfontaines | de la D45 d'av. E. Dorée Capel.> D45 avec trafic
d'Urville- de la D45 > Avenue Shem el motorisé sur
Nacqueville Emile Dorée Enelos une emprise Variante rose
contrainte ou bleue ?

LAUDEMER => TRAVAIL = TRAFICS pour accéder au job passage par la RD45 / Landemer est plus sécurisée aux heures de pointes / 901 ou aux tracés
proposés

CIRCUIT PROPOSER =>TROP D’ACTIVITE AGRICOLE = Dans périmetre proposés : densité agricole (danger) et nombreux passages avec les engins large s au
cours d’une méme journée

LANDEMER - GREVILLE - BEAUMONT => Beaumont par piste cyclable ( profite aux travailleurs/ touristes et cycliste du dimanche) en toute sécurité

12



COPENHAGENIZE

-3 svstra Ii®

Concertation Le Cotentin, le vélo et moi ! Atelier de tracé a Beaumont-Hague — 2 juin 2026

Comparaisons des itinéraires — Table 3

Jaune : Itinéraire initial Bleu: Itinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle / Rose : Itinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle / Vert : Hameau Bosvy / Chemin des Empires
’ Hameau Nicolle / Avenue Emile Dorée / RD45 Hameau Capel et Chemin de 'Enclos / Rue des Fontaines
9”‘9‘5 Quels Quels Quels
QIenagem aménagem aménagem aménagem
ents et ents et - ents et ents et
. quelles Inconvénie quelles el quelles Inconvénie quelles
Trongon | Avantages | Inconvénients conditions Trongon Avantages nts cnciiens Trongon Avantages nts conditions Trongon Avantages nts conditions
de réussite ;:le réussite ;:le réussite :‘le réussite
? Exemples ? Exgmples ? Ex_emples ? Exgmples
— inspirants ? inspirants ? inspirants ?
inspirants ?
Peu Risque de Voie verte (+ Desserte Cohabitatio | Aménagem Desserte Cohabitatio Passe par le Amenagem
frequenté | glissement trafic de directe du n avec trafic | ent: directedu n avec Hameau, ent:
par des desserte) ; hameau motorise sur hameau trafic donc
engins P_ef" de gestion de Nicolle une emprise Cond't'o'." Nicolle motorisé dessert les Condition
agricoles | Visibilité la finde contrainte | de réussite : sur une Rue Saint [ hapitants et de réussite -
Chasse o pente a Chasse v Réduction Chasse Blen_ le Ti emprise Germain / permet
des Chasse nasse prévoir Nicolle > Trés du volume Nicolle > Poui au contrainte Hameau d'apaiser la
Hougets Nicole + RD Rue des fréquenté |[etdela Rue des croisement Bosvy / circulation
(D404) > Chemin le | 404 tres Marett vitesse du R avant la Chemin des
Chemin hameau fréquenté par (Di:z)es trafic (Di:z) s hameau Empires/ | Chemin des
des Houx |Samson les engins motorisé Capelle Chemin des | Empires +
agricoles, prendre le Fontaines | chasse aux
camions chemin des fées
laitiers, Pierres
livraison et
voiture
Possibilite | Acquisition Piste cyclable Arrivée au Compatibilit | Voie verte (+ Arrivée au Nombreux
de créer fonciére en sité propre centre- é avec trafic de centre- access )
RD45vers |unepiste [ nécessaire avec bourg avec | d'autres desserte) bourg avec | jyerains : A définir
, e sécurisation | Rue du ) . pente bien o entre :
UEst securisee . pente bien | projets dela | surune cohabitatio '
j '3 t de traversée | Champ > rue enamont de | commune ? | partie d'av Hameau enamont n avec
Jusqu’a e . de la D45 o [ 9% 1 capel > de la D45
l'entrée attractive ) la D45 E. Dorée ) trafic
d'Urville- fontaines Chemin de motorise
Nacquevil > Avenue UEnclos sur une Variante
u Emile Dorée . rose ou
le emprise bleue ?
contrainte

13
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Comparaisons des itinéraires - Table 4

Jaune : Itinéraire initial Bleu: Itinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle / Rose : Itinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle / Vert : Hameau Bosvy / Chemin des Empires
’ Hameau Nicolle / Avenue Emile Dorée / RD45 Hameau Capel et Chemin de l'Enclos / Rue des Fontaines
Q'uels Quels Quels Quels
2IEnacenl aménagem aménagem aménagem
ents et
. ents et et ents et L ents et
T Avant I snients quelles T Avant Inconvénie quelles T Avant - quelles T Avant Inconvénie quelles
rongon vantages | Inconvénien conditions rongon vantages nts conditions rongon vantages conditions rongon vantages nts conditions
de réussite deréussite deréussite deréussite
? Exemples ? Exemples ? Exemples ? Exemples
I inspirants ? inspirants ? inspirants ?
inspirants ?
Traceé La pente Voie verte (+ Desserte Cohabitatio | Aménagem Desserte Cohabitatio | Aménagem Passe par le Aménagem
direct + débouche trafic de directe du n avec trafic |ent: directe du n avec trafic [ent: Hameau, ent:
voies a directement desserte) ; hameau motorisé sur hameau motorisé sur donc Attenti
faible trafic | sur la D45 gestion de Nicolle une emprise | Condition Nicolle une emprise | Condition dessertles |[ona Condition
avec trés lafinde contrainte | de réussite : contrainte | de réussite : [Rue Saint | hapitants et | lurbanisati de réussite :
Chasse peu pente a Chasse Reduction | o o Moins de Reéduction | Germain/ | hormet on a venir )
des d'acces prévoir Nicolle > du volume Nicolle > dénivele duvolume |Hameau dapaiser la | dansle Emprunt
Hougets | i crains Rue des etdela Rue des . etdela Bosvy / circulation | cadre du delarue
(D404) > vitesse du Chemin de vitesse du | Chemin des PLUI St
. Marettes Marettes B n
Chemin (D402) trafic (D402) Uenclos en trafic Empires/ George
des Houx motorisé sens unique motorise Chemin des (+ large)
Fontaines
Itinéraire
rose vers
jaune
élargie
Possibilité | Acquisition Piste Arrivée au Compatibilit | Voie verte (+ Arrivée au | Nombreux A définir
RD45 vers . P . centre- >
de creer fonciere cyclableen |Rue du centre- € avec trafic de access entre :
L'Est ; . . o . bourgavec | . e ’
. A une piste nécessaire site propre | Champ > rue [ bourg avec | d'autres desserte) Hameau ! riverains ;
jusqu'a o . . pente bien -
, i sécurisee avec des pente bien projets de la | sur une Capel > en amont cohabitation
;'eJtr.elf et sécurisation | fontaines enamont de | commune ? | partie d'av. | Cheminde | de |a D45 avec trafic
N i e-'l attractive de traversée | > Avenue la D45 E. Dorée 'Enclos motorisé sur Variante
acquevi delaD45 | Emile Dorée une emprise TEDCl
= contrainte bleue ?

Difficulté principale : Dénivelé a Urville - Comment initier les travailleurs a faire un trajet avec autant de dénivelé tous les jours - étudier un parcours depuis la D90, voie paralléle
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Comparaisons des itineraires - Table 5

Jaune : Itinéraire initial Bleu : ltinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle / Rose : Itinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle / Vert : Hameau Bosvy / Chemin des Empires
Hameau Nicolle / Avenue Emile Dorée / RD45 Hameau Capel et Chemin de I'Enclos / Rue des Fontaines
e Quels Quels Quels
SELISTAUE aménagem aménagem aménagem
ents et ents et Inconvénie | ©Nts et ents et
Trongen | Avantages | Inconvénients c::;t:izs Trongon Avantages Incorl;lt\;énle c;‘: ;’:‘;f‘ s Trongon Avantages nts c;‘::i';:liiils Trongon Avantages lncol:.t\;énle c;‘: ::ill‘:f‘ s
de réussite de réussite de réussite de réussite
? Exemples ? Exemples ? Exemples
:n:::_:;%ef Insplrar:)ts ? Insplrarrts ? Insplran‘:s ?
Trace La pente Voie verte (+ Desserte Cohabitatio | Aménagem Desserte Cohabitatio | Amenagem Passe par le Ameénagem
direct + debouche trafic de directe du n avec trafic | ent: directe du n avec trafic | ent: Rue Saint Hameau, ent:
Chasse voies a directement desserte); hameau motaorise sur - hameau motorise sur - Germain / donc
e faible trafic | surla D45 gestionde | Chasse Nicolle une emprise | Cendition Chasse Nicolle une emprise | Condition Hameau dessert les Condition
Hougets |2VeC tres la fin de Nicolle > contrainte | de reussite - [ Nicolle > contrainte | de réussite: Baey habitants et de reussite -
(Dao4) > peu Etranglement pente a Rue des - Reduction | Rue des Réduction P, permet
S d'acces dangereux prévoir Marettes Dénivelé duvolume | Marettes du volume Empires/ d'apaiser la
des Houx | fiverains (D402) st dela (D402) et dela Chemin des | cireutation
vitesse du vitesse du
trafic trafic Fontalnes Dénivelé
motorisé motorisé acceptable
Possibilité | Acquisition Piste Arrivée au Compatibilit | Voie verte (+ Arrivée au Nombreux
de créer fonciére cyclable en centre- &avec trafic de centre- accéss
une piste necessaire site propre bourgavec |dautres desserte) bourg a.vec riverains ;
sécurisée avec pente bien | projets de la | surune 2?::12:3"‘ cohabitation
RD4s vers | &t sécurisation en amont de | commune ? | partie d'av. delaDsgs | 2vectrafic A définir
'Est attractive de traversee | Rue du laD45 E Dorée motorisé sur entre :
Fres e dela Das Champ > rue 'rr_u;_: de_ Hameau une emprise Du vert, du
lentrée des . dénivelé Capel.‘> contrainte rose = -
d'Urville- fontaines ) Chemin de ) opportunité
Nacquevil > Avenue Inondation L'Enclos Variante Rue Leroy
Emile Dorée chaussee rose ou
le mouillée bleue ?
Sortiede la
RD trés
dangereuse
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Comparaisons des itineraires - Table 6

Jaune : ltinéraire initial Bleu: Itinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle / Rose : Itinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle / Vert : Hameau Bosvy / Chemin des Empires
’ Hameau Nicolle /7 Avenue Emile Dorée / RD45 Hameau Capel et Chemin de U'Enclos / Rue des Fontaines
9“9'5 Quels Quels Quels
amenagem aménagem aménagem aménagem
ents et
quelles Inconvénie ::tesll:: Inconvénie ::':ll:: Inconvénie ::tesll::
Trongon | Avantages | Inconvénients conditions Trongon Avantages nts conditions Trongon Avantages nts conditions Trongon Avantages nts conditions
] de réussite de réussite de réussite
de réussite
2 Exemples ? Exemples ? Exemples ? Exemples
.inspirants 2 inspirants ? inspirants ? inspirants ?
Tracé 0 Pente trop @ Desserte Cohabitatio | Aménagem Desserte Cohabitatio | Aménagem Passe par le Aménagem
direct + dure directe du n avec trafic |ent: directedu | navec trafic |ent: Hameau, ent:
voies a ,I:ifu'::; la hameau motorise sur hameau motorise sur Rue Saint donc
Chasse faibletrafic |- Glissant chasse Nicolle une emprise | Condition Nicolle une emprise | Condition | Garmain / | dessert les Condition
des avec tres Uhiver « Carrefour Cl:lasse contrainte | de réussite : C!lasse contrainte | deréussite | Lo ean habitants et de réussite
Hougets | peu Qarrefour della Nicolle > Reduction | Nicolie > Reduction | gogyy s | permet Rejoindre le
(Dgog)> |dacces dela lecture » -» | Rue des duvolume [Ruedes duvolume | chemin des | d'apaiser la Hameau
Chemin riverains Lecture : Hameau Marettes etdela Marettes etdela Empires/ circulation Nicolle par
des Houx dangereux |Samson (D402) vitesse du | (P402) vitesse dU | chemin des la Rue
Asécurisé | option: trafic trafic Fontaines tfrogl -
prendre le motorisé motorisé eu
Hameau
Fleury
Possibilité | Acquisition Piste Arrivée au Compatibilit | Voie verte (+ Arrivee au Nombreux
RD45 vers |decréer |fonciere cyclable en centre- é avec trafic de centre- acceéss A définir
U'Est une piste nécessaire site propre Rue du bourg avec | d'autres desserte) bgﬁ{g g\i/eenc riverains ; entre :
jusqu'a sécurisée avec Champ > rue pente bien projets de la | sur une Hameau gn amont cohabitation
l'entrée et sécurisation | des . enamont de | commune ? | partie d'av. Capel.> de la D45 avec trafic
d'Urville- | attractive de traversée fontaines la D45 E. Dorée Chemin de motorisé sur Vari
. > Avenue l'Enclos ) ariante
Nacquevil de la D45 X i une emprise
Emile Dorée contrainte rose ou
le bleue ?
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Comparaisons des itineraires — Table 7

Jaune : Itinéraire initial

Bleu : Itinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle /

Rose : Itinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle /

SVY5TrA "ﬂ

COPENHAGENIZE

Vert : Hameau Bosvy / Chemin des Empires

Hameau Nicolle / Avenue Emile Dorée / RD45 Hameau Capel et Chemin de l'Enclos / Rue des Fontaines
S Quels Quels Quels
SISHagen aménagem aménagem aménagem
ents et ents et Inconvénie | €Nts et ents et
. quelles Inconvénie | quelles quelles Inconvénie | quelles
Trongon | Avantages | Inconvénients conditions Trongon Avantages nts TS Trongon Avantages nts conditions Trongon Avantages nts conditions
de réussite de réussite de réussite de réussite
? Exemples ? Exemples ? Exemples
? Exemples
2 2 2
Inspieants ? inspirants ? inspirants ? inspirants ?
Tracé La pente Voie verte (+ Desserte Cohabitatio | Aménagem Desserte Cohabitatio | Ameénagem Passe par le | Chemin des | Aménagem
direct + debouche trafic de directe du n avec trafic [ ent: directe du n avec trafic | ent: Hameau, empires = ent:
voies a directement desserte) hameau motorise sur - hameau motorise sur - Rue Saint donc trop étroit
Chasee faible trafic | surla Das gestion de Nicolle une emprise | Condition Nicolle une emprise | Condition Germain 7 | dessert les Condition
des avec trés la fin de Chasse contrainte | dereussite: | Chasse contrainte [ de reussite: Hames! habitants et de réussite -
Hougets | P°U Engins pente a Nicolle » Reduction | Nicolle » Reduction o ;" permet )
D g, , |dacces agricoles prévoir Rue des duvolume | Rue des du volume che‘::in des | dapaiser 2
Cl:em' riverains Marettes etdela Marettes etdela Emoires/ circulation
d :;"" Elargissem [(D402) vitesse du (D4o02) vitesse du Cl:p'r'esde
ES oL entde la trafic trafic E e:n.m g Ameénagem
route : motorisé motorise S ent foncier
bande
cyclable
Possibilite | Acquisition Piste Arrivee au Compatibilit | Voie verte (+ Arrivee au Nombreux
de créer fonciére cyclable en centre- é avec trafic de centre- accéss
une piste | nécessaire sité propre bourgavec |dautres desserte) bo“trg SYEC riverains |
securisee avec pente bien | projets de la | sur une Sﬁ;;oﬁn cohabitation A définir
RD45 vers |t Mauvaise état [ securisation |gue du en amont de | commune 7 | partie d'av. delaDas avec trafic ontro:
!-'E-“ _ attractive | de laroute de traversée | champ > rue | @ D45 E. Dorée Hameau motorisé sur '
jusqu'a de la D45 des Capel > une emprise
L?J trﬁf Elarai fontaines Chemin de contrainte
N ™ e-_l Tg'si:m > Avenue U'Enclos Vi Variante
acquevl en e Emlle Dorée Irage rose ou
le route : dangereux bleue ?
bande
cyclable
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Comparaisons des itineraires - Table 8

Bleu: ltinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle /

Rose : Itinéraire prévu PUIS Chasse Nicolle /

SVY5TrA "ﬂ
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Vert : Hameau Bosvy / Chemin des Empires

Jaune : Itinéraire initial . . . . .
Hameau Nicolle / Avenue Emile Dorée / RD45 Hameau Capel et Chemin de I'Enclos / Rue des Fontaines
Quels Quels Quels Quels
Eleslezle St aménagem aménagem aménagem
ents et ents et Inconvenie | €nts et ents et
_— quelles Inconveénie quelles quelles Inconvénie quelles
Trongon | Avantages | Inconvénients conditions Trongon Avantages nts e IETS Trongon Avantages nts T Trongon Avantages nts conditions
de réussite de réussite de réussite de réussite
2 Exemples ? Exemples ? Exemples ? Exemples
: ? ? ?
Inspirants ? inspirants 7 inspirants 7 inspirants ?
Tracé La pente Voie verte (+ Desserte Cohabitatio | Aménagem Desserte Cohabitatio | Aménagem Passe par le Aménagem
direct + debouche trafic de directe du n avec trafic | ent: directe du navec trafic |ent: Hameau, ent
voies a directement desserte); hameau motaorise sur hameau motorise sur Rue Saint donc
e faible trafic |surla D45 gestion de Nicolle une emprise | Condition Nicolle une emprise [RD 40zdu o, | dessertles Condition
ks avec trés la fin de Chasse contrainte | de réussite : [ Chasse contrainte | TiPoui Hameau habitants et de réussite -
u > Aménage ente & Nicolle > Réduction | Nicolle » jusqu'aRD ermet
Hougets [P€ P ) Bosvy / p
(D40a) > d'acces ment prévoir Rue des Trop duvolume | Rue des Risque de | 402 avec Chemin des | d'apaiser la
. riverains Marettes habitations |etdela Marettes passage de | passage sur . circulation
Chemin . . Empires/
> Route (D402) vitesse du | (D402) véhicule la RD45 )
des Houx ‘o ) Chemin des
etroite trafic car E——
(entre la motorisé habitations
chasseé et
la Greville)
Possibilite | Acquisition Piste Arrivee au Compatibilit | Voie verte (+ Arrivee au Nombreux
de créer fonciere cyclable en centre- & avec trafic de centre- accéss
une piste | nécessaire sité propre bourgavec | dautres desserte) bourgavee |y erains:
. ) . pente bien .
securisee avec pente bien | projets de la | surune en amont cohabitation A défink
RD45 vers | et => Trop long securisation Rue dut enamontde [ commune ? | partie d'av. dela Das avec trafic c:e tnir
. . ) . s entre:
!-ESt B attractive de traversée | amp > rue laD4s E. Dorée e motorisé sur
{is:t:; de la Ak Capel > une emprlse
d'Urville D_45RD45 fontaines Chemin de contrainte
. resewee_ > Avenue L'Enclos Variante
Nacquevil VeloEngins e ue poree rose ou
le agricoles bleue ?
ok riverain
Chemin des
Houx
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