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La rencontre publique s’est déroulée à la salle polyvalente de Tollevast, de 18h30 à 20h30. 
En dehors de l’équipe encadrante Systra et des membres de l’Agglomération du Cotentin, 
une trentaine de participants était présents. 

Vous trouverez joint à ce compte-rendu le diaporama de présentation projeté lors de la 
rencontre.  

Intervenants 
Commune de Tollevast :  

• Stéphane Barbé, Maire de Tollevast  

L’Agglomération du Cotentin, maîtrise d’ouvrage : 

• Mathieu GAUMAIN, Conseiller délégué en charge du schéma cyclable, 
Agglomération du Cotentin et Conseiller délégué à l’attractivité à la Mairie de La 
Hague 

• Valentin DESPREZ, Responsable d'unité Services, Aménagements et Transition 
Énergétique, Agglomération du Cotentin 

• Baptiste LE CRAS, Chargé de mission aménagement cyclable, Agglomération du 
Cotentin 

SYSTRA : 

• Colette BORDEDEBAT, cheffe de projet concertation, animation de la réunion  
• Emilie MORANDO, chargée de projet concertation  
• Camille GEORGE, directeur de projet études 

 

Mots d’accueil et introduction 

Colette BORDEDEBAT ouvre la réunion et remercie les participants pour leur présence. 
Elle explique que la rencontre a pour objectif de présenter le projet d’aménagements 
cyclables actuellement à l’étude sur le territoire du Cotentin, de répondre aux questions 
du public et de recueillir des contributions précises sur les itinéraires proposés.  
Elle précise que la soirée est organisée en deux temps : une présentation générale suivie 
d’un temps d’échange, puis un travail en sous-groupes autour des cartes afin de permettre 
à chacun de formuler des observations plus détaillées.  
 
Stéphane BARBE, Maire de Tollevast, remercie à son tour les participants d’avoir fait le 
déplacement, qu’ils viennent de la commune ou d’autres secteurs du territoire. Il rappelle 
que cette concertation a été voulue pour associer les habitants, les usagers et les acteurs 
locaux à la réflexion sur les itinéraires cyclables en cours d’étude à l’échelle de 
l’agglomération du Cotentin. Il souligne l’importance pour le territoire concerné d’être 
représenté et indique que cette rencontre publique doit permettre d’écouter attentivement 
les présentations, puis de pouvoir débattre collectivement à partir des cartes qui seront 
mises à disposition sur les tables.  

Mathieu GAUMAIN, Conseiller délégué à l’agglomération en charge du vélo, ajoute que 
la réunion publique de ce jour porte plus particulièrement sur trois itinéraires cyclables 
reliant Tollevast à Cherbourg, Martinvast à Cherbourg et Bretteville / Digosville à Cherbourg. 
Il précise que l’objectif est de recueillir les impressions, avis et remarques du public sur ces 
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liaisons, afin d’enrichir les études en cours. Il remercie les services de l’agglomération ainsi 
que le cabinet SYSTRA pour l’organisation de cette concertation.  

Colette BORDEDEBAT, rappelle que la concertation qui se poursuivra jusqu’en octobre 
s’inscrit dans un cadre réglementaire volontaire, au titre de l’article L. 300-2 du Code de 
l’urbanisme, et qu’elle intervient à un stade préliminaire des études, avant les phases 
d’avant-projet.  
 

1. Présentation du projet et des enjeux 

Mathieu GAUMAIN présente le Plan Vélo du Cotentin, adopté en 2021-2022, ainsi que le 
Schéma Directeur Cyclable, deux documents stratégiques et planificateurs qui ont été 
portés par l’agglomération du Cotentin.  Il ajoute que le Plan Vélo repose sur 9 
engagements principaux devant permettre de développer le vélo, d’apprendre le vélo et 
ses bonnes pratiques aux plus jeunes, et de proposer le développement d’itinéraires pour 
les trajets du quotidien.  

Les 11 itinéraires prioritaires du réseau structurant, visent à relier les centralités clés du 
territoire, dont Tollevast-Cherbourg, Martinvast-Cherbourg et Bretteville-Digosville-
Cherbourg.  

Baptiste LE CRAS, chargé de mission aménagement cyclable, Agglomération du Cotentin, 
souligne que le Cotentin, avec ses 1 450 km², est un territoire vaste où 40 % des 
déplacements font moins de 1 km et où 60 % de la population habite à moins de 5 km d’un 
bourg, d’une centralité, lieu qui concentre des commerces, équipements de santé etc.  Il 
ajoute qu’au regard de la topographie du territoire, du fait qu’il soit « plat », et quand les 
conditions météorologiques sont bonnes, la pratique du vélo est une opportunité pour tout 
le monde, y compris pour les débutants.  

Il précise également qu’une liaison cyclable ne renvoie pas uniquement aux 
aménagements, et ne signifie pas systématiquement la création d’une piste cyclable 
séparée sur tout le parcours. Il ajoute que selon les contextes géographiques, les 
contraintes du site, les largeurs disponibles et les niveaux de circulation, différents types 
d’aménagements peuvent être mobilisés : voies partagées, bandes, pistes séparées 
unidirectionnelles ou bidirectionnelles. L’enjeu est de relier efficacement un point A à un 
point B en choisissant les dispositifs les plus adaptés à chaque tronçon. 

Baptiste LE CRAS présente ensuite l’itinéraire reliant Tollevast à Cherbourg, ajoutant que 
les cartes et itinéraires tracés seront distribués pour le temps de travail (pour plus de 
lisibilité).  

1. Tollevast - Cherbourg est un itinéraire cyclable qui s’inspire d’un projet de voirie 
envisagé par le passé avec le département de la Manche et la commune de 
Tollevast. Ce tracé passerait notamment par le secteur des Bertrands, puis 
rejoindrait la nouvelle route avant de traiter le point particulièrement sensible de la 
traversée de la Longue Chasse. Il est précisé que cette traversée constitue l’un des 
principaux points durs du projet, en raison du trafic important, des vitesses 
pratiquées et du caractère accidentogène du secteur. Plusieurs scénarii sont 
étudiés. Le tracé se poursuivrait ensuite vers la zone d’activité Claude Chappe, puis 
en direction du secteur de la Banque à Genêts et de la rue de l’Hippodrome, avec 
des aménagements séparés sur les portions les plus circulées. Il est enfin indiqué 
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que la coordination avec la ville de Cherbourg reste à affiner pour assurer une 
continuité cohérente au-delà du rond-point des Marettes.  

Valentin DESPREZ, Responsable d'unité Services, Aménagements et Transition 
Énergétique, Agglomération du Cotentin, présente le second itinéraire, reliant Martinvast à 
Cherbourg : 

2. Martinvast - Cherbourg est un itinéraire qui débuterait au niveau de la place Hubert 
de Pourtalès de Martinvast (en face de la mairie), pour rejoindre la rue de la Liberté 
puis la zone d’activité dotée en aménagements cyclables récents. Il pointe le 
franchissement du pont comme point de vigilance important, avec l’hypothèse d’un 
élargissement de l’ouvrage pour permettre un passage cyclable séparé.  
Le tracé se poursuivrait ensuite par la vallée de Quincampoix, puis par la rue du 
Languedoc, la rue du Roule prolongée jusqu’à la gare de Cherbourg. Sur cette 
dernière séquence, il précise qu’un aménagement totalement séparé n’est pas 
possible partout ; des réflexions sont donc menées sur des ajustements de 
circulation, notamment la mise en sens unique de certaines rues avec maintien d’un 
double sens cyclable. 

 
Baptiste LE CRAS présente le troisième itinéraire, reliant Bretteville, Digosville et 
Cherbourg :  
 

3. Bretteville - Digosville - Cherbourg est un itinéraire qui s’appuie sur des usages 
déjà existants et sur plusieurs projets communaux de requalification de la voirie. Le 
tracé déboucherait à Cherbourg sur le secteur de Collignon (à proximité du 
camping de Collignon, situé rue des Algues et de la piscine), pour ensuite 
emprunter la rue des Algues, puis la rue des Dauphins. Il explique que deux options 
sont possibles : le passage par la D116 (très fréquentée) ou le passage sur toute la 
rue des dauphins.  

Ensuite, l’itinéraire pourrait rejoindre la voie du Tue-Vâques, ancienne voie ferrée, 
déjà utilisée par les cyclistes et les piétons. La continuité se poursuivrait ensuite 
vers la route du fort puis vers Bretteville, avec deux variantes possibles à l’approche 
du centre-bourg et de la plage. Il présente la première variante le long de la digue, 
expliquant qu’elle serait plus complexe à réaliser faute de place, tandis que la 
seconde variante par la route du Vieux Château semblerait davantage compatible 
avec un projet communal d’apaisement de la circulation.  

2. Temps d’échanges  

Colette BORDEDEBAT invite les participants à poser leurs questions et partager leurs 
remarques.  

Un premier participant se présente comme cycliste à Martinvast et questionne l’itinéraire 
Martinvast-Cherbourg, et en particulier le passage par la rue du Languedoc. Il estime que 
sur la carte, le décrochement prévu génère un détour et une pente difficile. Il demande si 
l’option de passer par le chemin de la Roche qui Pend, actuellement privé, a été étudiée 
pour rejoindre la rue du Roule. 

Baptiste LE CRAS confirme que l’option de la Roche qui Pend a été étudiée mais qu’elle 
n’a pas été retenue pour l’instant, en raison de la complexité foncière de sa localisation, le 
terrain concerné relevant d’une succession particulièrement morcelée (2,5 ha). Il confirme 
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que la rue du Languedoc est très empruntée, réputée pentue, et fréquentée par des 
cyclistes lors d’entraînements pour monter les côtes.  

Il ajoute que l’agglomération a travaillé à l’acquisition de ce chemin existant et cadastré, 
précisant que le secteur est classé en zone rouge, non constructible, dans le PPRI (Plan de 
Prévention des risques inondations). Si le chemin est classé en zone rouge, mais qu’il existe 
déjà, il pourrait être réaménagé. En revanche, les complexités administratives et 
techniques n’auraient pas permis la réalisation de cet itinéraire dans la chronologie prévue 
par le projet.  

Cependant, il précise que l’option du passage par la Roche qui Pend reste intéressante à 
plus long terme, mais qu’elle ne peut pas être considérée comme réaliste à court terme 
pour garantir une réalisation rapide et continue de l’itinéraire. 

Un habitant de Martinvast demande si tous les aménagements cyclables seront réalisés 
en site propre.  

Baptiste LE CRAS répond que sur la quasi-totalité du parcours, les conditions de trafic et 
de vitesse imposent des aménagements séparés. Seuls certains secteurs très contraints, 
comme la rue du Languedoc ou le secteur de la Roche qui Pend, pourraient relever de 
voies partagées ou de dispositifs d’apaisement de la circulation. 

Au niveau du giratoire qui débouche à Octeville et à la vallée de Quincampoix, il y a 12 000 
véhicules journaliers, ce qui ne serait pas compatible avec le vélo.  

Un élu de la commune de Tollevast interroge les porteurs de projet sur le nombre de 
parcelles privées concernées et souhaite connaître la méthode qui sera mise en phase 
pour entrer en relation avec les propriétaires privés.  

Une élue de la commune de Tollevast souhaite savoir si les propriétaires privés ont été 
identifiés et déjà contactés.  

Valentin DESPREZ répond qu’environ 140 parcelles sont de l’ordre de la propriété privée 
ou de la propriété communale, à l’échelle des sept itinéraires étudiés. Il précise qu’un 
certain nombre de ces parcelles appartient déjà aux communes.  

Il explique que l’objectif est d’abord de faire entrer les aménagements dans l’emprise de 
voirie existante, et lorsque cela n’est pas possible, de privilégier des acquisitions à l’amiable. 
À ce stade, aucune procédure plus contraignante n’est envisagée, même si d’autres outils 
juridiques existent et pourront être mobilisés si nécessaire, comme la DUP. 

Il répond que les propriétaires n’ont pas encore été contactés, et que la démarche devrait 
débuter à partir de la rentrée de septembre, une fois que les besoins fonciers seront 
stabilisés.  

Le maire de Martinvast évoque l’itinéraire entre Martinvast et Cherbourg, mentionnant 
d’une part la possibilité de récupérer du terrain auprès de la SNCF sur le début de la rue 
de la Liberté et d’autre part, l’acquisition récente par la commune de la parcelle qui pourrait 
être rétrocédée gratuitement à l’agglomération en échange d’une voie cyclable pour 
faciliter l’élargissement.  

Il identifie plusieurs points durs : le rond-point qui rejoint la zone d’activité, la vitesse de 
circulation des voiries alentours, la question de l’articulation avec un futur quai de bus, 
l’encorbellement au niveau de la vallée de Quincampoix.  
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Valentin DESPREZ répond que le quai de bus sera situé plus au sud que l’arrêt actuel et 
ne devrait donc pas interférer directement avec le projet cyclable. Il confirme également 
que les contraintes du pont et de la vallée de Quincampoix sont bien identifiées comme 
des points nécessitant une attention particulière. Il ajoute que les entreprises / commerces 
situées à proximité de cet emplacement seront contactés et informés du projet.  

Plusieurs interventions portent sur l’itinéraire Tollevast - Cherbourg, en particulier sur le 
secteur des Bertrands et de la Marette, demandant si une voie verte ne serait pas 
envisageable, car les Bertrands sont un passage étroit. Un participant s’inquiète de la 
sécurité de la traversée de la Longue Chasse et suggère la création d’une passerelle, un 
équipement perçu comme plus sécurisé, plutôt qu’un franchissement à niveau. 

Un habitant du secteur exprime ses doutes quant à la pertinence d’un passage sur une 
seule voie, voie considérée comme trop étroite pour des trajets domicile-travail à vélo, et 
sans éclairage. Un autre participant ajoute que des riverains ont déjà dans le passé cédé 
une partie de leurs terrains.  

Un autre participant demande si a été étudié un passage par le chemin de la loge, afin 
d’éviter du dénivelé.  

Baptiste LE CRAS explique que la solution de passer par le secteur des Bertrands a été 
retenue malgré son étroitesse car l’itinéraire alternatif par la RD 352 est encore moins 
favorable, du fait de la vitesse pratiquée et du trafic dense. Il indique que les comptages 
révèlent une fréquentation relativement faible sur la voie concernée, essentiellement liée 
aux déplacements des riverains.  

Il rappelle aussi que l’apaisement de la circulation pourrait être permise par une limitation 
de vitesse à 30 km/h pour assurer de la sécurité de tous les usagers. Concernant la 
traversée de la Longue Chasse, il confirme qu’il s’agit d’un point dur majeur, répondant 
qu’une passerelle n’est pas retenue à ce stade en raison de son coût, de sa complexité 
technique et des incertitudes liées à d’autres projets de voirie portés par le Département 
de la Manche dans ce secteur, notamment du projet de contournement sud-ouest. 

Concernant la demande de voie verte au niveau des Bertrands et de la Marette, il explique 
que dans l’imaginaire collectif de la région, une voie verte renvoie à un aménagement en 
site propre, avec de la terre, réservée pour les chevaux, les cyclistes et les piétons. Il ajoute 
que depuis 2019, la circulation des véhicules motorisés riverains est possible sur une voie 
verte à 30 km/h, ce qui permet de requalifier plus facilement des voies en voies vertes. Il 
précise qu’avec cette définition, l’option voie verte serait possible sur ce passage.  

Stéphane BARBE complète ces propos et rappelle que les habitants de la Marette et des 
alentours ont déjà cédé du terrain par le passé pour l’aménagement de la voie actuelle. Il 
estime qu’une réflexion plus poussée sur l’aménagement de voirie est nécessaire, 
notamment sur la partie « haute », où un trottoir relativement large se trouve et pourrait 
être requalifié.  

Il indique également que d’après les relevés de vitesse effectués localement par un radar 
pédagogique, les vitesses constatées ne dépassaient pas 50 km/h. Il reconnait que la 
perception de vitesse reste élevée pour les cyclistes et les piétons.  

Baptiste LE CRAS ajoute que pour le secteur des Marettes, aucun changement de sens de 
circulation automobile n’est envisagé à ce stade et que le principe retenu est celui d’une 
cohabitation apaisée.  
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Un membre du comité départemental de cyclotourisme attire l’attention sur le risque que 
certains aménagements partagés ou certaines modifications de circulation puissent 
alimenter des tensions déjà existantes entre automobilistes et cyclistes. Il insiste sur la 
nécessité, autant que possible, de rechercher des solutions qui favorisent une cohabitation 
équilibrée sans donner le sentiment d’opposer les usages. 

3. Temps de travail sur table  
 

Colette BORDEDEBAT introduit un temps de travail sur table, invitant les participants à une 
séquence de réflexion collective et à se regrouper autour d’une même table pour travailler 
sur l’itinéraire de leur choix.  

 

 

(Cf. annexes ci-dessous) 

4. Restitution du travail sur table 
 

Une personne de chaque table partage au reste de la salle la synthèse des contributions 
inscrites sur la grille de travail.  

Groupe n°1 : Tollevast - Cherbourg (1) 

Le groupe identifie 2 points :  

- La sortie aux Chesnaies étant peu sécurisable, et où les usagers ont peu l’habitude 
de circuler, le groupe propose un passage par les Amonteux  

- La sortie sur la Longue Chasse semble compliquée pour ce groupe et propose le 
passage par le chemin situé en face de Décathlon / Leroy Merlin 
 

Groupe n°2 : Tollevast - Cherbourg (2) 

Le groupe ayant travaillé également sur l’itinéraire reliant Tollevast et Cherbourg demande 
s’il serait possible de buser certains passages afin de gagner de la place au-dessus de 
certains fossés.  



 Concertation Le Cotentin, le vélo et moi ! Rencontre publique de Tollevast – 24 juin 2026 

 

   8 
 

Le groupe demande un marquage visible tout le long des voies partagées, des arceaux 
pour vélos au niveau des arrêts de bus. Le groupe demande aussi si une liaison entre 
Martinvast et Tollevast serait envisageable à l’avenir afin que les communes puissent être 
desservies autrement que via Cherbourg.  

Le groupe a travaillé à une alternative passant par les Rouge terres pour rejoindre le 
centre-ville de Cherbourg, où  des pistes cyclables sont existantes.  

Groupe n°3 : Martinvast - Cherbourg 

Le groupe indique avoir travaillé sur le franchissement de la voie ferrée à proximité de la 
rue Maurice Brisset (marquage au sol), sur l’élargissement de la rue de la liberté en 
accélérant les négociations avec la SNCF, sur la vitesse lourde au niveau du rond-point de 
la zone d’activité (notamment pour assurer la sécurité des cyclistes.  

Au niveau du pont de Martinvast, le groupe propose d’élargir le passage de la voie des 
vélos sur le pont. Le groupe évoque comme point noir le passage au niveau de la rue du 
Languedoc. La rue du Roule prolongée et la rue du Roule ne semblent pas avoir la place 
pour du stationnement, une voie pour les voitures et une voie vélo.  

Groupe n°4 : Cherbourg – Bretteville -Digosville 

Le groupe a travaillé sur la facilitation du projet par les maîtres d’ouvrages avec les fonciers 
publics (réduire les délais pour l’acquisition des terrains) et a fait une suggestion 
d’aménager un plateau à l’intersection rue des Dauphins / D116, d’améliorer la sécurisation 
du carrefour de la D116 à proximité de la Houguette de Bas, ainsi que l’abandon du passage 
de la RD116 en haut de la plage de Bretteville (foncier impossible à acquérir) pour 
privilégier la variante proposée par la rue du vieux Château 

5. Conclusions 
 

Colette BORDEDEBAT remercie l’ensemble des participants pour leurs contributions et la 
richesse des échanges. Elle annonce les dates des prochaines rencontres, le 22 septembre 
aux Pieux et le 28 septembre dans un lieu à définir pour les itinéraires qui relieront 
Quettehou et Gatteville-le-Phare. Une dernière rencontre sera calée prochainement pour 
l’itinéraire entre Valognes et Montebourg.  

Stephane BARBE remercie les participants pour leur contribution, soulignant le caractère 
positif des échanges et de la concertation. Il assure que les contributions seront prises en 
compte dans la définition des tracés.  

Mathieu GAUMAIN conclut et remercie à son tour les participants pour leur implication et 
leurs contributions et convie l’assistance à un pot de l’amitié. 

La rencontre publique s’est terminée par un pot convivial.



Concertation Le Cotentin, le vélo et moi ! Rencontre publique à Tollevast - 24 juin 2026 

GROUPE 1 : travail sur l’itinéraire Tollevast et Cherbourg-en-Cotentin 
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GROUPE 1 : travail sur l’itinéraire Tollevast et Cherbourg-en-Cotentin 

Point 
cartographié 
sur la carte 
ci-dessus 

Intitulé de la 
contribution 

Utilité de l’action : 
pourquoi est-elle utile et 

pour qui ? 

Suggestion de mise 
en œuvre : comment 
faire ? qui doit le faire 

et avec qui ? 

 Projet futur de relier Tollevast 
et Martinvast pour ne pas 
cloisonner et tout diriger vers 
Cherbourg 

 En passant par Martinvast 

 Arceaux pour vélos aux 
arrêts de bus 

Faciliter les combinaisons de 
transports  

 

 Marquage très visible tout le 
long des voies partagées 

Sécuriser et maintenir la 
vigilance des automobilistes 

Peinture au sol de façon 
continue 

 Buser certains fossés pour 
élargir la route à certains 
endroits stratégiques 

Améliorer la sécurité sur les 
passages en voie partagée 

Sur les morceaux 
Marette/ Tourelle / 
Bertrands 

 Poursuite par les rouges 
terres 

Rejoindre le centre-ville Utiliser la largeur de la 
route qui descend jusqu’à 
l’avenue de Paris  

 

 

 

 

2 

3

 

5 

1 

4 
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GROUPE 2 :  travail sur l’itinéraire Tollevast et Cherbourg-en-Cotentin 
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GROUPE 2 : travail sur l’itinéraire Tollevast et Cherbourg-en-Cotentin 

Point 
cartographié 
sur la carte 
ci-dessus 

Intitulé de la 
contribution 

Utilité de l’action : 
pourquoi est-elle utile et 

pour qui ? 

Suggestion de mise 
en œuvre : comment 
faire ? qui doit le faire 

et avec qui ? 

 Sortie des chemins sur la 
nouvelle route en face de la 
cour 

C’est + direct par les 
Amonteux et + sécurisant au 
niveau de la sortie sur la 
nouvelle route 

Passer par les Amonteux 
en voie partagée 

 Sortie sur la Longue Chasse Ceci permettrait de sortir face 
à la route Décathlon / Leroy 
Merlin  

Prendre le chemin qui 
rejoint la barrière à côté 
du poste de 
transformation 

 La route de la Marette / la 
Tourelle / les Bertrands 
mesure en voirie 4 mètres de 
large : une voie pour voiture et 
une voie pour 2 roues 

  

Contribution 
autre 

L’itinéraire Tollevast / 
Cherbourg est plutôt un 
itinéraire (utile) Tollevast / La 
glacerie.  
Un itinéraire vers Cherbourg 
pourrait plutôt passer par le 
chemin de la loge  

Améliorer la sécurité sur les 
passages en voie partagée 

Sur les morceaux 
Marette/ Tourelle / 
Bertrands 

1 

3

 

2 
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GROUPE 3 : travail sur l’itinéraire Martinvast et Cherbourg-en-Cotentin 
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GROUPE 3 : travail sur l’itinéraire Martinvast et Cherbourg-en-Cotentin 

 

Point 
cartographié 
sur la carte 
ci-dessus 

Intitulé de la contribution Utilité de l’action : 
pourquoi est-elle utile 

et pour qui ? 

Suggestion de mise 
en œuvre : comment 
faire ? qui doit le faire 

et avec qui ? 

 Franchissement voie ferrée 
Maurice Brisset 

Améliorer la cohabitation 
vélo/ voiture 

Tracer au sol la zone de 
partage  

 Elargir la rue de la liberté Donner la place aux 
différents types d’usagers  

Accélérer les négociations 
d’acquisition avec la SNCF 

 Traversée du rond-point Sécuriser la traversée vélo 
du rond-point en venant de 
la rue de la Liberté 

Aménager la descente 
voiture pour forcer la 
décélération ou donner la 
priorité aux vélos  

 Pont Martinvast Donner la largeur suffisante 
pour faire passer les cycles 

Aménager une passerelle 
pour faire passer le pont 

 Eviter le détour et la côte de la 
rue du Languedoc 

Attractivité de la voie 
cyclable  
Pas de place pour les vélos 
sur la route prévue  

Acheter le chemin de la 
roche qui pend  
Ou, Passer par la zone du 
Parc d’activité du moulin 
Letullier 

 Pas la place pour vélo / voiture 
/ double sens et stationnement 
sur la rue du Roule 

 Arbitrer et faire des choix 
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 Concertation Le Cotentin, le vélo et moi ! Rencontre publique de Tollevast – 24 juin 2026 
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GROUPE 4 : travail sur l’itinéraire Bretteville / Digosville et Cherbourg-en-Cotentin 

 



 Concertation Le Cotentin, le vélo et moi ! Rencontre publique de Tollevast – 24 juin 2026 
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GROUPE 4 : travail sur l’itinéraire Bretteville / Digosville et Cherbourg-en-Cotentin 

 

Point 
cartographié 
sur la carte 
ci-dessus 

Intitulé de la contribution Utilité de l’action : pourquoi 
est-elle utile et pour qui ? 

Suggestion de mise 
en œuvre : comment 
faire ? qui doit le faire 

et avec qui ? 

 Traversée RD 116 rue des 
dauphins 
Les options sur le foncier public 
ont-elles été étudiées ?  

Faciliter le projet et réduire 
les délais en cas de refus 
d’acquisition 

Déplacement entrée 
agglomération  
Mise en place d’un 
plateau pour sécuriser la 
traversée 

 Traitement traversée RD 116 
carrefour de la Houguette de 
Bas 

Sécurisation  Plateau ?  
Feux ?  

Contribution 
non localisée 

sur la carte 

Abandon option RD 116 Eviter de travailler sur un 
aménagement impossible 

Utiliser variante facile à 
mettre en œuvre 
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