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En 2017, la Région Occitanie a créé liO, un 
grand service public des transports pour 
l’Occitanie.

liO est le réseau interurbain qui maille les 13 
départements de notre région, qui relie nos 
territoires et ses presque 6 millions d’habitants. 
Quoi de plus naturel alors que de baptiser ce 
nouveau trimestriel « Le lien d’Occitanie » ?  

En lançant ce nouveau magazine, la Région 
et liO souhaitent vous parler, vous faire parler 
(lienoccitanie@laregion.fr) des enjeux de 
mobilités qui sont au cœur des préoccupations 
des citoyens et des politiques publiques.

Un magazine fait pour vous, avec vous. Pour 
présenter les femmes et les hommes qui 
font avancer les solutions de mobilité dans 
les territoires, pour valoriser les initiatives 
locales, promouvoir les innovations sociales, 
environnementales et technologiques, défendre 
l’égalité, encourager l’inclusion, développer 
l’écomobilité pour lutter contre le changement 
climatique…

Autant de valeurs que nous partageons avec 
vous, et qui font qu’on a + que le transport en 
commun. Des valeurs qui n’ont jamais été autant 
d’actualité qu’aujourd’hui. La crise sanitaire et 
économique que nous traversons a une nouvelle 
fois démontré à quel point la mobilité était 
au cœur de nos vies et portait des principes 
fondamentaux de liberté et de solidarité pour 
nos sociétés. 

La Région et liO ont pris toute leur part dans cette 
crise, en adaptant au mieux l’offre de transport 
à l’évolution de la situation, et en assurant une 
continuité de service public. En allant même plus 
loin pour offrir un service gratuit de transport en 
porte à porte et à la demande pour le personnel 
hospitalier et d’Ehpad. 

Aujourd’hui, la priorité est de relancer notre 
économie, de soutenir nos entreprises, et d’agir 
pour la préservation de l’environnement et de 
votre pouvoir d’achat. Avec 1 million de billets de 
train à 1€ et des tarifs plafonnés à 2€ sur les 
cars, j’ai souhaité vous permettre de passer vos 
vacances, ici, en Occitanie et de vous déplacer 
avec liO tout l’été à petits prix. Pour découvrir 
ou redécouvrir les paysages, les cultures et le 
patrimoine de notre belle région.

Bonne lecture, bon voyage.

Carole Delga
Présidente de la Région 
Occitanie / Pyrénées-Méditerranée
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Avec l'appli liO, vos titres 
de transport dans votre poche ! 

Les TicketsTitre unitaire
carnet 10

voir +

voir +

10 voyages

Boutique

Le titre et ticket mobile, c'est simple : 
1. Téléchargez l’application mobile liO 
2. Créez votre compte
3. Achetez votre titre ou abonnement

Rapidité
Achetez en 
quelques secondes

Simplicité  
Votre titre toujours 
à portée de main

Sans contact  
Achetez et validez 
en toute sécurité

L'appli liO à télécharger sur :

et
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Avec la Région, ils sont 
passés à l’électrique
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À LA LOUPE

Quelles économies grâce 
aux transports en commun ?
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DÉCRYPTAGE

Les grandes orientations 
de la Loi d’Orientation des Mobilités
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liO S’ENGAGE

Pour l’économie circulaire 
et les carburants alternatifs
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CONCERTATIONS

Le vélo en Occitanie aujourd’hui et demain

Le lien d’Occitanie #1Le lien d’Occitanie #1

Des navettes gratuites à destination 
du personnel hospitalier et d’EHPAD

Spécial crise Covid-19

La Région et liO se sont mobilisés pour répondre 
aux besoins de déplacements impérieux des 
personnels hospitaliers et d’EHPAD en créant un 
service de transport à la demande (TAD) gratuit 
qui leur était spécialement dédié.
 
Un objectif :  faciliter le déplacement  
domicile-établissement de soins 7 jours/7 des 
personnels hospitaliers et d’EHPAD.
 
Pour cela, une plateforme de réservation 
téléphonique avec un Numéro vert a été mise en 
place. 30 agents liO répartis sur l’ensemble des 
départements étaient en charge de répondre 
aux sollicitations et de prendre les réservations.

« J’ai été très satisfaite de ce service et tiens à 
remercier toutes les personnes ayant pris part 
à cette aide, ainsi que les conducteurs qui ont 
tous été très gentils et agréables. »

Manon Cros
Lodève > EHPAD de Sète

« Je me suis porté volontaire pour faciliter les 
journées émotionnellement et physiquement 
difficiles de celles et ceux qui se trouvent en 
première ligne pour nous protéger. Je me sentais 
impuissant, c’est pourquoi j’ai souhaité aider à 
mon niveau. Ma devise était un peu « je m’occupe 
du transport, vous vous occupez des malades. »

David Milhaud
Conducteur dans le tarn

« Ce service de navettes gratuites a été un très 
beau dispositif déployé par la Région et liO. 
Il a eu pour avantage de réduire ma fatigue lors 
de mes trajets entre le CHU de Montpellier et 
mon domicile. Cela a joué également sur mon 
stress : le fait de ne penser à rien, de ne pas 
avoir à prendre le volant a été un réel confort au 
quotidien. Le conducteur était toujours à l’heure, 
très sympathique. C’est le cas également de la 
personne qui répondait aux appels et qui prenait 
mes réservations sur le numéro vert dédié. »

Elizabeth Accaries
Saint Martin de Londres 
> CHU de Montpellier

Dans un contexte de crise sanitaire, les mesures gouvernementales ont imposé la réduction 
de l’offre de transport des lignes structurantes (car et train).

La crise du Coronavirus a fortement impacté le transport de personnes, et de fait les services 
du réseau régional liO. L’évolution de la situation au quotidien (la fermeture des écoles, la 
limitation des déplacements puis l’organisation du déconfinement) a été un enjeu fort 
d’adaptation du réseau liO. Le service public s’est adapté aux besoins ponctuels de ses usagers.
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ACTUALITÉS

La Région Occitanie déploie ses forces 
face à la crise sanitaire du coronavirus
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Bilan : 5000 courses réalisées 
pour 272 bénéficiaires.



Cet été, passez vos vacances 
en Occitanie et déplacez-vous 
à petits prix avec liO

 

76

Suite à la crise du Coronavirus, la Région Occitanie fait le choix de préserver le pouvoir d’achat 
et de soutenir l’économie touristique pendant la période estivale. Elle propose des offres de 
transport en commun à petits prix pour voyager à travers toute l’Occitanie.

Cet été, en car ou en train, allez-y avec liO !

Afin de permettre au plus grand nombre d’habitants de se déplacer sur le territoire régional, la Région 
Occitanie et son réseau de transport liO proposent des offres de mobilités attractives pour chacun.

Le lien d’Occitanie #1Le lien d’Occitanie #1

https://lio.laregion.fr/allez-y-avec-liod’infos :

En autocars liO

 Toutes les lignes régulières plafonnées 
à 2€ maximum dès cet été

Afin de soutenir l’activité touristique et de faciliter 
les déplacements des habitants, la Région 
anticipe la baisse tarifaire initialement prévue 
en septembre et l’applique dès le 1er juillet. Ainsi, 
toutes les lignes du réseau liO sont désormais 
plafonnées à une tarification maximale de 2€ le 
trajet. Les lignes ayant des tarifs inférieurs à 2€ 
les conservent (de 1€ à 1,60€).

 Desserte des Grands Sites d’Occitanie et 
des destinations touristiques de la Région

liO propose également un renforcement de 
son offre de transports de lignes régulières ou 
saisonnières à destination des Grands Sites 
Occitanie et des autres lieux touristiques.

En train régional liO

  1 millions de billets à 1€

Cet été, la Région et SNCF proposent 1 million 
de billets à 1 € sur l’ensemble de son réseau. 

• Pour tous les voyageurs :
Tous les week-ends de juin et de septembre, 
les voyageurs bénéficieront d’un trajet à 
1€ sur toutes les lignes liO TER Occitanie. 

Tous les jours en juillet et en août, toutes les 
lignes proposeront aux premiers voyageurs, 
un tarif à 1 €. 

• Pour les moins de 26 ans :
Les jeunes pourront voyager pour 1 € en juillet 
et en août, tous les jours et sur toutes les lignes 
du réseau régional.

  Une tarification pour les familles

La tarification de groupe EvasiO’ Tribu, par-
ticulièrement avantageuse pour les familles, 
propose des réductions en fonction du nombre 
de voyageurs, allant de -30% pour les groupes 
de 3 personnes à -50% pour les groupes de 5. 
Et pour les enfants de 4 à 12 ans, le billet est 
à moitié prix en plus de la réduction EvasiO’ 
Tribu. Pour les enfants de moins de 4 ans, le 
voyage est gratuit.

  Les offres EvasiO : des idées d’activités 
à petit prix avec liO TER Occitanie

Nouveautés à partir du 6 juillet, les 3 destinations 
suivantes s’ajoutent à l’offre EvasiO Culture  : 

• Week-end à Saint-Jacques de Compostelle :
Tous les jours de juillet et août et tous les week-ends 
de septembre et octobre = un billet de train à 
-50% + séjour à Saint-Jacques de Compostelle 
en profitant de l’itinérance de Villefranche de 
Rouergue à Najac à tarif réduit entre 15 et 20%. 

• Balades contées de Béziers : Un billet à -50% 
+ -25% sur une visite guidée au choix.

• Le Pic du Midi : Un billet à -50% + -15% 
sur l’entrée au Pic du Midi.

  Activités de plein air : la randonnée

liO et la SNCF lancent également les offres 
EvasiO’ Plein Air qui permettront aux amoureux 
de la marche de bénéficier d’une réduction de 50% 
sur les lignes proposant un départ de randonnée 
à proximité de la gare. Dans chaque département, 
un site sera proposé en partenariat avec la 
Fédération Française de Randonnée Occitanie. 
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https://www.ter.sncf.com/occitanie d’infos :

Les jeunes de 18 à 25 ans peuvent obtenir 
gratuitement le pass Occ’ygène qui leur 
permettra de bénéficier de réductions 
auprès de 300 prestataires d’Occitanie pour 
des activités de loisirs, culturelles, sportives, 
de plein air ou encore pour réserver un 
hébergement.
+ d’infos sur :  www.tourisme-occitanie.comBo
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Poursuite de la concertation autour du Plan Régional Vélo

« Le vélo en Occitanie
aujourd’hui et demain » prémices 
d’une concertation régionale
En tant que cheffe de file de l’intermodalité, la Région a un rôle de premier plan dans le 
développement et la promotion des mobilités actives, en complément du réseau de transport 
public. Convaincue de la nécessité de bâtir ce projet avec et pour les acteurs des territoires, 
la Région a fait le choix de mettre en place le premier séminaire exclusivement dédié au vélo 
en Occitanie

 17 février
Le lundi

2020

1 FOIS
PAR AN

Le « Plan Vélo » pour rendre la mobilité
plus douce en Occitanie
Pour favoriser des déplacements plus 
vertueux, la Région met l’accent sur le 
vélo et les liaisons avec le réseau régional 
des transports publics liO. Si le futur « Plan 
Vélo » verra le jour au dernier trimestre 
2020, la Région soutient déjà l’achat de 
vélos à assistance électrique et participe 
à l’aménagement de pistes cyclables, en 
particulier autour des pôles d’échanges 
multimodaux (PEM) et des gares. 

Le « tout-voiture », c’est fini, comme l’ont montré 
les échanges entre la Région, le Club des villes 
et territoires cyclables, les associations et les 
acteurs de la filière vélo d’Occitanie le lundi 17 
février à Carcassonne. Fidèle à sa trajectoire de 
« Région à énergie positive », la Région appuie 
à la fois les transports propres et le pouvoir 
d’achat des habitants d’Occitanie grâce à ses 
subventions aux équipements, son soutien à 
l’aménagement de voies cyclables, et son futur 
Plan Vélo.

  Prendre de l’élan grâce aux aides à l’achat

Mesure-phare du pack mobilités, l’éco-chèque 
VAE a déjà bénéficié à près de 3 500 habitants 
d’Occitanie en un peu plus d’un an d’existence. 
A partir du 1er juillet, la Région contribuera pour 
200 € à l’achat d’un vélo neuf à assistance 
électrique (VAE) chez un professionnel 
d’Occitanie* au lieu de 100 € à 150 € jusque-là. 

Bon à savoir  : la prime peut se cumuler avec 
celle de l’Etat plafonnée à 200 €, soit un total 
de 400 € d’aide à l’acquisition d’un VAE ! 

Nouveauté 2020 : un « Bonus Forfait Mobilités 
Durables » accompagnera les salariés dans 
l’achat d’un vélo neuf pour effectuer les trajets 
domicile-travail (aujourd’hui, 70% se font en 
voiture et en solo). La subvention régionale* 
ira jusqu’à 240 € pour l’achat d’un vélo neuf 
«  mécanique » et jusqu’à 400 € pour un VAE. 
Complément au «  forfait mobilités durables  » 
décidé par l’employeur, cette aide supplémentaire 
entrera en vigueur le 1er juillet 2020, 
et offrira la possibilité d’acheter un 2ème vélo.

 Accélérer sur les pistes cyclables 
et voies vertes

Partout en Occitanie, la Région favorise la 
création de pistes cyclables sécurisées. Elle a 
par exemple décidé le 7 février de financer des 
aménagements à Quissac (Gard), Caudies de 
Fenouillèdes (Pyrénées-Orientales), Saint-Gély-
du-Fesc et Sérignan (Hérault). Quant au Contrat 
territorial Région-Toulouse Métropole, il intègre 
8 projets de pistes cyclables.

Pistes cyclables et stations-vélos sont des 
éléments incontournables des projets de pôles 
d’échanges multimodaux (PEM), dont 50 sont en 
cours en Occitanie. Comme celui de Sète, dont la 
voie verte reliant Balaruc à la gare de Sète a été 
inaugurée le 8 février. Embarquement assuré : 
tous les trains régionaux offrent un espace-vélo 
gratuit et sans réservation. 

Enfin, la Région souhaite mailler en véloroutes 
et voies vertes les sites touristiques majeurs 
d’Occitanie. Elle se mobilise notamment pour 
la « voie verte des Cévennes », ambitieuse 
rénovation de l’ancienne voie de chemin de fer 
des Cévennes sur 50 km, entre Florac et Sainte-
Cécile d’Andorge.

  Le « Plan Vélo » sur la bonne voie

À l’échelle de l’Occitanie, la Région travaille à la 
construction d’un Plan Vélo, en concertation avec 
les associations et les autorités organisatrices 
de mobilité. Ce Plan Vélo en faveur notamment 
du vélo du quotidien abordera par exemple 
les aides à l’achat, les aménagements 
cyclables en site propre, le stationnement 
sécurisé et de nouveaux services en gares, 
comme des points de réparation ou des aires 
de repos. Il s’intègrera dans le grand projet 
d’aménagement du territoire « Occitanie 2040 » 
qui dessine un cadre de vie plus durable et 
solidaire pour les futures générations. 

*aides soumises à conditions de ressources
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160 personnes ont participé au 
premier séminaire dédié au vélo.

Le lundi 17 février 2020, Jean-Luc Gibelin, 
vice-Président délégué aux Mobilités et aux 
Infrastructures de transports et Pierre Serne, 
Président du Club des villes et territoires 
cyclables, ont eu le plaisir d’accueillir à 
Carcassonne des acteurs et décideurs de toute 
l’Occitanie œuvrant sur la mobilité : élus et 
techniciens de la Région, élus et techniciens 
de collectivités et EPCI, représentants des 
services de l’Etat, partenaires institutionnels, 
transporteurs et fédérations professionnelles, 
associations d’usagers des transports et du vélo, 
collectifs et associations environnementales, 
clusters et acteurs économiques.

Cette journée consacrée au vélo en Occitanie 
fut l’occasion d’échanger sur l’intégration des 
mobilités actives dans les politiques publiques, 
ainsi que sur les solutions et actions à mener 
pour encourager l’usage du vélo dans les 
territoires.

Des entreprises régionales accompagnées par 
AD’OCC et membres du Cluster Vélo Vallée des 
13 départements du territoire étaient également 
présentes pour rencontrer le public et présenter 
leurs solutions axées vers les mobilités 
durables. Les sujets abordés furent nombreux  : 
présentation projet SRADDET Occitanie 2040, 
dispositif régional PEM, plan régional vélo, 
stationnement sécurisé, aide à l’achat du vélo, etc.
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Mobilité : décryptage
des grandes orientations
de la loi LOM
La récente « Loi d’Orientation des Mobilités » trace une politique des transports quotidiens 
favorisant la transition écologique. Nouvelle autorité organisatrice de la mobilité régionale, 
la Région jouera son rôle de chef de file des mobilités.
Baptisée LOM, la Loi d’Orientation des Mobilités adoptée le 24 décembre 2019 vise en 189 articles 
l’amélioration des déplacements quotidiens en intégrant la préservation de l’environnement. Elle fixe 
pour horizon la couverture complète du territoire, la fin de la dépendance automobile et l’accélération des 
« nouvelles mobilités » (covoiturage, vélo...). La loi sera complétée par une trentaine d’ordonnances et plus 
de 130 décrets d’application. Désormais « autorités organisatrices de la mobilité régionale », les Régions 
sont au cœur de la loi LOM, qui traite la question-clé des compétences, élargit le contenu de la mobilité et 
encourage les coopérations entre Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM). 

  Coopération : vers des « Contrats opérationnels de mobilité » 

Depuis la loi de Modernisation de l’Action Publique Territoriale et d’Affirmation des Métropoles (MAPTAM), 
la Région était cheffe de file de l’intermodalité et de la complémentarité entre les modes de transports. 
Avec la loi LOM, elle devient cheffe de file pour coordonner les AOM du territoire. La Région va établir une 
cartographie régionale des bassins de mobilité (chacun couvrant une ou plusieurs intercommunalités) en 
concertation avec les AOM locales, les syndicats mixtes de type loi Solidarité et Renouvellement Urbain 
(SRU) et les conseils départementaux.

Outils de la coopération, des « contrats opérationnels de mobilité » à durée libre seront définis pour chaque 
bassin avec ces mêmes partenaires, rejoints par les gestionnaires de gares et pôles d’échanges et tous les 
partenaires intéressés. A l’échelle territoriale, les services des mobilités des Maisons de la Région sont le 
bras armé de la Région pour accompagner les élus et opérateurs locaux. 

Côté coopération, la loi LOM apporte une autre nouveauté : les métropoles et les communautés urbaines 
peuvent désormais participer au financement d’un service ferroviaire organisé par la Région, afin 
d’améliorer la desserte de leurs territoires.  

.Décryptage

  La Région « autorité organisatrice de la mobilité régionale » 

La LOM a l’objectif de couvrir tout le territoire national par une Autorité 
Organisatrice de la Mobilité (AOM).

Avant la LOM, la Région était Autorité Organisatrice des Transports 
(AOT). Avec cette loi, elle devient Autorité Organisatrice de 

la Mobilité Régionale (AOMR), et de fait, se voit attribuer de 
nouvelles compétences en matière de mobilités actives 
(vélos) et mobilités partagées (covoiturage), en plus du 
transport interurbain, du transport scolaire et du Transport 
A la Demande (TAD), et bien sûr du transport ferroviaire 
régional. En outre, si les Établissements publics de 
coopération intercommunale (EPCI) ne se saisissent pas 
de la compétence pour devenir AOM, la Région peut être 
amenée à assurer en tant qu’AOMR les mobilités urbaines, 
et interurbaines, en lieu et place sur ces territoires.
Les intercommunalités doivent décider avant le 31 mars 2021 
de se saisir ou pas de la compétence. Si elles font le choix de 

devenir AOM, cela entrerait en vigueur à partir du 1er juillet 2021. 

  Six services de mobilité

La loi LOM liste six catégories de services de mobilité : 
le transport public de personnes, le transport à la demande, le transport 

scolaire, les « mobilités actives », les usages partagés des véhicules 
terrestres et la mobilité solidaire. Chaque autorité organisatrice de la mobilité peut 

choisir « à la carte » parmi ces services, dont aucun n’est obligatoire. Précision : une AOM 
doit impérativement organiser un service régulier de transport public de personnes pour 
prélever le versement mobilité. 

La Région estime que le choix « à la carte » ne permet pas une vraie clarification, risque de 
morceler les compétences et d’émietter le territoire, au final d’affecter la qualité du service 
aux usagers. Cela ne va pas non plus dans le sens de l’harmonisation et de la cohérence 
tarifaire. En outre, les délais d’éventuels transferts sont très contraints par la loi, une 
difficulté accentuée par le report des élections municipales et donc des installations des 
intercommunalités. 

Par ailleurs, la loi LOM ouvre la possibilité pour la Région de déléguer (par convention) des 
missions à une collectivité, une intercommunalité, une autre AOM et un syndicat mixte.

Dans le prochain numéro : suite du décryptage de la loi LOM. 
Au sommaire : l’information des voyageurs, les mobilités partagées, le Plan Vélo et l’objectif de 
décarbonation complète des transports terrestres à l’horizon 2050.

Des sociétés de projets pour financer les LGV 
Réclamée par la présidente de la Région Carole Delga, la possibilité de créer des « sociétés de 
financement de projets » (établissements publics locaux) comme ce fut le cas de la Société du 
Grand Paris, figure bien dans la loi LOM. La Région y voit un outil pour financer les projets des 
lignes nouvelles ferroviaires en Occitanie (Toulouse-Bordeaux et Montpellier-Perpignan). En
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Ariège
Aude
Aveyron
Gard
Hte-Garonne
Gers
Hérault
Lot
Lozère
Hte-Pyrénées
Py-Orientales
Tarn
Tarn-et-Gne

Région

ImposableDépartement Non 
imposable

Vélo électrique Voiture électrique

27
27
111
75

230
16

186
47
14
31
38
102
27

931

67
112
160
181

323
40

338
76
41
84
91
211
57

1781

Imposable Non 
imposable

3
6
4

25
124
5

44
2
1
5
14
9
6

250

10
26
17
46
72
13
56
8
1
3
19
16
11

298

Nombre
de dossiers
imposables

Nombre 
de dossiers 
non imposables

Non renseignés Non renseignés

3 459 BÉNÉFICIAIRES
VÉLO À ASSISTANCE ELECTRIQUE         

1778930

751

Nombre
de dossiers
imposables

Nombre 
de dossiers 
non imposables

303

156

251

710 BÉNÉFICIAIRES
VOITURE ÉLECTRIQUE

OU HYBRIDE RECHARGEABLE      

Tarn-et-Garonne

Gers

Hautes-Pyrenées

Haute-Garonne

Ariège

Pyrenées-Orientales

Aude

Tarn

Aveyron

Lot

Hérault

Gard

Lozère

81

106

174

170

411
696

323

170
84

313

140

677

114

18

27

13

239

17
45

47

35

133

29

12

3

92

Combien
me coûte mon
déplacement
quotidien ?

Quelle est l’empreinte
carbone de mon
déplacement
quotidien ?

EN VOITURE

4 677€/an

Essence
2 697€

Péage
1 980€

EN TRAIN

615€/an

et 50%
pris en charge

par l’employeur

Avec
l’abonnement

4 062€/an
d’économie 

(soit 338€/mois)
en choisissant

le train         

Léa réalise

LÉA - 38 ANS
•HABITE à
Villefranche de Lauragais
•TRAVAILLE à
Carcassonne

EN VOITURE
(Type moyenne)

221kg de CO2

EN CAR

-220kg
de CO2 émis

par an et par personne

1kg de CO2 

Calcul réalisé sur un déplacement quotidien domicile travail de 2 KM avec une voiture citadine. 
La base du calcul pour un autocar est de 50kg de CO2 divisé par le nombre de places disponibles dans le véhicule. Source : Ademe

Economies réalisées sur 1 an - Déplacement quotidien - Calcul basé sur un parcours de 27 975 km avec une voiture citadine. Source : www.eco-comparateur-ter.fr

.À la loupe Déjà 4169 bénéficiaires 
de l’éco-chèque mobilité ! 
(Chiffres à la date du 28/05/20)

1312

Le train est-il réellement moins cher que la voiture pour mes trajets quotidiens ? Quel est 
l’impact carbone d’un autocar de ligne régulière ? Qui sont les bénéficiaires de l’aide à l’achat 
d’un vélo à assistance électrique ? Retrouvez les chiffres clés commentés.

Aide régionale à l’achat d’un vélo à assistance électrique = 200 € cumulable avec la prime 
de l’Etat qui est désormais identique à celle de la collectivité locale (dans la limite de 200 €). 

Aide régionale à l’achat d’une voiture électrique ou hybride rechargeable d’occasion = jusqu’à 2000€. 

Toutes les informations sur www.laregion.fr/ecochequemobilite 

Le lien d’Occitanie #1Le lien d’Occitanie #1



Thibault Razeyre
Canet-en-Roussillon (66)

« J’ai acheté une voiture électrique 
d’occasion l’an dernier…

… et j’en suis vraiment content. Je fais environ 
100 km par jour et là où j’habite, je n’ai aucun 
problème pour trouver des bornes pour la 
recharger. La prise de conscience a coïncidé 
avec le moment où j’ai découvert l’aide 
de la Région. J’ai trouvé cela super et cela 
m’a décidé à sauter le pas. Cela représente 
2 000 € sur 14 500 €. »

Avec la Région, 
nous sommes passés à l’électrique

Emilie Duran
Alzen (09)

Thomas
Burnet-Fauche

Landorthe (31)
« J’avais une berline diesel et 
je dépensais environ 300 € par 
mois en carburant…
 
… J’ai acheté une voiture électrique d’occasion en 
mai dernier. J’ai installé une borne de recharge sur 
le mur de ma maison car je n’ai pas de garage mais 
c’est très pratique. Je la branche tous les soirs et 
depuis peu j’ai souscrit un forfait heures creuses. 
Le coût est bien inférieur à ce que je dépensais 
avant. Je suis tombé sur l’aide de la Région au 
moment où j’ai acheté mon véhicule. J’ai touché  
2 000 €. C’est 10 % du prix de la voiture. Vous 
vous rendez compte ? C’est énorme. »

1514

 Jusqu’à 20 000 € pour l ’achat d’au 
maximum deux véhicules électriques/hybrides 
rechargeables/hydrogènes, neufs ou d’occasion

La Région aide les collectivités à remplacer 
leurs véhicules essence ou diesel par des 
véhicules propres. Quelques conditions : il faut 
que soit mis au rebut au moins un véhicule par 
véhicule subventionné, que le véhicule acheté 
soit neuf, et auprès d’un professionnel exerçant 
son activité en région Occitanie. Cette aide 
peut atteindre 40 000 € pour un Parc Naturel 
Régional pour l’achat de trois véhicules propres 
et/ou cinq vélos à assistance électrique.

L’éco-chèque mobilité fête ses 18 mois. L’occasion de donner la parole aux usagers 
qui sont passés à l’électrique grâce à ces aides.

Un nouveau 
coup de pouce 
de la Région pour 
les collectivités

Le lien d’Occitanie #1
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« D’abord c’était pour faire des économies de carburant, 
ensuite pour l’aspect environnemental.
J’ai fait l’acquisition de mon VTT à assistance électrique pour me rendre chez les personnes âgées 
et/ou handicapées dont je m’occupe, qui habitent à 5-6 km de mon domicile. D’abord c’était pour 
faire des économies de carburant, ensuite pour l’aspect environnemental. C’est sur les courts 
trajets que la pollution est la plus importante avec un véhicule à moteur thermique.

Depuis peu, j’ai aussi repris l’exploitation agricole de mon père qui s’étend sur 21 hectares. 
Je fais de l’élevage ovin, du maraîchage et de l’apiculture en bio en vente directe. J’utilise mon VAE 
pour me rendre sur les différents parcs où se trouvent mes animaux. C’est plus rapide qu’à pied 
et ça m’évite de prendre un quad ou une moto. C’est mieux pour l’environnement et je me sens 
en harmonie avec cette nature qui m’entoure et me nourrit. L’aide de la Région m’a clairement 
permis de franchir le pas, l’achat d’un VAE représente tout de même un gros budget. »



Dans le Gard une ligne 
bioéthanol souffle
sa première bougie

Rails : liO s’engage
pour l’économie circulaire

   Le réseau liO sera
      pionnier du train hybride,
       à batteries rechargeables

De Vauvert à Vergèze, un car circule 
depuis 1 an au bioéthanol issu de marc 
de raison. L’occasion de faire le point sur 
les engagements de la Région sur cette 
première expérience de carburant propre.

Le bioéthanol ED95 qui alimente le car entre 
Vauvert et Vergèze est fabriqué à partir de 
marc de raisin. Il permet de réduire de près 
de 90 % les émissions de gaz à effet de 
serre, de 50% d’oxyde d’azote et de 70 % les 
particules fines par rapport au diesel fossile. 
 
Pour concrétiser cette première en Occitanie, 
le transporteur Eole Mobilité a fait appel 
au constructeur Scania, expert dans la 
commercialisation de moteurs bioéthanol 
depuis 1986. Sur 8km, l’autocar de la ligne 
137 assure 2 allers-retours quotidiens par 
jour entre Vauvert et Vergèze. Cette ligne 
accueille jusqu’à 200 voyageurs par jour. 

Ce sont autant de voyageurs qui en plus de ne pas 
utiliser leurs véhicules personnels, favorisent 

L’économie circulaire gagne l’univers ferroviaire : 
d’anciens rails vont être réemployés pour 
rénover la ligne Montréjeau-Luchon (suspendue 
depuis fin 2014) et la remettre en service 
d’ici à 2023. Cette voie unique de 36 km 
est connectée à l’axe Toulouse-Tarbes-Pau. 
 
Dans le cadre du programme de renouvellement 
de la ligne et de la caténaire Toulouse-Tarbes-
Pau co-financés par la Région, des rails ont 
été récupérés et le volume est suffisamment 
important pour permettre une réutilisation. 
Stockés depuis le début de l’année à Luchon 
et Marignac, ces rails ont été retraités à 
Lannemezan, dans les Hautes-Pyrénées. 
Pour optimiser leur qualité, ils ont été 

* Grand Est, Nouvelle-Aquitaine et Centre-Val de Loire

Dans les ateliers du constructeur Alstom à Tarbes est testé 
depuis quelques semaines le prototype de traction du futur 
train « hybride » que va expérimenter la Région Occitanie. 
Moins polluante, moins bruyante et moins coûteuse, la 
première rame Régiolis hybride lancera ses essais sur le 
réseau liO d’Occitanie en 2021.

La Région Occitanie joue un double rôle pionnier dans l’expérimentation 
du train hybride à batteries rechargeables, en cours de mise au point par 

Alstom avec SNCF. Elle a décidé en 2018 de s’engager avec trois autres 
Régions* dans une expérimentation de 16,6 M€, dont les essais débuteront 

sur le réseau liO en 2021. Ensuite, c’est le site haut-pyrénéen de Tarbes d’Alstom qui 
fabriquera la chaîne de traction de la rame Régiolis d’Alstom servant de base au train hybride 
(plus d’explications ci-dessous). Objectif : réduire de 20 % la consommation d’énergie et les 
émissions de gaz à effet de serre, et de 30 à 50 % les coûts de maintenance des moteurs diesel. 

« Cette technologie, innovante et porteuse d’économies, 
est une formidable opportunité pour le développement 
des transports en Occitanie, affirme Carole Delga. En 
investissant dans de nouveaux matériels à haute qualité 
environnementale, tout en augmentant le nombre de 
trains, baissant les tarifs et améliorant le confort des 
rames, la Région et SNCF favorisent les déplacements 
doux des habitants d’Occitanie. »
 
Dans les ateliers tarbais, les essais du prototype ont débuté fin 2019. La production en 
présérie doit avoir lieu de juin à septembre 2020. Les essais dynamiques des rames sont 
programmés début 2021. L’expérimentation du service commercial devrait démarrer début 
2022 et se poursuivra jusqu’à la fin 2023. Au bout du parcours sera prise la décision d’une 
production en série. Pour la Région Occitanie, le train hybride est une marche de plus sur la 
voie de la 1ère région d’Europe à énergie positive à horizon 2050.  

l’économie circulaire. En effet, ce carburant est 
produit en Occitanie : il intègre la filière viticole 
régionale puisque le produit est distillé non loin 
de la gare ferroviaire de Vauvert à la distillerie 
UDM des Costières (réseau Raisinor France).
 
Pour devenir la première Région d’Europe à 
énergie positive, la Région s’engage à multiplier 
les expérimentations afin d’ouvrir le champ 
d’actions des mobilités de demain.

redécoupés puis soudés, pour reconstituer du 
neuf à partir de l’ancien. Ce retraitement va 
permettre de remplacer 18 km, soit la moitié du 
linéaire Montréjeau-Luchon, et d’économiser 
plusieurs centaines de milliers d’euros ainsi que 
l’émission carbone inhérente à la fabrication ou 
au transport de rails neufs.
 
Le chantier global pour relancer la ligne est 
estimé entre 65 et 80M€, dont 36 M€ sont 
inscrits au contrat de Plan Etat-Région 2015-
2020.

Le train hybride combine les énergies. L’opération consiste à modifier une rame 
Régiolis en remplaçant deux des quatre moteurs diesel par des batteries lithium-ion de 
grande capacité. Leur mission : récupérer l’énergie de freinage, réutilisée pour faire 
avancer le train. Selon les situations, le train hybride fera appel à l’alimentation 
électrique par caténaire, ses moteurs thermiques (diesel) ou l’énergie stockée dans 
les batteries. Il n’y aura alors plus besoin de traction diesel, source de pollution et 
de bruit, aux abords des gares.En
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Les rails d’anciennes lignes ferroviaires vont servir à en relancer d’autres.
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.FAQ

Vous souhaitez parler de vos initiatives de territoire en matière de mobilité ou vous souhaitez 
des précisions ? Nous vous répondons dans le prochain numéro : lienoccitanie@laregion.fr.N

ou
s

éc
rir

e
Dans chaque numéro, le lien d’Occitanie donne la parole aux partenaires de la mobilité 
régionale.  Cette Foire Aux Questions (FAQ) est un outil de concertation qui permet d’entamer 
une réflexion collective et mettre en lumière les besoins des territoires et des habitants pour 
créer de nouveaux services. 

ISSN demande en cours - Dépôt légal juin 2020. Tirage : 20 000 ex. Pour nous écrire : courriel : lienoccitanie@laregion.
fr - Tél. : 3010. Pour vous abonner gratuitement : lienoccitanie@laregion.fr - Directrice de la publication : Carole Delga,  
Présidente de la Région Occitanie / Pyrénées-Méditerranée. Directeur général délégué infrastructures et mobilités, 
Christophe Bazzo. Directeur de projet communication liO, responsable de la publication : Patrice Lallement. Secrétariat de 
rédaction : Léna Carpéné et Marion de Gregorio. Rédaction : Léna Carpéné, Marion de Gregorio, Patrice Lallement, Michael 
Hugues, Agence Jam. Photo de couverture : Arthur Perset. Maquette et exécution graphique : Agence Verywell.
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Tous les trains régionaux (TER) acceptent 
et peuvent accueillir des vélos, mais il 
n’y a pas forcément et toujours de la 
place. Tout dépend en effet du nombre de 
voyageurs à bord des rames, qui peuvent 
occuper tout l’espace disponible sur les 
trains les plus chargés . C’est pourquoi 
il faut inciter les voyageurs à laisser 
leur vélo en gare et proposer un panel 
de solution. La politique de la Région 
est d’encourager l’usage du vélo en 
rabattement vers le train et d’aménager 
ses gares et PEM pour pouvoir stationner 
les vélos en sécurité. La plupart des gares 
ont accès à des stationnements vélos. 

La Région encourage également l’acquisition 
du second vélo, car le vélo dans le train peut 
entraîner des conflits d’usage entre usagers 
du train et cyclistes. Par ailleurs, la Région 
va continuer ses investissements dans de 
nouveaux  équipements : arceaux, consignes 
individuelles, consignes collectives.

« C’est dommage
car dans peu de trains 
les usagers peuvent 
prendre des vélos.

 Quelles améliorations sont 
envisagées ? » 

Ce sont les EPCI qui doivent être 
sollicités. Mais ils peuvent s’appuyer sur 
les services de la Région et de liO qui se 
proposent d’apporter leur expertise et leur 
accompagnement dans la mise en place de 
ce service : ingénierie, communication et 
financement. La Région participe à hauteur 
de 70% du déficit réel d’exploitation annuel 
versé sous forme d’une contribution 
régionale. 

« Qui solliciter
pour la mise en place 

d’un service de Transport 
à la Demande ? »

Il y a effectivement 4 expérimentations de 
co-voiturage qui seront lancées à la rentrée 
(certaines le sont déjà), sur 4 bassins de vie : 
Haute-Garonne/Gers, Aude, Gard, Hérault. 
Nous ne voulons pas ouvrir à des prestataires 
qui aient des solutions toutes faites et qui 
ne soient rentables que dans des zones déjà 
denses en modes de transport. (NDLR : nous 
reviendrons sur ces 4 expérimentations dans 
un prochain numéro).

« La desserte par 
les transports en commun 
de certains secteurs étant 

forcément limitée, il faudrait 
chercher des solutions 
alternatives, comme le 

co-voiturage. 

J’ai entendu dire que la Région 
travaillait sur le sujet ? »

Le lien d’Occitanie #1

CET ÉTÉ ?
DESTINATION OCCITANIE !

Toutes les offres et destinations sur
lio.laregion.fr/allez-y-avec-lio

 pour 1 à 2 €

llez-y avec liOV

Imprimé sur du papier issu
des forêts gérées durablement



Ce magazine
vous est offert par :

Retrouvez-nous sur :
www.lio.laregion.fr

       linkedin.com/company/lio-occitanie

Téléchargez l’application liO sur :
Disponible sur
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