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MANUAL DE INSTRUCCIONES

INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD

Lea atentamente estas instruc-
ciones antes de usar el producto.
Si no sigue correctamente estas
instrucciones se podrian producir
darios personales y/o al produc-
to.

Guarde estas instrucciones para futuras con-

sultas.

+ No fume mientras trabaja con sistemas de

gasolina.

+ Nunca trabaje en sistemas de combustible

donde pueda haber una llama o una chispa.

Mantenga un extintor quimico seco cerca de

usted.

+ Lleve las gafas de seguridad en todo mo-

mento.
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« Limpie todas las conexiones y mantenga la
suciedad fuera del sistema.

« Envuelva los accesorios de la toma de pre-
sién con una toalla de taller cuando conecte
y desconecte los adaptadores, asi evitar el ro-
ciado de combustible.

« Asegurese de que haya una ventilacion ade-
cuada de los gases de gasolina y del escape

+ Si se produce una fuga o un derrame, apague
el motor, desactive la bomba de combustible
y limpie inmediatamente cualquier derrame.

+ Los operadores deben leer y seguir las ins-
trucciones de funcionamiento para conocer
los procedimientos de prueba adecuados, los
puntos de acceso

y especificaciones de presion.

P
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N.°  DESCRIPCION

A Mandémetro de 3,5" con acoplamiento répido
AC Protector de mandmetros de 3,5

AD Protector de ancho de via de 3,5

AE Mandmetro de 2,5" con acoplamiento rapido

B Manguera adaptadora 7/16" x 20 GM/
Chrysler

Manguera adaptadora 308 x 32 ford EFI

D manguera para manémetros con valvula de
alivio

E Adaptador de manguera de un extremo

F adaptador de manguera de doble extremo

G adaptador de manguera de doble extremo
5/16"-3/8

H 8mm x 1.0 macho CIS (largo)

HA  Accesorio CIS hembra de 8 mm x 1,0 (largo)
| Accesorio CIS macho de 10mm x 1.0

J 10mm x 1.0 hembra CIS

K Racor giratorio CIS hembra de 14 mm x 1,5
KA 14mm x 1.5 racor giratorio macho&hembra
KB Racor giratorio 16mm macho&hembra

KC Racor giratorio 1/4" BSPT macho y hembra
L Racor CIS hembra 8mm x 1.0

M Racor CIS 8mm x 1.0 macho

COMPROBACIONES PREVIAS DEL SISTEMA

Sistema de combustible

1. Busque lineas de combustible rotas o sueltas
2. Compruebe si hay agua u otros contami-
nantes en el combustible y asegurese de que
el depdsito tiene suficiente combustible para
la prueba

3. Compruebe el estado de los sistemas de
ventilacion del depdsito de combustible, el ta-
poén de llenado del depdsito de combustible,
y los fusibles relacionados con los sistemas de
combustible.

Sistema eléctrico

1. Comprobar el estado de todos los sistemas
eléctricos y otros indicadores de averia.

2. Si el motor no arranca, compruebe la chispa
de encendido con una bujia de prueba, bate-
ria 'y sistema de carga.

N.°  DESCRIPCION
MA Enchufe rapido macho 430 - MITS/CHRY

MCA  desconexion répida macho de 5/8" Mitsubishi

N Racor banjo de 6mm x 1.0

(@) racor de 8 mm x 1,0

P Racor banjo de 10mm x 1.0

Q racor de 12mm x 1.25

QC racor répido para manémetros

R Racor banjo de 12mm x 1.5

RA Racor banjo de 14mm x 1.5

S unién de 5/8" x 18
T Adaptador de tubo hembra de 16 mm x 1,5
U Adaptador de tubo macho de 16 mm x 1,5

UA Adaptador de tubo hembra de 14 mm x 1,5
UB Adaptador de tubo macho de 14 mm x 1,5
uc Tapdn macho de 14mm x 1,5

V racor macho de 5/8" x 18
W manguera con cierre de resorte Ford
X manguera de horquilla Ford 5/16

XA Manguera de horquilla GM/ CHRYSLER 3/8"

Bateria y sistema de carga

1. Compruebe el estado de la bateria y de que
estd completamente cargada.

2. Compruebe si los cables de la bateria estdn
sueltos o corroidos.

Otros:

1. Compruebe si hay lineas de vacio sueltas o
desconectadas

2. Compruebe si hay fugas de aceite de agua
3. Compruebe si hay fugas de aire, ruidos in-
usuales, zumbido de la bomba de combusti-
ble, traqueteos o golpes de motor.

4. Compruebe la sincronizacion y el ajuste de
las valvulas.



DIAGNOSTICO BASICO DE LA PRESION DEL
COMBUSTIBLE

Los motores de inyeccion de combustible re-
quieren de una presion precisa y de un volu-
men adecuado, sin estos 2 pardmetros correc-
tos, el rendimiento y el ahorro de combustible
pueden verse afectados. Consulte siempre el
manual de reparacion correcto para especifi-
caciones precisas.

Los problemas de presion se dividen en 2 ca-
tegorias: presiones mds altas y presiones mds
bajas de lo normal. El combustible se bombea
desde el depdsito hasta el regulador de com-
bustible y los inyectores, y el combustible no
utilizado se devuelve al depdsito. El regulador
de combustible sirve como divisor entre el lado
de suministro y el de retorno. Una presion su-
perior a la normal se debe generalmente a un
mal funcionamiento del lado de retorno, y una
presion inferior a la normal se debe general-
mente aun problema en el lado de alimenta-
cion.

Una presién superior a la normal puede ser
por fallos como:

A. Regulador de presion defectuoso

B. Una linea de combustible dafada o restrin-
gida

C. Un a presion excesiva en el tanque causada
por un sistema de ventilacién deficiente

Una presion mas baja de lo normal puede ser
por fallos como:

A. Filtro de combustible obstruido

B. Una linea de combustible dafada o restrin-
gida

C. Bomba de combustible defectuosa

D. Regulador de presiéon defectuoso

E. Saco de filtro de combustible obstruido en
el depdsito.

F. Baja presion el en deposito (vacio) causada
por una ventilacién inadecuada.
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Resolucion de problemas en sistemas multi-
puertos y TBI

- ALTA PRESION DE COMBUSTIBLE
1. Retire la manguera de retorno en la parte
trasera del vehiculo o en otor lugar seguro.
2. Conecte una manguera de sustitucion de
la linea de combustible.
3. Arrangue el motor. Si la presion cae a la
normalidad, la linea de retorno estd obstrui-
da
4. Sino hay cambios, el regulador de presion
estd mal.

- BAJA PRESION DE COMBUSTIBLE
1. Compruebe el filtro de combustible, y sus-
tituyalo si es necesario.
2. Si el filtro es dudoso, compruebe la pre-
sion entre el suministro de combustible y el
filtro.
3. Comprobar que los conductos de com-
bustible no estén deblados.
Compruebe la bomba de combustible.
Si sustituye el filtro y la presién sigue siendo
baja...
4. Aprieta suavemente la manguera de
goma de la linea de retorno. Si aumenta la
presién, sustituya el regulador.
5. Si la presién no aumenta, el filtro de com-
bustible o la bomba estan obstruidos

PROCEDIMIENTO PARA LIBERAR LA PRESION
DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Puede haber una alta presion de combustible
en los conductos y componentes de combus-
tible. A menos que se disponga de un puerto
de prueba de la vdlvula Schrader, la mayoria
de los fabricantes requieren que se alivie la
presiéon del combustible antes de entrar o salir
del sistema. Siga las instrucciones para liberar
el sistema de combustible.

1. Quitar el tapdn de la gasolina con el encen-
dido desconectado.

2. Desenchufar o desconectar en los surtidores
de combustible. También en algunos vehicu-
los como Audi, BM2, Ford, GM, Mazda y Mer-
cedes-Benz, se debe utilizar otro método de
desactivacion.

3. Conectar la llave de contacto y arranque el
motor.

4. Haga funcionar el motor hasta que se cale.
5. Haga girar el motor durante 3-5 segundos
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para eliminar el combustible restante de los
conductos de combustible. En el caso de ve-
hiculos con alivio de presion por interruptor de
inercia, accione el motor de arranque durante
15 segundos para aliviar la presion del com-
bustible.

6. Desconecte la llave de contacto.

*Liberacion de la presion del combustible -
desenchufar o desconectar en la(s) bombal(s)
de combustible.

Acura, Alfa Romeo, AMC, Chrysler, Daihatsu,
Eagle, Fiat, Geo, Honda, Hyundai, Isuzu,
Jaguar, Jeep, Mitsubishi, Nissan, Peugeot,
Porsche®, Renault, Saab, Sterling, Subaruy,
Suzuki, Toyota, Triumph, Volkswagen*, Volvo*

"Algunos modelos tienen dos bombas de
combustible, en el depdsito y en el exterior.
Desenchufe ambas.

Desactivar de otras maneras:

AUDI

Coupé y Quattro: Desenchufar el conector de
la bomba de combustible.

Todos los demds: Desmontar el relé de la
bomba de combustible.

BMW

Hasta 1990: Desconecte el terminal negativo
de la bomba de combustible.

1991: Desenchufar el conector de la bomba de
combustible.

FORD

Automoviles, furgonetas y vehiculos utilitarios
excepto Explorer: Desconectar el interruptor
de inercia.

Explorer: Desenchufe el conector de combus-
tible.

Algunos productos Ford tienen dos bombas
de combustible. Es importante que ambas
bombas de combustible estén desactivadas.

GM

Todos, excepto los de abajo: Desenchufe el
conector de la bomba de combustible.
Cadillac 1975-80: Desconecte una bomba de
combustible en el depdsito de gasolina y la
segunda en el chasis, en la parte delantera
izquierda del deposito.

1986-89 Corvette: Quite el fusible de la bomba

de combustible si hay una bomba de com-
bustible. Si son dos, quite el fusible correcto de
10 amperios en los bloques de fusibles princi-
pales y auxiliares.

MAZDA

MPV, MX-6, 626, RX7, 323, 929 y Navajo: Des-
enchufe el conector de la bomba de combus-
tible.

B2600, MX5 y Miata: Desconecte el conector
del relé de apertura del circuito.

MERCEDES-BENZ
Desconecte el terminal negativo o el conector
de la bomba de combustible.

PRUEBA TIPICA DE PRESION DEL INYECTOR DE
COMBUSTIBLE

*Para Bosch CIS y GM TBI, ver instrucciones
adicionales.

1. Con el motor apagado, localice el puerto
de presion de combustible y simplemente co-
necte el adaptador adecuado al conjunto del
mandmetro, enrosque el adaptador al puerto
de prueba. Si no hay presion, el sistema debe
ser abierto. La presién residual debe ser libe-
rada antes de desconectar cualquier compo-
nente. Consulte el *procedimiento para liberar
la presién del sistema* y siga las instrucciones.
Conecte el comprobador utilizando el adap-
tador y el punto de acceso correctos. Envuel-
va siempre una toalla de taller alrededor del
accesorio antes de aflojarlo.

2. Con el mandometro conectado al sistema
utilizando los adaptadores adecuados, reac-
cione las bombas de combustible, encienda
y apague el motor y compruebe si hay fugas.
Si no se detectan fugas, observe que la pre-
sion del manometro debe subir ligeramente
por encima de la presién de funcionamiento
y luego estabilizarse en la presion de funcio-
namiento.

3. Arrancar el motor. Si se utiliza un regulador
de presion de combustible ajustable, la pre-
sion debe mantenerse durante el funciona-
miento. Si se utiliza un regulador de presion
de combustible de compensacion, la presién
debe caer aproximadamente 3-10 psi, de-
pendiendo del vacio del colector

4. Sila presion del combustible no estd dentro
de las especificaciones, consulte *diagndstico



bdsico de la presion del combustible® y *solu-
cion de problemas™.

5. Si las presiones son aceptables, algunos fa-
bricantes también requieren una prueba de
flujo. Si es asi, en este punto abra el sistema
de combustible en un recipiente graduado y
observe el caudal.

6. Quite la llave y observe la presién residual

7. Junto con un comprobador de impulsos de
inyectores, encienda la llave, observe la pre-
sion, pulse un inyector y observe la caida de
presion. Apague la llave y contintie con los in-
yectores restantes.

8. Precaucion: no repita esta prueba mads de
lo recomendado por el fabricante, puede pro-
ducirse una inundacién del motor.

9 Desactive la bomba de combustible y alivie
el sistema de combustible si es necesario. Con
la llave apagada, coloque el tubo de purga
en una lata de combustible y presione la val-
vula de purga.

10. Retire el probador y vuelva a conectar to-
das las lineas.

11. Arranque el motor y compruebe si hay fu-
gas.

MANFOLD VACUUM

PRESSURE REGULATOR

REXHOSE

IN-TANK FUEL PUMP

FUEL FILTER MAY BE

UNDER HOOD OR NEAR GAS TANK PUMP INLET FILTER

Tipico sistema de inyeccion de combustible
multipuertos con vdlvula schrader

INSTRUCCIONES ADICIONALES PARA LA
PRUEBA DE PRESION BOSCH CIs

Nota: La presion de control se mide con la val-
vula abierta, la presion del sistema se mide
con la vdlvula cerrada

Tipico sistema de inyeccién de combustible
multipuertos con vdlvula schrader

1. Alivie la presion del sistema de combustible.
Consulte el *procedimiento para liberar la pre-
sion del sistema de combustible®

2. Asegurese de que el filtro de combustible no
estd obstruido, reemplace si tiene dudas.

3. Limpie la suciedad de la tapa del distribui-
dor

4. Instale el manometro de combustible y el
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adaptador entre el puerto de prueba del dis-
tribuidor de combustible y la vdélvula de con-
trol de flujo. Asegurese de que la palanca de
control estd cerrada. Purgue el exceso de aire
del sistema poniendo el mandmetro de la val-
vula de control boca abajo.

5. Utilizando un cable de puente, conecte los
terminales n°30 y 87 del relé de la bomba de
combustible. Abra la palanca de control del
manémetro de combustible. El combustible
debe estar dentro de las especificaciones.

6. Si la presiéon del combustible es demasiado
baja, realice una comprobacion del volumen
de la bomba de combustible. También puede
haber una obstruccién en la linea de suminis-
tro o una fuga en la linea de retorno. Si el vo-
lumen de combustible estd bien, es necesario
ajustar la presiéon del sistema de combustible
o sustituir el regulador de presién de combus-
tible,

7. Si'la presiéon del combustible estd por enci-
ma de las especificaciones, retire la manguera
de retorno del regulador de presion y repita la
prueba. Si la presién estd dentro de las espe-
cificaciones, compruebe si hay una linea de
retorno de combustible restringida. Si la pre-
sion es incorrecta, la presion del sistema de
combustible necesita un ajuste o la sustituciéon
del regulador de presién de combustible.

8. Desactive la bomba de combustible y libere
la presion del sistema de combustible. Con la
llave apagada coloque el tubo de purga en
una lata de combustible y presione la valvula
de purga.

9. Retire el comprobador

10. Arranque el motor y compruebe si hay fu-
gas

11. Retire el combustible de todas las mangue-
ras del comprobador

FUCL DISTRIBUTOR

PRESSURE
GAVGL

FLow
CONTROL
REGULATOR VALVE

Conexion tipica de la inyeccion de combusti-
ble para la prueba de presion del CIS
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INSTRUCCIONES ADICIONALES PARA LA
PRUEBA DE GM TBI

1. Alivie la presion del sistema de combustible.
Consulte el *procedimiento para liberar la pre-
sion del sistema*

2. Retire el conjunto del filtro de aire

3. Tapone temporalmente el puerto de vacio
térmico en el cuerpo del acelerador. Al retirar
la linea de combustible, utilice siempre dos
llaves para evitar dafos. Instale el manéme-
tro de combustible y el adaptador en la linea
de combustible entre el acero y la manguera
flexible.

4. Reactiva la bombona de combustible,
arranca el motor y comprueba si hay fugas.

5. Cuando la presiéon del combustible se haya
estabilizado durante un minuto mas o menos,
el mandémetro debe indicar entre 9 y 13 psi.

6. Si la presion del combustible no estd dentro
de las especificaciones, consulte el "diagnds-
tico basico de la presién del combustible” y la
“solucién a problemas”.

7. Desactive la bombona de combustible y
libere la presion del sistema de combustible.
Con la llave apagada, coloque el tubo de
purga en una lata de combustible y presione
la valvula de purga.

8. Retire el comprobador

9 Arranque el motor y compruebe si hay fugas
10. Retire el combustible de todas las man-
gueras del comprobador.

NJECTOR PRESSURE REGULATOR FUEL PRESSURE
GAUGE TEST PORT

/ RETURN UNE

FLEX HOSE

FUEL PRESSURE FLEXHOSE FRTER
GAUGE TEST PORT “
PUMP INLET FRTIR

Sistema  tipico de inyeccion de combustible
TBI
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USO DE LAS PARTES

N° PARTE DESCRIPCION

A Manometro de 3,5" con doble Redding; 0-150 psi'y 0-100 kpa (10 bar). Puede utilizarse para
todas las pruebas.

AE Manémetro de baja presion de 2,5" con doble lectura; 0-15 psi'y 0-1kg/cm?2 (1 bar). Utilicelo
para pruebas en las que se requiera una lectura precisa por debajo de 15 psi.

D Conjunto de manguera para manémetro con vdlvula de descarga - Puede utilizarse en
todas las pruebas entre el mandémetro y los adaptadores. Proporciona un método limpio y
conveniente de aliviar la presion después de la prueba o para volver a probar. También se
puede utilizar para observar la estabilidad y el volumen de combustible. Simplemente pon-
ga el extremo del tubo transparente en el recipiente adecuado y pulse el boton lateral.

G Manguera de prueba CIS/ TBI que puede utilizarse cuando se prueban sistemas CIS o TBI
en los que se necesitan conexiones en linea. Incluye valvula de cierre para las comproba-
ciones del sistema de control y del sistema primario. Recomendamos que la manguera de
calibre "D" se utilice con las pruebas de CIS, ya que la mayoria de los fabricantes requieren
que todo se purgue del probador cuando se ejecutan las pruebas.

C Manguera de prueba pequefia tipo Schroeder con rosca 308 x 32. Aplicaciones comunes -
Ford EFI.

B Manguera de prueba grande tipo schrader con rosca de 7/16" x 20. Las aplicaciones inclu-
yen puertos de prueba de Chrysler, Jeep y GM.

F Accesorio de lenguieta de doble extremo, la aplicacién comun es donde la linea de com-
bustible de 5/16" - 3/8" puede ser introducida para la prueba. AMC, Chrysler w/TBI, Fiat, GM
w/Bosch L-jetronic, Jaguar, Mazda, Nissan, Peugeot, Porsche w/Bosch L-jetronic, Renault,
Subaru, Triumph, VW y Volvo w/Bosch L-jetronic.

X Aplicacion comun: Ford EFI

XA Aplicacion comun: GM, Chrysler

W Manguera con cierre de muelle. Aplicacion comun: Ford EFI

E Conexion de manguera de un solo extremo 1/4" x 3/8". Aplicaciones comunes: sistemas de
puerto antiguos con conexion de manguera y donde se puede acceder a lineas de com-
bustible de manguera de goma de 1/4".3/8".

MCA Racor de desconexion répida. Aplicaciones comunes: Mitsubishi y Chrysler.

MA Racor de desconexion rdpida. Aplicaciones comunes: Mitsubishi.

V, U, T, UB, Adaptadores para pruebas en linea TBI. Aplicaciones comunes: Sistemas GM TBI.

UA, UC S

N, O, P, Q, Adaptadores de pernos de combustible de final de linea. Aplicaciones comunes: Acura,

R, RA Honda, Hyundai, Mazda, Suzuki, Toyota.

L, HA, K, KC, Adaptadores para pruebas en linea CIS, CISE y K-Jetronic. Aplicaciones comunes: Audi,

M, H, 1, J,K,  BMW, Mercedes, Peugeot, Porsche, Saab, VW, Volvo con CIS, CISE o K-Jetronic.

KA, KB
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m INSTRUCTION MANUAL

SAFETY INSTRUCTIONS

+ Do not smoke while working on fuel systems.

+ Never work on fuel systems where a flame or
spark could be present. Keep a dry chemical
fire extinguisher near you.

+ Wear safety glasses at all times.

+ Clean all connections and keep dirt out of
the system.

+ To avoid fuel spray, wrap a shop towel
around the pressure tap fittings when con-
necting and disconnecting adapters.

+ Ensure that there is adequate ventilation of
gasoline and exhaust fumes.

PART LIST

ole

ac— A ac—lAe AD

1) Q)

QO

« If a leak or spill occurs, shut off the engine,
disengage the fuel pump, and immediately
clean up any spills.

« Operators must read and follow the opera-
ting instructions for proper test procedures,
access points and pressure specifications.

w

XA




N.° DESCRIPTION

A 3.5" gauge w/ quick coupler

AC  3.5" gauge protector

AD 3.5" gauge protector

AE 2.5" gauge w/ quick coupler
7/16" x 20 adapter hose GM/ Chrysler
308 x 32 adapter hose ford EFI

gauge hose with relief valve

B

©

D

E single end hose adapter
F double end hose adapter

G double end hose adapter 5/16" - 3/8"
H 8mm x 1.0 male CIS fitting (long)

HA  8mm x 1.0 female CIS fitting (long)

| 10mm x 1.0 male CIS fitting

J 10mm x 1.0 female CIS fitting

K 14mm x 1.5 female CIS swivel fitting
KA 14mm x 1.5 swivel fitting male&female
KB 16mm swivel fitting male&female

KC  1/4"BSPT swivel fitting male&female
L 8mm x 1.0 female CIS fitting

M 8mm x 1.0 male CIS fitting

PRETEST SYSTEM CHECKS

Fuel system

1. Look for broken or loose fuel lines

2. Check for water or other contaminants in the
fuel and make sure the fuel tank has sufficient
fuel for testing.

3. Check condition of fuel tank venting sys-
tems, fuel tank filler cap and fuel systems re-
lated fuses.

Electrical system

1. Check conditions of all electrical systems
and other computer fault indicators.

2. If the engine won't start, check for the igni-
tion spark using a test plug.
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N.° DESCRIPTION

MA 430 male quick disconnect - MITS/CHRY
MCA  5/8" male quick disconnect mitsubishi
N é6mm x 1.0 banjo fitting

O 8mm x 1.0 banjo fitting

o

10mm x 1.0 banjo fitting
Q 12mm x 1.25 banjo fitting
QC quick coupler for gauges

R 12mm x 1.5 banjo fitting

RA 14mm x 1.5 banjo fitting

S 5/8" x 18 union

T 16mm x 1.5 female tube adapter
u 16mm x 1.5 male tube adapter
UA 14mm x 1.5 female tube adapter
uB 14mm x 1.5 male tube adapter
uc 14mm x 1.5 male plug

V 5/8" x 18 male fitting

wW ford spring lock hose

X ford hairpin hose 5/16"

XA GM/ CHRYSLER hairpin hose 3/8"

Battery and Charging system

1. Check battery condition, make sure the bat-
tery is fully charged.

2. Check for loose or corroded battery cables.

Other

1. Check for loose or disconnected vacuum li-
nes.

2. Check for water oil leaks.

3. Check for any air leaks, unusual noises, fuel
pump buzz, engine rattles or knocks.

4. Check valve timing and adjustment.
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BASIC FUEL PRESSURE DIAGNOSIS

Fuel injected engines require precise fuel pres-
sure as well as adequate volume. Without the
correct pressure and volume, performance
and fuel economy can suffer. Always consult
the correct repair manual for accurate speci-
fications.

Fuel pressure problems generally fall into two
categories; higher than normal and lower than
normal operating pressures. When running
tests, it may help to picture the fuel system as
a circle. Fuel is pumped from the tank to the
fuel regulator and injectors, and the unused
fuel is then returned to the tank. The fuel re-
gulator serves as a divider between the su-
pply side and return side. A higher than normal
pressure is generally caused by a malfunction
in the return side, and a lower than normal
pressure is generally caused by a problem in
the supply side.

Higher than normal pressure can usually be
attributed to faults such as:

A. Defective pressure regulator

B. A damaged or restricted fuel line

C. Excessive tank pressure caused by a poo
vent system

Lower than normal pressures can usually be
attributed to faults such as:

A. Clogged fuel filter

B. A damaged or restricted fuel line

C. Defective fuel pump

D. Defective pressure regulator

E. Clogged fuel filter sock in tank

F. Low pressure in tank (vacuum) caused by im-
proper venting

Troubleshooting multi-port and TBI systems

- HIGH FUEL PRESSURE
1. Remove returm hose at rear of vehicle or
other safe place.
2. Attach a long enough substitute fuel line
hose to reach a 2 gallon or larger fuel can
3. Start engine. If pressure drops to normal,
return line is plugged or restricted.
4. If no change, the fuel pressure regulator
is bad.

- LOW FUEL PRESSURE
1. Check fuel filter and replace if needed.
2. if filter questionable check pressure be-
tween fuel supply and filter. If pressure nor-
mal, replace filter.
3. Check fuel lines for kink or restriction.
4. Check fuel pump.
5. If filter replaced and pressure still low...
6. Gently squeeze rubber return line hose.
If pressure increases, adjust or replace fuel
regulator.
7. No pressure increase means plugged in
tank fuel filter sock or in tank pump.

PROCEDURE TO RELIEVE FUEL SYSTEM PRES-
SURE

High fuel pressure may be present in fuel lines
and components. Unless a Schrader valve test
port is available, most manufacturers require
that you relieve the fuel pressure before ente-
ring or leaving the system. Follow the instruc-
tions below to relieve the fuel system.

1. Remove gas cap with the ignition off

2. Unplug or disconnect at fuel pumps. Also on
some vehicles such as audi, BMW, Ford, GM,
Mazda and Mercedes-Benz, another disabling
method must be used. (*see fuel pressure re-
lease cart).

3. Turn the ignition key on and start the engine.
4. Run the engine until it stalls.

5. Crank starter for 3-5 seconds to remove re-
maining fuel from fuel lines. For cars with iner-
tia switch pressure relief, engage starter 15 se-
conds to relieve fuel pressure.

6. Turn the ignition key off.

*Fuel pressure release - unplug or disconnect
at fuel pump(s)

Acura, Alfa Romeo, AMC, Chrysler, Daihatsu,
Eagle, Fiat, Geo, Honda, Hyundai, Isuzu,
Jaguar, Jeep, Mitsubishi, Nissan, Peugeot,
Porsche®, Renault, Saab, Sterling, Subaruy,
Suzuki, Toyota, Triumph, Volkswagen*, Volvo*

*Some models have two fuel pumps, in the
tank and outside. Unplug both



Disable in other ways:

AUDI

Coupe and Quattro: Unplug fuel pump con-
nector.

All others: Remove fuel pump relay.

BMW

Through 1990: Disconnect negative terminal of
fuel pump.

1991: Unplug fuel pump connector.

FORD

Cars, vans and utility vehicles except explorer:
Disconnect inertia switch.

Explorer: Unplug fuel connector.

Some ford products have two fuel pumps. It is
important that both fuel pumps are disabled.

GM

All except bellow: Unplug fuel pump connector.
1975-80 Cadillac: Disconnect one fuel pump in
gas tank and second one on chassis, left front
of tank.

1986-89 Corvette: Remove fuel pumps fuse if
one fuel pump. If two, remove the correct 10
amp fuse in both the main and auxiliary fuse
blocks.

MAZDA

MPV, MX-6, 626, RX7, 323, 929 & Navajo: Unplug
fuel pump connector.

B2600, MX5 & Miata: Disconnect circuit ope-
ning relay connector.

MERCEDES-BENZ
Disconnect negative terminal or fuel pump
connector.

PRUEBA TIPICA DE PRESION DEL INYECTOR DE
COMBUSTIBLE

*For Bosch CIS and GM TBI, see additional ins-
tructions.

1. With engine off, locate fuel pressure port
and simply connect the proper adapter to
the gauge assembly, thread the adapter to
the test port. If no pressure is provided, the
system must be opened. Residual pressure
must be released before disconnecting any
components. See *procedure to relieve system
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pressure” and follow the instructions. Connect
tester using the correct adapter and access
point. Always wrap a shop towel around fitting
before loosening.

2. With gauge connected into the system using
proper adapters, reactive fuel pumps, turn ig-
nition on and engine off and check for leaks. If
no leaks are detected, observe gauge pressu-
re should raise slightly above operating pres-
sure and then stabilize at operating pressure.
3. Start engine. If an adjustable fuel pressure
regulator is used, pressure should be main-
tained while running. If a compensating fuel
pressure regulator is used, pressure should
drop approximately 3-10 psi, depending on
manifold vacuum.

4. If the fuel pressure is not within specifica-
tions, refer to *basic fuel pressure diagnosis*
and *Troubleshooting™.

5. If pressures are acceptable, some manufac-
turers also require a flow test. If so, at this point
open the fuel system into a graduated contai-
ner and observe the flow rate.

6. Turn the key off and observe residual pres-
sure.

7. In conjunction with an injector pulse tester,
turn the key on, observe the pressure, pulse
one injector and observe pressure drop. Turn
the key off and continue with remaining injec-
tors.

Caution: do not repeat this test more than the
manufacturers recommendations, flooding of
engine may occur.

8. Deactivate fuel pump and relieve fuel sys-
tem if necessary. With the key off, put bleed-off
tubing in a fuel can and press the bleed valve.
9 Remove the tester and reconnect all lines.
10. Start engine and check for leaks.

MANFOLD VACUUM

PRESSURE REGULATOR

REXHOSE

IN-TANK FUEL PUMP

FUEL FILTER MAY BE

UNDER HOOD OR NEAR GAS TANK PUMP INLET FILTER

Typical multi-port fuel injection system with
schrader valve
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ADDITIONAL INSTRUCTIONS FOR BOSCH CIS
PRESSURE TEST

Note: Control pressure is measured with valve
open, system pressure is measured with valve
closed

1. Relieve fuel system pressure. Refer to *proce-
dure to relieve fuel system pressure®.

2. Make sure the fuel filter is not clogged, Re-
place if doubtful.

3. Clean dirt of the distributor cap.

4. Install fuel pressure gauge and adapter be-
tween the fuel distributor test port and flow
control valve. Ensure the control lever is in the
closed position. Bleed excess air from the sys-
tem by cycling the control valve gauge upside
down.

5. Using a jumper wire, connect terminals n® 30
and 87 on fuel pump relay. Open fuel pressure
gauge control lever. Fuel should be within spe-
cification.

6. If fuel pressure is too low, perform a fuel
pump volume check. Also there may be a
blockage in the supply line or leakage in the
return line. If fuel volume is okay, the fuel sys-
tem pressure needs adjustment or replacing
the fuel pressure regulator.

7. If fuel pressure is above specification, remo-
ve the return hose from the pressure regulator
and repeat the test. If fuel pressure is within
specification, check for a restricted fuel re-
turn line. If pressure is incorrect, the fuel system
pressure needs adjustment or replacement of
the fuel pressure regulator.

8. Deactivate fuel pump and relieve fuel sys-
tem pressure. With the key off, put bleed off
tubing in a fuel can and press the bleed-off
valve.

9 Remove tester.

10. Start engine and check for leaks.

11. Remove fuel from all tester hoses.

FUCL DISTRIBUTOR

PRESSURE
GAVSL

Typical CIS pressure testing fuel injection
hookup

INSTRUCTIONS FOR GM TBI

ADDITIONAL
PRESSURE TEST

1. Relieve fuel system pressure. Refer to *proce-

dure to relieve fuel system pressure®.
2. Remove the air cleaner assembly.

3. Temporarily plug the thermal vacuum port
on the throttle body. When removing the fuel
line, always use two wrenches to prevent da-
mage. Install fuel pressure gauge and adapter

in fuel line between steel and flexible hose.

4. Reactive fuel pump, start the engine and

check for leaks.

5. When fuel pressure has stabilized for a minu-

te or so, the gauge should read 9-13 psi.

6. If the fuel pressure is not within specifica-

tions, refer to the “basic fuel pressure diagno-
sis" and "troubleshooting”.

7. Deactivate fuel pump and relieve fuel system
pressure. With the key off, put bleed off tubing

in a fuel can and press the bleed-off valve.
8. Remove tester.

9. Start engine and check for leaks.

10. Remove fuel from all tester hoses.

FUEL PRESSURE
GAUGE TEST PORT

/ RETURN UNE

PRESSURE REGULATOR

FLEX HOSE

FUEL PRESSURE

GAUGE TEST PORT X0

FLTER
PUMP INLET FRTIR

Typical TBI fuel injection system
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USE OF PARTS

PART N° DESCRIPTION

A 3.5" gauge with dual redings; 0-150 psi and 0-100 kpa (10 bar). Can be used for all tests.

AE Low pressure 2.5" gauge with dual readings; 0-15 psi and 0-1kg/cm2 (1 bar). Use for tests
where an accurate reading below 15 psi is required.

D Gauge hose assembly with blown down valve- Can be used on all tests between the gauge
and adapters. Provides a clean and convenient method of relieving pressure after testing or
for retest. Can also be used for observing stadiness and volume of fuel. Simply put the end
of clear tubing into the proper container and push the side button.

G CIS/ TBI test hose that can be used when testing CIS or TBI systems where in line connec-
tions are needed. Includes shut-off valve for both control and primary system checks. We
recommend that the "D" gauge hose is used with CIS testing, as most manufacturers require
that all is purged from the tester when running tests.

C Small schrader type test hose with 308 x 32 thread. Common applications - Ford EFI.

B Large schrader type test hose with 7/16" x 20 thread. Applications include Chrysler, Jeep
and GM test ports.

F Double ended barb fitting, common application is where 5/16" - 3/8" fuel line can be en-
tered for testing. AMC, Chrysler w/TBI, Fiat, GM w/Bosch L-jetronic, Jaguar, Mazda, Nissan,
Peugeot, Porsche w/Bosch L-jetronic, Renault, Subaru, Triumph, VW and Volvo w/Bosch
L-jetronic.

X Common application: Ford EFI

XA Common application: GM, Chrysler

W Spring lock hose. Common application: Ford EFI

E Single end hose connection 1/4" x 3/8". Common applications: older port systems with hose
connection and where rubber hose fuel lines from 1/4".3/8" can be accessed.

MCA Quick disconnect fitting. Common applications: Mitsubishi and Chrysler.

MA Quick disconnect fitting. Common applications: Mitsubishi.

V,U, T, UB, TBI in line testing adapters. Common applications: GM TBI systems.

UA,UC S

N, O, P, Q, End of line fuel bolt adapters. Common applications: Acura, Honda, Hyundai, Mazda, Suzuki

R, RA , Toyota.

L, HA, K, KC, Inline testing CIS, CISE and K-Jetronic adapters. Common applications: Audi, BMW, Merce-

M, H, I, J,K, des, Peugeot, Porsche, Saab, VW, Volvo w/CIS, CISE or K-Jetronic.

KA, KB
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A

CONSIGNES DE SECURITE + Assurez-vous qu'il y a une ventilation adé-

Ne fumez pas lorsque vous travaillez sur les
systemes de carburant.

Ne travaillez jomais sur des systémes de
carburant ou une flamme ou une étincelle
pourrait étre présente. Gardez un extincteur
A poudre chimique prés de vous.

Portez des lunettes de sécurité en tout

quate de l'essence et des gaz d'échappe-
ment.

En cas de fuite ou de déversement, coupez
le moteur, désengagez la pompe & carbu-
rant et nettoyez immeédiatement tout deé-
versement.

Les opérateurs doivent lire et suivre les ins-
tructions d'utilisation pour connaitre les

temps.

+  Nettoyez toutes les connexions et gardez la
saleté hors du systéme.

+  Pour éviter les éclaboussures de carburant,
enroulez une serviette d'atelier autour des
raccords du robinet de pression lors de la
connexion et de la déconnexion des adap-
tateurs.

procédures de test, les points d'acceés et les
spécifications de pression appropriés.
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N.°  DESCRIPTION

A Manometre 3,5" avec attache rapide

AC  Protecteur de jauge 3,5"

AD Protecteur de jauge 3,5"

AE Jauge de 2,5" avec attache rapide

Tuyau adaptateur 7/16" x 20 GM/ Chrysler
Tuyau adaptateur 308 x 32 pour ford EFI
tuyau de jauge avec soupape de décharge
adaptateur de tuyau & une extrémite

adaptateur de tuyau & double extrémité

@ m m O O W

adaptateur de tuyau & double extrémité
5/16" - 3/8"

H Raccord CIS male 8 mm x 1,0 (long)

HA  Raccord CIS femelle 8 mm x 1,0 (long)

| Raccord CIS male 10 mm x 1,0

J Raccord CIS femelle 10 mm x 1,0

K Raccord pivotant CIS femelle 14 mm x 1,5

KA Raccord pivotant maéle et femelle 14 mm x 1,5
KB Raccord pivotant méle et femelle de 16 mm
KC  Raccord pivotant méle et femelle 1/4" BSPT
L Raccord CIS femelle 8 mm x 1,0

M Raccord CIS méale 8 mm x 1,0

VERIFICATIONS DU SYSTEME DE PRETEST

Systéme de carburant

1. Recherchez les conduites de carburant cas-
sées ou desserrees

2. Vérifiez la présence d'eau ou d'autres con-
taminants dans le carburant et assurez-vous
que le réservoir de carburant contient suffi-
samment de carburant pour les tests.
3.\Veérifiez I'état des systémes de ventilation du
réservoir de carburant, du bouchon de rem-
plissage du réservoir de carburant et des fusi-
bles associés aux systemes de carburant.

Systéme électrique

1. Vérifiez les conditions de tous les systémes
électriques et autres indicateurs de panne de
l'ordinateur.

2. Si le moteur ne démarre pas, vérifiez I'étin-
celle d'allumage & l'aide d'une bougie de test.
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N.° DESCRIPTION
MA Déconnexion rapide male 430 - MITS/CHRY

MCA  Raccord rapide méle 5/8" Mitsubishi

N Raccord banjo 6 mm x 1,0
(@) Raccord banjo 8 mm x 1,0
P Raccord banjo 10 mm x 1,0
Q Raccord banjo 12 mm x 1,25
QC attache rapide pour jauges

R Raccord banjo 12 mm x 1,5
RA Raccord banjo 14 mm x 1,5
S Union 5/8" x 18

T Adaptateur de tube femelle 16 mm x 1,5
U Adaptateur de tube male 16 mm x 1,5
UA Adaptateur de tube femelle 14 mm x 1,5
uB Adaptateur de tube male 14 mm x 1,5
uc Fiche male 14 mm x 1,5

\Y Raccord maéle 5/8" x 18
W tuyau de verrouillage & ressort ford
X Ford tuyau en épingle & cheveux 5/16"

XA Durite épingle GM/ CHRYSLER 3/8"

Batterie et systéme de charge

1. Vérifiez I'état de la batterie, assurez-vous
que la batterie est completement chargée.

2. Veérifiez les cdbles de batterie desserrés ou
corrodés.

Autre

1. Vérifiez les lignes de vide desserrées ou dé-
connectées.

2. Vérifiez les fuites d'huile d'eau.

3. Vérifiez s'il y a des fuites d'air, des bruits in-
habituels, un bourdonnement de la pompe &
carburant, des cliquetis ou des coups du mo-
teur.

4. Vérifier le calage et le réglage des soupa-
pes.
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DIAGNOSTIC DE PRESSION DE CARBURANT DE
BASE

Les moteurs & injection de carburant néces-
sitent une pression de carburant précise ainsi
qu'un volume adéquat. Sans la pression et le
volume corrects, les performances et I'écono-
mie de carburant peuvent en souffrir. Consul-
tez toujours le bon manuel de réparation pour
des spécifications précises.

Les problémes de pression de carburant se ré-
partissent généralement en deux catégories ;
des pressions de fonctionnement supérieures
d la normale et inférieures & la normale. Lors
des tests, il peut étre utile d'imaginer le sys-
téme d'alimentation en carburant sous forme
de cercle. Le carburant est pompé du réservoir
vers le régulateur de carburant et les injecteu-
rs, et le carburant non utilisé est ensuite renvo-
yé dans le réservoir. Le régulateur de carburant
sert de séparateur entre le coté alimentation
et le coté retour. Une pression supérieure a la
normale est généralement causée par un dys-
fonctionnement du cété retour, et une pression
inférieure & la normale est généralement cau-
sée par un probléme du cété alimentation.

Une pression supérieure a la normale peut
généralement étre attribuée a des défauts
tels que :

A. Régulateur de pression défectueux

B. Une conduite de carburant endommagée
ou restreinte

C. Pression excessive du réservoir causée par
un systéeme d'évacuation des selles

Des pressions inférieures a la normale peu-
vent généralement étre attribuées a des dé-
fauts tels que :

A. Filtre & carburant bouché

B. Une conduite de carburant endommagée
ou restreinte

C. Pompe & carburant défectueuse

D. Régulateur de pression défectueux

E. Chaussette de filtre a carburant bouchée
dans le réservoir

F. Basse pression dans le réservoir (vide) cau-
sée par une mauvaise ventilation

Dépannage des systémes multiports et TBI

- HAUUTE PRESSION DE CARBURANT
1. Retirez le tuyau de retour & l'arriere du
véhicule ou dans un autre Endroit sur.
2. Fixes un tuyau de carburant de substitu-
tion pour atteindre un bidon de carburant
de 2 gallons ou plus.
3. Démarrer le moteur. Si la pression rede-
vient normal, la conduite de retour est bou-
chée ou restreinte.
4. Si aucun changement, le régulateur est
défectueux.

- BASSE PRESSION DE CARBURANT
1. Vérifier le filtre & carburant et remplacer si
nécessaire.
2. Si le filtre est douteux, vérifiez la pression
entre |'alimentation en carburant et le filtre.
Sila pression est normale, remplacer le filtre.
3. Vérifiez que les conduites de carburant ne
sont pas pliées ou obstruées.
4. Vérifiez la pompe a carburant.
5. Si le filtre est remplacé et que la pression
est toujours faible...
6. Pressez doucement le tuyau de retour en
caoutchouc. Si la pression Augmente, ajus-
ter ou Remplacer le régulateur de carburant.
7. Pas d'augmentation de pression signi-
fie que lla manche du filtre & carburant du
réservoir ou la pompe du réservoir est bou-
chée.

PROCEDURE POUR RELACHER LA PRESSION
DU SYSTEME DE CARBURANT

Une pression de carburant élevée peut étre
présente dans les conduites de carburant et
les composants. A moins qu'un port de test
de valve Schrader ne soit disponible, la plu-
part des fabricants exigent que vous soula-
gez la pression de carburant avant d'entrer
ou de sortir du systeme. Suivez les instructions
ci-dessous pour décharger le systéme de car-
burant.

1. Retirer le bouchon de gaz avec le contact
coupé

2. Débranchez ou déconnectez les pompes &
carburant. Egalement sur certains véhicules
tels que Audi, BMW, Ford, GM, Mazda et Mer-
cedes-Benz, une autre méthode de désacti-
vation doit étre utilisée. (*voir chariot de dé-
compression de carburant).



3. Mettez la clé de contact et démarrez le mo-
teur.

4. Faites tourner le moteur jusqu'a ce gqu'il cale.
5. Lancez le démarreur pendant 3 a 5 secon-
des pour éliminer le carburant restant des
conduites de carburant. Pour les voitures équi-
pées d'un interrupteur a inertie, engagez le
démarreur pendant 15 secondes pour relécher
la pression de carburant.

6. Eteignez la clé de contact.

* Libération de la pression de carburant - dé-
branchez ou déconnectez la ou les pompes &
carburant

Acura, Alfa Romeo, AMC, Chrysler, Daihatsu,
Eagle, Fiat, Geo, Honda, Hyundai, Isuzu,
Jaguar, Jeep, Mitsubishi, Nissan, Peugeot,
Porsche*, Renault, Saab, Sterling, Subaruy,
Suzuki, Toyota, Triumph, Volkswagen*, Volvo*

*Certains modéles ont deux pompes & carbu-
rant, dans le réservoir et & l'extérieur. Débran-
chez les deux.

Désactiver d'autres maniéres :

AUDI

Coupé et Quattro : Débrancher le connecteur
de la pompe & carburant.

Tous les autres: Déposer le relais de la pompe
A carburant.

BMW

Jusqu'en 1990 : Débrancher la borne négative
de la pompe & carburant.

1991 : Débrancher le connecteur de la pompe
A carburant.

FORD

Voitures, camionnettes et véhicules utilitaires
sauf explorer : Déconnecter linterrupteur &
inertie.

Explorateur: Débrancher le connecteur de
carburant.

Certains produits Ford ont deux pompes a
carburant. Il est important que les deux pom-
pes & carburant soient désactivées.

GM

Tous sauf ci-dessous : Débrancher le connec-
teur de la pompe a carburant.

Cadillac 1975-80 : Débranchez une pompe
& carburant dans le réservoir d'essence et la
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seconde sur le chdassis, & l'avant gauche du
réservoir.

Corvette 1986-89 : Retirez le fusible des pom-
pes a carburant si une pompe & carburant. S'il
y en a deux, retirez le bon fusible de 10 am-
peres dans les blocs de fusibles principal et
auxiliaire.

MAZDA

Monospace, MX-6, 626, RX7, 323, 929 et Nava-
jo : Débrancher le connecteur de la pompe a
carburant.

B2600, MX5 et Miata : Débrancher le connec-
teur du relais d'ouverture du circuit.

MERCEDES-BENZ
Débranchez la borne négative ou le connec-
teur de la pompe a carburant.

ESSAI TYPIQUE DE PRESSION D’INJECTEUR DE
CARBURANT

*Pour Bosch CIS et GM TBI, voir les instructions
supplémentaires.

1. Avec le moteur éteint, localisez le port de
pression de carburant et connectez simple-
ment l'adaptateur approprié a l'ensemble de
jauge, vissez l'adaptateur au port de test. Si
aucune pression n'est fournie, le systéme doit
étre ouvert. La pression résiduelle doit étre
relédchée avant de déconnecter tout compo-
sant. Voir *procédure pour relécher la pression
du systéme* et suivre les instructions. Connec-
tez le testeur a l'aide de l'adaptateur et du
point d'acces appropriés. Enroulez toujours
une serviette d'atelier autour du raccord avant
de desserrer.

2. Avec la jauge connectée au systéme a l'aide
d'adaptateurs appropriés, de pompes a car-
burant réactives, mettez le contact et coupez
le moteur et vérifiez s'il y a des fuites. Si aucune
fuite n'est détectée, observez que la pression
manométrique doit augmenter légerement
au-dessus de la pression de fonctionnement,
puis se stabiliser a la pression de fonctionne-
ment.

3. Démarrer le moteur. Si un régulateur de
pression de carburant réglable est utilisé, la
pression doit étre maintenue pendant le fonc-
tionnement. Si un régulateur de pression de
carburant compensateur est utilisé, la pression
doit chuter d'environ 3 & 10 psi, selon la dé-
pression du collecteur.
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4. Si la pression de carburant n'est pas con-
forme aux spécifications, reportez-vous au
*diagnostic de base de la pression de carbu-
rant” et au *dépannage”® .

5. Si les pressions sont acceptables, certains
fabricants exigent également un test de dé-
bit. Si c'est le cas, a ce stade, ouvrez le circuit
d'alimentation dans un récipient gradué et
observez le débit.

6. Couper la clé et observer la pression rési-
duelle.

7. En conjonction avec un testeur d'impulsions
d'injecteur, allumez la clé, observez la pression,
pulsez un injecteur et observez la chute de
pression. Eteignez la clé et continuez avec les
injecteurs restants.

Attention : ne répétez pas ce test plus que les
recommandations du fabricant, une inonda-
tion du moteur peut se produire.

8. Désactiver la pompe a carburant et déchar-
ger le systeme de carburant si nécessaire.
Avec la clé éteinte, placez le tuyau de purge
dans un bidon de carburant et appuyez sur la
soupape de purge.

9 Retirez le testeur et reconnectez toutes les
lignes.

10. Démarrer le moteur et vérifier les fuites.

IN-TANK FUEL PUMP

FUEL FILTER MAY BE
UNDER HOOD OR NEAR GAS TANK

PUMP INLET FILTER

INSTRUCTIONS SUPPLEMENTAIRES POUR LE
TEST DE PRESSION BOSCH CIS

Noter : La pression de commande est mesuree
avec la vanne ouverte, la pression du systeme
est mesurée avec la vanne fermée

1. Rel@chez la pression du systeme de carbu-
rant. Reportez-vous & * la procédure pour re-
l&cher la pression du systéeme de carburant™® .
2. Assurez-vous que le filtre & carburant n'est
pas obstrué, remplacez-le en cas de doute.

3. Nettoyez la saleté du chapeau du distribu-
teur.

4. Installez la jauge de pression de carburant
et l'adaptateur entre l'orifice de test du distri-
buteur de carburant et la soupape de com-
mande de débit. Assurez-vous que le levier
de commande est en position fermée. Purger
l'excés d'air du systeme en faisant tourner la
jauge de la soupape de commande d I'envers.
5. A l'aide d'un fil volant, connecter les bornes
n°. 30 et 87 sur le relais de la pompe & carbu-
rant. Ouvrez le levier de commande de la jau-
ge de pression de carburant. Le carburant doit
étre conforme aux spécifications.

6. Si la pression de carburant est trop bas-
se, effectuez une vérification du volume de la
pompe a carburant. Il peut également y avoir
un blocage dans la conduite d‘alimentation
ou une fuite dans la conduite de retour. Si le
volume de carburant est correct, la pression
du systeme de carburant doit étre ajustée ou
remplacer le régulateur de pression de carbu-
rant.

7. Si la pression de carburant est supérieure
aux spécifications, retirez le tuyau de retour du
régulateur de pression et répétez le test. Si la
pression de carburant est conforme aux spé-
cifications, recherchez une conduite de retour
de carburant obstruée. Si la pression est in-
correcte, la pression du systeme de carburant
doit étre ajustée ou remplacée par le régula-
teur de pression de carburant.

8. Désactiver la pompe & carburant et relécher
la pression du systeme de carburant. Avec la
clé éteinte, placez le tuyau de purge dans un
bidon de carburant et appuyez sur la soupape
de purge.

9 Retirez le testeur.

10. Démarrer le moteur et vérifier les fuites.

1. Retirez le carburant de tous les flexibles du
testeur.

FUCL OISTRIBUTOR _—

PRESSURE
GAVGL

TO TANK

CONTROL fLow
CONTROL

VALVE

PRESSURE
REGULATOR

Raccordement d'injection de carburant de
test de pression CIS typique
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INSTRUCTIONS SUPPLEMENTAIRES POUR LE
TEST DE PRESSION GM TBI

1. Reléchez la pression du systéme de carbu-
rant. Reportez-vous & * la procédure pour re-
|&cher la pression du systéme de carburant®.
2. Retirez I'ensemble du filtre & air.

3. Bouchez temporairement l'orifice d'aspira-
tion thermique sur le corps de papillon. Lors
du retrait de la conduite de carburant, utilisez
toujours deux clés pour éviter tout dommage.
Installez la jauge de pression de carburant et
'adaptateur dans la conduite de carburant
entre l'acier et le tuyau flexible.

4. Réactivez la pompe & carburant, démarrez
le moteur et recherchez les fuites.

5. Lorsque la pression de carburant s'est stalbi-
lisée pendant environ une minute, la jauge doit
indiquer 9-13 psi.

6. Si la pression de carburant n'est pas con-
forme aux spécifications, reportez-vous au «
diagnostic de base de la pression de carbu-
rant » et au « dépannage ».

7. Désactiver la pompe & carburant et relacher
la pression du systéme de carburant. Avec la
clé éteinte, placez le tuyau de purge dans un
bidon de carburant et appuyez sur la soupape
de purge.

8. Retirez le testeur.

9 Démarrer le moteur et vérifier les fuites.

10. Retirez le carburant de tous les flexibles du
testeur.

NJECTOR PRESSURE REGULATOR FUEL PRESSURE
GAUGE TEST PORT

/ RETURN UNE

FLEX HOSE

-

FUEL PRESSURE FRTER
N FUEX HOSE e
PUMP INLET FRTIR

Systeme d'injection de carburant TBI typique
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UTILISATION DES PIECES

REFERENCE  DESCRIPTION

A Jauge de 3,5 pouces avec doubles repeéres ; 0-150 psi et 0-100 kpa (10 bars). Peut é&tre
utilisé pour tous les tests.

AE Manométre basse pression 2,5" avec double lecture ; 0-15 psi et 0-1kg/cm?2 (1 bar). A utiliser
pour les tests nécessitant une lecture précise inférieure a 15 psi.

D Ensemble de tuyau de jauge avec vanne de purge - Peut étre utilisé pour tous les tests
entre la jauge et les adaptateurs. Fournit une méthode propre et pratique pour soulager la
pression aprés le test ou pour un nouveau test. Peut également étre utilisé pour observer la
stabilité et le volume de carburant. Placez simplement l'extrémité du tube transparent dans
le récipient approprié et appuyez sur le bouton latéral.

G Tuyau de test CIS/TBI qui peut étre utilisé pour tester les systémes CIS ou TBI ou des con-
nexions en ligne sont nécessaires. Comprend une vanne d'arrét pour les vérifications du
systéme de controle et du systéme primaire. Nous recommandons d'utiliser le tuyau de jauge
«D » avec les tests CIS, car la plupart des fabricants exigent que tout soit purgé du testeur
lors de I'exécution des tests.

C Petit tuyau de test de type Schrader avec filetage 308 x 32. Applications courantes - Ford
EFI.

B Grand tuyau de test de type Schrader avec filetage 7/16" x 20. Les applications incluent les
ports d'essai Chrysler, Jeep et GM.

F Raccord cannelé a double extrémité, lapplication courante est I'endroit ou une conduite
de carburant de 5/16" - 3/8" peut étre entrée pour les tests. AMC, Chrysler avec TBI, Fiat,
GM avec Bosch L-jetronic, Jaguar, Mazda, Nissan, Peugeot, Porsche avec Bosch L-jetronic,
Renault, Subaru, Triumph, VW et Volvo avec Bosch L-jetronic.

X Demande commune : Ford EFI

XA Demande commune : GM, Chrysler

W Tuyau de verrouillage & ressort. Demande commune : Ford EFI

E Raccord de tuyau & une extrémité 1/4" x 3/8". Applications courantes : systémes de port plus
anciens avec raccord de tuyau et ol les conduites de carburant en caoutchouc a partir de
1/4".3/8" sont accessibles.

MCA Raccord a déconnexion rapide. Application courantes : Mitsubishi et Chrysler.

MA Raccord & déconnexion rapide. Application courantes : Mitsubishi.

V, U, T, UB, Adaptateurs de test en ligne TBI. Application courantes : Systémes GM TBI.

UA, UC S

N, O, P Q, Adaptateurs de boulons de carburant en fin de ligne. Application courantes : Acura, Honda,

R, RA Hyundai, Mazda, Suzuki, Toyota.

L, HA, K, KC, Tests en ligne des adaptateurs CIS, CISE et K-Jetronic. Application courantes : Audi, BMW,

M, H,1,J,K,  Mercedes, Peugeot, Porsche, Saalb, VW, Volvo avec CIS, CISE ou K-Jetronic.

KA, KB
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m BEDIENUNGSANLEITUNG

SICHERHEITSHINWEISE

+ Bei Arbeiten an Kraftstoffsystemen nicht rau-
chen.

+ FUhren Sie keine Arbeiten an Kraftstoffsyste-
men durch, wenn eine Flamme oder Funken
vorhanden sein kénnten. Halten Sie in der
Ndhe einen Feuerléscher griffbereit.

+ Tragen Sie immer eine Schutzbrille.

+ Reinigen Sie alle Anschlusse und halten Sie
Schmutz vom System fern.

« Zur Vermeidung von Kraftstoffspritzern beim
AnschlieBen und Trennen von Adaptern ein
Werkstatttuch um die Druckarmaturen wic-
keln.

+ Ausreichende Entluftung von Benzin und Ab-
gasen sicherstellen.

* Bei Leckagen oder Verschutten den Motor
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abstellen. Die Kraftstoffoumpe auskuppeln
und alle Verschtttungen sofort beseitigen.

+ Die Bediener mussen die ordnungsgemdafien
Prufverfahren, Zugangspunkte und Drucks-
pezifikationen in der Bedienungsanleitung
lesen und befolgen.
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Nr. BESCHREIBUNG

A 3,5 Zoll Messgerat mit Schnellkupplung

AC 3,5 Zoll Anzeigenschutz

AD 3,5 Zoll Anzeigenschutz

AE 2,5 Zoll Messgerait mit Schnellkupplung

7/16 Zoll x 20 Adapterschlauch GM/Chrysler
308 x 32 Adapterschlauch Ford EFI
Manometerschlauch mit Entlastungsventil
Einseitiger Schlauchadapter

Zweiseitiger Schlauchadapter

®@ ™ m o O W

Doppelseitiger Schlauchadapter 5/16 Zoll -
3/8 Zoll

H 8 mm x 1,0 CIS-Fitting (lang)
HA 8 mm x 1,0 CIS-Fitting (lang)

| 10 mm x 1,0 CIS-Fitting

J 10 mm x 1,0 CIS-Fittingbuchse

K 14 mm x 1,5 CIS-Schwenk-Fitting Buchse und
Steckerf

KA 14 mm x 1,5 Schwenk-Fitting Stecker und
Buchse

KB 16 mm Schwenk-Fitting Stecker und Buchse

KC  1/4 Zoll BSPT Schwenk-Fitting Buchse und
Stecker

L 8 mm x 1,0 CIS-Fittingbuchse
M 8 mm x 1,0 CIS-Fitting

VORTESTSYSTEMPRUFUNGEN

Kraftstoffsystem

1. Nach gebrochenen oder losen Kraftstofflei-
tungen suchen

2. Uberprifen Sie den Kraftstoff auf Wasser
oder andere Verunreinigungen und stellen Sie
sicher, dass der Kraftstofftank ausreichend
Kraftstoff zum Testen enthdlt.

3. Uberpriifen Sie den Zustand der Kraftstoff-
tank-Entluftungssysteme, des Tankdeckels und
der Sicherungen des Kraftstoffsystems.

Elektrisches System

1. Uberprifen Sie den Zustand aller elektris-
chen Systeme und anderer Computerfehle-
ranzeigen.

2. Wenn der Motor nicht anspringt, prifen Sie
den Zundfunken mit einer Prifkerze.

Nr. BESCHREIBUNG

MA 430 Schnelltrennkupplung mit Stecker -

MITS/CHRY

MCA  5/8 Zoll Schnellkupplung mit Stecker Mit-
subishi

N 6 mm x 1,0 Banjo-Fitting

©) 8 mm x 1,0 Banjo-Fitting

P 10 mm x 1,0 Banjo-Fitting

Q 12 mm x 1,25 Banjo-Fitting

QC Schnellkupplung fur Messgerdte

R 12 mm x 1,5 Banjo-Fitting

RA 14 mm x 1,5 Banjo-Fitting

S 5/8 Zoll x 18 Anschluss
T 16 mm x 1,5 Rohradapterbuchse
U 16 mm x 1,5 Rohradapterstecker

UA 14 mm x 1,5 Rohradapterbuchse
UB 14 mm x 1,5 Rohradapterstecker
uc 14 mm x 1,5 Stecker

\Y% 5/8 Zoll x 18 Fittingstecker
W Ford Federschlossschlauch
X Ford Haarnadelschlauch 5/16 Zoll

XA GM/CHRYSLER Haarnadelschlauch 3/8 Zoll

Akku und Ladesystem

1. Uberpriifen Sie den Batteriezustand. Die Ba-
tterie muss vollstéindig aufgeladen sein.

2. Auf lose oder korrodierte Batteriekabel
Uberprufen.

Sonstiges

1. Auf lockere oder getrennte Vakuumleitungen
Uberprufen.

2. Auf Wasser-Ol-Leckagen tberprifen.

3. Auf Luftleckagen, ungewdhnliche Gerdus-
che, Summen der Kraftstoffoumpe, Rattern
oder Klopfen des Motors Uberprifen.

4. Steuerzeiten und Einstellung der Ventile
Uberprufen.



GRUNDLEGENDE DIAGNOSE DES KRAFTSTO-
FFDRUCKS

Motoren mit Kraftstoffeinspritzung erfordern
einen prazisen Kraftstoffdruck sowie ein ange-
messenes Volumen. Ohne den richtigen Druck
und das richtige Volumen kénnen Leistung und
Kraftstoffverbrauch beeintréchtigt sein. Bea-
chten Sie immer die Spezifikationen des spezi-
fischen Reparaturhandbuchs.

Es gibt im Allgemeinen zwei Kategorien von
Kraftstoffdruckproblemen, entweder ist der
Betriebsdruck hoher als normal oder er ist
niedriger als normal. Bei der Durchfuhrung
der Prufungen ist es hilfreich, sich das Krafts-
toffsystem als Kreislauf vorzustellen. Kraftsto-
ff wird vom Tank zum Kraftstoffregler und zu
den Einspritzdisen gepumpt, und der nicht
verbrauchte Kraftstoff wird dann in den Tank
zurtckgefuhrt. Der Brennstoffregler trennt zwis-
chen Vorlauf- und Rucklaufseite. Ein zu hoher
Betriebsdruck wird im Allgemeinen durch eine
Fehlfunktion auf der Rucklaufseite verursacht,
und ein zu niedriger Druck durch ein Problem
auf der Versorgungsseite.

Ein Uber dem Betriebsdruck liegender Druck
ist gewohnlich auf folgende Fehler zurtickzu-
fuhren:

A. Defekter Druckregler

B. Beschadigte oder verstopfte Kraftstofflei-
tung

C. Uberhohter Tankdruck, verursacht durch ein
Poo-Entluftungssystem

Ein unter dem Betriebsdruck liegender Druck
ist gewohnlich auf folgende Fehler zurtickzu-
fihren:

A. Verstopfter Kraftstofffilter

B. Beschadigte oder verstopfte Kraftstofflei-
tung

C. Defekte Kraftstoffoumpe

D. Defekter Druckregler

E. Verstopfter Kraftstofffilter im Tank

F. Unterdruck im Tank (Vakuum) durch unsach-
gemadRe Entltftung

REF.52599

Fehlerbehebung bei Multiport- und TBI-Sys-
temen

- HOHER KRAFTSTOFFDRUCK
1. Rucklaufschlauch an Fahrzeugheck ent-
fernen oder an sicherem Ort einen ausrei-
chend langen
2. Kraftstoffschlauch fur 2 Gallonen oder
mehr Kraftstoffkanister befestigen Starten
Sie den
3. Motor. Fallt Druck auf normal, ist Riicklein-
tung verstopft oder gestort.
4. Wenn unverdndert,ist Druckregler defekt.

- NIEDRIGER KRAFTSTOFFDRUCK
1. Kraftstoffschlauchtberprifen und bei be-
darf ersetzen.
2. Wenn Filter fraglich, Druck zwischen
Kraftstoffschlauch und Filter Gberprufen. Fa-
[It Druck auf normal, ist Filter ersetzen.
3. Kraftstoffschlauch auf Knicke Storungen
Uberprtfen.
4. Kraftstoffschlauch Uberprufen.
5. Wenn Filter ersetzt und Druck immer noch
niedrig...
6. Rucklaufschlauch vorsichtig Zusammen-
dricken. Fallt Druck auf normal, ist Anpas-
sung oder Ersetzen des Kraftstoffschlauch.
7. Kein Druckanstieg bedeutet in Kraftstoffil-
tersockel oder in Tankpumpe angeshlossen.

VERFAHREN ZUR ENTLASTUNG DES KRAFTS-
TOFFSYSTEMDRUCKS

In Leitungen und Komponenten von Krafts-
toffsystemen kann hoher Kraftstoffdruck vor-
handen sein. Sofern kein Testanschluss fur ein
Schrader-Ventil verfugbar ist, verlangen die
meisten Hersteller, dass Sie den Kraftstoffdruck
ablassen, bevor Sie das System betreten oder
verlassen. Befolgen Sie die nachstehenden
Anweisungen, um das Kraftstoffsystem zu ent-
lasten.

1. Tankdeckel bei ausgeschalteter Zundung
entfernen

2. Ziehen Sie den Stecker oder trennen Sie ihn
an den Kraftstoffoumpen. Auch bei einigen
Fahrzeugen wie Audi, BMW, Ford, GM, Mazda
und Mercedes-Benz muss eine andere Deak-
tivierungsmethode verwendet werden. (*Siehe
Abbildung zur Entlastung des Kraftstoffdrucks.)
3. Schalten Sie den ZundschlUssel ein und star-
ten Sie den Motor.

4. Lassen Sie den Motor laufen, bis er ausgeht.
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5. Kurbeln Sie den Anlasser fur 3 bis 5 Sekunden
an, um den restlichen Kraftstoff aus den Krafts-
toffleitungen zu entfernen. Bei Fahrzeugen mit
Tragheitsschalter-Druckentlastung, schalten
Sie den Anlasser 15 Sekunden lang ein, um den
Kraftstoffdruck zu entlasten.

6. Schalten Sie den Zindschlissel aus.

Kraftstoffdruckentlastung - Stecker abziehen
oder an Kraftstoffoumpe(n) trennen.

Acura, Alfa Romeo, AMC, Chrysler, Daihatsu,
Eagle, Fiat, Geo, Honda, Hyundai, Isuzu,
Jaguar, Jeep, Mitsubishi, Nissan, Peugeot,
Porsche*, Renault, Saab, Sterling, Subaruy,
Suzuki, Toyota, Triumph, Volkswagen*, Volvo*

Kraftstoffdruckentlastung - Stecker abziehen
oder an Kraftstoffoumpe(n) trennen

Auf andere Weise deaktivieren:

AUDI

Coupé und Quattro: Stecker der Kraftsto-
ffoumpe abziehen.

Alle anderen: Kraftstoffpumpenrelais entfer-
nen.

BMW

Bis 1990: Minuspol der Kraftstoffpumpe tren-
nen.

1991: Stecker der Kraftstoffpumpe abziehen.

FORD

Pkw, Lieferwagen und Nutzfahrzeuge auller
Explorer: Tragheitsschalter trennen.

Explorer: Kraftstoffstecker abziehen.

Einige Ford-Produkte haben zwei Kraftsto-
ffoumpen. Es ist wichtig, dass beide Kraftsto-
ffoumpen deaktiviert sind.

GM

Alle auBer die unten genannten Modelle: Stec-
ker der Kraftstoffpumpe abziehen.

Cadillac 1975-80: Trennen Sie eine Kraftsto-
ffoumpe im Benzintank und die zweite am
Fahrgestell, links vor dem Tank.

Korvette 1986-89: Sicherung der Kraftsto-
ffpumpen entfernen, falls eine Kraftstoffpum-
pe vorhanden ist. Wenn es zwei sind, entfer-
nen Sie die richtige 10 A Sicherung sowohl im
Haupt- als auch im Hilfssicherungsblock.

MAZDA

MPV, MX-6, 626, RX7, 323, 929 und Navajo:
Stecker der Kraftstoffoumpe abziehen.

B2600, MX5 und Miata: Trennen Sie den Steck-
verbinder des Stromkreisunterbrechungsrelais.

MERCEDES-BENZ
Minuspol oder Stecker der Kraftstoffpumpe
trennen

TYPISCHE DRUCKPRUFUNG DES KRAFTSTO-
FFEINSPRITZSYSTEMS

* Bei Bosch CIS und GM TBI siehe zusdtzliche
Anweisungen.

1. Suchen Sie bei ausgeschaltetem Motor
den Kraftstoffdruckanschluss und schlieRen
Sie einfach den passenden Adapter an die
Messgerdtebaugruppe an, schrauben Sie den
Adapter auf den Prufanschluss. Wenn kein
Druck vorhanden ist, das System o&ffnen. Vor
dem Trennen von Komponenten den Restdruck
ablassen. Siehe *Verfahren zum Entlasten des
Systemdrucks®. Befolgen Sie die Anweisungen.
Verbinden Sie das Prufgerat mit dem richtigen
Adapter und Zugangspunkt. Wickeln Sie im-
mer ein Werkstatttuch um die Armatur, bevor
Sie sie l16sen.

2. Wenn das Messger&t mit geeigneten Adap-
tern und reaktiven Kraftstoffoumpen an das
System angeschlossen ist, schalten Sie die
Zundung ein und den Motor aus und prufen auf
Leckagen. Wenn keine Leckagen festgestellt
werden, sollte der Manometerdruck leicht Gber
den Betriebsdruck ansteigen und sich dann
auf dem Betriebsdruck stabilisieren.

3. Motor starten. Wenn ein einstellbarer Krafts-
toffdruckregler verwendet wird, sollte der
Druck wahrend des Betriebs aufrechterhalten
werden. Wenn ein kompensierender Kraftsto-
ffdruckregler verwendet wird, sollte der Druck
je nach Saugrohrunterdruck um etwa 3-10 psi
abfallen.

4. Wenn der Kraftstoffdruck nicht innerhalb
der Spezifikationen liegt, siehe *Grundlegende
Kraftstoffdruckdiagnose® und *Fehlersuche®.

5. Wenn die Driicke akzeptabel sind, verlangen
einige Hersteller auch eine Durchflussprufung.
Wenn ja, 6ffnen Sie an dieser Stelle das Krafts-
toffsystem in einen Messbehdalter und beoba-
chten Sie die Durchflussrate.

6. Schalten Sie den Schlussel aus und beoba-
chten Sie den Restdruck.



7. Schalten mit angeschlossenem Einspritz-
dusen-Impulstester den Schlussel ein, beoba-
chten Sie den Druck, pumpen Sie eine Einsprit-
zdUse und beobachten Sie den Druckabfall.
Schalten Sie den Schlussel aus und fahren Sie
mit den verbleibenden Einspritzdisen fort.
Achtung: Wiederholen Sie diesen Test nicht of-
ter als vom Hersteller empfohlen, da der Motor
sonst Uberlaufen konnte.

8. Kraftstoffpumpe abschalten und ggf. Krafts-
toffsystem entlasten. Stecken Sie bei abgezo-
genem Zundschlussel den Entliftungsschlauch
in einen Kraftstoffkanister und driicken Sie auf
das Entlaftungsventil.

9 Entfernen Sie das Prifgerdt und schlieBen Sie
alle Leitungen wieder an.

10. Motor starten und auf Leckagen Uberprt-
fen.

MANFOLD VACUUM

PRESSURE REGULATOR

REXHOSE

IN-TANK FUEL PUMP

FUEL FILTER MAY BE

UNDER HOOD OR NEAR GAS TANK PUMP INLET FILTER

ZUSATZLICHE ANWEISUNGEN ZUR BOSCH
CIS-DRUCKPRUFUNG

Hinweis: Der Steuerdruck wird bei gebffnetem
Ventil gemessen, der Systemdruck wird bei
geschlossenem Ventil gemessen

1. Kraftstoffsystemdruck entlasten. Siehe *Ver-
fahren zur Druckentlastung des Kraftstoffsys-
tems®.

2. Stellen Sie sicher, dass der Kraftstofffilter ni-
cht verstopft ist, ersetzen Sie ihn im Zweifelsfall.
3. Schmutz von der Verteilerkappe entfernen.
4. Kraftstoffdruckmesser und Adapter zwischen
dem Prifanschluss des Kraftstoffverteilers und
dem Durchflussregelventil installieren. Der
Steuerhebel muss sich in der geschlossenen
Position befinden. Lassen Sie Uberschissige
Luft aus dem System ab, indem Sie das Ma-
nometer des Steuerventils auf den Kopf stellen.
5. Mit einem Uberbrickungskabel die Klem-
men Nr. 30 und 87 am Kraftstoffoumpenrelais
verbinden. Steuerhebel der Kraftstoffdruckan-
zeige 6ffnen. Der Kraftstoff muss innerhalb der
Sperzifikation liegen.

6. Wenn der Kraftstoffdruck zu niedrig ist,
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fUhren Sie eine Volumenprufung der Kraftsto-
ffoumpe durch. Es kann auch eine Verstopfung
in der Zuleitung oder eine Leckage in der Ruc-
kleitung vorliegen. Wenn die Kraftstoffmenge
in Ordnung ist, muss der Kraftstoffsystemdruck
eingestellt oder der Kraftstoffdruckregler aus-
getauscht werden.

7. Wenn der Kraftstoffdruck Uber der Spezifika-
tion liegt, entfernen Sie den Rucklaufschlauch
vom Druckregler und wiederholen die Prifung.
Wenn der Kraftstoffdruck innerhalb der Spezi-
fikation liegt, prufen Sie, ob die Kraftstoffric-
klaufleitung verstopft ist. Wenn der Druck fal-
sch ist, muss der Druck des Kraftstoffsystems
eingestellt oder der Kraftstoffdruckregler aus-
getauscht werden.

8. Kraftstoffoumpe abschalten und Druck aus
dem Kraftstoffsystem lassen. Bei abgezoge-
nem Zundschlussel den Entliftungsschlauch in
einen Benzinkanister stecken und das Entluf-
tungsventil driicken.

9 Prufgerdt entfernen.

10. Motor starten und auf Leckagen Uberprt-
fen.

1. Kraftstoff aus allen Prifgerateschlauchen
entfernen.

FUCL DISTRIBUTOR

PRESSURE
GAVGL

FLow
CONTROL
VALVE
die

Typischer far

CIS-Druckprtfanschluss
Kraftstoffeinspritzung
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ZUSATZLICHE ANWEISUNGEN FUR GM TBI
DRUCKPRUFUNG

1. Kraftstoffsystemdruck entlasten. Siehe *Ver-
fahren zur Druckentlastung des Kraftstoffsys-
tems”.

2. Luftfiltereinheit entfernen.

3. VerschlieBen Sie vorlbergehend den ther-
mischen Unterdruckanschluss am Drosselkla-
ppengehduse. Verwenden Sie beim Entfernen
der Kraftstoffleitung immer zwei Schraubens-
chlussel, um Beschadigungen zu vermeiden.
Installieren  Sie Kraftstoffdruckmesser und
Adapter in der Kraftstoffleitung zwischen Sta-
hl- und flexiblem Schlauch.

4. Hilfskraftstoffpumpe, Motor starten und auf
Leckagen Uberprufen.

5. Wenn sich der Kraftstoffdruck etwa eine
Minute lang stabilisiert hat, sollte die Anzeige
9-13 psi anzeigen.

6. Wenn der Kraftstoffdruck nicht innerhalb
der Spezifikationen liegt, siehe ,Grundlegende
Diagnose des Kraftstoffdrucks” und ,Fehlersu-
che”.

7. Kraftstoffoumpe abschalten und Druck aus
dem Kraftstoffsystem lassen. Bei abgezoge-
nem Zindschlissel den Entluftungsschlauch in
einen Benzinkanister stecken und das Entluf-
tungsventil driicken.

8. Prufgerat entfernen.

9 Motor starten und auf Leckagen tberprifen.
10. Kraftstoff aus allen Prufgerateschlduchen
entfernen.

NJECTOR PRESSURE REGULATOR FUEL PRESSURE
GAUGE TEST PORT

/ RETURN UNE

FLEX HOSE

-

<l
FUEL PRESSURE FRTER
YEoT PORT FUEX HOSE e

PUMP INLET FRTIR

Typischer CIS-Druckprifanschluss — far die
Kraftstoffeinspritzung
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VERWENDETE TEILE

TEILENR. BESCHREIBUNG

A Messgerat 3,5 Zoll mit doppelten Redings; 0-150 psi und 0-100 kpa (10 bar). Kann fur alle
Prufungen verwendet werden.

AE Niederdruckmanometer 2,5 Zoll mit zwei Messwerten: 0-15 psi und 0-1kg/cmz2 (1 bar). Fur
Prifungen verwenden, wenn ein genauer Messwert unter 15 psi erforderlich ist.

D Messgerateschlauch mit Abblassventil. Kann fur alle Prifungen zwischen dem Messgerat
und den Adaptern verwendet werden. Bietet eine saubere und bequeme Methode der
Druckentlastung nach der Prufung oder fiir eine erneute Prufung. Der Schlauch kann auch
zum Beobachten von Stand und Kraftstoffmenge verwendet werden. Stecken Sie einfach
das Ende des durchsichtigen Schlauchs in den richtigen Behdalter und driicken Sie den Knopf
an der Seite.

G CIS/ TBI Prifschlauch, der bei der Priifung von CIS- oder TBI-Systemen verwendet werden
kann, wenn AnschlUsse in der Leitung bendtigt werden. Enthdlt ein Absperrventil fur Kontroll-
und Primdrsystemprufungen. Wir empfehlen, bei CIS-Tests den ,D"-Gauge-Schlauch zu
verwenden, da die meisten Hersteller verlangen, dass bei der Durchfuhrung Prufungen alles
aus dem Prufgerat gespult wird.

C Kleiner Schrader-Prifschlauch mit 308 x 32 Gewinde. Gangige Anwendungen - Ford EFI.

B GroRer Schrader-Prifschlauch mit 7/16 Zoll x 20 Gewinde. Zu den Anwendungen gehéren
Chrysler-, Jeep- und GM-Prufanschlusse.

F Doppelte Widerhaken-Fitting, tbliche Anwendung ist dort, wo 5/16 - 3/8 Zoll Kraftstofflei-
tungen zum Prifen eingefihrt werden kdnnen. AMC, Chrysler mit TBI, Fiat, GM mit Bosch
L-Jetronic, Jaguar, Mazda, Nissan, Peugeot, Porsche mit Bosch L-Jetronic, Renault, Subaru,
Triumph, VW und Volvo mit Bosch L-Jetronic.

X Gangige Anwendung: Ford EFI

XA Gangige Anwendung: GM, Chrysler

W Schlauch mit Federverschluss. Géangige Anwendung: Ford EFI

E Einseitiger Schlauchanschluss 1/4 x 3/8 Zoll. Gangige Anwendungen: dltere Anschlusssys-
teme mit Schlauchanschluss und wo Gummischlauch-Kraftstoffleitungen von 1/4".3/8"
zugdnglich sind.

MCA Schnellkupplung. Gangige Anwendungen: Mitsubishi und Chrysler.

MA Schnellkupplung. Gangige Anwendungen: Mitsubishi.

V,U, T, UB, TBI-Inline-Prufadapter. Gangige Anwendungen: GM TBI-Systeme.

UA, UC S

N, O, P, Q, Adapter fur Kraftstoffschrauben am Ende der Leitung. Gangige Anwendungen: Acura, Hon-

R, RA da, Hyundai, Mazda, Suzuki, Toyota.

L, HA, K, KC, Inline-Prtifung von CIS-, CISE- und K-Jetronic-Adaptern. Gangige Anwendungen: Audi,

M, H, I, J, K,  BMW, Mercedes, Peugeot, Porsche, Saab, VW, Volvo mit CIS, CISE oder K-Jetronic.

KA, KB
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ISTRUZIONI DI SICUREZZA

Non fumare mentre si lavora sui sistemi di ali-
mentazione.

Non intervenire mai sui sistemi di alimenta-
zione in presenza di fiamme o scintille. Tenere
vicino a sé un estintore a secco.

Indossare sempre gli occhiali di sicurezza.
Pulire tutti i collegamenti e tenere lontano lo
sporco dal sistema.

Per evitare spruzzi di carburante, avvolgere
un asciugamano attorno ai raccordi della
presa di pressione quando si collegano e
scollegano gli adattatori.

Assicurarsi che vi sia un‘adeguata ventilazio-
ne della benzina e dei fumi di scarico.

ELENCO DEI COMPONENTI

ole
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+ In caso di perdite o fuoriuscite, spegnere il
motore, disinserire la pompa del carburante
e pulire immediatamente le fuoriuscite.

+ Gli operatori devono leggere e seguire le is-
truzioni per l'uso per quanto riguarda le pro-
cedure di prova, i punti di accesso e le speci-
fiche di pressione.
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N.°  DESCRIZIONE

A Manometro da 3,5" con attacco rapido

AC Protezione del manometro da 3,5"

AD Protezione del manometro da 3,5"

AE Manometro da 2,5" con attacco rapido

B Tubo adattatore da 7/16" x 20 GM/ Chrysler
Tubo adattatore 308 x 32 EFI Ford

D Tubo flessibile per manometro con valvola di
sicurezza

E Adattatore per tubo flessibile a un'estremita

F Adattatore per tubo flessibile a doppia
estremita

G Adattatore per tubo a doppia estremita da
5/16" - 3/8"

H Raccordo CIS maschio da 8 mm x 1,0 (lungo)
HA  Raccordo CIS femmina da 8 mm x 1,0 (lungo)

| Raccordo CIS maschio da 10 mm x 1,0

J Raccordo CIS femmina da 10 mm x 1,0
K Raccordo girevole CIS femmina da 14 mm
x15

KA Raccordo girevole da 14 mm x 1,5 maschio e
femmina

KB Raccordo girevole da 16 mm maschio e
femmina

KC  Raccordo girevole da 1/4" BSPT maschio e

femmina
L Raccordo CIS femmina da 8 mm x 1,0
M Raccordo CIS maschio da 8 mm x 1,0

CONTROLLI PRELIMINARI DEL SISTEMA

Sistema di alimentazione

1. Verificare l'eventuale presenza di tubazioni
del carburante rotte o allentate

2. Verificare l'eventuale presenza di acqua o
altri contaminanti nel carburante e assicurarsi
che il serbatoio sia sufficiente per il test.

3. Controllare le condizioni dei sistemi di sfia-
to del serbatoio del carburante, del tappo di
riempimento del serbatoio del carburante e
dei fusibili relativi al sistema di alimentazione.

Sistema elettrico

1. Controllare le condizioni di tutti i sistemi elet-
trici e di altri indicatori di guasto del computer.
2. Se il motore non si awvia, verificare la scintilla
di accensione con una candela di prova.
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N.° DESCRIZIONE
MA 430 attacco rapido maschio - MITS/CHRY

MCA  Attacco rapido maschio da 5/8" Mitsubishi

N Raccordo Banjo da 6 mm x 1,0
(@) Raccordo Banjo da 8 mm x 1,0
P Raccordo Banjo da 10 mm x 1,0

Q Raccordo Banjo da 12 mm x 1,25

QC Attacco rapido per manometri

R Raccordo Banjo da 12 mm x 1,5

RA Raccordo Banjo da 14 mm x 1,5

S Raccordo da 5/8" x 18

T Adattatore tubo femmina 16 mm x 1,5

U Adattatore tubo maschio da 16 mm x 1,5

UA Adattatore per tubo femmina da 14 mm x 1,5
UB Adattatore tubo maschio da 14 mm x 1,5

uc Spina maschio da 14 mm x 1,5

V Raccordo maschio da 5/8" x 18
W Tubo flessibile con chiusura a molla Ford
X Tubo flessibile curvo Ford da 5/16"

XA Tubo flessibile curvo da 3/8" GM/ CHRYSLER

Batteria e sistema di ricarica

1. Verificare le condizioni della batteria, assicu-
randosi che sia completamente carica.

2. Controllare che non vi siano cavi della bat-
teria allentati o corrosi.

Altro

1. Controllare che non vi siano tubazioni del
vuoto allentate o scollegate.

2. Controllare che non vi siano perdite di ac-
qua e olio.

3. Controllare che non vi siano perdite d'arig,
rumori insoliti, ronzio della pompa del carbu-
rante, rumori o colpi del motore.

4. Controllare la fasatura e la regolazione delle
valvole.
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DIAGNOSI DI BASE DELLA PRESSIONE DEL
CARBURANTE

| motori a iniezione richiedono una pressione
precisa del carburante e un volume adegua-
to. Senza la pressione e il volume corretti, le
prestazioni e il risparmio di carburante posso-
no risentirne. Consultare sempre il manuale di
riparazione corretto per specifiche accurate.

| problemi di pressione del carburante rientra-
no generalmente in due categorie: pressioni
di esercizio superiori al normale e pressioni di
esercizio inferiori al normale. Quando si ese-
guono i test, pud essere utile immaginare il
sistema di alimentazione come un cerchio. |l
carburante viene pompato dal serbatoio al
regolatore del carburante e agli iniettori, e il
carburante non utilizzato viene quindi ripor-
tato nel serbatoio. Il regolatore di carburante
funge da divisore tra il lato di alimentazione e il
lato di ritorno. Una pressione superiore al nor-
male e generalmente causata da un malfun-
zionamento del ritorno, mentre una pressione
inferiore al normale & generalmente causata
da un problema dell'alimentazione.

Una pressione superiore al normale pud esse-
re solitamente attribuita a difetti quali:

A. Regolatore di pressione difettoso

B. Un tubo del carburante danneggiato o con
una parziale ostruzione

C. Pressione eccessiva del serbatoio causata
da un sistema di sfiato difettoso

Le pressioni inferiori al normale possono esse-
re generalmente attribuite a difetti quali:

A. Filtro del carburante intasato

B. Un tubo del carburante danneggiato o con
una parziale ostruzione

C. Pompa del carburante difettosa

D. Regolatore di pressione difettoso

E. Calza del filtro del carburante intasata nel
serbatoio

F. Bassa pressione nel serbatoio (vuoto) cau-
sata da uno sfiato non corretto

Risoluzione dei problemi dei sistemi multipor-
ta e TBI

- ALTA PRESIONE DEL CARBURANTE
1. Rimuovere il tubo di ritorno Sul retro del
veicolo o in un altro Luogo sicuro.
2. Sostituire il tubo flessible del carburan-
te Con un altro sufficientemente lungo. Per
raggiungere un volume di 2 galloni (76 1) o
maggiore.
3. Avviare il motore. Se la pressione scende
a valori normali, la linea di ritomo e ostruida
completamente o parzialmente.
4. Se non ci sono variazioni, il regolatore di
pressione del carburante é difettoso.

- BASSA PRESSIONE DEL CARBURANTE
1. Controllare il filtro del carburante e sosti-
tuirlo se necessario.
2. Se si hannodubbi sul filtro, controllare la
pressione tra l'alimentazione del carburante
ed il filtro. Se la pressione € normale, sosti-
tuire il filtro
3. Controllare che i tubi del carburante non
siano attorcigliati o parzialmente ostruiti.
4. Controllare la pompa del carburante.
5. Se il filtro e stato sostiuito e la pressione &
ancora bassa...
6. Spremere delicatamente |l tubo flessibile
di gomma della linea di ritorno. Se la pres-
sione augmenta regolare o sostituire il rego-
latore del carburante.
7. Se non vi & alcun aumento di pressione
significa che c'es un'ostruzione del filtro a
calza o della pompa in serbatojo.

PROCEDURA PER SCARICARE LA PRESSIONE
DEL SISTEMA DI ALIMENTAZIONE

La pressione elevata del carburante puo es-
sere presente nei tubi e nei componenti del
carburante. A meno che non sia disponibile
una porta di prova per la valvola Schrader, la
maggior parte dei produttori richiede di scari-
care la pressione del carburante prima di en-
trare o uscire dal sistema. Seguire le istruzioni
riportate di seguito per alleggerire I'impianto
di alimentazione.

1. Rimuovere il tappo del gas con l'accensione
disinserita

2. Staccare o scollegare le pompe del carbu-
rante. Inoltre, su alcuni veicoli come Audi, BMW,



Ford, GM, Mazda e Mercedes-Benz, & neces-
sario utilizzare un altro metodo di disabilitazio-
ne (*vedi cartuccia di rilascio della pressione
del carburante).

3. Inserire la chiave di accensione e avviare il
motore.

4. Far girare il motore finché non si spegne.

5. Far girare il motorino di avviamento per 3-5
secondi per rimuovere il carburante residuo
dalle tubazioni. Per le vetture dotate di sca-
rico a interruttore inerziale, inserire il motorino
di avviomento per 15 secondi per scaricare la
pressione del carburante.

6. Spegnere con la chiave di accensione.

*Rilascio della pressione del carburante - sco-
llegare o staccare la pompa o le pompe del
carburante

Acura, Alfa Romeo, AMC, Chrysler, Daihatsu,
Eagle, Fiat, Geo, Honda, Hyundai, Isuzu,
Jaguar, Jeep, Mitsubishi, Nissan, Peugeot,
Porsche*, Renault, Saab, Sterling, Subaruy,
Suzuki, Toyota, Triumph, Volkswagen*, Volvo*

*Alcuni modelli hanno due pompe del carbu-
rante, una nel serbatoio e laltra all'esterno.
Scollegare entrambi.

Disattivare in altri modi:

AUDI

Coupé e Quattro: Scollegare il connettore de-
lla pompa del carburante.

Tutti gli altri: Rimuovere il rele della pompa del
carburante.

BMW

Fino al 1990: Scollegare il terminale negativo
della pompa del carburante.

1991: Scollegare il connettore della pompa del
carburante.

FORD

Autovetture, furgoni e veicoli utilitari, tranne
I'Explorer: Scollegare l'interruttore inerziale.
Explorer: Scollegare il connettore del carbu-
rante.

Alcuni prodotti Ford hanno due pompe del
carburante. E importante che entrambe le
pompe del carburante siano disattivate.
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GM

Tutti tranne il soffietto: Scollegare il connettore
della pompa del carburante.

Cadillac 1975-80: Scollegare una pompa del
carburante nel serbatoio e la seconda sul te-
laio, a sinistra del serbatoio.

Corvette 1986-89: Rimuovere il fusibile della
pompa del carburante se e presente una sola
pompa del carburante. Se due, rimuovere il fu-
sibile corretto da 10 ampere in entrambi i bloc-
chi di fusibili principali e ausiliari.

MAZDA

MPV, MX-6, 626, RX7, 323, 929 e Navajo: Sco-
llegare il connettore della pompa del carbu-
rante.

B2600, MX5 e Miata: Scollegare il connettore
del relé di apertura del circuito.

MERCEDES-BENZ
Scollegare il terminale negativo o il connettore
della pompa del carburante.

TIPICA PROVA DI PRESSIONE DEGLI INIETTORI
DEL CARBURANTE

*Per Bosch CIS e GM TBI, vedere le istruzioni
aggiuntive.

1. A motore spento, individuare la porta della
pressione del carburante e collegare sem-
plicemente l'adattatore appropriato al gru-
ppo manometrico, infilando I'adattatore nella
porta di prova. Se non viene fornita alcuna
pressione, il sistema deve essere aperto. La
pressione residua deve essere rilasciata prima
di scollegare qualsiasi componente. Vedere
*procedura per scaricare la pressione del sis-
tema” e seguire le istruzioni. Collegare il tester
utilizzando l'adattatore e il punto di accesso
corretti. Avvolgere sempre un panno da ne-
gozio intorno al raccordo prima di allentarlo.
2. Con l'indicatore collegato al sistema tramite
gli appositi adattatori, riattivare le pompe del
carburante, inserire I'accensione e spegnere il
motore e verificare I'assenza di perdite. Se non
vengono rilevate perdite, la pressione del ma-
nometro deve salire leggermente al di sopra
della pressione di esercizio e poi stabilizzarsi
alla pressione di esercizio.

3. Avviare il motore. Se si utilizza un regolato-
re di pressione del carburante regolabile, la
pressione deve essere mantenuta durante il
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funzionamento. Se si utilizza un regolatore di
pressione del carburante di compensazione, la
pressione dovrebbe scendere di circa 3-10 psi,
a seconda della depressione del collettore.

4. Se la pressione del carburante non rientra
nelle specifiche, fare riferimento a *diagnosi di
base della pressione del carburante* e *Riso-
luzione dei problemi*.

5. Se le pressioni sono accettabili, alcuni pro-
duttori richiedono anche una prova di portata.
In tal caso, aprire il sistema di alimentazione
in un contenitore graduato e osservare la por-
tata.

6. Spegnere con la chiave e osservare la pres-
sione residua.

7. In combinazione con un tester di impulsi per
iniettori, accendere con la chiave, osservare la
pressione, dare un impulso a un iniettore e os-
servare la caduta di pressione. Spegnere con
la chiave e continuare con gli altri iniettori.
Attenzione: non ripetere questa prova piu di
quanto raccomandato dal costruttore, perché
potrebbe verificarsi un ingolfamento del mo-
tore.

8. Disattivare la pompa del carburante e sca-
ricare il sistema di alimentazione, se necessa-
rio. Senza avviare con la chiave, inserire il tubo
di spurgo in una tanica di carburante e preme-
re la valvola di spurgo.

9 Rimuovere il tester e ricollegare tutte le linee.
10. Awviare il motore e verificare I'assenza di
perdite.

MANFOLD VACUUM

PRESSURE REGULATOR

REXHOSE

IN-TANK FUEL PUMP

FUEL FILTER MAY BE

UNDER HOOD OR NEAR GAS TANK PUMP INLET FILTER

ISTRUZIONI AGGIUNTIVE PER LA PROVA DI
PRESSIONE BOSCH CIS

Nota: La pressione di controllo viene misurata
con la valvola aperta, la pressione del sistema
viene misurata con la valvola chiusa

1. Scaricare la pressione dell'impianto di ali-
mentazione. Consultare la *procedura per
scaricare la pressione dell'impianto di alimen-
tazione®.

2. Assicurarsi che il filtro del carburante non sia
intasato; in caso di dubbio, sostituirlo.

3. Pulire lo sporco dalla calotta dello spinte-
rogeno.

4. Installare il manometro e l'adattatore tra
la porta di prova del distributore e la valvola
di controllo del flusso. Assicurarsi che la leva
di comando sia in posizione chiusa. Spurgare
I'aria in eccesso dal sistema facendo scorrere
il manometro della valvola di controllo al con-
trario.

5. Collegare i terminali n° 30 e 87 del relé della
pompa del carburante con un cavo di colle-
gamento. Aprire la leva di controllo del mano-
metro del carburante. Il carburante deve esse-
re conforme alle specifiche.

6. Se la pressione del carburante e troppo
bassa, eseguire un controllo del volume della
pompa del carburante. Inoltre, potrebbe es-
serci un‘ostruzione nella linea di alimentazione
o una perdita nella linea di ritorno. Se il volume
del carburante e corretto, € necessario rego-
lare la pressione del sistema di alimentazione
o sostituire il regolatore di pressione del car-
burante.

7. Se la pressione del carburante & superiore
alle specifiche, rimuovere il tubo di ritorno dal
regolatore di pressione e ripetere la prova. Se
la pressione del carburante rientra nelle speci-
fiche, verificare se la linea di ritorno del carbu-
rante e ristretta. Se la pressione non é corretta,
& necessario regolare la pressione dell'impian-
to di alimentazione o sostituire il regolatore di
pressione del carburante.

8. Disattivare la pompa del carburante e sca-
ricare la pressione dell'impianto di alimenta-
zione. A chiave spenta, inserire il tubo di spur-
go in una tanica di carburante e premere la
valvola di spurgo.

9 Rimuovere il tester.

10. Awviare il motore e verificare l'assenza di
perdite.

1. Rimuovere il carburante da tutti i tubi flessi-
bili del tester.

FUCL OISTRIBUTOR _—

PRESSURE
GAVGL

CONTROL I I fLow
PRESSURE CONTROL
REGULATOR VALVE

Tipico collegamento per la prova di pressione
dell'iniezione di carburante CIS
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ISTRUZIONI AGGIUNTIVE PER LA PROVA DI
PRESSIONE DEL TBI GM

1. Scaricare la pressione dell'impianto di ali-
mentazione. Consultare la *procedura per
scaricare la pressione dell'impianto di alimen-
tazione®.

2. Rimuovere il gruppo del filtro dell'aria.

3. Tappare temporaneamente la porta del
vuoto termico sul corpo farfallato. Quando si
rimuove il tubo del carburante, utilizzare sem-
pre due chiavi per evitare di danneggiarlo. Ins-
tallare il manometro e I'adattatore nel tubo del
carburante tra I'acciaio e il tubo flessibile.

4. Pompa del carburante reattiva, avviare il
motore e verificare I'assenza di perdite.

5. Quando la pressione del carburante si &
stabilizzata per circa un minuto, il manometro
dovrebbe indicare 9-13 psi.

6. Se la pressione del carburante non rientra
nelle specifiche, fare riferimento alla “diagnosi
di base della pressione del carburante” e alla
“risoluzione dei problemi”.

7. Disattivare la pompa del carburante e scari-
care la pressione dell'impianto di alimentazio-
ne. A chiave spenta, inserire il tubo di spurgo in
una tanica di carburante e premere la valvola
di spurgo.

8. Rimuovere il tester.

9. Avviare il motore e verificare I'assenza di per-
dite.

10. Rimuovere il carburante da tutti i tubi fles-
sibili del tester.

NJECTOR PRESSURE REGULATOR FUEL PRESSURE
GAUGE TEST PORT

/ RETURN UNE

FLEX HOSE

FUEL PRESSURE FRTER
N FUEX HOSE e
PUMP INLET FRTIR

Tipico sistema di iniezione TBI
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USO DEI COMPONENTI

N° PARTE DESCRIZIONE

A manometro da 3,5" con doppia lettura; 0-150 psi e 0-100 kpa (10 bar). Pud essere utilizzato
per tuttii test.

AE Manometro a bassa pressione da 2,5" con doppia lettura: 0-15 psi e 0-1kg/cm2 (1 bar). Da
utilizzare per i test che richiedono una lettura accurata al di sotto dei 15 psi.

D Gruppo tubo flessibile per manometro con valvola di scarico - Pud essere utilizzato per tutti i
test tra il manometro e gli adattatori. Offre un metodo pulito e pratico per scaricare la pres-
sione dopo il test o per un nuovo test. Puo essere utilizzato anche per osservare la stabilita
e il volume del carburante. E sufficiente inserire l'estremita del tubo trasparente nell‘apposito
contenitore e premere il pulsante laterale.

G Tubo di prova CIS/TBI che puo essere utilizzato per testare i sistemi CIS o TBI in cui sono
necessari collegamenti in linea. Include una valvola di intercettazione per il controllo del
sistema primario. Si consiglia di utilizzare il tubo flessibile del calibro “D" con i test CIS, poiché
la maggior parte dei produttori richiede che tutto venga spurgato dal tester durante l'ese-
cuzione dei test.

C Tubo di prova di tipo Schrader piccolo con filettatura 308 x 32. Applicazioni comuni - EFI
Ford.
B Tubo di prova di tipo Schrader grande con filettatura 7/16" x 20. Le applicazioni includono le

porte di prova di Chrysler, Jeep e GM.

F Raccordo a doppia estremitd, applicazione comune dove € possibile inserire la linea di ali-
mentazione da 5/16" - 3/8" per il test. AMC, Chrysler con TBI, Fiat, GM con L-jetronic Bosch,
Jaguar, Mazda, Nissan, Peugeot, Porsche con L-jetronic Bosch, Renault, Subaru, Triumph,
VW e Volvo con L-jetronic Bosch.

X Applicazione comune: EFI Ford

XA Applicazione comune: GM, Chrysler

W Tubo flessibile con chiusura a molla. Applicazione comune: EFI Ford

E Raccordo per tubo flessibile a un'estremita da 1/4" x 3/8". Applicazioni comuni: vecchi siste-

mi portuali con attacco per tubo flessibile e dove & possibile accedere a linee di alimenta-
zione con tubo in gomma da 1/4".3/8".

MCA Raccordo a sgancio rapido. Applicazioni comuni: Mitsubishi e Chrysler.
MA Raccordo a sgancio rapido. Applicazioni comuni: Mitsubishi.

V, U, T, UB, Adattatori per test TBI in linea. Applicazioni comuni: Sistemi TBI GM.

UA,UC S
N, O, P, Q, Adattatori per bulloni del carburante di fine linea. Applicazioni comuni: Acura, Honda, Hyun-
R, RA dai, Mazda, Suzuki, Toyota.

L, HA, K, KC, Testin linea CIS, CISE e adattatori K-Jetronic. Applicazioni comuni: Audi, BMW, Mercedes,
M, H,1,J,K,  Peugeot, Porsche, Saab, VW, Volvo con CIS, CISE o K-Jetronic.
KA, KB
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MANUAL DE INSTRUGOES

INSTRUGOES DE SEGURANGA

+ N&o fume enquanto estiver a trabalhar em
sistemas de combustivel.

+ Nunca trabalhe em sistemas de combustivel
em condi¢gdes nas quais pPossa ocorrer uma
chama ou faisca nas proximidades. Manten-
ha um extintor de pd quimico seco perto de
si.

+ Use oculos de seguranga em todos os mo-
mentos.

+ Limpe todas as conexdes e mantenha o sis-
tema livre de sujidade.

+ Para evitar salpicos de combustivel, enrole
uma toalha absorvente & volta dos encaixes
de press@o da torneira quando conectar e
desconectar os adaptadores.

LISTA DE PECAS
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+ Certifique-se de que existe ventilac&o ade-
quada de gasolina e de gases de escape.

+ Se ocorrer uma fuga ou derrame, desligue o
motor, desengate a bomba de combustivel e
limpe imediatamente o derrame.

+ Os operadores devem ler e seguir as ins-
trugdes de operacdo para procedimentos
de teste adequados, pontos de acesso e es-
pecificacdes de pressdo.
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N.° DESCRIGAO

A Indicador de 3,5 polegadas com acoplador
répido

AC  protetor de indicador de 3,5 polegadas

AD  protetor de indicador de 3,5 polegadas

AE Indicador de 2,5polegadas com acoplador
rapido

B mangueira adaptadora de 7/16 polegadas x

20 da GM/Chrysler
mangueira adaptadora de 308 x 32 da Ford EFI

D mangueira com indicador e com valvula de
descompress@o

E adaptador de mangueira de extremidade
Unica

F adaptador de mangueira de ponta dupla

G adaptador de mangueira de extremidade
dupla de 5/16 polegadas - 3/8 polegadas

H Encaixe CIS macho de 8 mm x 1,0 (longo)

HA  Encaixe CIS fémea de 8 mm x 1,0 (longo)

| Encaixe CIS macho de 10 mm x 1,0

J Encaixe CIS fémea de 10 mm x 1,0

K Encaixe giratoério CIS fémea de 14 mm x 1,5
KA Encaixe giratério macho e fémea de 14mm x 1,5
KB Encaixe giratério macho e fémea de 16 mm

KC Encaixe giratério macho e fémea de 1/4
polegadas BSPT

L Encaixe CIS fémea de 8 mm x 1,0

M Encaixe CIS macho de 8 mm x 1,0

VERIFICAGOES DO SISTEMA A REALIZAR AN-
TES DO TESTE

Sistema de combustivel

1. Procure linhas de combustivel quebradas ou
soltas

2. Verifique se hd dgua ou outros contaminan-
tes no combustivel e certifique-se de que o
tangue de combustivel tem combustivel sufi-
ciente para o teste.

3. Verifique a condic@o dos sistemas de des-
carga do tanque de combustivel, tampdo do
tangue de combustivel e fusiveis relacionados
aos sistemas de combustivel.

Sistema elétrico

1. Verifique as condicdes de todos os siste-
mas elétricos e outros indicadores de falha do
computador.

N.°  DESCRIGAO

MA 430 macho de desconex&o rapida - MITS/
CHRY

MCA Macho de desconexdo rapida de 5/8 pole-
gadas da Mitsubishi

N Encaixe tipo banjo de 6mm x 1,0

(@] Encaixe tipo banjo de 8mm x 1,0

P encaixe tipo banjo de 10mm x 1,0

Q encaixe tipo banjo de 12mm x 1,25

QC acoplador répido para indicadores

R encaixe tipo banjo de 12mm x 1,5

RA encaixe tipo banjo de 14mm x 1,5

S Conexdo de 5/8 polegadas x 18

T Adaptador de tubo fémea de 16 mm x 1,5

U Adaptador de tubo macho de 16 mm x 1,5

UA Adaptador de tubo fémea de 14 mm x 1,5
uB Adaptador de tubo macho de 14 mm x 1,5

uc Tomada macho de 14 mm x 1,5

V Encaixe macho de 5/8 polegadas x 18
W Mangueira com ligag&o de mola da Ford
X mangueira hairpin de 5/16 polegadas da Ford

XA Mangueira hairpin de 3/8 polegadas da GM/
CHRYSLER

2. Se o motor ndo arrancar, verifique a faisca
de ignicdo usando uma tomada de teste.
Bateria e sistema de carregamento

1. Verifique a condigdio da bateria e certifique-se
de que estd completamente carregada.

2. Verifique se hd cabos de bateria soltos ou
corroidos.

Outro

1. Verifique se hd linhas de vdcuo soltas ou
desconectadas.

2. Verifique se ha fugas de dleo e de dgua.

3. Verifique se hd fugas de ar, ruidos incomuns,
zumbido da bomba de combustivel, ruidos ou
batidas do motor.

4. Verifiqgue o sincronismo e o agjuste da vdlvula.



DIAGNOSTICO BASICO DA PRESSAO DO
COMBUSTIVEL

Motores com injegdio de combustivel reque-
rem pressdo de combustivel precisa, assim
como volume adequado. Sem a pressdo e o
volume corretos, o desempenho e a economia
de combustivel podem ser prejudicados. Con-
sulte sempre o manual de reparagdo correto
para obter especificagdes precisas.

Os problemas de pressdo de combustivel ge-
ralmente enquadram-se em duas catego-
rias; pressdes de operacdo acima do normal
e abaixo do normal. Quando realizar tes-
tes, poderd achar util imaginar o sistema de
combustivel como um circulo. O combustivel
é bombeado do tanque para o regulador e
injetores de combustivel, e o combustivel ndo
utilizado é entdo devolvido ao tanque. O re-
gulador de combustivel serve como divisor en-
tre o lado de alimentagdo e o lado de retorno.
Uma pressdo acima do normal geralmente é
causada por um mau funcionamento no lado
de retorno e uma pressdo abaixo do normal
geralmente é causada por um problema no
lado da alimentagdo.

A pressdo mais alta do que o normal geral-
mente pode ser atribuida a falhas como:

A. Regulador de pressdo com defeito

B. Uma linha de combustivel danificada ou
restrita

C. Press@o excessiva no tanque causada por
um sistema de ventilagdo inadequado

Pressdes abaixo do normal geralmente po-
dem ser atribuidas a falhas como:

A. Filtro de combustivel entupido

B. Uma linha de combustivel danificada ou
restrita

C. Bomba de combustivel com defeito

D. Regulador de press@io com defeito

E. Filtro de combustivel entupido no tanque

F. Baixa press&o no tanque (vacuo) causada
por ventilagdo inadequada
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Solugdo de problemas de sistemas multiporta
e TBI

- PRESSAO DE COMBUSTIVEL ELEVADA
1. Remova a mangueira de retorno na tra-
seira do veiculo ou outro lugar seguro
2. Anexe uma mangueira da linha de com-
bustivel de substitugdo que seja suficien-
temente comprida para atingir una lata de
combustivel de 2 galdes ou Maior.
3. Ligue o motor. se a pressd@odescer ao nivel
normal, entdo a linha de retorno estd tapa-
da ou restrita.
4. Se ndo ouver adlteragdo, entdo o regula-
dor de pressdo do combustivel estd avaria-
do.

- PRESSAO DE COMBUSTIVEL BAIXA
1. Verifique o filtro de combustivel e substi-
tua-o, se for necessario
2. Se o filtro for questiondvel, verifique a
press@io entre alimentagdo e o filtro do
combustivel. Se a pressdo for normal, tro-
que o filtro.
3. Verifique se existem torgdes nas linhas de
cmbustivel, assim como restri¢cdes.
4. Verifique a bomba de combustivel.
5. Se o filtro for substituido e a pressdo per-
manecer baixa...
6. Aperte suavemente a mangueira de bo-
rracha da linha de retorno. Se a pressdo au-
mentar, ajuste ou substitua o regulador de
combustivel.
7. Se a pressdo ndo aumentar, significa que
existe entupimiento no filtro de combustivel
do tanque ou na bomba do tanque.

PROCEDIMENTO PARA ALIVIAR A PRESSAO
DO SISTEMA DE COMBUSTIVEL

Pode haver pressdo de combustivel elevada
nas linhas de combustivel e componentes.
A menos que uma porta de teste de vdlvula
Schrader esteja disponivel, a maioria dos fa-
bricantes exige que alivie a presséo do com-
bustivel antes de entrar ou sair do sistema.
Siga as instrugdes abaixo para aliviar o siste-
ma de combustivel.

1. Remova a tampa do gds com o motor des-
ligado

2. Desligue ou desconecte nas bombas de
combustivel. Além disso, em alguns veiculos
como Audi, BMW, Ford, GM, Mazda e Merce-
des-Benz, tem de ser utilizado outro método
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de desativagéo. (*ver carrinho de descarga de
press@io de combustivel).

3. Rode a chave de ignig&o e acione o motor.

4. Deixe o motor trabalhar até que ele pare.

5. Acione o mecanismo de arranque duran-
te 3-5 segundos para remover o combustivel
restante das linhas de combustivel. Para ca-
rros com alivio de press@o através de um in-
terruptor de inércia, acione o mecanismo de
arrangue durante 15 segundos para aliviar a
pressdo do combustivel.

6. Desligue o motor.

"Alivio de pressdo de combustivel - desligue
ou desconecte na(s) bombal(s) de combustivel

Acura, Alfa Romeo, AMC, Chrysler, Daihatsu,
Eagle, Fiat, Geo, Honda, Hyundai, Isuzu,
Jaguar, Jeep, Mitsubishi, Nissan, Peugeot,
Porsche*, Renault, Saab, Sterling, Subaruy,
Suzuki, Toyota, Triumph, Volkswagen*, Volvo*

"Alguns modelos possuem duas bombas de
combustivel, dentro e fora do tanque. Desli-
gue ambos.

Desative de outras maneiras:

AUDI

Coupe e Quattro: Desligue o conector da
bomba de combustivel.

Todos os outros: Remova o relé da bomba de
combustivel.

BMW

Até 1990: Desconecte o terminal negativo da
bomba de combustivel.

1991: Desligue o conector da bomba de com-
bustivel.

FORD

Carros, carrinhas e veiculos utilitdrios, exceto
explorer: Desconecte o interruptor de inércia.

Explorer: Desligue o conector de combustivel.
Alguns produtos Ford tém duas bombas de
combustivel. E importante que ambas as
bombas de combustivel estejam desativadas.

GM

Todos, exceto os indicados mais abaixo: Desli-
gue o conector da bomba de combustivel.
Cadillac 1975-80: Desconecte uma bomba de
combustivel no tanque de gasolina e a segun-
da no chassi, na extremidade frontal esquerda

do tanque.

Corveta 1986-89: Remova o fusivel das bom-
bas de combustivel se houver uma bomba de
combustivel. Se houverem duas bombas, re-
mova o fusivel correto de 10 A nos blocos de
fusiveis principal e auxiliar.

MAZDA

MPV, MX-6, 626, RX7, 323, 929 e Navajo: Desli-
gue o conector da bomba de combustivel.
B2600, MX5 e Miata: Desconecte o conector
do relé de abertura do circuito.

MERCEDES-BENZ
Desconecte o terminal negativo ou o conector
da bomba de combustivel.

TESTE TiPICO DE PRESSAO DO INJETOR DE
COMBUSTIVEL

*Para Bosch CIS e GM TBI, consulte as ins-
trugbes adicionais..

1. Com o motor desligado, localize a porta de
pressdo de combustivel e conecte o adap-
tador adequado ao conjunto do medidor e
encaixe o adaptador na porta de teste. Se
ndo for fornecida qualquer pressdo, o sistema
deve estar aberto. A pressdo residual deve ser
descarregada antes de desconectar qual-
quer um dos componentes. Consulte *proce-
dimento para aliviar a pressdo do sistema* e
siga as instrugdes. Conecte o testador usando
o adaptador e o ponto de acesso corretos.
Deve enrolar sempre uma toalha absorvente
em redor do encaixe antes de afrouxar.

2. Com o indicador conectado ao sistema
usando adaptadores adequados e bombas
de combustivel reativas, ligue a ignigdo, des-
ligue o motor e verifique se hd fugas. Se ndo
forem detetadas fugas, deverd observar que
a press@do manométrica subird ligeiramente
acima da pressdo de operagdio e depois ird
estabilizar na pressdo de operagdo.

3. Ligue o motor. Se for usado um regulador de
pressdo de combustivel ajustavel, a pressdo
deve ser mantida durante o funcionamen-
to. Se for usado um regulador de pressdo de
combustivel de compensagdo, a pressdo de-
verd cair aproximadamente 3-10 psi, depen-
dendo do vacuo do coletor.

4. Se a press@io do combustivel ndo estiver
dentro das especificagdes, consulte *diag-
ndstico bdsico da pressdo do combustivel” e
*Solugdo de problemas*.



5. Se as pressdes forem aceitdveis, alguns fa-
bricantes também exigem um teste de fluxo.
Em caso afirmativo, neste ponto, abra o sis-
tema de combustivel para dentro de um re-
cipiente graduado e observe a velocidade de
fluxo.

6. Desligue o motor e observe a pressdo resi-
dual.

7. Em conjunto com um testador de pulso do
injetor, rode a chave, observe a pressdo, pul-
se um injetor e observe a queda de pressdo.
Desligue o motor e continue com os injetores
restantes.

Atencgdo: ndo repita este teste mais vezes do
que o recomendado pelo fabricante, pois tal
pode causar inundag&o do motor.

8. Desative a bomba de combustivel e des-
carregue o sistema de combustivel, se tal for
necessdrio. Com o motor desligado, coloque
o tubo de purga numa lata de combustivel e
pressione a valvula de purga.

9 Remova o testador e reconecte todas as
linhas.

10. Arranque o motor e verifique se ha fugas.

MANFOLD VACUUM

PRESSURE REGULATOR

REXHOSE

IN-TANK FUEL PUMP

FUEL FILTER MAY BE

UNDER HOOD OR NEAR GAS TANK PUMP INLET FILTER

INSTRUGOES ADICIONAIS PARA TESTE DE
PRESSAO BOSCH CIS

Observagdo: A presséo de controlo é medida
com a vdlvula aberta, a press@o do sistema &
medida com a vdlvula fechada

1. Alivie a pressdo do sistema de combusti-
vel. Consulte o *procedimento para aliviar a
pressdo do sistema de combustivel*.

2. Certifigue-se de que o filtro de combustivel
ndo estd entupido. Em caso de duvida, subs-
titua-o.

3. Limpe a sujidade da tampa do distribuidor.
4. Instale o indicador de press@o de combus-
tivel e o adaptador entre a porta de teste
do distribuidor de combustivel e a vdlvula de
controlo de fluxo. Certifique-se de que a ala-
vanca de controlo estd na posicdo fechada.
Descarregue o excesso de ar do sistema gi-
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rando o indicador da valvula de controlo de
cabeca para baixo.

5. Utilizando um fio jumper, conecte os termi-
nais n° 30 e 87 no relé da bomba de combusti-
vel. Abra a alavanca de controlo do indicador
de pressdo do combustivel. O combustivel de-
verd estar dentro das especificagdes.

6. Se a pressdo do combustivel estiver muito
baixa, verifique o volume da bomba de com-
bustivel. Também pode haver um bloqueio
na linha de alimentagdo ou fuga na linha de
retorno. Se o volume de combustivel estiver
bom, entdo precisa de ajustar a pressdo do
sistema de combustivel ou de substituir o re-
gulador de pressdo do combustivel.

7. Se a press@io do combustivel estiver acima
da especificagdo, remova a mangueira de re-
torno do regulador de pressdo e repita o teste.
Se a pressdo do combustivel estiver dentro da
especificagdo, verifique se hd uma linha de
retorno de combustivel restrita. Se a pressdo
estiver incorreta, entdo precisa de ajustar
a press@o do sistema de combustivel ou de
substituir o regulador de pressé@o do combus-
tivel.

8. Desative a bomba de combustivel e alivie
a press@o do sistema de combustivel. Com o
motor desligado, coloque os tubos de purga
numa lata de combustivel e pressione a val-
vula de purga.

9 Remova o testador.

10. Arranque o motor e verifique se ha fugas.
1. Remova o combustivel de todas as man-
gueiras do testador.

FUCL DISTRIBUTOR

PRESSURE
GAVGL

FLow
CONTROL
VALVE

REGULATOR

Conexdo tipica de inje¢do de combustivel de
teste de presséo CIS
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INSTRUGOES ADICIONAIS PARA O TESTE DE
PRESSAO GM TBI

1. Alivie a press@o do sistema de combusti-
vel. Consulte o *procedimento para aliviar a
pressdo do sistema de combustivel®.

2. Remova o conjunto do filtro de ar.

3. Conecte temporariaomente a porta de va-
cuo térmico no corpo do acelerador. Quan-
do remover a linha de combustivel, deve usar
sempre duas chaves para evitar danos. Ins-
tale o indicador de press@o do combustivel e
o adaptador na linha de combustivel entre o
ago e a mangueira flexivel.

4. Bomba de combustivel reativa, arranque o
motor e verifique se hd fugas.

5. Quando a press@io do combustivel se esta-
bilizar por mais ou menos um minuto, o indica-
dor deverd indicar 9-13 psi.

6. Se a press@o do combustivel ndo estiver
dentro das especificagdes, consulte o "diag-
nostico bdsico da pressdo do combustivel” e a
“"solucdo de problemas”.

7. Desative a bomba de combustivel e alivie
a press@o do sistema de combustivel. Com o
motor desligado, coloque os tubos de purga
numa lata de combustivel e pressione a val-
vula de purga.

8. Remova o testador.

9 Arranque o motor e verifique se ha fugas.
10. Remova o combustivel de todas as man-
gueiras do testador.

NJECTOR PRESSURE REGULATOR FUEL PRESSURE
GAUGE TEST PORT

/ RETURN UNE

FLEX HOSE

FUEL PRESSURE FRTER
TEoT PORT FUEX HOSE e

PUMP INLET FRTIR

Sistema de inje¢do de combustivel TBI tipico
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USO DE PECAS

N° PECA DESCRIGAO

A Indicador de 3,5 polegadas com indicagdes duplas; 0-150 psi e 0-100 kpa (10 bar). Pode ser
usado para todos os testes.

AE Indicador de baixa presséo de 2,5 polegadas com indicacdes duplas; 0-15 psi e 0-1kg/cm?2
(1bar). Use para testes onde é necessdria uma leitura precisa abaixo de 15 psi.

D Conjunto da mangueira do indicador com valvula de descarga- Pode ser usado em todos
os testes entre o indicador e os adaptadores. Fornece um método limpo e conveniente de
aliviar a pressdo apds o teste ou para repeti¢cdo do teste. Também pode ser usado para
observar a estabilidade e o volume do combustivel. Basta colocar a extremidade do tubo
transparente no recipiente adequado e pressionar o botdo lateral.

G Mangueira de teste CIS/TBI que pode ser usada para testar sistemas CIS ou TBI onde sdo
necessdrias conexdes em linha. Inclui vélvula de interrupgdo para verificagdes dos sistemas
primdrio e de controlo. Recomendamos que a mangueira do indicador “D" seja usada
com o teste CIS, pois a maioria dos fabricantes exige que tudo seja purgado do testador
quando executar os testes.

C Mangueira de teste tipo Schrader pequena com rosca de 308 x 32. Aplicagdes comuns -
Ford EFI.

B Mangueira de teste tipo Schrader grande com rosca de 7/16" x 20. As aplicagdes incluem
portas de teste Chrysler, Jeep e GM.

F Encaixe de ponta dupla farpado, aplicagdio comum é onde a linha de combustivel de
5/16 polegadas - 3/8 polegadas pode ser inserida para teste. AMC, Chrysler com TBI, Fiat,
GM com Bosch L-jetronic, Jaguar, Mazda, Nissan, Peugeot, Porsche com Bosch L-jetronic,
Renault, Subaru, Triumph, VW e Volvo com Bosch L-jetronic.

X Aplicag&o comum: Ford EFI

XA Aplicagdo comum: GM, Chrysler

W Mangueira de bloqueio de mola. Aplicagéo comum: Ford EFI

E Conexdo de mangueira de extremidade Unica 1/4 polegadas x 3/8 polegadas. Aplicagdes
comuns: sistemas de porta mais antigos com conexdo de mangueira e onde € possivel
aceder as linhas de combustivel de mangueira de borracha de 1/4 polegadas -3/8 pole-
gagas.

MCA Encaixe de desconexdo rdpida. Aplicagdes comuns: Mitsubishi e Chrysler.

MA Encaixe de desconexdo rdpida. Aplicagdes comuns: Mitsubishi.

V, U, T, UB, TBI em adaptadores de testes em linha. Aplicagdes comuns: Sistemas TBl da GM.

UA,UC S

N, O, P Q, Adaptadores de parafusos de combustivel fim da linha. Aplicagdes comuns: Acura, Honda,

R, RA Hyundai, Mazda, Suzuki, Toyota.

L, HA, K, KC, Testes em linha de adaptadores CIS, CISE e K-Jetronic. Aplicagdes comuns: Audi, BMW,

M, H,1,J,K,  Mercedes, Peugeot, Porsche, Saalb, VW, Volvo com CIS, CISE ou K-Jetronic.

KA, KB
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m MANUAL DE INSTRUCTIUNI

INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA plati pompa de combustibil si curdtati ime-
diat orice scurgere.

+ Nu fumati in timp ce lucrati la sistemele de  « Operatorii trebuie sd citeascd si s& urmeze

alimentare cu combustibil. instructiunile de operare pentru procedurile

Nu lucrati niciodatd la sistemele de combus- de testare adecvate, punctele de acces si

tibil in care ar putea fi prezentd o flacdrd sau specificatiile de presiune.

o scanteie. P&strati un stingdtor cu substante

chimice uscate 1Gngd dvs.

Purtati ochelari de protectie in orice moment.

Curgtati toate conexiunile si pdstrati mur-

ddria in afara sistemului.

Pentru a evita pulverizarea cu combustibil,

inf&surati un prosop de magazin in jurul fitin-

gurilor de presiune de la robinet atunci cand

conectati si deconectati adaptoarele.

Asigurati-v& cd existd o ventilatie adecvatd

a benzinei si a gazelor de esapament.

+ Dacd apare o scurgere, opriti motorul, decu-

LISTA PIESELOR DE SCHIMB
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Nr.  DESCRIERE

A Ecartament de 3,5" cu cuplare rapidd

AC Protector ecartament de 3,5"

AD Protector ecartament de 3,5"

AE Ecartament de 2,5" cu cuplare rapidd

B Furtun adaptor 7/16" x 20 GM/ Chrysler
Furtun adaptor 308 x 32 ford EFI

D furtun pentru ecartament cu supapd de
sigurantd

E adaptor furtun cu un singur capdt

F daptor pentru furtun dublu

G ad(;ptor pentru furtun cu doud capete 5/16"
-3/8"

H Racord CIS taté de 8 mm x 1,0 (lung)

HA  Racord CIS mamd de 8 mm x 1,0 (lung)

| Racord CIS tatd de 10 mm x 1,0

J Racord CIS mamd de 10 mm x 1,0

K Racord pivotant CIS mamd de 14 mm x 1,5
KA racord pivotant 14 mm x 1,5 mama si tatd
KB Racord pivotant de 16 mm mama si tatd
KC  Racord pivotant BSPT de 1/4" tatd si mamd
L Racord CIS mamd de 8 mm x 1,0

M Racord CIS tatd de 8 mm x 1,0

VERIFICARI de PRETESTARE A SISTEMULUI

Sistem de alimentare

1. Céutati conductele de combustibil rupte sau
slébite

2. Verificati dacd existd apd sau alti contami-
nanti in combustibil si asigurati-v& cd rezer-
vorul de combustibil are suficient combustibil
pentru testare.

3. Verificati starea sistemelor de aerisire a
rezervorului de combustibil, a capacului de
umplere a rezervorului de combustibil si a si-
gurantelor aferente sistemelor de combustibil.

Sistem electric

1. Verificati starea tuturor sistemelor electrice si
a altor indicatoare de defectiuni ale compu-
terului.

2. Dacd motorul nu porneste, verificati scéin-
teia de aprindere folosind o bujie de testare.
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Nr. DESCRIERE

MA 430 tatd deconectare rapidd - MITS/CHRY
MCA 5/8"tatd cu deconectare rapidd Mitsubishi
N Racord banjo de 6 mm x 1,0

(@) Racord banjo de 8 mm x 1,0

o

Racord banjo de 10 mm x 1,0

Q Racord banjo de 12 mm x 1,25

QC dispozitiv de cuplare rapidd pentru ecar-
tamente
R Racord banjo 12 mm x 1,5

RA Racord banjo de 14 mm x 1,5

S Imbinare 5/8" x 18
T Adaptor pentru tub mamd de 16 mm x 1,5
U Adaptor pentru tub tatd de 16 mm x 1,5

UA Adaptor pentru tub mamad de 14 mm x 1,5
uB Adaptor pentru tub tatd de 14 mm x 1,5

uc Fis& tatd 14 mm x 1,5

\% Racord tatd 5/8" x 18
W furtun de blocare cu arc Ford
X furtun ford agraf& 5/16"

XA Furtun pentru agraf GM/ CHRYSLER 3/8"

Baterie si sistem de incércare

1. Verificati starea bateriei, asigurati-va c& ba-
teria este complet incdrcatd.

2. Verificati dacd cablurile bateriei nu sunt sld-
bite sau corodate.

Altele

1. Verificati dacd nu existd linii de vid sldbite
sau deconectate.

2. Verificati dacd existd scurgeri de ulei de
apd.

3. Verificati dacd existd scurgeri de aer, zgo-
mote neobisnuite, bazditul pompei de com-
bustibil, zdr&dngdnii sau ciocdniri ale motorului.
4. Verificati sincronizarea si reglarea supapelor.
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DIAGNOSTICUL DE BAZA A PRESIUNII
COMBUSTIBIL

DE

Motoarele cu combustibil injectat necesitd o
presiune precis& a combustibilului, precum si
un volum adecvat. Fard presiunea si volumul
corecte, performanta si economia de com-
bustibil pot avea de suferit. Consultati intot-
deauna manualul de reparatii corect pentru
specificatii exacte.

Problemele legate de presiunea combustibilu-
lui se impart in general in doud categorii; pre-
siunile de lucru mai mari decdt cele normale si
mai mici decdt cele normale. Cand efectuati
teste, vd poate ajuta sd v& imaginati sistemul
de alimentare ca un cerc. Combustibilul este
pompat din rezervor cdtre regulatorul de com-
bustibil si injectoare, iar combustibilul neutili-
zat este apoi returnat in rezervor. Regulatorul
de combustibil serveste ca un separator intre
partea de alimentare si partea de retur. O pre-
siune mai mare decdat cea normald este cau-
zatd in general de o defectiune in partea de
retur, iar o presiune mai micd decdt cea nor-
mald este cauzatd in general de o problemd in
partea de alimentare.

Presiunea mai mare decét cea normalé poate
fi de obicei atribuitd unor defectiuni precum:
A. Regulator de presiune defect

B. O conductd de combustibil deterioratd sau
restrictionatd

C. Presiune excesivd din rezervor cauzatd de
un sistem de aerisire

Presiunile mai mici decat cele normale pot fi
atribuite de obicei defectiuni precum:

A. Filtru de combustibil infundat

B. O conductd de combustibil deterioratd sau
restrictionatd

C. Pompd& de combustibil defectd

D. Regulator de presiune defect

E. Filtrul de combustibil infundat in rezervor

F. Presiune sc&zutd in rezervor (vid) cauzatd de
aerisirea necorespunzdtoare

Depanarea sistemelor multi-port si TBI

- PRESIUNE MARE COMBUSTIBIL
1. Scoateti furtunul de retur din spatele vehi-
culului sau dintr-un alt loc sigur.
2. Atasati un furtun inlocuitor al conductei
de combustibil suficient de lung pentru a
ajunge la 2 galoane sau un bidon de com-
bustibil mai mare.
3. Porniti motour. Dacd presiunea scade la
normal, linia de retur este conectadd sau
restrictionatd
4. Dacd nu se schimbd, regulatourl de pre-
siune a combustibilului este defect.

- PRESIUNE SCAZUTA A COMBUSTIBILULUI
1. Verificati filtrul de combustibil si inlocuiti-|
dacd este necesar
2. Dacd filtrul este suspect, verificati presiu-
nea dintre sursa de aprovizionare cu com-
bustibil si filtru. Dacd presiunea este nor-
mald, inlocuiti filtrul
3. Verificati dacd conductele de combustibil
nu sunt indoite sau restrictionate.
4. Verificati pompa de combustibil
5. Dacd filtrul este inlocuit si presiunea incd
este scdzutd...
6.Stréingeti usor cauciucul conductei fur-
tunului de retur. Dacd presiunea creste,
ajustati sau inlocuiti regulatorul de combus-
tiboil.
7.Nicio crestere a presiunii inseamnd c& filtrul
de combustibil din rezervor conectat este
rupt sau se afld in rezervor.

PROCEDURA PENTRU ELIMINAREA PRESIUNII
SISTEMULUI DE COMBUSTIBIL

Presiunea ridicatd a combustibilului poate fi
prezentd in conductele si componentele de
combustibil. Cu exceptia cazului in care este
disponibil un port de testare al supapei Schra-
der, majoritatea producdtorilor solicitd sd eli-
berati presiunea combustibilului inainte de a
intra sau de a pdrdsi sistemul. Urmati instru-
ctiunile de mai jos pentru a elibera sistemul de
alimentare cu combustibil.

1. Scoateti capacul de benzind cu contactul
oprit

2. Deconectati sau deconectati de la pompe-
le de combustibil. De asemeneq, pe unele ve-
hicule precum audi, BMW, Ford, GM, Mazda si
Mercedes-Benz, trebuie folositd o altd metodd



de dezactivare. (*vezi cdruciorul de eliberare a
presiunii de combustibil).

3. Porniti cheia de contact si porniti motorul.

4. Porniti motorul p&nd se opreste.

5. Porniti demarorul timp de 3-5 secunde pen-
tru a elimina combustibilul rédmas din conduc-
tele de combustibil. Pentru masinile cu redu-
cerea presiunii comutatorului inertial, cuplati
demarorul 15 secunde pentru a reduce presiu-
nea combustibilului.

6. Opriti cheia de contact.

* Eliberarea presiunii de combustibil - decu-
plati sau deconectati de la pompele de com-
bustibil

Acura, Alfa Romeo, AMC, Chrysler, Daihatsu,
Eagle, Fiat, Geo, Honda, Hyundai, Isuzu,
Jaguar, Jeep, Mitsubishi, Nissan, Peugeot,
Porsche*, Renault, Saab, Sterling, Subaruy,
Suzuki, Toyota, Triumph, Volkswagen*, Volvo*

*Unele modele au doud pompe de combusti-
bil, in rezervor si in exterior. Deconectati-le pe
ambele.

Dezactivare in alte moduri:

AUDI

Coupe si Quattro: Deconectati conectorul
pompei de combustibil.

Toti ceilalti: Scoateti releul pompei de com-
bustibil.

BMW

Pand in 1990: Deconectati borna negativd a
pompei de combustibil.

1991: Deconectati conectorul pompei de com-
bustibil.

VAD

Masini, camionete si vehicule utilitare, cu ex-
ceptia Explorer: Deconectati comutatorul de
inertie.

Explorator: Deconectati conectorul de com-
bustibil.

Unele produse Ford au doud pompe de com-
bustibil. Este important ca ambele pompe de
combustibil s& fie dezactivate.

GM

Toate, cu exceptia celor de mai jos: Deconec-
tati conectorul pompei de combustibil.
Cadillac 1975-80: Deconectati o pompd de
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combustibil din rezervorul de benzind si a doua
de pe sasiu, din partea stangd a rezervorului.
Corvette 1986-89: Scoateti siguranta pompe-
lor de combustibil dacd existd o singurd pom-
pd de combustibil. Dacd sunt doud, scoateti
siguranta corectd de 10 amperi in amibele blo-
curi de sigurante principale si auxiliare.

MAZDA

MPV, MX-6, 626, RX7, 323, 929 si Navajo: Deco-
nectati conectorul pompei de combustibil.
B2600, MX5 si Miata: Deconectati conectorul
releului de deschidere a circuitului.

MERCEDES-BENZ
Deconectati borna negativd sau conectorul
pompei de combustibil.

TEST TIPIC DE PRESIUNE A INJECTORULUI DE
COMBUSTIBIL

*Pentru Bosch CIS si GM TBI, consultati instru-
ctiunile suplimentare.

1. Cu motorul oprit, localizati orificiul de presiu-
ne al combustibilului si conectati pur si simplu
adaptorul corespunzdtor la ansamblul mano-
metrului, filetati adaptorul la portul de testa-
re. Dacd nu este furnizatd presiune, sistemul
trebuie deschis. Presiunea reziduald trebuie
eliberatd inainte de a deconecta orice com-
ponente. Consultati *procedura de eliberare
a presiunii sistemului* si urmati instructiunile.
Conectati testerul utilizind adaptorul si punc-
tul de acces corect. Infasurati intotdeauna o
lavetd pentru uztehnic in jurul fitingului inainte
de a sldbi.

2. Cu manometrul conectat la sistem folosind
adaptoare adecvate, pompe de combusti-
bil reactiv, porniti contactul si opriti motorul si
verificati dacd existd scurgeri. Dacd nu sunt
detectate scurgeri, observati c& presiunea
manometricd ar trebui s& creascd usor peste
presiunea de lucru si apoi s& se stabilizeze la
presiunea de lucru.

3. Pornirea motorului. Dacd se foloseste un re-
gulator de presiune reglabil, presiunea trebuie
mentinutd in timpul functiondrii. Dacd se utili-
zeazA un regulator de presiune de combustibil
compensator, presiunea ar trebui s& scadd cu
aproximativ 3-10 psi, in functie de vidul din ga-
lerie.

4. Dacd presiunea combustibilului nu se in-
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cadreazd in specificatii, consultati *diagnoza
presiunii de bazd a combustibilului* si *Depa-
nare®.

5. Dacd presiunile sunt acceptabile, unii pro-
ducdtori solicitd si un test de debit. Dacd da,
in acest moment deschideti sistemul de com-
bustibil intr-un recipient gradat si observati
debitul.

6. Opriti cheia si observati presiunea reziduald.
7 Impreund cu un tester de puls pentru injec-
tor, porniti cheia, observati presiunea, pulsati
un injector si observati cdderea presiunii. Opriti
cheia si continuati cu injectoarele rdmase.
Atentie: nu repetati acest test mai mult decét
recomanddrile producdtorului, poate apdrea
inundarea motorului.

8. Dezactivati pompa de combustibil si elibe-
rati sistemul de combustibil, dacd este nece-
sar. Cu cheia opritd, puneti tubulatura de pur-
jare intr-o canistrd de combustibil si apdsati
supapa de purjare.

9 Scoateti testerul si reconectati toate liniile.
10. Porniti motorul si verificati dacd existd scur-
geri.

MANFOLD VACUUM

ruey

L PRESSURE )
TEST PONT PRESSURE REGULATOR

REXHOSE

IN-TANK FUEL PUMP

FUEL FILTER MAY BE

UNDER HOOD OR NEAR GAS TANK PUMP INLET FILTER

INSTRUCTIUNI SUPLIMENTARE PENTRU TESTUL
DE PRESIUNE BOSCH CIS

Notd: Presiunea de control este mdsuratd cu
supapa deschisd, presiunea din sistem este
mdsuratd cu supapa inchis&

1. Eliberati presiunea sistemului de combustibil.
Consultati * procedura de eliberare a presiunii
sistemului de combustibil*.

2. Asigurati-vd cd filtrul de combustibil nu este
infundat, inlocuiti dacd aveti indoieli.

3. Cur&tati murddria de pe capacul distribui-
torului.

4. Instalati manometrul si adaptorul de pre-
siune al combustibilului intre orificiul de testare
al distribuitorului de combustibil si supapa de
control al debitului. Asigurati-vé cd maneta de

control este in pozitia inchis. Aerisiti excesul de
aer din sistem prin deplasarea cu susul in jos a
manometrului supapei de control.

5. Folosind un fir jumper, conectati bornele nr.
30 si 87 la releul pompei de combustibil. Des-
chideti maneta de control a manometrului
combustibilului. Combustibilul ar trebui s& se
incadreze in specificatii.

6. Dacd presiunea combustibilului este prea
scdzutd, efectuati o verificare a volumului
pompei de combustibil. De asemenea, poate
exista un blocajin conducta de alimentare sau
scurgeri in conducta de retur. Dacd volumul de
combustibil este in reguld, presiunea sistemu-
lui de combustibil trebuie ajustatd sau trebuie
nlocuit regulatorul de presiune a combustibi-
lului.

7. Dacd presiunea combustibilului este peste
specificatie, scoateti furtunul de retur de la re-
gulatorul de presiune si repetati testul. Dacd
presiunea combustibilului este in limitele spe-
cificatiilor, verificati dacd existd o conductd
de retur de combustibil restrictionatd. Dacd
presiunea este incorectd, presiunea sistemului
de combustibil necesitd reglarea sau inlocui-
rea regulatorului de presiune a combustibilului.
8. Dezactivati pompa de combustibil si redu-
ceti presiunea sistemului de combustibil. Cu
cheia opritd, puneti tubulatura de purjare in-
tr-o canistrd de combustibil si apdsati supapa
de purjare.

9. Eliminati testerul.

10. Porniti motorul si verificati dacd existd scur-
geri.

1. Eliminati combustibilul din toate furtunurile
testerului.

FUCL OISTRIBUTOR _—
¢ PRESSURE
GAUGE

FLow
CONTROL
VALVE

Conectarea tipicd de testare a presiunii CIS
pentru injectia de combustibil
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INSTRUCTIUNI SUPLIMENTARE PENTRU TESTUL
DE PRESIUNE GM TBI

1. Eliberati presiunea sistemului de combustibil.
Consultati * procedura de eliberare a presiunii
sistemului de combustibil*.

2. Eliminati ansamblul curétdtorului de aer.

3. Conectati temporar portul de vid termic de
pe corpul clapetei. Cand scoateti conducta
de combustibil, folositi intotdeauna doud chei
pentru a preveni deteriorarea. Instalati mano-
metrul de presiune a combustibilului si adap-
torul in conducta de combustibil intre otel si
furtunul flexibil.

4. Pompd reactivé de combustibil, porniti mo-
torul si verificati dacd existd scurgeri.

5. Cand presiunea combustibilului s-a stabili-
zat timp de aproximativ un minut, indicatorul
ar trebui s& indice 9-13 psi.

6. Dacd presiunea combustibilului nu se in-
cadreazd in specificatii, consultati ,diagnos-
ticarea presiunii de bazd& a combustibilului” si
.depanarea”.

7. Dezactivati pompa de combustibil si redu-
ceti presiunea sistemului de combustibil. Cu
cheia opritd, puneti tubulatura de purjare in-
tr-o canistrd de combustibil si apdsati pe su-
papa de evacuare.

8. Eliminati testerul.

9. Porniti motorul si verificati dacd existd scur-
geri.

10. Eliminati combustibilul din toate furtunurile
testerului.

NJECTOR PRESSURE REGULATOR FUEL PRESSURE
GAUGE TEST PORT

/ RETURN UNE

FLEX HOSE

FUEL PRESSURE FLEXHOSE FRTER
GAUGE TEST PORT “
PUMP INLET FRTIR

Sistem tipic de injectie de combustibil TBI
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UTILIZAREA PIESELOR

PIESA Nr. DESCRIERE

A Ecartament de 3,5" cu citiri duble; 0-150 psi si 0-100 kpa (10 bar). Poate fi folosit pentru
toate testele.

AE Manometru de joasd presiune de 2,5" cu citiri duble; 0-15 psi si 0-1kg/cm2 (1 bar). Utilizati
pentru teste in care este necesard o citire precisd sub 15 psi.

D Ansamblu furtun manometru cu supapd de suflare - Poate fi utilizat la toate testele dintre
manometru si adaptoare. Oferd o metodd curatd si convenabild de eliberare a presiunii
dupd testare sau pentru retestare. Poate fi folosit si pentru a observa stabilitatea si volumul
de combustibil. Pur si simplu puneti capdtul tubului transparent in recipientul corespunzétor
si apdsati butonul lateral.

G Furtun de testare CIS/TBI care poate fi utilizat la testarea sistemelor CIS sau TBI unde sunt
necesare conexiuni in linie. Include supapd de inchidere atat pentru control, cat si pentru
verificarea sistemului primar. V& recomanddm sé& utilizati furtunul de méasurare ,D" pentru
testarea CIS, deoarece majoritatea producdtorilor solicitd ca totul sé fie curdtat de tester
atunci cand se executd teste.

C Furtun mic de testare tip schrader cu filet de 308 x 32. Aplicatii comune - Ford EFI.

B Furtun mare de testare tip Schrader cu filet de 7/16" x 20. Aplicatiile includ porturi de testare
Chrysler, Jeep si GM.

F Racord cu barb dublu, aplicatia obisnuitd este acolo unde poate fi introdusé conducta de
combustibil de 5/16" - 3/8" pentru testare. AMC, Chrysler cu TBI, Fiat, GM cu Bosch L-jetronic,
Jaguar, Mazda, Nissan, Peugeot, Porsche cu Bosch L-jetronic, Renault, Subaru, Triumph, VW
si Volvo cu Bosch L-jetronic.

X Aplicatie comund: Ford EFI

XA Aplicatie comund: GM, Chrysler

W Furtun de blocare cu arc. Aplicatie comund: Ford EFI

E Conexiune pentru furtun cu un singur capdt 1/4" x 3/8". Aplicatii obisnuite: sisteme de porturi
mai vechi cu racord de furtun si unde pot fi accesate conductele de combustibil cu furtun
de cauciuc de la 1/4".3/8".

MCA Racord de deconectare rapidd. Aplicatii comune: Mitsubishi si Chrysler.

MA Racord de deconectare rapidd. Aplicatii comune: Mitsubishi.

V,U, T, UB, Adaptoare de testare TBIin linie. Aplicatii comune: sisteme GM TBI.

UA,UC S

N,O, P, Q Adaptoare pentru suruburi de combustibil de la capdtul liniei. Aplicatii comune: Acura, Hon-

R, RA da, Hyundai, Mazda, Suzuki, Toyota.

L, HA, K, KC, Testareain linie a adaptoarelor CIS, CISE si K-Jetronic. Aplicatii comune: Audi, BMW, Merce-

M, H, I, J,K,  des, Peugeot, Porsche, Saab, VW, Volvo cu CIS, CISE sau K-Jetronic.

KA, KB
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VEILIGHEIDSINSTRUCTIES + Schakel de motor en brandstofpomp uit en

ruim eventueel gemorste vloeistof onmidde-

+ Rook niet tijdens werkzaamheden aan llijk op als er een lekkage of morsen optreedt.

brandstofsystemen. + Gebruikers moeten de bedieningsinstructies

+ Werk nooit aan brandstofsystemen in de na- lezen en in acht nemen voor de juiste tes-

bijheid van vlammen of vonken.Er moet een tprocedures, toegangspunten en drukspe-
poederbrandblusser in de buurt zijn. cificaties.

+ Draag altijd een veiligheidsboril.

+ Reinig alle aansluitingen en houd vuil uit het
systeem.

+ Wikkel bij het aansluiten en loskoppelen van
de aansluitingen van de drukkranen een
handdoek om deze aansluitingen om wegs-
puiten van brandstof te voorkomen.

+ Zorg voor voldoende ventilatie van benzine-
dampen en uitlaatgassen.

ONDERDELENLIJST

QOO 00

ac— A ac—IAE AD

.—
D <8 v e - I
\ ‘ :;'—:) Y S
— o T =
. _——
.,v”fql uB _—c .
= uA ——
' - @ w e e
-— )
- d = R
S = —— o
-—
A =
- XA
Cc -] . 1o
B mm = K =po
i - M
® 3@ KC ==



REF.52599

Nr BESCHRIJVING

A 3,5" meter met snelkoppeling

AC 3,5 " meterbeschermer

AD 3,5 " meterbeschermer

AE 2,5" meter met snelkoppeling
7/16" x 20 adapterslang GM/ Chrysler
308 x 32 adapterslang Ford EFI

Manometerslang met overdrukventiel

Dubbelzijdige slangadapter

B
@
D
E Enkelzijdige slangadapter
F
G dubbelzijdige slangadapter 5/16" - 3/8"
H

8 mm x 1,0 mannelijke CIS-fitting (lang)
HA 8 mm x 1,0 vrouwelijke CIS-fitting (lang)
| 10 mm x 1,0 mannelijke CIS-fitting
J 10 mm x 1,0 vrouwelijke CIS-fitting
K 14 mm x 1,5 vrouwelijke CIS-draaikoppeling

KA 14 mm x 1,5 draaibare fitting mannelijk en
vrouwelijk

KB 16 mm draaibare fitting mannelijk en
vrouwelijk

KC  1/4"BSPT-wartelfitting mannelijk en vrouwelijk
L 8 mm x 1,0 vrouwelijke CIS-fitting
M 8 mm x 1,0 mannelijke CIS-fitting

SYSTEEMCONTROLES VOOR HET TESTEN

Brandstofsysteem

1. Zoek naar gebrarsten of losse brandstoflei-
dingen

2. Controleer op water of andere verontreini-
gingen in de brandstof en zorg ervoor dat de
brandstoftank voldoende brandstof heeft voor
te testen.

3. Controleer de staat van de ontluchtingssys-
temen van de brandstoftank, de vuldop van
de brandstoftank en de zekeringen gerela-
teerd aan het brandstofsysteem.

Elektrisch systeem

1. Inspecteer de toestand van alle elektrische
systemen en andere indicatoren voor compu-
terfouten.

2. Inspecteer met een testplug of de of de
ontstekingsvonk aanwezig is als de motor niet
wil starten.

Nr DESCRIPCION

MA 430 mannelijke afkoppeling - MITS/CHRY
MCA  5/8" mannelijke snelkoppeling Mitsubishi
N 6 mm x 1,0 banjo-fitting

O 8 mm x 1,0 banjo-fitting

o

10 mm x 1,0 banjo-fitting
Q 12 mm x 1,25 banjo-fitting
QC Snelkoppeling voor meters
R 12 mm x 1,5 banjo-fitting

RA 14 mm x 1,5 banjo-fitting

S 5/8 "x 18 connector
T 16 mm x 1,5 vrouwelijke buisadapter
U 16 mm x 1,5 mannelijke buisadapter

UA 14 mm x 1,5 vrouwelijke buisadapter
uB 14 mm x 1,5 mannelijke buisadapter

uc 14 mm x 1,5 mannelijke stekker

V 5/8" x 18 mannelijke fitting
W Ford slang met veerslot
X Ford haarspeldslang 5/16"

XA GM/ CHRYSLER haarspeldslang 3/8"

Accu- en oplaadsysteem

1. Controleer de staat van de accu, en zorg er-
voor dat de accu volledig is opgeladen.

2. Controleer op losse of gecorrodeerde ac-
cukabels.

Overigen

1. Controleer op losse of losgekoppelde va-
cutmleidingen.

2. Controleer op water- of olielekkage.

3. Controleer op luchtlekken, ongebruikelijke
geluiden, gezoem van de brandstofpomp, ge-
ratel of stoten van de motor.

4. Controleer de afstelling en timing van de
kleppen.



BASISDIAGNOSE BRANDSTOFDRUK

Motoren met brandstofinjectie vereisen een
nauwkeurige brandstofdruk en voldoende vo-
lume. Zonder de juiste druk en volume kunnen
de prestaties en het brandstofverbruik eronder
ljden. Raadpleeg altijd de juiste reparatie-
handleiding voor nauwkeurige specificaties.
Problemen met de brandstofdruk vallen over
het algemeen in twee categorieén: druk die
hoger is dan normaal, en druk die later is dan
normaal.Bij het uitvoeren van tests kan het
helpen om het brandstofsysteem als een cir-
kel voor te stellen. Brandstof wordt vanuit de
tank naar de brandstofregelaar en injectoren
gepompt en de ongebruikte brandstof wor-
dt vervolgens teruggevoerd naar de tank. De
brandstofregelaar dient als scheidingswand
tussen de aanvoer- en retourzijde. Een hoger
dan normale druk wordt meestal veroorzaakt
door een storing aan de retourzijde en een la-
ger dan normale druk wordt meestal veroor-
zaakt door een probleem aan de aanvoerzi-
jde.

Hogere dan normale druk kan meestal worden
toegeschreven aan fouten zoals:

A. Een defecte drukregelaar

B. Een beschadigde of verstopte brandstoflei-
ding

C. Overmatige tankdruk veroorzaakt door een
slecht ventilatiesysteem.

Lagere dan normale druk kan meestal worden
toegeschreven aan fouten zoals:

A. Een verstopte brandstoffilter

B. Een beschadigde of verstopte brandstoflei-
ding

C. Een defecte brandstofpomp

D. Een defecte drukregelaar

E. Een verstopte brandstoffiltersok in tank

F. Lage druk in de tank (vacuum) veroorzaakt
door onjuiste ontluchting
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Problemen met multi-poort- en TBI-systemen
oplossen

- HOGE BRANDSTOFDRUK
1. Ontkoppel de reteourslang aan de ach-
terzijde van het voertuig af andere veilige
plek
2. Koppel een vervangende brandstofsleng
erop om een jerrycanr van 7,5 liter of meer
te vullen en
3. Start de motor. Als de druk naar het nor-
male peil zakt, dan is de retoursleng vers-
topt of beperkt.
4. Als er geen wijzinging plaatsvindt, dan is
de brandstofregelaar niet goed.

- LAGE BRANDSTOFDRUNK
1. Inspecteer de brandstoffilteren vervang
deze indien nodig.
2. Als er wordt getwifeld aan het filyer, ins-
pecteer dan de druk tussen de brandsto-
faanvoer en filter. Als de drunk normaal is,
vervang dan het filter.
3. Inspecteer de brandstofleidingen op kni-
kken of verstoppingen.
4. De brandstofpomp inspecteren.
5. Als het filter is vervangen en de druk nog
steeds op een laag peil staat...
6. Knijp voorzichtig in de rubberen retour-
slang. Als de druk stijg, dan moet u de
brandstofregelaar aanpassen of vervangen.
7. Als de druk niet toeneemt, dan betekent
het dat er een verstopping zit in het filter van
het brandstofreservoir of de tankpomp.

PROCEDURE OM DE DRUK VAN HET BRANDS-
TOFSYSTEEM TE REDUCEREN

In brandstofleidingen en onderdelen kan een
hoge brandstofdruk aanwezig zijn. Tenzij er
een testpoort voor een Schrader-klep bes-
chikbaar is, eisen de meeste fabrikanten dat
u de brandstofdruk reduceert voordat u het
systeem in- of uitgaat. Volg onderstaande ins-
tructies om het brandstofsysteem te ontlasten.

1. Verwijder de tankdop waarbij het contact uit
staat.

2. Ontkoppelen bij de brandstofpompen. Oop
sommige voertuigen zoals Audi, BMW, Ford,
GM, Mazda en Mercedes-Benz moet een
andere uitschakelmethode worden gebruikt.
(*zie het schema voor het reduceren van de
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brandstofdruk).

3. Draai de contactsleutel om en start de mo-
tor.

4. Laat de motor draadien totdat hij afslaat.

5. Start de startmotor 3 & 5 seconden om de
resterende brandstof uit de brandstofleidin-
gen te verwijderen. Voor auto's met een traa-
gheidsschakelaar voor de drukontlasting gel-
dt dat u de starter 15 seconden moet laten
draaien om de brandstofdruk te reduceren..

6. Draai de contactsleutel uit.

*Brandstofdrukontlasting - loskoppelen bij de
bij de brandstofpomp(en)

Acura, Alfa Romeo, AMC, Chrysler, Daihatsu,
Eagle, Fiat, Geo, Honda, Hyundai, Isuzu,
Jaguar, Jeep, Mitsubishi, Nissan, Peugeot,
Porsche*, Renault, Saab, Sterling, Subaruy,
Suzuki, Toyota, Triumph, Volkswagen*, Volvo*

*Sommige modellen hebben twee brandsto-
foompen, in de tank en buiten. Koppel beide
los.

Op andere manieren uitschakelen:

AUDI

Coupé en Quattro: Koppel de connector van
de brandstofpomp los.

Alle anderen: Brandstofpomprelais verwijde-
ren.

BMW

Tot 1990: Maak de negatieve pool van de
brandstofpomp los.

1991: Koppel de connector van de brandsto-
fpomp los.

FORD

Auto's, bestelwagens en bedrijffsvoertuigen
behalve de Explorer: Ontkoppel de traa-
gheidsschakelaar.

Explorer: Koppel de brandstofconnector los.
Sommige Ford-producten hebben twee
brandstofpompen. Het is belangrijk dat beide
brandstofpompen uitgeschakeld zijn.

GM

Alles behalve wat hieronder wordt vermeld:Ko-
ppel de connector van de brandstofpomp los.
Cadillac uit 1975-80: Ontkoppel een brands-
tofpomp in de gastank en de tweede op het

chassis, linksvoor op de tank.

Corvette uit 1986-89: Verwijder de zekering van
de brandstofpomp als er één brandstofpomp
is. Als er twee zijn, verwijder dan de juiste 10
ampeére zekering in zowel het hoofd- als het
hulpzekeringblok.

MAZDA

MPV, MX-6, 626, RX7, 323, 929 en Navajo: Ko-
ppel de connector van de brandstofpomp los.
B2600, MX5 en Miata: Ontkoppel de relaiscon-
nector voor het openen van het circuit.

MERCEDES-BENZ
Koppel de negatieve pool of de brandsto-
fpompconnector los.

TYPISCHE DRUKTEST VOOR BRANDSTOFIN-
JECTOR

*Zie aanvullende instructies voor de Bosch CIS
en GM TBI.

1. Ga naar de brandstofdrukpoort terwijl de
motor is uitgeschakeld en sluit eenvoudig de
juiste adapter aan op de metereenheid; draai
de adapter vast op de testpoort. Het sys-
teem moet worden geopend als er geen druk
aanwezig is.De restdruk moet worden geredu-
ceerd voordat er onderdelen worden losgeko-
ppeld. Raadpleeg het hoofdstuk *Procedure
om de druk van het brandstofsysteem te re-
duceren® en volg de instructies. Sluit de tester
aan met de juiste adapter en toegangspunt.
Wikkel altijd een handdoek om de fitting voor-
dat u deze losmaakt.

2. Schakel het contact in en de motor uit en
controleer op lekkages waarbij de meter is
aangesloten op het systeem met behulp van
de juiste adapters en schakel de pompen in.Als
er geen lekkage wordt gedetecteerd, contro-
leer dan of de manometerdruk iets boven de
bedrijfsdruk stijgt en daarna stabiliseert op de
bedrijfsdruk.

3. Start de motor. Als een instelbare brands-
tofdrukregelaar wordt gebruikt, dan moet de
druk tijdens het draaien worden gehandhaafd.
Als een compenserende brandstofdrukrege-
laar wordt gebruikt, dan moet de druk onge-
veer 0,2 - 0,68 bar (3-10 psi) dalen, afhankelijk
van het vaculm van het spruitstuk.

4. Roadpleeg *Basisdiagnose brandstofdruk*®
en “Problemen oplossen* als de brandstofdruk
niet binnen de specificaties valt.



5. Sommige fabrikanten vereisen dat er een
stromingstest wordt uitgevoerd als de druk
acceptabel is.Als dat het geval is, dan moet u
het brandstofsysteem openen in een maatbe-
ker en de stroomsnelheid observeren..

6. Schakel het contactslot uit en observeer de
restdruk.

7. Draai in combinatie met een injectorpuls-
tester de sleutel om, en observeer de druk,
pulseer een injector en observeer de reductie
van de druk.. Schakel het contactslot uit en ga
verder met de overige injectoren.

Let op: herhaal deze test niet vaker dan de
aanbevelingen van de fabrikant, de motor kan
overstromen.

8. Deactiveer de brandstofpomp en ontlast
het brandstofsysteem indien nodig. Plaats de
ontluchtingsslang in een jerrycan en druk op
de ontluchtingsklep terwijl het contactslot is
uitgeschakeld.

9. Verwijder de tester en sluit alle slangen op-
nieuw aan.

10. Start de motor en controleer op lekken.

MANFOLD VACUUM

PRESSURE REGULATOR

REXHOSE

IN-TANK FUEL PUMP

FUEL FILTER MAY BE

UNDER HOOD OR NEAR GAS TANK PUMP INLET FILTER

AANVULLENDE INSTRUCTIES VOOR DE BOSCH
CIS-DRUKTEST

Opmerking: De regeldruk wordt gemeten met
de klep open, de systeemdruk wordt gemeten
met de klep gesloten.

1. Ontlast de druk van het brandstofsysteem.
Raadpleeg de * Procedure om de druk in het
brandstofsysteem te reduceren*.

2. Controleer of het brandstoffilter niet verstopt
is. Vervangen bij twijfel.

3. Verwijder vuil van de verdelerkap.

4. Installeer de brandstofdrukmeter en adap-
ter tussen de testpoort van de brandstofver-
deler en de stroomregelklep. Zorg ervoor dat
de bedieningshendel in de gesloten stand
staat. Laat overtollige lucht uit het systeem
lopen door de regelklepmeter ondersteboven
te draaien.
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5. Sluit met behulp van een draadbrug de
klemmen nrs 30 en 87 op het brandstofpom-
prelais aan. Open de bedieningshendel van
de brandstofdrukmeter. Brandstof moet bin-
nen de specificaties vallen.

6. Voer een volumecontrole op de brandsto-
fpomp uit als de brandstofdruk te laag is.Ook
kan er een verstopping in de toevoerleiding of
lekkage in de retourleiding zijn. De druk van het
brandstofsysteem moet worden aangepast of
de brandstofdrukregelaar moet worden ver-
vangen als het brandstofvolume in orde is.

7. Verwijder de retourslang en voer de test nog
een keer uit als de brandstofdruk boven de
specificatie ligt.. Controleer of de retourslang
voor de brandstof beperkt is als de brandsto-
fdruk binnen de specificaties valt.De druk van
het brandstofsysteem worden afgesteld of de
brandstofdrukregelaar moet worden vervan-
gen als de druk niet correct is.

8. Deactiveer de brandstofpomp en ontlast
de druk van het brandstofsysteem. Plaats de
ontluchtingsslang in een jerrycan en druk op
de ontluchtingsklep terwijl het contactslot is
uitgeschakeld.

9. Tester verwijderen.

10. Start de motor en controleer op lekken.

11. Verwijder brandstof uit alle testerslangen.

FUCL OISTRIBUTOR _—

PRESSURE
GAVGL

FLow
CONTROL
VALVE

Typische CIS-druktest voor brandstofinjec-
tie-aansluiting
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AANVULLENDE INSTRUCTIES VOOR GM
TBI-DRUKTEST

1. Ontlast de druk van het brandstofsysteem.
Raadpleeg de * Procedure om de druk in het
brandstofsysteem te reduceren®.

2. Verwijder de luchtfiltereenheid.

3. Sluit tijdelijk de thermische vacutimpoort op
het gasklephuis aan. Gebruik bij het verwijde-
ren van de brandstofslang altijd twee moers-
leutels om beschadiging te voorkomen. Insta-
lleer de brandstofdrukmeter en adapter in de
brandstofslangtussen het staal en de flexibele
slang.

4. Heractiveer de brandstofpomp, start de
motor en controleer op lekkage.

5. Wanneer de brandstofdruk ongeveer een
minuut gestabiliseerd is, dan moet er 0,62 -
0,89 bar ( 9-13 psi) op de meter worden aan-
geven.

6. Raadpleeg *Basisdiagnose brandstofdruk®
en *Problemen oplossen* als de brandstofdruk
niet binnen de specificaties valt.

7. Deactiveer de brandstofpomp en ontlast de
druk van het brandstofsysteem. Plaats de ont-
luchtingsslang in een jerrycan en druk op de
ontluchtingsklep terwijl het contactslot is uit-
geschakeld.

8. Tester verwijderen.

9 Start de motor en controleer op lekken.

10. Verwijder brandstof uit alle testerslangen.

NJECTOR PRESSURE REGULATOR FUEL PRESSURE
GAUGE TEST PORT

/ RETURN UNE

FLEX HOSE

~Fue pressure

FRTER
YEoT PORT FUEX HOSE e

PUMP INLET FRTIR

Typisch TBI-brandstofinjectiesysteem
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GEBRUIK VAN ONDERDELEN

ONDERDEELNR.

A

AE

XA

m

MCA
MA

V, U, T, UB, UA,
uc.s

N,O,P,Q R, RA

BESCHRIJVING

3,5-inch meter met dubbele displays; 0-150 psi en 0-100 kpa (10 bar). Kan worden
gebruikt voor alle tests.

Lagedruk 2,5"-manometer met dubbele displays; 0-15 psi en 0-1kg/cm2 (1 bar). Te
gebruiken voor tests waarbij een nauwkeurige aflezing onder 1 bar vereist is.

Meterslang met spuiklep - kan worden gebruikt bij alle tests tussen de meter en adap-
ters. Biedt een schone en handige methode om de druk te ontlasten na het testen of
voor een nieuwe test. Kan ook worden gebruikt voor het observeren van de standvasti-
gheid en het brandstofvolume. Plaats het uiteinde van de doorzichtige slang in de juiste
container en druk op de zijknop.

CIS/TBI-testslang die kan worden gebruikt bij het testen van CIS- of TBI-systemen waar
in-line verbindingen nodig zijn. Inclusief afsluitklep voor zowel controle als controles van
zowel het regel- als het primaire systeem.. We raden aan om de "D"-slang te gebruiken
bij CIS-tests, aangezien de meeste fabrikanten vereisen dat alles uit de tester wordt
verwijderd tijdens het uitvoeren van tests.

Kleine testslang van het type Schrader met 308 x 32 schroefdraad. Veelvoorkomende
toepassingen - Ford EFI.

Grote testslang van het type Schrader met 7/16" x 20 schroefdraad. Toepassingen zijn
onder meer testpoorten van Chrysler-, Jeep- en GM.

Dubbelzijdige weerhaakfitting, een veel voorkomende toepassing is waar 5/16" - 3/8"
brandstofslang kan worden ingevoerd voor testen. AMC, Chrysler met TBI, Fiat, GM
met Bosch L-jetronic, Jaguar, Mazda, Nissan, Peugeot, Porsche met Bosch L-jetronic,
Renault, Subaru, Triumph, VW en Volvo met Bosch L-jetronic.

Gemeenschappelijke toepassing: Ford EFI
Veelvoorkomende toepassing: GM, Chrysler
Slang met veervergrendeling. Veelvoorkomende toepassing: Ford EFI

Enkelzijdige slangaansluiting 1/4" x 3/8". Veel voorkomende toepassingen: oudere
poortsystemen met slangaansluiting en waar rubberen slangbrandstofleidingen van
1/4".3/8" toegankelijk zijn.

Snel los te koppelen fitting. Veelvoorkomende toepassingen: Mitsubishi en Chrysler.
Snel los te koppelen fitting. Veelvoorkomende toepassingen: Mitsubishi.

TBI in-line testadapters. Veelvoorkomende toepassingen: GM TBI-systemen.

Brandstofboutadapters aan het einde van de slang. Veelvoorkomende toepassingen:
Acura, Honda, Hyundai, Mazda, Suzuki, Toyota.

In-line testen van CIS-, CISE- en K-Jetronic-adapters. Veelvoorkomende toepassingen:
Audi, BMW, Mercedes, Peugeot, Porsche, Saab, VW, Volvo met CIS, CISE of K-Jetronic.
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m UZEMELTETESI UTASITAS

BIZTONSAGI UTASITASOK

+ Ne dohdnyozzon az Uzemanyagrendszere- -

ken végzett munka kézben.

+ Soha ne dolgozzon olyan Uzemanya- -

grendszeren, ahol ldng vagy szikra lehet je-
len. Tartson a kézelben szdraz vegyi tlzoltd
készuléket.

+ Mindig viseljen véddszemiveget. .

« Tisztitsa meg az dsszes csatlakozdst, és tart-
sa tavol a szennyezddéseket a rendszertol.

+ Az Uzemanyag-permet elkerlléséért az
adapterek csatlakoztatdsakor és levalaszta-
sakor tekerjen egy tortlkoézét a nyomdscsap
szerelvényeire.

ALKATRESZLISTA

QOO 00

ac—" A ac—iAe  AD

1) Q)

Gondoskodjon a benzin és a kipufogdgdzok
megfelel6 szellbztetésérdl.

Ha szivargds vagy kiomlés torténik, dllitsa le
a motort, kapcsolja ki az tzemanyag-sziva-
ttyut, és azonnal takaritsa fel a kiomlott an-
yagot.

A kezeldknek el kell olvasniuk és be kell tarta-
niuk a kezelési utasitasokat a megfeleld vizs-
gdlati eljaradsokhoz, hozzaférési pontokhoz és
nyomds specifikaciokhoz.
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N.°  LEIRAS
A 3,5"-es méré gyorscsatlakozéval

AC 35" atméréja vedd

AD 35" atméréjl vedd

AE 2,5"-es mér6 gyorscsatlakozéval
7/16" x 20 adaptertémlé GM/ Chrysler
308 x 32 adaptertomléd Ford EFI

Mérétomlé nyomdscsokkentd szeleppel

Kétvégl tomlé adapter

B
C
D
E Egyvégl tomlé adapter
F
G Kétvegl tomlé adapter 5/16" - 3/8"
H

8 mm x 1,0 CIS kulsé menetes idom (hossz)
HA 8 mm x 1,0 CIS anya idom (hosszu)
| 10 mm x 1,0 CIS kulsé menetes idom
J 10 mm x 1,0 CIS anya idom
K 14 mm x 1,5 CIS forgathatd anya idom

KA 14 mm x 1,5 forgathato kiilsé és belsé mene-
tes idom

KB 16 mm-es forgathatd kilsd és belsé menetes idom
KC  1/4"BSPT forgathatd kiilsé és belsé idom
L 8 mm x 1,0 CIS anya idom

M 8 mm x 1,0 CIS kulsé menetes idom

TESZT ELOTTI RENDSZERELLENORZESEK

Uzemanyagrendszer

1. Keresse a torott vagy meglazult Gzeman-
yag-vezetékeket

2. Ellendrizze, hogy nincs-e viz vagy egyéb
szennyez&dés az Uzemanyagban, és gyéz&d-
jon meg arrdl, hogy az tdzemanyagtartdlyban
elegendd Gzemanyag van a teszteléshez.

3. Ellenérizze az Uzemanyagtartdly légtelenitd
rendszereinek, az Uzemanyagtartdly toltén-
yilas-sapkdjanak és az tzemanyagrendszerrel
kapcsolatos biztositékok dllapotat.

Elektromos rendszer

1. Ellenérizze az &sszes elektromos rendszer
dllapotdt és egyéb szamitdgépes hibajelzdket.
2. Ha a motor nem indul, ellenérizze a gyujtds
szikrdjat egy tesztgyertydval.
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N.°  LEIRAS
MA 430 kiilsé menetes gyorscsatlakozo - MITS/CHRY

MCA  5/8"-os kiilsé menetes gyorscsatlakozd

Mitsubishi
N 6 mm x 1,0 banjo idom
O 8 mm x 1,0 banjo idom
P 10 mm x 1,0 banjo idom
Q 12 mm x 1,25 banjo idom
QC Gyorscsatlakozd méréeszkdzokhdz
R 12 mm x 1,5 banjo idom

RA 14 mm x 1,5 banjo idom

S 5/8" x 18 unié

T 16 mm x 1,5 anya cséadapter

U 16 mm x 1,5 kiilsé menetes cséadapter
UA 14 mm x 1,5 anya cséadapter

UB 14 mm x 1,5 kilsé menetes cséadapter

uc 14 mm x 1,5 kulsé menetes dugd

\ 5/8" x 18 kulsé menetes idom
W Ford rugds zdr tomlé
X Ford hajtttémlé 5/16"

XA GM/CHRYSLER hajtitémlé 3/8"

Akkumulator és toltérendszer

1. Ellenérizze az akkumuldtor dllapotat,
gy6z6djdon meg arrdl, hogy az akkumuldtor te-
liesen fel van toltve.

2. Ellendrizze, hogy nincsenek-e laza vagy ko-
rroddlt akkumuldtorkdbelek.

Egyéb

1. Ellenérizze, hogy nincsenek-e meglazulva
vagy levdlva a vakuumvezetékek.

2. Ellenérizze az esetleges olajszivargdst.

3. Ellendrizze a levegd szivargdsat, szokatlan
zajokat, az Uzemanyag-szivattyd zimmobge-
sét, a motor z6rgését vagy kopogasat.

4. Ellendrizze a szelep idézitését és bedllitasdat.



REF.52599

ALAPVETO UZEMANYAGNYOMAS DIAGNOZIS

Az Uzemanyag-befecskendezéses motorok
pontos Uzemanyagnyomdst és megfeleld
térfogatot igényelnek. A megfelelé6 nyomds
és térfogat hidnydban a teljesitmény és az
Uzemanyag-fogyasztds csorbdt szenvedhet.
A pontos specifikdciokért mindig olvassa el a
megfeleld javitdsi kézikonyvet.

Az Uzemanyagnyomds-problémdk daltaldban
két kategodridba sorolhatok; a normdlndl ma-
gasabb és a normdlndl alacsonyabb Gzemi
nyomds. A tesztek futtatdsakor segithet, ha
az Uzemanyagrendszert korként képzeljuk el.
Az Uzemanyagot a tartdlybol az Uzeman-
yag-szabdlyozéhoz és a befecskendezékhodz
pumpdljak, majd a fel nem haszndlt tzeman-
yagot visszajuttatjdk a tartdlyba. Az tzeman-
yag-szabdlyozd elvdlasztoként szolgdl a be-
meneti és a visszatérd oldal kdzétt. A normdindl
magasabb nyomds dltaldban a visszatérd ol-
dal hibdja, a normdlndl alacsonyablb nyomdst
pedig dltalaban egy tdpoldali probléma okoz.

A normadlndl magasabb nyomds dltalaban
olyan hibdkra vezetheté vissza, mint példaul:
A. Hibds nyomdsszabdlyozd

B. Sérult vagy beszikult tzemanyag-vezeték
C. Tulzott nyomds a tartdlyban, amelyet egy
szellézérendszer okoz

A normdlnal alacsonyabb nyomas dltalaban
olyan hibdkra vezetheté vissza, mint példaul:
A. Eltdmodott tzemanyagszird

B. Sérult vagy beszUkult Gzemanyag-vezeték
C. Hibds Uzemanyag-szivattyu

D. Hibds nyomasszabalyozd

E. Eltomdédott tzemanyagszird tasak a tar-
talyban

F. Alacsony nyomds a tartdlyban (vakuum) a
nem medgfeleld légtelenités miatt

Tébbportos és TBI rendszerek hibaelhdritasa

- MAGAS UZEMANYAGNYOMAS

1. Tavolitsa el a visszatérd tomlét a jami
hdsto részénél vagy mds biztonsagos helyen
2. Csatlakoztasson egy elég hosszu csere
Uzemanyag-vezetéket egy 2 gallonos vagy
nagyobb Uzemanyag kanna eléréséhez.

3. Inditsa el a motort. Ha a nyomds normd-
lisra csokken, a visszatérd vonal be van du-
gva vagy le van korldtozva

4. Ha nincs valtozas, akkor az Gzemanyag
nyomadsszabdlyozdja rossz.

- ALACSONY UZEMANYAGNYOMAS
1. Ellenérizze az tzemanyagszlrdt és cserélje
ki, ha szUkséges.
2. Ha a szlré megkérddjelezhetd, ellendrizze
a nyomdst az Uzemanyag ellatd és szlrd
kozott. Ha a nyomds normdlis, cserélje ki a
sz(rét.
3. Ellendrizze, hogy az Uzemanyag-veze-
tékek nem tortek-e meg vagy nincsenek
osszeakadva.
4. Ellenérizze az Uzemanyag-szivattyut.
5. Ha szUrét cserélt és még mindig alacsony
anyomds...
6. finoman nyomja 6ssze a gumit a vissza-
folyd tomlén. Ha a nyomds né, allitson rajta
vagy cserélje ki az tzemanyag-szabdlyozét.
7. A nyomdasnovekedés hidnya azt jelen-
ti, hogy a tartdly Uzemanyagszlréje be
van dugulva vagy a tasakban vagy a tar-
taly-szivattyujaban.

ELJARAS AZ UZEMANYAGRENDSZER NYOMAS
MENTESITESERE

Magas Uzemanyagnyomds lehet jelen az tUze-
manyag-vezetékekben és alkatrészekben.
Hacsak nem dll rendelkezésre Schrader szelep
tesztcsatlakozo, a legtdbb gydrtd megkove-
teli az Uzemanyagnyomds csokkentését, a
rendszerbe belépés vagy annak elhagydsa
elétt. Kdvesse az aldbbi utasitdsokat az Uze-
manyagrendszer tehermentesitéséhez.

1. Vegye le a gdzsapkat kikapcsolt gyujtds me-
llett

2. Huzza ki vagy kapcsolja szét az tzeman-
yag-szivattyukndl. Egyes jarmiveknél, mint
példaul az Audi, a BMW, a Ford, a GM, a Maz-
da és a Mercedes-Benz, mds letiltasi modszert
kell alkalmazni. (*lassa az Uzemanyagnyo-
mas-leadot).



3. Kapcsolja be a gyujtaskulcsot és inditsa be
a motort.

4. Jarassa a motort, amig le nem all.

5. Forgassa az inditét 3-5 masodpercig, hogy
eltavolitsa a maradék Uzemanyagot az lze-
manyagvezetékekbdl. Az inercia kapcsold
nyomadscsokkentdjével felszerelt autdkndl 15
mdsodpercig kapcsolja be az inditdt, hogy
csokkentse az tzemanyagnyomdst.

6. Kapcsolja ki a gyujtaskulcsot.

*Liberacion de la presion del combustible -
desenchufar o desconectar en la(s) bombal(s)
de combustible.

Acura, Alfa Romeo, AMC, Chrysler, Daihatsu,
Eagle, Fiat, Geo, Honda, Hyundai, Isuzu,
Jaguar, Jeep, Mitsubishi, Nissan, Peugeot,
Porsche*, Renault, Saab, Sterling, Subaruy,
Suzuki, Toyota, Triumph, Volkswagen*, Volvo*

*Uzemanyagnyomds-mentesité - huzza ki
vagy kapcsolja szét az Uzemanyag-szivat-
tyd(k)nal

AUDI

Coupe és Quattro: Huzza ki az Uzeman-
yag-szivattyu csatlakozojdt.
Minden masnal: Tavolitsa el
yag-szivattyu reléjét

az Uzeman-

BMW

1990-ig: Vdlassza le az Uzemanyag-szivattyu
negativ polusat.

1991: Huzza ki az dzemanyag-szivattyu csat-
lakozojat.

FORD

Személygépkocsik, furgonok és haszonjarmu-
vek, kivéve az Explorert: Huzza ki az inercia
kapcsolét.

Explorer: Huzza ki az tzemanyag-csatlakozot.
Egyes Ford termékek két Uzemanyag-sziva-
ttydval rendelkeznek. Fontos, hogy mindkét
Uzemanyag-szivattyu le legyen tiltva.

GM

Minden, kivéve az aldbbiakat: HUzza ki az Gze-
manyag-szivattyu csatlakozéjdt.

1975-80 Cadillac: Valassza le az egyik Uze-
manyag-szivattyut a gdztartdlyban, a masi-
kat pedig az alvazon, a tartdly bal elején.
1986-89 Corvette: Tdvolitsa el az Uzeman-
yag-szivattyuk biztositékdt, ha egy Uzeman-
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yag-szivattyl van.Ha kettd van, tavolitsa el a
megfeleld 10 amperes biztositékot mind a f5,
mind a kiegészit6 biztositékblokkban.

MAZDA

MPV, MX-6, 626, RX7, 323, 929 és Navajo: Huzza
ki az Uzemanyag-szivattyu csatlakozojat.
B2600, MX5 és Miata: Valassza le az dramkor
nyitoé relé csatlakozojdt.

MERCEDES-BENZ
Vdlassza le a negativ podlust vagy az tzeman-
yag-szivattyu csatlakozoéjdrt.

TIPIKUS UZEMANYAG-BEFECSKENDEZO NYO-
MASTESZT

A Bosch CIS és GM TBI esetében tekintse meg
a tovabbi utasitdsokat.

1. Kikapcsolt motor mellett keresse meg az tize-
manyagnyomds-nyildst, és egyszerlien csat-
lakoztassa a megfelelé adaptert a mérde-
gységhez, majd csavarja be az adaptert a
tesztnyildsba. Ha nincs nyomds, a rendszert ki
kell nyitni. Barmely alkatrész levalasztdsa elott
amegmaradt nyomdst ki kell engedni. Tekintse
meg az “eljards a rendszernyomds csokkenté-
seére* utasitdsokat és kdvesse azokat.Csat-
lakoztassa a tesztert a megfeleld adapterhez
és hozzdférési ponthoz. Lazitas eldétt mindig
tekerjen egy torulkozét a szerelvény koré.

2. A megfelelé adapterek, reaktiv tzeman-
yag-szivattyluk segitségével a rendszerhez
csatlakoztatott mérémuszerrel kapcsolja be
a gyujtast, dllitsa le a motort, és ellendérizze a
szivargdst. Ha nem észlel szivargast, figyelje
meg, hogy a tulnyomads kissé az tizemi nyomds
folé emelkedjen, majd Gzemi nyomdson stabi-
lizalodjon.

3. Inditsa el a motort. Ha dllithatd tzemanyag-
nyomads-szabdlyozot haszndl, a nyomdst Gizem
kdzben is fenn kell tartani. Ha kompenzald tze-
manyagnyomds-szabdlyozot haszndl, a nyo-
mdsnak kortlbeltl 3-10 psi-t kell csokkennie,
az elosztd vakuumdatdl fuggden.

4. Ha az Uzemanyagnyomds nem az eléird-
soknak megfeleld, olvassa el az *Alapvetd
Uzemanyagnyomds-diagnosztika® és a *Hi-
baelhdritds® cimU részt.

5. Ha a nyomasok elfogadhatok, egyes gydr-
tok dramldsi tesztet is eldirnak. Ha elfogad-
hatd, ezen a ponton nyissa ki az Uzeman-
yagrendszert egy beosztdsos tartdlyba, és
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figyelje meg az dramldsi sebességet.

6. Kapcsolja le a kulcsot, és figyelje meg a ma-
radék nyomdst.

7. Az injektor impulzusmérdvel egyttt kapcsol-
ja be a kulcsot, figyelje meg a nyomadst, im-
pulzdlja az egyik befecskendezét és figyelje
meg a nyomdsesést. Kapcsolja le a kulcsot, és
folytassa a maradék befecskendezékkel.
Figyelem: ne ismételje meg tobbszor ezt a
tesztet, mint amennyiszer a gydrtd javasolja,
mert a motor eldraszthatja.

8. Kapcsolja ki az Uzemanyag-szivattyut, és
szikség esetén tehermentesitse az Uzeman-
yagrendszert. Kikapcsolt kulcs mellett helyezze
a légtelenitd csévet egy Uzemanyag kanndba,
és nyomja meg a légtelenitd szelepet.

9 Tavolitsa el a tesztert, és csatlakoztassa Ujra
az dsszes vezetéket.

10. Inditsa be a motort és ellendrizze a szivar-
gdst.

MANFOLD VACUUM

PRESSURE REGULATOR

REXHOSE

IN-TANK FUEL PUMP

FUEL FILTER MAY BE

UNDER HOOD OR NEAR GAS TANK PUMP NLET FILTER

INSTRUCCIONES ADICIONALES PARA LA
PRUEBA DE PRESION BOSCH CIS

Jegyzet: A szabdlyozdsi nyomds mérése nyi-
tott szelepnél, a rendszernyomds mérése zdrt
szelepnél torténik

1. Csokkentse az Uzemanyagrendszer nyo-
masat. Tekintse meg "Az Uzemanyagrendszer
nyomdsdnak csdkkentésére vonatkozd el-
jardst™.

2. Gyézédjon meg arrdl, hogy az Uzeman-
yagszUré nincs eltomddve. Ha kétsége tdmad,
cserélje ki.

3. Tisztitsa meg a szennyezddéseket az elosztd
sapkardl.

4. Szerelije be az Uzemanyag-nyomdsmérst
és az adaptert az Uzemanyag-elosztd teszt-
nyildsa és az dramldsszabdlyozd szelep kozé.
Gyéz6djon meg arrdl, hogy a vezérlékar zart
helyzetben van. Légtelenitse a felesleges le-
vegdbt a rendszerbdl ugy, hogy a vezérlészelep
mérémuszerét fejjel lefelé korbe forgatja.
5.Egy dthidalo vezeték segitségével csatlakoz-

tassa az Uzemanyag-szivattyu reléjének 30.
és 87. kapcsait. Nyissa ki az izemanyag-nyo-
mdsmérd vezérldkarjat. Az lzemanyagnak az
eléirason beldl kell lennie.

6. Ha az Uzemanyagnyomds tul alacsony,
ellendrizze az Uzemanyag-szivattyu térfoga-
tat. Eléfordulhat tovdbbd, hogy eltomdédik a
tapvezeték vagy szivargdas alakul ki a vissza-
térd vezetékben. Ha az Uzemanyag mennyi-
sége megfeleld, az Uzemanyagrendszer nyo-
mdsdt médositani kell, vagy ki kell cserélni az
Uzemanyagnyomads-szabdlyozot.

7. Ha az tUzemanyag nyomdsa meghaladja
az eléirtakat, tévolitsa el a visszatérd tomidt
a nyomdsszabdlyozérdl, és ismételie meg a
tesztet. Ha az Uzemanyagnyomds az eléird-
son belul van, ellenérizze, hogy nem-e szik az
Uzemanyag-visszavezetd vezeték. Ha a nyo-
mds nem megfeleld, az Uzemanyag-rendszer
nyomdsat modositani kell, vagy ki kell cserélni
az Uzemanyagnyomds-szabdlyozot.

8. Kapcsolja ki az Uzemanyag-szivattyut és
engedje le az Uzemanyagrendszer nyomasdt.
Kikapcsolt kulcs mellett tegye a légtelenitd
csovet egy Uzemanyag kanndba, és nyomja
meg a légtelenitd szelepet.

9 Tavolitsa el a teszteldt.

10. Inditsa be a motort és ellendrizze a szivar-
gast.

11. Tavolitsa el az tzemanyagot az ésszes tesz-
ter tomlébdl.

FUCL OISTRIBUTOR _—

PRESSURE
GAVGL

FLow
CONTROL
VALVE

Tipikus CIS nyomdsproba Uzemanyag-be-
fecskendezé csatlakozds ellendrzésére
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TOVABBIUTASITASOK A GM TBI NYOMASVIZS-
GALATHOZ

1. Csokkentse az Uzemanyagrendszer nyo-
masat. Tekintse meg *Az Uzemanyagrendszer
nyomdsdanak csdkkentésére vonatkozo el-
jarast™.

2. Tavolitsa el a légszird egységet.

3. Ideiglenesentdmje be a fojtdszelepen lévd
termikus vakuumnyildst. Az Gzemanyag-veze-
ték eltdvolitdsakor mindig haszndljon két
csavarkulcsot a sérllések elkertlése érdeké-
ben. Szerelje be az tzemanyag-nyomdsmérét
és az adaptert az Uzemanyagvezetékbe az
acél és a rugalmas tomlé kozé.

4. Reaktiv Uzemanyag-szivattyundl inditsa be
a motort és ellendrizze a szivargdst.

5. Ha az Uzemanyagnyomds kortlbelll egy
percig stabilizdlodott, a mérémiszernek 9-13
psi-t kell mutatnia.

6. Ha az Uzemanyagnyomds nem az eléirtak
szerinti, olvassa el az ,alapvetd Uzemanyag-
nyomds-diagnosztikat” és a ,hibaelhdritdst”.
7. Kapcsolja ki az Uzemanyag-szivattyut és
engedje le az tUzemanyagrendszer nyomdsat.
Kikapcsolt kulcs mellett tegye a légtelenitd
csovet egy Uzemanyag kanndba, és nyomja
meg a légtelenitd szelepet.

8. Tavolitsa el a teszteldt.

9 Inditsa be a motort és ellendrizze a szivar-
gast.

10. Tavolitsa el az Uzemanyagot az Osszes
teszter tomlébdl.

NJECTOR PRESSURE REGULATOR FUEL PRESSURE
GAUGE TEST PORT

/ RETURN UNE

FLEX HOSE

FUEL PRESSURE FRTER
YEoT PORT FUEX HOSE e

PUMP INLET FRTIR

Tipikus TBI lizemanyag-befecskendezd
rendszer
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ALKATRESZEK HASZNALATA

RESZ N° LEIRAS

A 3,5"-es szelvény kettés leolvasassal; 0-150 psi és 0-100 kpa (10 bar). Minden teszthez hasz-
nalhato.

AE Alacsony nyomdsu 2,5"-es mérémUszer kettés leolvasdassal; 0-15 psi és 0-1kg/cm2 (1 bar).

Haszndlja olyan tesztekhez, ahol 15 psi alatti pontos leolvasds szikséges.

D Mérétomld-szerelvény lefujt szeleppel — A mérémUszer és az adapterek kdzétti minden tesz-
thez hasznalhato. Tiszta és kényelmes modszert biztosit a nyomdscsokkentésre a tesztelés
utdan vagy oz ismételt teszteléshez. Haszndlhatd az tzemanyag dllandosagdnak és térfoga-
tanak megfigyelésére is. Egyszerlien helyezze az dtldtszé csé végét a megfeleld tartdlyba,
és nyomja meg az oldalsé gombot.

G CIS/TBI teszttémld, amely olyan CIS vagy TBI rendszerek tesztelésekor hasznalhatd, ahol
vezetékes csatlakozdsra van szikség. Tartalmazza az elzdrédszelepet mind a vezérld, mind
az elsédleges rendszer ellenérzéséhez. Javasoljuk, hogy a ,D" mérétdomlét haszndlja a
CIS-tesztekhez, mivel a legtdbb gydrtd megkdveteli, hogy a tesztek futtatdsakor az dsszeset
ki kell Griteni a teszterbdl.

C Kisméretl Schrader-tipusu teszttdmld 308 x 32 menettel. Gyakori alkalmazdasok - Ford EFI.

B Nagy Schrader-tipusu teszttémlé 7/16" x 20 menettel. Az alkalmazdsok kbzé tartoznak a
Chrysler, a Jeep és a GM tesztportok.

F Ketvegl horgas idom, elterjedt alkalmazds, ahol 5/16" - 3/8" izemanyagvezetéket lehet
bevinni tesztelésre. AMC, Chrysler TBI-val, Fiat, GM Bosch L-jetronic-kal, Jaguar, Mazda,
Nissan, Peugeot, Porsche Bosch L-jetronic-kal, Renault, Subaru, Triumph, VW és Volvo Bosch
L-jetronic-kal.

X Gyakori alkalmazds: Ford EFI

XA Gyakori alkalmazds: GM, Chrysler

W Rugods zdr tomls. Gyakori alkalmazds: Ford EFI

E Egyvégu tomléesatlakozas 1/4" x 3/8". Gyakori alkalmazdsok: regebbi csatlakozorendszerek

témléesatlakozassal, ahol a gumitdmiés tzemanyagvezetékek 1/4"3/8"-tél elérheték.
MCA Gyors levalaszto szerelvény. Gyakori alkalmazdsok: Mitsubishi és Chrysler.
MA Gyors levdlaszté szerelvény. Gyakori alkalmazdasok: Mitsubishi.

V,U, T, UB, TBI soros tesztelési adapterek. Gyakori alkalmazdsok: GM TBI rendszerek.

UA,UC S
N, O, P, Q, Sorvégi Uzemanyag csavar adapterek. Gyakori alkalmazdsok: Acura, Honda, Hyundai,
R, RA Mazda, Suzuki, Toyota.

L, HA, K, KC, CIS, CISE és K-Jetronic adapterek soros tesztelése. Gyakori alkalmazdsok: Audi, BMW, Mer-
M, H, I, J,K,  cedes, Peugeot, Porsche, Saab, VW, Volvo CIS, CISE vagy K-Jetronic rendszerrel.
KA, KB
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m PYKOBOACTBO MNO 3KCNNIYATALUU

MHCTPYKLWUU NO BE3ONACHOCTU

+ 3anpeLleHo KypuTb BO Bpems padoTbl C
TOMSMBHBIMW CUCTEMAMMU. .

*Hn B KkoeM cnydoe He pabdoTanTte C

TOMSMBHBIMW CUCTEMAMU B MECTAX, FOE MOXET
NPWCYTCTBOBATbL MNAMS UK UCKPbI. Bo Bpema  *
pPa6GOThl B HEMOCPEACTBEHHOM  6AM30CTH

OT PABOYEN 30HbI [OMKEH HAXOOUTLCS

XUMUYECKNA OrHETYLLUTENb.

Bcerpa HopeBamTe 3ALLNTHBIE OYKM.

OuuLLanTe BCe COeqUHEHNS U He [onyCcKanTe
NONOAAHMS IPSI3N B CUCTEMY.

Bo u3bexaHne pas3bpbi3arMBAHMS TOMAMBA
nEW  NOACOEOMHEHUW U OTCOEOMHEHWUN
nepexogHMKoB 06opaumnBanTe CcandeTkom
LITYLEepa nog, AaBNeHUN.

Heobxoonmo  obecneunTtb  OOEKBATHYIO

CMUCOK KOMMNOHEHTOB
cc— A AC ac—lae  AD

1) Q)

BEHTUNSALMIO 6EH3MHA U BbIXJIOMHbIX FA30B.

B cnyyoe yTeuku mnu pasnuea BblKlOUUTE
OBUraTENb, OTKIIOYUTE TOMMBHBIA HACOC W
HEMe[LIEHHO YCTPOHUTE PA3UB.

Mpouenypbl NPOBEPKK, TOUKM [OCTYNnA U
cneundrKaLmMm ABNEHNS CM. B PYKOBOACTBE
Mo 3KCMIyaTALMM.

&
)
B
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N.°  OMUCAHUE

A 3,5" MOHOMETP C BbICTPOPA3BLEMHbIM
coefuHUTENEM

AC 3awumTa 3,5-A10MMOBOro MGHOMETPA

AD 3awmTa 3,5-A10MMOBOro MAHOMETPA

AE 2,5-[10MOBbIN MOHOMETP C
6bICTPOPA3bEMHBIM COEANHEHWEM

B MepexopHow wnawr 7/16" x 20 ans GM/
Chrysler
MepexopHown wnaxr 308 x 32 gns EF|

D LLINOHr MOHOMETPA C NPEeOOXPAHUTENbHBIM
KIIAMNaHOM

E OpHOCTOPOHHU NEPEXOOHOM LLUNAHT

F [1BYXCTOPOHHMI NePEXOOHON LLNAHT

G [1BYXCTOPOHHW NepexoaHOM LAaHT 5/16"
-3/8"

H OuTKHr "nana” CIS 8 mm x 1,0 (BnnHHbIA)

HA  ®utuHr "Mama” CIS 8 MM x 1,0 (BnuHHbIN)

| ®dutnHr "nana” CIS 10 mm x 1,0

J DutuHr "Mama” CIS 10 MM x 1,0

K MosopoTHbIN GUTUHF "Mama” CIS 14 MM x 1,5
KA MoBOPOTHBIR dUTMHT "Nnana” u "Mama” 14 MM x 1,5
KB MoBOPOTHBIN GUTKHT "nana” 1 "Mama” 16 MM
KC MoBOPOTHBIN GUTUHT "nana” v "Mama’ 1/4" BSPT
L ®OuTnHr "Mama” CIS 8 MM x 1,0

M DuTmHr "nana” CIS 8 mm x 1,0

MPOBEPKU CUCTEMbDI NEPEL NPOBEQEHWEM
PABOTbI

TonnueBHasa cuctema

1. Y6eoutecb B OTCYTCTBUW HEUCTIPABHBIX MW
HEe3aTSHYTbIX TOMMBOMPOBOLOB

2. YnocToBepbsTeCh B OTCYTCTBUW BOAbI M APYIUX
NMOCTOPOHHWX BELLECTB B TOMSIMBE N y6eamTeCh,
YTO B TOMSIMBHOM 60Ke AOCTATOYHO TOMMBA
L7 IPOBEAEHMS MPOBEPKN CUCTEMBI.

3. MNpoBepbTE COCTOSHUE CUCTEMBI BEHTUASLNN
TOMAMBHOIO 6AKA, KPbILLKM TOMIMBHOMO 6AKA U
NpenoxXpaHUTENen, OTHOCALLIMXCS K TOMMBHBIM
cUcTeMam.

OnekTpuyeckas cuctema

1. MpoBepbLTE COCTOSHME BCEX BNEKTPUYECKNX
CUCTEM U OTCYTCTBME APYrMX WHAMKATOPOB
OLLMBOK.

2. Ecnu gBuratens He 3anyckaeTcs, NpoBepsTe

N.° ONMUCAHUE

MA BeicTpopasbemMHoe coenmHeHne "nana” 430
- MITS/CHRY

MCA  BbicTpocbeMHoe coeauHeHve "nana’ 5/8
nonMa ans Mitsubishi

N DUTUHF TUNA "6aHaX0" 6 MM x 1,0

(@] PUTKHT TUNA "6aHOX0" 8 MM X 1,0

P DPUTKHr TMNa "6aHaxo" 10 MM x 1,0

Q PUTKHT TUNA "6aHOX0" 12 MM X 1,25

QC BbicTpopasbeMHoe coenmHeHne ans
MOHOMETPOB

R DUTUHT TUNA "6aHOX0" 12 MM X 1,5

RA DUTUHF TUNA "6aHaX0" 14 MM X 1,5

S CoenuHutens 5/8" x 18
T MepexogHuk ans Tpyéku "Mama" 16 Mm x 1,5
U MNepexopHuk ans Tpy6ku "nana” 16 mm x 1,5

UA MepexogHuk ans Tpyoku "Mama” 14 mm x 1,5

UB MNepexopHuk ans Tpyéku "nana” 14 mm x 1,5
uc LLTekep 14 MM x 1,5

V DuTuHr "nana” 5/8" x 18

W LLnaHr ¢ npyxuHHOM wanéom ons Ford

X LLnarr ¢ wnunekon gns Ford 5/16"

XA LWnanr ¢ wnnnskoin GM/ CHRYSLER 3/8"

HOMMUME  UCKPbI  3CKUIaHKS,
TECTOBYIO CBEYY 3QXKNIaHUS.
AKKyMynaTopHas 6aTtapes U CUCTEMA 3apPSAKU
1. TpoBepbTe COCTOSHME  AKKYMYNSTOPHOM
6aTapen, ybeouTech, UTO OHA MOSHOCTHIO
3APSKEHA.

2. YéeonTechb B OTCYTCTBUM OCNOBNEHHBIX UK
KOPPOOMPOBAHHBIX KaGenen akkyMynsTOpHON
6aTapen.

Apyroe

1. Y6éeoutecb B OTCYTCTBUM OCNAGNEHHbBIX UK
OTCOEAMHEHHbIX BAKYYMHbIX TMHUIA.

2. Y6epnuTech B OTCYTCTBUM BOAbI U MACNA.

3. Yé6eomutecb B OTCYTCTBUWM yTeuyeK BO3OyXd,
MOCTOPOHHMX  LIYMOB, LUYMA  TOMIMBHOIO
Hacoca, CTyKOB MW YOAPOB B ABUraTene.

4. TlpoBepbTeé MOMEHT  YCTOHOBKY a3
ra30PACNPERENEeHNs U PETYNPOBKY.

MCMONb3ys



BA3OBAS [OMATHOCTMUKA [OABJIEHUA B
TOMNNMMBHOMW CUCTEME

[Buratenn cC BrPbLICKOM TOMAMBA TPREBYIOT
TOYHOrO ACBMAEHUs W O6beMd  TOrMBA.
HenpaeunbHoe naenexHue " 06beEM
BMPbLICKA  TOMIMBA  OTPULATENBHO  BAUSIKOT
HA MPOW3BOOUTENBHOCTb W PACXOA TOMIMBA
aBTOMOGUNA. Bcerga npoBepsinTe  TouHble
XOPOKTEPUCTUKM MO COOTBETCTBYIOLLIEMY
PYKOBOLCTBY MO PEMOHTY.

Mpo6nembl C [OaBNEHUMEM TOMMAMBA OBbIYHO
6bIBAIOT OBYX KaTeropu: OOBeHne
BbilLE WM HUXE HOPMASIbHOrO pPaéodero
noBneHus. [Mpu nposepke CUCTEMbI YOOB6HO
NPEeOCTABNATb TOMMBHYIO CUCTEMY B BuAe
OKPYXHOCTMU. Tornnueo nepeka4nBaeTcs
M3 60KA B PEerynarop [OOBMEHUs TOMvMBA M
MHXEKTOPbI, O HEeWCrnonb3OBAHHOE TOMMBO
BO3BpALLCETCS B 60K. Peryngtop AaBneHus
TOMMNMBA CNYXWUT PA3AenmTenem Mexay TMHuen
noaaym U NMHWEn Bo3BpATA. [aBneHne Boille
HOPMASILHOTO OB6bIYHO BbIZBAHO MPOGSEMON B
BO3BPATHOM NINHUK, O 60ree HU3KOe OaBeHne
06bIYHO BbI3BAHO MNPOBIEMON B NINHUM MOACYN.

Bbicokoe faBneHue, KOK NPABUNO, MOXET 6bITb
BbI3BAHO ClieAyloLMMU HEUCTIPABHOCTAMMU:

A. HencnpaBHOCTb perynaropa AaBneHns

B. lMoBpexaeHHas unmM 3a6uUTAs TOMMBHAS
TIVHUS

C. YpeamepHO BbICOKOE AaBfeHMe B 6ake No

MPUYNHE  HEMPABUITbHOM pOéOTbI CNCTEMDI
BEHTUNALNN
Huskoe paeneHue, kak npasuno, BbI3BAHO

crnepyloLWMMU HEUCTIPABHOCTSMU:
A. 306UTbIt TONUBHbBIA GUIBTP

B. lNoBpexpeHHas unn 3a6uTas TOMIMBHAS
TIVHUS

C. HencnpaBHOCTb TOMAMBHOMO HacCocaA

D. HencnpaBHOCTb perynstopd AaBneHUs

E. 3061TbIn TONAMBHBIM GUILTP B 6aKe

F. Huskoe poeneHne B 6ake (Bakyym) no
NMPUYNHE HEMPABUIIbHOM BEHTUMSLMU
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YcTpaHeHne HeucnpaBHoOCTeEN B
MYNbTUNOPTOBOMN cucTeMe u cucteme TBI

- BbICOKOE AABNEHUE TOMJIUBA
1. Yoonutb peTypT LWAGHT HA 3G4HEM NaHe
TPOHCMOPTHOrO  CPEACTBA WM OPYroro
6€30MACHOro MecTa.
2. HacaanTb [OCTATOYHO ASIMHHBIV 3AMACHOM
WAGHT  Ofs  TOMMBA, 4YTOBbl  JOCTOTb
KQHUCTPY HA 2 ranioHa unmn 6osbLue
3. 3anyctute gsuratens. Ecnu  poenenwe
napoeT 4O HOPMASIBHOrO, O6PATHAS JIMHUS
30COCET UK OrPAHUYEHA.
4. ECnuM HET W3MEHEeHWn, TO perynatop
OOBMNEHVs TOMMBA HEUCTPOBEH.

- HU3KOE OABJIEHUE TOMJIUBA
1. MpoBepUTL TOMNMMBHLINA GUBTP U 3AMEHNUTb
ero, ecnv Heo6xoanmo.
2. ecnn GUnLTP COMHUTENbHbBIN, MPOBEPUTL
OCBNeHVe Mexay TonaMBoMm 1 dunetpe. Ecnm
LOOBMeHe HOPMAIIbHOE , 3AMEHUTb GUIBTP.
3. [lpoBepbTe TOMAMBHBIE JIMHWUKW  HA
CBEPHYBLLEECS UMW OrPAHNYEHVE.
4. MNMpoBepunTb TOMMBHBIA HACOC.
5. Ecnn duneTp 3aMeHeH, a OoBneHne Bce
elLe HU3KOe...
6. OCTOPOXHO HOLOBUTE PE3MHOBBIA LLUMAHT

BosBpaTa. Ecnv  pgoBneHve  BO3pACTAET,
perynpymnTe WnM  30MEHUTE  perynstop
TOMMAMBA.

7. OTcyTCTBME  MOBbLILWLEHWS  OOBAEHWS
O3HAYQET, YTO TOMNMBHBIA PULTP B 6AKE UK
HACOC B 6AKe 3ArmnyLUeH.

NMPOLIEAYPA CBPOCA
TOMNMMBHOM CUCTEME

B TOMMMBHBIX NMHUAX M KOMMOHEHTAX MOXET
6biTb  BBICOKOE [OaBneHve Tonnmea. 34
VCKIIIOYEeHNEeM  Crniyyas, KOroa B cucteme
MCMOMb3YyeTCsa  HUMMESNbHbIM  KNANoH — gns
nPoBepPKK, BOMbLUIMHCTBO  MpOoU3BOAUTENEN
TpebyeT C6pOCa AABNEHWS OO0 U NOCHe PAGOThI
C TONMBHOM cucTemon. nsg c6poca OaBNeHNs
B TOMIMBHOM CUCTEME CllefynTe NpuBeaeHHOM
HUXE UHCTPYKLMN.

OABJIEHMA B

1. CHUMUTE KPBILLKY TOMMBHOIO 60Ka MNpu
BbIKJTIOYEHHOM 3CXUIAHUN

2. OTcoeguHUTe WA OTKIIKOUYUTE TOMMMBHbIN
Hacoc. Kpome Toro, HO HEKOTOPbBIX OBTOMOBUSX
(Hanpumep, Audi, BMW, Ford, GM, Mazda
n Mercedes-Benz) MOXeT MCMONb3OBATLCS



REF.52599

ApYror MeTod OTKIIoUeHUs. (*CM. MHCTPYKLMIO
no c6pOcy AABEHWS TOMMBA).

3. MoBEPHUTE KIIIOY 3CXKUIAHUS W 3amnycTUTe
LBUraTesb.

4. Nonte pBuratento nopadoTaTb OO MOMHOM
OCTOHOBKM.

5. Bknouute crapTep Ha 3-S5 cekyHg,
4yTO6bl  YOQNWTb  OCTATKM  TOMAMBA W3
TonnMBOMpPOBOAOB. Ecnn B aBTOMOGWNe
MCronbayeTcs KNAMaH € OATYMKOM  YAdPQ,
BKlOUMTE CcTapTep Ha 15 cekyHa, 4TO6bl
CBpPOCUTb AABNEHME TONNBA.

6. MoBepHUTE KO 3CKMUIAHMS B BEIKIIOYEHHOE
MoNoXeHue.

*Cépoc nasneHns TOMIMBA ~ OTKIIKOYEHUE Uin
oTcoenunHeHne TornmsHoro(bix) Hacoca(os)

Acura, Alfa Romeo, AMC, Chrysler, Daihatsu,
Eagle, Fiat, Geo, Honda, Hyundai, Isuzu,
Jaguar, Jeep, Mitsubishi, Nissan, Peugeot,
Porsche*, Renault, Saab, Sterling, Subaruy,
Suzuki, Toyota, Triumph, Volkswagen*, Volvo*

*HekoTopble Momenu OCHALUQIOTCS — AByMS
TOM/IMBHBIMA HACOCAMM, B 6QKE U CHAPYXMU.
OTknroumTe 06Q.

OTknloueHne gpyrummu cnoco6amm:

AUDI

Coupe 1 Quattro:
TOM/IMBHOIO HACOCA.
Bce ocTasnbHble: CHATb pene  TOMIMBHOMO
Hacoca.

OTCOeUHUTL PA3beM

BMW

Ho 1990 ropa: oTCoemmMHUTb OT TOMMBHOIO
HOCOCA OTPULIATESNBHYIO KITEMMY.
1991:  oTcoeouHUTb  PA3bLEM
Hacoca.

TOMIMBHOIO

FORD

JlerkoBble OBTOMOGWAM, MWUKPOOBTOBYCHI U
BHEOOPOXHWKM, KpoMe Explorer: oTcoeanHuTb
KNIAMNaH ¢ AATYMKOM YAAPA.

Explorer: oTcoeanHWTL TOMIVBHBIN PA3BEM.

Ha HekoTopbix aBTOMOGUNSX Ford ncnonbayeTcs
[OBA TOMAMBHBIX HACOCA. BaXHO, 4TOO6bI 6bin
OTK/tOYEHbI 060 TOMMBHBIX HACOCA.

GM
Bce, KPpOMe YKA3AHHbIX HWXe: OTCOoeUHUTb
PA3beM TOMJIMBHOIO HACOCA.

1975-80 Cadillac: OTCOeOUHUTb oauH
TOMSIMBHbBIA HOCOC B TOM/IMBHOM 6AKE 1 BTOPOW
HACOC Ha WACcK, cnepenm Crnesda oT 6aka.

1986-89 Corvette: ecnm B MAWMHE OOMH
TOMSIMBHBIA  HACOC, CHSATb MPEeOOXPaHUTENb

TONAMBHOrO  Hacoca. Ecoim B MawwuHe
fal=te! TOMMBHBIX Hacoca, CHUMUTE
COOTBETCTBYIOLLMIA npenoxpaxutens 10

A B [NIOBHOM M BCMOMOrATENbHOM  610KAX
npenoXpaHUTeNnen.

MAZDA

MPV, MX-6, 626, RX7 323, 929 wu Navagjo:
OTCOEOMHWUTL PA3bEM TOMIIMBHOIO HACOCA.
B2600, MX5 n Miata: OTcoegmHUTb PA3bEM
PO3MBIKAIOLLErO pene.

MERCEDES-BENZ
OTcoeanHnTL  OTPULATENbHYIO  KeMMy Wi
pa3beM TOMIMBHOrO HACOCA.

CTAHOAPTHAA NPOBEPKA [ABJIEHUA B
MHXXEKTOPE TOMJIUBA

*CM. JOMOnHUTE bHbIE MHCTPYKUMM A58 Bosch
CISnGM TBI.

1 Bbikntoums noBuUraTenb, Hangute
paCnonoXeHne LWTylepd OABIeHUs ToMnmMea
MU MPOCTO MOACOEAUHUTE COOTBETCTBYIOLLMM
NepexogHWk K MOHOMETPY,  MpUKpyTUTe
nepexoHvk K WTylepy nposepku. Ecnn
OOBfeHMe He MofaeTcs, cucTeMa OofiXHA
6biTb  OTKpbITA.  [lepen  oTcoeduHeHveM
NOBbIX KOMMOHEHTOB HEOBXOAMMO COPOCUTH
ocTtatouHoe poBneHve. CM.  *mpouenypy
c6poca [OOBfEeHWs B cucTeme® 1 cnegpymnte
WMHCTPYyKUMSM.  [NogcoeguHute  Tectep C
MOMOLLbIO  COOTBETCTBYIOLLEro apanTepd U
Toukn gocTyna. Mepepn ocnaéneHnem Bceroa
060PAUMBANTE BOKPYT OUTUHIA TEXHUYECKYIO
candetky.

2. MNopktourMB MOHOMETP K CUCTEME 4Yepes
COOTBETCTBYIOLLMN aganTep, BKJIIOUMTE
3QXUraHue, BbIKJIOYMTE OBUraTenb n
yéeamMTech B OTCYTCTBUMM yTeuek. Ecnu yTeukn
He O6HAPYXeHbl, MPOCNeanTe 3a TeM, YTOGbI
3HOYEHWEe OOBNEeHWS HO MOHOMETPE MOOHSNOCh
4yyTb BblllEe pPABOYEro OABMEHMS, 4 3ATEM
CTABUIN3NPOBANIOCH HO PAGOYEM OABIEHUN.
3. 3anyctute peuratens. Ecnv ucnonbayetca
perynmpyembiin perynstop AABAEHWs TOMIVBAQ,
LABMNEeHVe OOMKHO NOOAEPXMBATLCS BO BPEMS



PABOThI. ECniv MCNonb3yeTcs KOMMEHCUPYIOLLIMM
TOMSIMBHBIA  PErynaTop, [OOBNEHWE OOMKHO
ynacTb Ha 3-10 psi, B 3CBUCUMOCTU OT BAKyyMa
B KOJNIEKTOPE.

4. Ecnv gaBneHne TonmnvBaA He COOTBETCTBYET
cneundumkaumsaM, CM. *6a30Bas AMArHOCTUKA
noBneHust Tonnmea™ u *Mouck n yctpaHeHne
HencnpaBHOCTEN™.

5. Ecnn naenexHue COOTBETCTBYET
cneumerKaLmm, HekoTopble MPOW3BOAUTENMU
TaKXe Tpe6yloT MPOBEAEHUs  MPOBEPKM
notoka. B TakoM crydyae, Ha 3ToM 3Tane
HEeO6X0OMMO OTKPbITb TOMJIMBHYKO CUCTEMY B
rpaayMPOBAHHYHO EMKOCTb U MPOBEPUTH MOTOK.
6. MNoBepHUTE KITKOY 3AXUIAHMS B BEIKITIOYEHHOE
MofioXeHWe U MpOoBepbTe  OCTATOYHOE
OOBeHVe.

7. TIOOKMOUMB UMMYTIbCHBIV TECTEP UHXEKTOPA,
NMOBEPHUTE KITIOY 3CKMIAHUS BO BKITOUEHHOE
NMoNoXeHWe, NpoBepsTe  OCBMEHWe, Oante
WUMMYNbC HA OOHY TOMMBHYIO GOPCYHKY MU
NMpoBepbTe, HACKOMbKO MNAJJEeT OABMEHVe.
MoBEpPHUTE KoY 3CKUIAHUS B BbIKITFOYEHHOE
MofioXeHWe U1 MOoBTOpUTE Npouenypy Ans
OCTASbHBIX TOMIMBHBIX GOPCYHOK.

BHWMOHME: He  noBTOpsiNTE  3TOT  TecT
6orblle, 4YeMy YKA3OHO B PEKOMEeHOALMSX
NMPOU3BOAMUTENS, TAK KOK 3TO MOXET MPUBECTU
K Mepenvey TOMNMBA B ABUraTene.

8. MNpn HEOBXOAMMOCTH OTKIIKOUUTE TOMMUBHbIN
HOCOC WM COpPOCUTL AABIEHWE B TOMMBHOM
cucteme. [loBepHYB KIOY  3CKUIaHWUS B
BbIKJTIOYEHHOEe MosioxeHue, rnomMecTuTe
CIMBHYIO TPYy6Ky B 6dHKy C TOMMBOM U
HOXMUTE HA KNIAMNAH Nepenycka.

9. CHUMWUTE TecTep M CHOBA MOOK/OUNTE BCE
TIMHAN.

10. 3anyctute pgBuraTens W yéegutech B
OTCYTCTBUM yTEUEK.

MANFOLD VACUUM

Fuel
PRESSURE REGULATOR

L PRESSURE
TEST PONT
REXHOSE

FUEL RETURN LINE

IN-TANK FUEL PUMP

FUEL FILTER MAY BE

UNDER HOOD OR NEAR GAS TANK PUMP INLET FILTER
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AONONHUTENDbHbLIE ~ UHCTPYKUMKU  ANd
MPOBEPKU OABJIEHUS CIS BOSCH
lMpoumeyarme: KOHTPOJIbHOE AasneHne

N3MEePAEeTCS C OTKPbITbIM K/IANAHOM, AasrieHne
CUCTeMbl U3MePAeTCs C 3AKPbITbIM K/1ArNnaHOM

1. CépocbTe foBneHne B TOMIMBHOM CUCTEME.
CM.  *npouenypy c6poca [aBNEHUsS B
TOMMMBHOM CUCTEME".

2. Y6enuTech, UTO TOMSIMBHBIM GUILTP HE 306UT,
€CIN €CTb COMHEHUSI — 30MEHUTE ero.

3. O4yncTUTE rPs3b B KPbILIKE pACnpenenmMTens.
4, YctaHoBuUTE MOHOMETP OOBNEeHNs
TOMMMBA W TMEPEXOOHUK MeXOdy TeCTOBbIM

PAa3beMoM pacnpepenntTend Tonnmed n
KAAMNAHOM  KOHTPON4  NOTOKA. Yé6epuTecs,
4yTO pbiHar ynpaeneHnsa HAXoOunTca B

30KPbITOM MOSIOXEHUW. YOONMTe M3 CUCTEMBbI
M3MULLIHWA  BO3OyX, MepeMellas MOHOMETP
perynupyiolero KnanaHa B MNepeBepHYTOM
COCTOSHUMN.

5. Wcnonb3ys nepembluky, CoOeaMHUTE KeMMbl
30 n 87 HaO pene TOMAMBHOIO HACOCA.
OTKponTEe pbIYAr YNPABAEHUS MOHOMETPA
noBneHus. TonnmeBo AOMKHO COOTBETCTBOBATH
cneumdmnkaumsm.

6. Ecnv OooBneHve TOMMBA CAMLLKOM HU3KOE,
BbIMOSIHUTE MPOBEPKY O6beMd  TOMIMBHOIO
Hacoca. KpoMe Toro, BO3MOXHA 6/I0KUPOBKA B
JIMHUAW NOOQYM UMK YyTEUKA B O6PATHOM NINHUN.
Ecnv o6beM TOMMMBAG B HOPME, [OOBMNEHWE
B TOMMMBHOM CUCTEMEe TpebyeT KoppeKuum
WX HYXHO 30MeHd perynaropd  [O0BeHus
TOMNMBA.

7 Ecnun OoBneHne TOMMBA BbilEe
cneunduKaLmMm, CHUMUTE OBPATHBIN LUMAHT C
perynatopa AABIEHUS 1 MOBTOPUTE MNPOBEPKY.
Ecnv [poBneHve  TOMIMBA  COOTBETCTBYET
crneunoukaumy, yéeagmtechb, UYTO BO3BPATHAS
IMHWS TOMMBA He 3a6éuTa. Ecnn gasneHue
HenpaBubHoe, HY>XHO OTPErynMpoBaAThL
OOBfEeHWe B TONSIMBHOM CUCTEME U 3AMEHUTD
perynatop OoBeHUs TOMIMBA.

8. OTkNtoUYUTE TOMNIMBHBIA HACOC M COPOCHTE
OOBfeHMe B TOMMMBHOWM cucTeme. [oBepHyB
KoY 3AXUIaHWS B BbIK/TIOYEHHOE MOSIOXEHME,
MOMECTUTE CIIMBHYIO TPY6KY B KAHWUCTPY M
HAXMUTE HA KIIAMNAH Nepenycka.

9. CHUMUTE TecTep.

10. 3anycTtute pgBuratens K yéeguTtecb B
OTCYTCTBUM yTEUeK.

1. YooanuTe TonaMBO M3 BCEX LUMAHIOB TECTEPA.
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PRESSURE
GAVGE

CTaHAOPTHBLIA MeTon MPOBEPKW [ABMEHWS B
MHXEKTOpHOM TormeHou cucteme CIS

OONOJIHUTENIbHBIE ~ UHCTPYKUMU  AN4
MPOBEPKU AABJIEHUS GM TBI

1. CépockTe gaBneHwe B TOMMBHOM CUCTEME.
CM.  *npouepmypy c6poca  OaBneHus B
TOMMBHOM CUCTEME™.

2. CHUMUTE BO3AYLUHbIA GUIBTP.

3. BpeMeHHO nogkounTe TePMOBOKYYMHbIN
wTyuep Ha kopnyce ppoccens. MNpu cHaTum
TOMMMBHOM NIMHUM BO U3BEXAHWE NOBPEXOEHUN
BCErgd MCMosb3ynTe ABA FOeuYHblX KIIoud.
YCTOHOBUTE MAHOMETP [LOOBfEHWS TOMAMBA
N NepexoOHuVK B TOMIMBHYIO JIMHUIO MeXay
CTASIbHOM TPYGKOM U LUIGHIOM.

4. Bknouute TOMAMBHBI HACOC, 3ANyCTUTe
OBUraTenb U Y6eauTeCh B OTCYTCTBUM yTEYEK.
5. Korga noBnexus Tonnmea 6yaeT CTA6UbHEIM
OKOMO OOHOM MUHYTHI, HO MAHOMETPE LOMKHO
6bITb 3HAYEHMEe 9-13 psi.

6. Ecnu poBneHve TonavMBA He COOTBETCTBYET
cneumdukaumsam, cMm. *BasoBas OMArHOCTMKA
naenexHus tonnvea® u TIoUcK 1 yCTPOHEeHWe
HeuncnpaBHocTen™.

7. OTKAIOUNTE TOMSIMBHBLIM HACOC U COPOCHLTE
OOBMeHve B TOMMMBHOM cucTeme. [loBepHyB
KoY 3AXUraHWS B BbIKITIOYEHHOE MONOXeHMe,
NOMECTUTE CIIMBHYIO TPYOKY B KAHUCTPY W
HOXXMUTE HA KNAMNAH Nepenycka.

8. CHuMUTeE TecTep.

9  3anyctute pgBuratens W y6egutech B
OTCYTCTBUM yTEUEK.

10. YoonuTe TOnAMBO U3 BCEX LUNAHIOB TecTepal.

NJECTOR PRESSURE REGULATOR FUEL PRESSURE
GAUGE TEST PORT

/ RETURN UNE

FLEX HOSE

FUEL PRESSURE fur
GAUGE TEST PORT FShoss TR

PUMP INLET FRTIR

CraHpapTHas npoBepka NHXEKTOPHOMN
TONAMBHOM cucTemsl TBI
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NCNOJIb3OBAHUE KOMIMOHEHTOB

KOMMOHEHT

N°
A

AE

XA

m

OMUCAHUE

MaromeTp 3,5" ¢ geonHom wkanoi; 0-150 psi n 0-100 kMa (10 6ap). MoxeT ncnonb3osaTsLCs
[151 BCEX MPOBEpOK.

MaHoMeTp H13KOro AaeneHus 2,5" ¢ aeonHom wkanoi; 0—15 psi v 0-1kr/cM2 (1 6ap).
Mcnonb3yetcsa ong npoBepok, KOraa TpedyeTcs TOUHOE UaMepeHune Huxe 15 psi.

LLInoHr MOHOMETPA C KANAHOM MPOLYBKM — MOXET UCMOMb3OBATLCS AN BCEX MPOBEPOK

MeX Ay MOHOMETPOM U NEPEXOAHNKaMU. OBECneunBaET YNCTbIR U YAOBHbIA CMIOCO6 COPOCA
LOBMEHKS NOChe NPOBEPKM UK NOBTOPHOM MPOBEPKU. TAKXe MOXET UCMOMb30BATLCS AN
KOHTPONS CTABUIBHOCTU 1 O6beMA TOMAMBA. MPOCTO NMOMECTUTE KOHEL, MPO3PAYHON TOYOKM B
YUCTYIO EMKOCTb U HOKMUTE HO BOKOBYHO KHOTKY.

LnaHr ans nposepku CIS/ TBI, KOTOPbI MOXET UCMOMb30BATLCS AN MPOBEPKU CUCTEM
CIS vnun TBI, korpa TpedyloTcs NOACOSAMHEHMS B NIMHWIO. BKNtouaeT 3anopHbIi KnanaH ans
KOHTPOJIBHOM 1 MEPBUYHON NPOBEPOK CUCTEMBI. Mbl pEKOMEHAYEeM MCMOMb3OBATD LUACHT
MaHomeTpa “D" ang nposepok CIS, Nockonbky 60MbLUMHCTBO MPOU3BOAUTENEN TPEBYIOT,
UTOGhI BCe 6bI10 YAANEHO 13 TECTEPOB NPW NPOBEAEHNM UCTILITAHWA.

He6onbLUuoi NpoBepOYHbIN LUAAHT HAMMENbHOro TMMNA € pe3béor 308 x 32.
PacnpocTpaHeHHoe npumeHeHne - Ford EFI.

BOsIbLLIOM MPOBEPOYHBIN LUMIAHT HUMMENLHOro TUMNA € pesbéoi 7/16" x 20. MpuMeHseTcs ans
npoBepoYHbIX WTyLepos Chrysler, Jeep n GM..

[BOVHOM LWUTYLLEP, KaK MNPABUIIO MPUMEHSIETCS B CIyUdsX, KOTAA A8 MPOBEPKM MOXET 6biTh
BBELEeHa TonmMBHAs nHus 5/16" — 3/8". AMC, Chrysler ¢ TBI, Fiat, GM w/Bosch L-jetronic,
Jaguar, Mazda, Nissan, Peugeot, Porsche w/Bosch L-jetronic, Renault, Subaru, Triumph, VW
1 Volvo w/Bosch L-jetronic.

PacnpocTtpaHeHHoe npumeHenwne:. Ford EF|
PacnpocTpaHeHHoe npumeHenne:. GM, Chrysler
LLInaHr co cTonopHon npyxuHon. PacnpocTtpaHeHHoe npumeHeHue:. Ford EFI

OLOHOCTOPOHHUI WAAHT € coeamHeHrem 1/4" x 3/8". PAcnpoCTpaHeHHoe MprMeHeH1e:
YCTOPEBLUME CUCTEMBI LUTYLLEPOB C COEANHEHNEM LUNAHIA Y €CITNM MOXHO MOSTyYUTb AOCTYM K
TOMAMBONPOBOAHLIM PE3NHOBbLIM LAAHram oT 1/4".3/8".

BbICTPOPA3BbEMHBIN GUTUHT. PACMPOCTPAHEHHOE NpuMeHeHue:Mitsubishi u Chrysler.
BbICTpopasbeMHbI GUTUHT. PacnpocTpaHeHHoe npuMeHeHne:Mitsubishi.

BctpanBaemble B nnHuMio nepexogHuki TBIl. PacnpoctpaHeHHoe npumeHeHne:Cuctemel GM
TBI.

MepexoaHVKM AN KOHLIOB TOMIMBHOM IMHUM C 60MTOM. PAcnpocTpaHeHHoe npuMeHeHue:
Acura, Honda, Hyundai, Mazda, Suzuki, Toyota.

Bctpansaemblie B nuHmio Tectsl CIS, CISE 1 nepexopgHunkm K-Jetronic. PacnpocTtpaHeHHoe
npumeHerue: Audi, BMW, Mercedes, Peugeot, Porsche, Saab, VW, Volvo w/CIS, CISE mnmn
K-Jetronic.
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INSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA

+ Zabrania sie palenia tytoniu podczas pracy
przy uktadach paliwowych.

+ Nigdy nie pracowa¢ przy uktadach pali-
wowych w otoczeniu, w ktorym istnieje ryzyko
obecnosci ptomieni lub iskier. Zadbac¢ o dos-
tepnos¢ w poblizu gasnicy proszkowej.

+ Zawsze stosowac¢ okulary ochronne.

+ Wyczysci¢  wszystkie potgczenia i
dopuszczac¢ do zanieczyszczenia uktadu.

+ Aby unikng¢ powstania rozpryskow paliwa,
podczas podigczania i odtgczania koncéwek
przewoddw owing¢ wokdt ztgczy zaworu cis-
nieniowego recznik warsztatowy.

+ Zadba¢ o odpowiedniqg wentylacje benzyny

nie

i spalin.
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+ W przypadku wystgpienia wycieku lub rozla-
nia paliwa nalezy wytgczy¢ silnik, odtgczyé
pompe paliwowq i natychmiast uprzgtngé
rozlane paliwo.

+ Operatorzy muszg zapoznaé sie z instrukc-
jomi obstugi dotyczgcymi witasciwych pro-
cedur testowych, punktow dostepu i specy-
fikacji ci$nienia i postepowaé zgodnie z nimi.
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NR  OPIS

A manometr 3,5" z szybkoztgczkg

AC  ostona manometru 3,5"

AD ostona manometru 3,5"

AE manometr 2,5" z szybkozigczkg
wqz z koncowkg 7/16" x 20 GM/Chrysler
wqz z korncéwkg 308 x 32 ford EFI

wgz manometru z zaworem nadmiarowym

dwustronna koncowka weza

B

©

D

E jednostronna koncowka weza

=

G dwustronna koricéwka weza 5/16" - 3/8"
H

ztgczka zewn. CIS 8 mm x 1,0 (dtuga)
HA  zigczka wewn. CIS 8 mm x 1,0 (dtuga)
| ztqgczka zewn. CIS 10 mm x 1.0
J ztqgczka rurowa wewn. CIS 10 mm x 1,0
K ztqgczka obrotowa CIS 14 mm x 1,5, wewn.
KA obrotowa ztgczka zewn. i wewn. 14 mm x 1,5
KB 16 mm obrotowa ztgczka zewn. i wewn.
KC ztgczka obrotowa 1/4" BSPT zewn. i wewn.

L ztgczka wewn. CIS 8 mm x 1,0

M ztqgczka zewn. CIS 8 mm x 1.0

KONTROLE UKEADU PRZED PROBA CISNIE-
NIOWA

Uktad paliwowy

1. Sprawdzi¢ na obecnos¢ uszkodzonych lub
luznych przewodow paliwowych

2. Sprawdzi¢, czy w paliwie nie ma wody lub
innych zanieczyszczen i upewnic sig, ze zbiornik
paliwa ma wystarczajgcq iloé¢ paliwa na potr-
zeby préby cisnieniowej.

3. Sprawdzi¢ stan uktadéw odpowietrza-
nia zbiornika paliwa, korka wlewu paliwa i
bezpiecznikéw zwigzanych z uktadem pali-
wowym.

Uktad elektryczny

1. Sprawdzi¢ stan wszystkich uktadoéw elek-
trycznych i innych wskaznikéw awarii kompu-
tera.

2. Jesli silnik sie nie uruchamia, sprawdzi¢ na
obecnosc¢ iskry zaptonowej za pomocq $wiecy
testowej.
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NR OPIS

MA szybkoztgczka zewn. 430 - MITS/CHRY
MCA  szybkoztgczka zewn. 5/8" Mitsubishi
N ztgczka typu banjo 6 mm x 1.0

O ztgczka typu banjo 8 mm x 1.0

o

ztgczka typu banjo 10 mm x 1.0
Q ztgczka typu banjo 12 mm x 1,25
QC szybkoztgczka do manometréw
R ztgczka typu banjo 12 mm x 1,5
RA zlgczka typu banjo 14 mm x 1,5

S mufa 5/8" x 18"

T koncoéwka rurowa wewn. 16 mm x 1,5
U koncowka rurowa zewn. 16 mm x 1,5
UA ztgczka rurowa wewn. 14 mm x 1,5
uB ztqgczka rurowa zewn. 14 mm x 1,5

uc zaslepka meska 14 mm x 1,5

V ztgczka zewn. 5/8" x 18"

W wqz z blokadq sprezynowq ford

X ford, wqz z zawleczkq sprezynowq 5/16"

XA waqz z zawleczkg sprezynowqg GM/CHRYS-
LER 3/8"

Akumulator i uktad tadowania

1. Sprawdzi¢ stan akumulatora, upewnic sie, ze
jest w petni natadowany.

2. Sprawdzi¢, czy przewody akumulatora nie
sq poluzowane lub skorodowane.

Inne

1. Sprawdzi¢ na ewentualng obecnos¢ luzn-
ych lub odigczonych przewodoéw podcisnie-
niowych.

2. Skontrolowa¢ na ewentualng obecnos¢
nieszczelnosci z uktadow dystrybuciji oleju/
wody.

3. Sprawdzi¢ na obecno$¢ ewentualnych
nieszczelnosci  uktaddw powietrznych, nie-
typowych dzwiekéw, gtosnej pracy pompy
paliwa, grzechotania silnika lub odgtoséw
stukania.

4. Sprawdzi¢ mechanizm rozrzgdu i regulacije
ZAWOTOW.
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PODSTAWOWA DIAGNOSTYKA CISNIENIA PA-
LIWA

Silniki z wtryskiem paliwa wymagajq precyzyj-
nej nastawy cisnienia paliwa oraz odpowied-
niej jego objetosci. Bez odpowiedniego cis-
nienia i objetosci mogqg ucierpie¢ osiggi i
ekonomika zuzycia paliwa. Zawsze nalezy od-
wotac sie do odpowiedniej instrukcji naprawy;,
aby zapoznat¢ sie z doktadnymi specyfikacja-
mi dla danego pojazdu.

Problemy z ci$nieniem paliwa generalnie dzielg
sie na dwie kategorie — cisnienie wyzsze od
standardowego i nizsze od normalnego cis-
nienia roboczego. Podczas przeprowadzania
préb cisnieniowych pomocne moze by¢ zo-
brazowanie uktadu paliwowego jako okregu.
Paliwo jest przepompowywane ze zbiornika do
reduktora paliwa i wtryskiwaczy, a niewykor-
zystane paliwo wraca do zbiornika. Reduktor
paliwa petni role rozdzielacza pomiedzy strong
zasilajgcg a powrotng. Cisnienie wyzsze od
normalnego jest zazwyczaj spowodowane
wadliwym dziataniem po stronie powrotnej,
a nizsze od normalnego jest zwykle spowo-
dowane problemem po stronie zasilania.

Cisnienie wyzsze od normalnego mozna
zwykle przypisa¢ usterkom, takim jak:

A. Wadliwy reduktor ci$nienia

B. Uszkodzony lub ograniczony przewdd pali-
wowy

C. Nadmierne cisnienie w zbiorniku spowo-
dowane przez uktad odpowietrzajgcy

Nizsze niz normalne poziomy ci$nienia mozna
zwykle przypisa¢ usterkom, takim jak:

A. Zatkany filtr paliwa

B. Uszkodzony lub ograniczony przewdd pali-
wowy

C. Uszkodzona pompa paliwa

D. Wadliwy reduktor cisnienia

E. Zatkany wktad filtra paliwa w zbiorniku

F. Niskie cisnienie w zbiorniku (podciénienie)
spowodowane nieprawidtowym odpowietrze-
niem

Rozwigzywanie probleméw z uktadami wielo-
portowymi TBI

- WYSOKE CISNIENIE PALIWA
1. Zdjg¢ wgz powrotny z tytu pojazdu lub in-
nego bezpiecznego miejsca.
2. Zamocuj wystarczajgco diugi wez zapa-
sowy przewodu paliwowego, aby osiggngc
puszke paliwa o pojemnosci 2 galondw lub
wiekszej
3. Uruchom silnik. Jesli ci$nienie spadnie do
normy, linia powrotna jest zatkana lub ogra-
niczona.
4. Jesli nie ma zmian, regulator ci$nienia pa-
liwa jest zty.

- NISKA CISNIENIE PALIWA
1. Sprawdz filtr paliwa i wymien w razie po-
trzeby.
2. jezeli filtr ma wgtpliwe ci$nienie kontrolne
miedzy zasilaniem paliwa a filtrem. Jesli cis-
nienie jest normalne, wymien filtr.
3. Sprawdz przewody paliwowe pod kgtem
zatamania lub ograniczenia.
4. Sprawdz pompe paliwa.
5. Jedli filtr zostanie wymieniony, a ci$nienie
bedzie nadal niskie...
6. Delikatnie $ci$nij gumowy wqz linii powrot-
nej. Jedli cisnienie wzrosnie, wyreguluj lub
wymien regulator paliwa.
7. Brak wzrostu ciénienia oznacza podtgc-
zenie do gniazda filtra paliwa zbiornika lub
pompy zbiornika.

PROCEDURA ZWALNIANIA CISNIENIA W
UKLADZIE PALIWOWYM

W przewodach paliwowych i komponentach
moze by¢ obecne wysokie cisnienie paliwa.
O ile nie jest dostepny port testowy zaworu
Schradera, wigkszo$¢ producentow wymaga,
by uktad paliwowy zostat pozbawiony cisnie-
nia przed wejsciem lub wyjsciem z systemu.
Nalezy postepowac zgodnie z ponizszymi ins-
trukcjami, aby zwolni¢ cisnienie z uktadu pali-
wowego.

1. Odkreci¢ korek wlewu paliwa przy wytgczon-
ym zaptonie

2. Odtgczy¢ pompy paliwa. Rowniez w pojaz-
dach niektorych producentéw, takich jak Audi,
BMW, Ford, GM, Mazda i Mercedes-Benz, na-
lezy zastosowac inng metode dezaktywadcii
pompy. (*patrz schemat postepowania podc-
zas zwalniania cisnienia z uktadu paliwowego).



3. Przekreci¢ kluczyk w stacyjce i uruchomi¢
silnik.

4. Pozwoli¢ na prace silnika do momentu jego
samoczynnego zgasniecia.

5. Wigczy¢ rozrusznik na 3-5 sekund, aby
usung¢ pozostate paliwo z przewoddéw pa-
liwowych. W samochodach z wytgcznikiem
bezwtadnosciowym, wigczy¢ rozrusznik na 15
sekund, aby zmniejszy¢ cisnienie paliwa.

6. Wytgczyc kluczyk zaptonu.

*Zwolnienie cisnienia paliwa - odtgczenie przy
pompie(ach) paliwa

Acura, Alfa Romeo, AMC, Chrysler, Daihatsu,
Eagle, Fiat, Geo, Honda, Hyundai, Isuzu,
Jaguar, Jeep, Mitsubishi, Nissan, Peugeot,
Porsche*, Renault, Saab, Sterling, Subaruy,
Suzuki, Toyota, Triumph, Volkswagen*, Volvo*

*Niektdre modele majq dwie pompy paliwa, w
zbiorniku i na zewnqtrz. Odtgczy¢ obie.

Odiqgczenie w inny sposéb:

AUDI

Coupe i Quattro: Odtgczyc zigcze pompy pa-
liwa.

Wszystkie pozostate modele: wymontowac pr-
zekaznik pompy paliwa.

BMW

Do 1990 roku: Odigczy¢ ujemny zacisk pompy
paliwa.

1991: Odtgczy¢ ztgcze pompy paliwa.

FORD

Samochody, furgonetki i pojazdy uzytkowe z
wyjgtkiem modelu Explorer: Odtgczy¢ wytgcz-
nik bezwtadnosciowy.

Explorer: Odiqgczy¢ ztgcze pompy paliwa.
Niektére produkty Forda majg dwie pompy
paliwa. Wazne jest, aby obie pompy paliwa
zostaty oditgczone.

GM

Wszystkie z wyjgtkiem ponizszych modeli:
Odiqgczy¢ ztgcze pompy paliwa.

1975-80 Cadillac: Odigczy¢ jedng pompe pa-
liwa w zbiorniku gazu, a drugg na podwoziu,
lewy przéd od zbiornika.

1986-89 Corvette: Wyciggng¢ bezpiecznik
uktadu pompy paliwa, jesli w modelu znajduje
sie jedna pompa paliwa. Jesli dwie, wycigg-
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ng¢ wiasciwy bezpiecznik 10A z obu blokow
bezpiecznikéw gtéwnego i pomocniczego.

MAZDA

MPV, MX-6, 626, RX7, 323, 929 i Navajo: Odtgc-
zy¢ ztgcze pompy paliwa.

B2600, MX5 i Miata: Odtgczy¢ zigcze przekaz-
nika otwierajgcego obwadd.

MERCEDES-BENZ
Odiqgczy¢ zacisk ujemny lub zigcze pompy pa-
liwa.

PROBA CISNIENIOWA TYPOWEGO WTRYSKI-
WACZA PALIWA

*Dla Bosch CIS i GM TBI, patrz dodatkowe ins-
trukcje.

1. Przy wylgczonym silniku znalez¢ port cisnie-
nia paliwa i po prostu podigczy¢ odpowied-
nig koricéwke do zespotu manometru, wkreci¢
koncoéwke do portu testowego. W przypadku
braku ci$nienia, uktad nalezy otworzy¢. Przed
odtgczeniem jakichkolwiek komponentow cis-
nienie resztkowe musi zosta¢ zwolnione. Patrz
*procedura zwalniania ci$nienia z uktadu® i
postepowac zgodnie z instrukcjomi. Podtgc-
zy¢ tester za pomocq odpowiedniej koncowki
i punktu dostepowego. Przed poluzowaniem
nalezy zawsze owing¢ recznik warsztatowy
wokot ztgezki.

2. Przy manometrze poditgczonym do uktadu
za pomocqg odpowiednich koncéwek, po-
nownie aktywowac¢ pompy paliwowe, wigc-
zy¢ zapton i wytgczy¢ silnik oraz sprawdzi¢
na obecnos¢ nieszczelnosci. Jesli nie zostang
wykryte zadne nieszczelnosci, ci$nienie powin-
no wzrosngc¢ nieco powyzej cisnienia robocze-
go, a nastepnie ustabilizowa¢ sie na cisnieniu
roboczym.

3. Uruchomi¢ silnik. Jesli uzywany jest regu-
lowany reduktor ci$nienia paliwa, cisnienie
powinno by¢ utrzymywane podczas pracy.
Jedli uzywany jest kompensacyjny reduktor
cisnienia paliwa, ci$nienie powinno spas¢ o
okoto 3-10 psi, w zaleznosci od podcisnienia w
kolektorze.

4. Jedli cisnienie paliwa nie jest zgodne ze
specyfikacjqg, przej$¢ do czesdci *podstawowa
diagnostyka uktadu ciénieniowego paliwa* i
*Rozwigzywanie problemow™.

5. Jedli wartosci cisnienia sq akceptowalne,
niektdrzy producenci wymagajg rowniez pr-
zeprowadzenia préby przeptywu. W takim pr-
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zypadku, na tym etapie nalezy otworzy¢ uktad
paliwowy do pojemnika z podziatkg i zaob-
serwowac natezenie przeptywu.

6. Wytgczy¢ kluczyk stacyjki i zaobserwowad
ci$nienie resztkowe.

7. W potgczeniu z testerem impulséw wtrys-
kiwaczy, przekreci¢ kluczyk do pozycji ON,
zaobserwowac wartos¢ cisnienia, wigczyc i
wylgczy¢ jeden wtryskiwacz i zaobserwowad
spadek cisnienia. Ustawi¢ kluczyk w pozycji
OFF i kontynuowac te procedure z pozostatymi
wtryskiwaczami.

Uwaga: nie powtarzac tej proby wiecej razy
niz zaleca producent, w przeciwnym razie
moze dojs¢ do zalania silnika.

8. Wylgczy¢ pompe paliwowq i w razie potr-
zeby odcigzy¢ uktad paliwowy. Po ustawieniu
kluczyka zaptonu w pozycji OFF, umiesci¢ pr-
zewdd upustowy do kanistra na paliwo i nacis-
ng¢ zawdr odpowietrzajgcey.

9 Odigczy¢ tester i ponownie podigczyé
wszystkie linie.

10. Uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢ na obecnos¢
nieszczelnosci.

MANFOLD VACUUM

PRESSURE REGULATOR

REXHOSE

IN-TANK FUEL PUMP

FUEL FILTER MAY BE

UNDER HOOD OR NEAR GAS TANK PUMP INLET FILTER

DODATKOWE  INSTRUKCJE  DOTYCZACE
PROBY CISNIENIOWEJ W UKLADACH Z POM-
PA BOSCH CIS

Uwaga: Cisnienie sterujqce jest mierzone przy
otwartym zaworze, cisnienie w uktadzie jest
mierzone przy zamknietym zaworze

1. Zwolni¢ ci$nienie z uktadu paliwowego. Patrz
*procedura zwalniania cisnienia z uktadu pa-
liwowego*.

2. Upewnic sig, ze filtr paliwa nie jest zatkany, w
razie wgtpliwosci wymienic.

3. Usunqg¢ zanieczyszczenia z naktadki rozdzie-
lacza.

4. Umiescic  miernik  cidnienia  paliwa i
odpowiednig koncéwke miedzy otworem po-
miarowym dystrybutora paliwa a zaworem
sterujgcym przeptywu. Upewni¢ sig, ze dzwig-
nia sterujgca jest w pozycji zamknietej. Usungé
nadmiar powietrza z uktadu, obracajgc ma-
nometr zaworu sterujgcego do pozycji dolne;j.
5. Za pomocg przewodu potgczeniowego
potgczy¢ zaciski nr 30 i 87 na przekazniku
pompy paliwa. Otworzy¢ dzwignie sterujgcq
wskaznika cisnienia paliwa. Cisnienie paliwa
powinno by¢ zgodne ze specyfikacjqg.

6. Jedli cisnienie paliwa jest zbyt niskie, pr-
zeprowadzi¢ kontrole objetoséci przepom-
powywanej przez pompe paliwa. istnieje
rowniez mozliwos¢ wystgpienia zatoru w li-
nii zasilajgcej lub wycieku z linii powrotne;j.
Jedli ilos¢ paliwa jest w porzqdku, cisnienie
w uktadzie paliwowym wymaga regulacji lub
konieczna jest wymiana reduktora cisnienia
paliwa.

7. Jesli cisnienie paliwa jest powyzej wartosci
okreslonej przez specyfikacje, wyciggng¢ pr-
zewdd powrotny z reduktora cisnienia i pow-
torzy¢ test. Jedli cisnienie paliwa miesci sie w
zakresie okreslonym przez specyfikacje, nalezy
sprawdzi¢, czy przekrdj przewodu powrotnego
paliwa nie zostat ograniczony. Jesli wartosc
cisnienia jest nieprawidtowa, cisnienie w ukta-
dzie paliwowym wymaga skorygowania lub
konieczna jest wymiana reduktora cisnienia
paliwa.

8. Wylgczy¢ pompe paliwowg i zwolni¢ ci$-
nienie w uktadzie paliwowym. Przy kluczyku
zaptonu w potozeniu OFF, umiesci¢ przewdd
upustowy w kanistrze na paliwo i nacisng¢
zawor odpowietrzajgey.

9 Usunqgc tester.

10. Uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢ na obecnosé¢
nieszczelnosci.

1. Usung¢ paliwo ze wszystkich przewoddéw
testera.

FUCL DISTRIBUTOR

PRESSURE
GAVGL

FLow
CONTROL
VALVE

Typowe podtqczenie CIS podczas proby cis-
nieniowej wtrysku paliwa



REF.52599

DODATKOWE  INSTRUKCJE  DOTYCZACE
PROBY CISNIENIOWEJ NA UKLADACH GM TBI

1. Zwolni¢ cisnienie z uktadu paliwowego. Patrz
*procedura zwalniania cisnienia z uktadu pa-
liwowego™.

2. Zdemontowac zespodt filtra powietrza.

3. Tymczasowo zaslepi¢ port podcisnienia ter-
micznego na korpusie przepustnicy. Podczas
zdejmowania przewodu paliwowego nalezy
zawsze uzywaé dwaoch kluczy, aby zapobiec
uszkodzeniom. Zamontowa¢ manometr cis$-
nienia paliwa i odpowiednig koricéwke w pr-
zewodzie paliwowym pomiedzy stalowym i
elastycznym wezem.

4. Ponownie aktywowa¢ pompe, uruchomi¢
silnik i sprawdzi¢ na obecnos$¢ ewentualnych
nieszczelnosci.

5. Gdy cisnienie paliwa ustabilizuje sie przez
okoto minute, wskaznik powinien wskazywac
wartos$e¢ 9-13 psi.

6. Jezeli cisnienie paliwa nie miesci sie w zakre-
sie specyfikacji, nalezy zapoznac sie z czesciq
Jpodstawowa diagnostyka ci$nienia paliwa” i
fozwigzywanie problemow”.

7. Wytgczy¢ pompe paliwowq i zwolni¢ ci$nie-
nie z uktadu paliwowego. Przy kluczyku zapto-
nu w potozeniu OFF, umiesci¢ przewdd upus-
towy w kanistrze na paliwo i nacisng¢ zawodr
odpowietrzajgcy.

8. Usunq¢ tester.

9. Uruchomic¢ silnik i sprawdzi¢ na obecnos$c
nieszczelnoéci.

10. Usung¢ paliwo ze wszystkich przewodow
testera.

NJECTOR PRESSURE REGULATOR FUEL PRESSURE
GAUGE TEST PORT

/ RETURN UNE

FLEX HOSE

FUEL PRESSURE FRTER
TEoT PORT FUEX HOSE e

PUMP INLET FRTIR

Typowy uktad wtrysku paliwa TBI
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ZASTOSOWANE CZESCI

CZESCNR  OPIS

A wskaznik 3,5" z podwdjnym odczytem; 0-150 psi i 0-100 kpa (10 baréw). Moze by¢ uzywany
do wszystkich prob cisnieniowych.

AE Niskocignieniowy manometr 2,5" z podwdjnym odczytem; 0-15 psi i 0-1kg/cm2 (1 bar).
Uzywaé do prob, w ktérych wymagany jest doktadny odczyt ponizej 15 psi.

D Zestaw weza manometru z zaworem spustowym - moze by¢ uzywany we wszystkich pro-
bach pomiedzy manometrem i odpowiednimi korcodwkami. Zapewnia czystqg i wygodng
metode zwalniania cié$nienia po prébie lub stuzgcg prébie ponownej. Moze by¢ réwniez
uzywany do obserwacji statosci i objetosci paliwa. Wystarczy wtozy¢ koniec przezroczystej
rurki do odpowiedniego pojemnika i nacisng¢ boczny przycisk.

G Waqz do prob cisnieniowych uktadow CIS/TBI, ktory moze by¢ uzywany podczas testowania
uktadow CIS lub TBI, gdzie potrzebne sq potgczenia w linii. Zawiera zawor odcinajgcy do
sterowania i podstawowych kontroli uktadu. Zalecamy, aby podczas préb cisnieniowych
uktadow CIS uzywaé przewodu z manometrem ,D", poniewaz wiekszo$¢ producentdw wy-
maga catkowitego przeptukania testera przed wykonaniem proby.

C Maty wqz testowy typu Schrader z gwintem 308 x 32. Typowe zastosowania - Ford EFI.

B Duzy wqz testowy typu Schrader z gwintem 7/16" x 20. Zastosowania obejmujq porty tes-
towe Chryslera, Jeepa i GM.

F Ztgczka dwustronna z haczykiem, powszechne zastosowanie to miejsce, w ktérym mozna
wprowadzi¢ przewdd paliwowy 5/16" - 3/8" do proby cisnieniowej. AMC, Chrysler z TBI, Fiat,
GM z Bosch L-jetronic, Jaguar, Mazda, Nissan, Peugeot, Porsche z Bosch L-jetronic, Renault,
Subaru, Triumph, VW i Volvo z Bosch L-jetronic.

X Wspdlne zastosowanie: Ford EFI

XA Wspdlne zastosowanie: GM, Chrysler

W Waqz z blokadg sprezynowq. Wspdlne zastosowanie: Ford EFI

E Jednostronna koncowka weza 1/4" x 3/8". Typowe zastosowania: starsze systemy portow z

podtgczeniem wezy i tam, gdzie mozna uzyska¢ dostep do przewodow paliwowych wezy
gumowych od 1/4".3/8".

MCA Szybkozigczka. Typowe zastosowania: Mitsubishi i Chrysler.
MA Szybkoztgczka. Typowe zastosowania: Mitsubishi.

V,U, T, UB, TBI w koncéwkach do testowania linii uktadu paliwowego. Typowe zastosowania: Uktady GM
UA UC S TBI.

N,O, P, Q Koricowki éruby paliwowej konca linii uktadu paliwowego. Typowe zastosowania: Acura,
R, RA Honda, Hyundai, Mazda, Suzuki, Toyota.

L, HA, K, KC, Podczas préb cisnieniowych linii uktadéw paliwowych CIS, CISE i korcéwek K-Jetronic.
M, H, I, J, K,  Typowe zastosowania: Audi, BMW, Mercedes, Peugeot, Porsche, Saab, VW, Volvo w/CIS,
KA, KB CISE lub K-Jetronic.
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