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B MANUAL DE INSTRUCCIONES

Una bomba de presion negativa es un
dispositivo multiusos para el diagndstico
del vehiculo y el sistema tecnolédgico, cuyo
funcionamiento se basa en la aplicacién de
presiéon positiva o negativa. La bomba esta
equipada con accesorios, que permiten
usarlo en la mayoria de motores o sistemas.
Usando la bomba, los siguientes sistemas
pueden ser diagnosticados:

- Dispositivos de control de motores
computarizados

- Sensor de presion barométrica (BARO)
- Sistema de PCV

- Sistema de recirculacion de gases de
escape (EGR)

- Sensores de presion de pelicula
gruesa (MAP)

+ Dispositivo de control de encendido

- Avance de encendido presion
negativa

- Valvula de retardo: SDV, VN
+ Otros sistemas

- Aire acondicionado

- Crucero

- Depdsito de combustible y el
combustible de instalacion

- Puerta de presion negativa del
sistema de cierre suave

+ Sistema de frenado
- Frenos Cldsicos
- Frenos ABS
- Frenos neumdticos
- Conductos de freno

- Sistema de frenos servo-mecanismo

INSTRUCCIONES
SEGURIDAD
Antes de proceder a operar el dispositivo,
asegurese de que el motor estd al ralenti, las
ruedas blogueadas y el freno de mano estd
activado.

Lleve articulos de protecciéon para ojos,
cara, auditivos y respiratorios. Siempre es
necesario.

Tenga especial cuidado trabajando cerca
de elementos calientes y/o en movimiento.
No se acerque al combustible o a la bateria
con una llama encendida.

Trabagjar  Unicamente en dreas bien
ventiladas. Los gases de escape son
dafinos.

No desconecte los contactos eléctricos
cuando el encendido estd activado, a
menos que el manual de operacion del
sistema permita tal operacion.

No toque los contactos eléctricos.

Estd prohibido colocar los cables de
alimentacion, extensiones y otros
conductores activos cerca de la instalacion
eléctrica del vehiculo.

No utilice la bomba para bombear liquidos!

GENERALES DE

FUNCIONAMIENTO DE LA BOMBA

A -

iATENCION! Cada sistema de diagnéstico
se acompana con el manual del fabricante.
Antes de trabajar con el dispositivo, es
obligatorio leer el manual de instrucciones
y siga sus recomendaciones durante el
trabajo. Los ejemplos de aplicacién de la
bomba son para fines ilustrativos solamente,
y presentan el principio de funcionamiento
del dispositivo.

DESAIREACION DE LAS PINZAS DE FRENO
Asegurese de que el tanque de ecualizaciéon
del sistema de frenado estd lleno de liquido
de freno al volumen nominal.



Desaireacion debe ser
acuerdo al siguiente orden:

ejecutado de

- Bomba de frenado, si estd equipado
con una vdalvula de purga de aire

- Pinzas de freno desde el mds cercano
ala mds alejada de la bomba de freno.

Conectar la manguera corta eldstica al
conector situado en la parte inferior de la
tapa del depdsito de la bomba.

Cerrar el depdsito de la bomba con la
cubierta.

Conecte las mangueras eldsticas largas a
los conectores de la cubierta. Conectar el
extremo de una de las largas mangueras o
la bomba, y el extremo de la otra a la vdlvula
de purga de aire (accesorio de engrase) de
la pinza de freno.

Utilice el adaptador si es necesario.

Empuje la palanca de la bomba 10-15
veces, a fin de generar presidon negativa en
el depdsito de la bomba. Abra la vdalvula
de purga de aire por un 1/4-1/2 vuelta; de
manera que el tanque de la bomba esté
llena de liquido hasta aproximadamente 5
cm, apriete la vdalvula de aire de purga.
Desconecte la manguera de la bomba de la
vdlvula de purga de aire; el procedimiento
de purga se ha concluido.

Antes de que el procedimiento de
desgasificacion se repita en otra pinza, vacie
el depdsito de la bomba de liquido de freno
y reponga el liquido de frenos en el sistema
de frenos al nivel nominal.

DIAGNOSTICO DEL SISTEMA DE
RECIRCULACION DE GASES DE ESCAPE
(EGR)

La valvula del sistema EGR es un ejemplo de
una vdalvula activada por medio de presion
negativa. En caso de que no haya presion
negativa, la vdlvula permanece cerrada
y los gases de escape no abren la valvula.
Si se aplica presion negativa a la valvula,
se abre, lo que permite la recirculacion de
gases de escape.

DIAGNOSTICO DE LOS SENSORES DE
PRESION DE PELICULA GRUESA (MAP)
Montar la bomba y el sistema de tanques
de la misma manera que en el caso de la
purga de las pinzas de freno, a continuacion,
conéctelo al conector de presidon negativa
del sensor.

Empuje la palanca de la bomba hasta que la
flecha indique -0.5bar. Termine de bombear
y observe la flecha; debe permanecer
quieta. Si la flecha se mueve, entonces el
sensor MAP estd dafiado.

Durante el trabajo el sensor MAP envia
una sefal de regreso a la computadora
de control. La frecuencia de la sefial es de
entre 85 Hz y 160 Hz, en funcion del valor de
presion negativa.Un medidor de frecuencia
es necesario para medir la frecuencia y se
debe conectar de acuerdo con el manual de
instrucciones del sensor y el medidor.

La bomba 51822 estd equipada con un
interruptor, que permite generar presion
o presidon negativa, dependiendo de su
posicion.

Si el interruptor se mueve hacia la salida
de la bomba, se genera presidon negativa
durante el bombeo.

Si el interruptor se mueve hacia el mango, se
genera presidon positiva durante el bombeo.

A

{ATENCION! Si la bomba mantiene la
presion positiva o negativa en el sistema, a
continuacién, mover el interruptor hara que
retorne al estado inicial.

A

{ATENCION! El manémetro estd calibrado
por el fabricante de tal manera que "0"
significa la presién de 1bar a nivel de mar.
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A negative pressure pump is a multi-
purpose device for diagnostics of vehicle
and technological system, whose operation
is based upon application of positive or
negative pressure. The pump is equipped
with accessories, which make it possible to
use it on almost every motor or system. Using
the pump, the following systems may be
diagnosed:

+ Computerized motor control devices
- Barometric pressure sensor (BARO)
- PCV system

- Exhaust gas recirculation system
(EGR)

- Thick film pressure sensors (MAP)
+ Ignition control device
- Negative pressure ignition advance
- Delay valve: SDV, RCV
+ Other systems
- Air-conditioning
- Cruise
- Fuel tank and fuel installation

- Negative pressure door soft close
system

+ Braking system

- Classic brakes

- ABS brakes

- Pneumatic brakes

- Brake conduits

- Brake system servo-mechanism
GENERAL SAFETY INSTRUCTIONS
Before you proceed to operate the device,

make sure the motor is idling, the wheels are
blocked and the hand brake is set.

Wear eyes, face, and respiratory system and
hearing protection, whenever needed.

Be particularly careful, working close to hot
and/or moving elements.

Do not approach fuel or the battery with an
open flame.

Work solely in properly ventilated areas.
Exhaust gases are harmful.

Do not disconnect electric contacts when
the ignition is on, unless the operating
manual of the system in question permits
such operation.

Do not touch any electric contacts.

It is prohibited to place power supply cables,
extensions and other live conductors close to
the electric installation of the vehicle.

Do not use the pump to pump liquids!

OPERATION OF THE PUMP
YA
{ATTENTION! Each diagnoses system is

accompanied with the manufacturer's
manual. Before working with the device, it is
mandatory to read thoroughly the operating
manual and follow its recommendations
during work. The examples of application of
the pump are for illustrative purpose only,
and they present the principle of operation
of the device.

DEAERATION OF THE BRAKE CALIPERS
Make sure, the equalization tank of the
braking system is filled with brake liquid to
the nominal volume.

Deceration should be executed in
accordance with the following order:

- Braking pump, if it is equipped with a
purging air valve

- Brake calipers from the closest to, to the
farthest from the braking pump.



Connect the short elastic hose to the
connector located at the bottom of the
cover of the tank of the pump.

Close the tank of the pump with the cover.
Connect the long elastic hoses to the cover
connectors. Connect the end of one of the
long hoses to the pump, and the end of the
other to the purging air valve (grease fitting)
of the brake caliper.

Use the adapter if necessary.

Push the pump lever 10-15 times, so as to
generate negative pressure in the tank of the
pump.

Open the purging air valve by a 1/4-1/2 of
a turn; so that the tank of the pump is filled
with liquid up to approximately 5 cm, tighten
the purging air valve.

Disconnect the pump hose from the purging
air valve; the procedure of deaeration has
been concluded.

Before the procedure of deaeration is
repeated on another caliper, empty the tank
of the pump of brake liquid and replenish
the brake liquid in the braking system to the
nominal level.

DIAGNOSTICS OF THE EXHAUST GAS
RECIRCULATION SYSTEM (EGR)

The EGR system valve is an example of a valve
activated by means of negative pressure. In
case there is no negative pressure, the valve
remains closed and the exhaust gases do
not leave the valve. If negative pressure is
applied to the valve, it opens, which permits
recirculation of exhaust gases.

DIAGNOSTICS OF THICK FI LM PRESSURE
SENSORS (MAP)

Assemble the pump and tank system in the
same manner as in the case of deaeration
of brake calipers, and then connect it to the
negative pressure connector of the sensor.
Push the pump lever until the arrow indicates
-0.5bar. Finish pumping and observe the
arrow; it should remain still. If the arrow
moves, then the MAP sensor is damaged.
During work the MAP sensor sends a return
signal to the control computer. The frequency

of the signal is between 85 Hz and 160 Hz,
depending on the negative pressure value.
A frequency meter is necessary to measure
frequency, and it must be connected in
accordance with the operating manual of
the sensor and the meter.

The 51822 pump is equipped with a switch,
which permits to generate pressure or
negative pressure, depending on its position.
If the switch is moved towards the outlet of
the pump, negative pressure is generated
during pumping.

If the switch is moved towards the handle,
positive pressure is generated during
pumping.

A

{ATTENTION! If the pump maintains positive
or negative pressure in the system, then
moving the switch will cause a return to the
initial state.

A

{ATTENTION! The manometer is calibrated
by the manufacturer in such a manner that
"0" means the pressure of 1 bar at the sea
level.
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m MANUEL D'UTILISATION

Une pompe & depresion est un appareil
polyvalent pour le diagnostic de véhicule
et le systeme technologique, dont le
fonctionnement est basé sur l'application
d'une pression positive ou négative. La
pompe est équipée daccessoires, qui
permettent de l'utiliser sur presque chaque
moteur ou systeme. Utilisation de la
pompe, les systémes suivants peuvent étre
diagnostiqués:

+ Dispositifs de commande de moteur
informatisés

- Capteur de pression barométrique
(BARO)

- Systéme PCV

- Systéeme de recirculation des gaz
(EGR)

- Capteurs de pression de couche
épaisse (MAP)

« Dispositif de commande d'allumage

- Lo pression négative avance a
l'allumage

- Vanne Delay: SDV, AN
» D'autres systémes

- Climatisation

- Croisiere

- Carburant et réservoir de carburant
d'installation

- Porte de pression négative systeme
soft close

- Systéme de freinage
- Les freins classiques
- Freins ABS

- Freins pneumatiques

- Conduits de freins

- Systéme de servo-

mécanisme

freinage

INSTRUCTIONS GENERALES DE SECURITE
Avant de commencer a utiliser l'appareil, se
assurer que le moteur est au ralenti, les roues
sont bloquées et le frein & main est réglé.
Porter yeux, le visage, et le systeme
respiratoire et protection auditive, chaque
fois que nécessaire.

Soyez  particulierement  prudent, en
travaillant & proximité d'éléments chauds et
/ ou mobiles.

Ne pas approcher de la batterie avec du
carburant ou une flamme nue.

Uniquement dans les zones de travail bien
ventilé. Les gaz d'échappement sont nocifs.
Ne débranchez pas les contacts électriques
Lorsque le contact est mis, sauf si le manuel
d'exploitation du systéme de permis de
question telle opération.

Ne pas toucher les contacts électriques.

Il est interdit de placer les cdables
d'alimentation, rallonges et autres
conducteurs sous tension & proximité de
I'installation électrique du véhicule.

Ne pas utiliser la pompe pour pomper des
liquides!

FONCTIONNEMENT DE LA POMPE

Vi

jATTENTION! Chaque diagnostics du
systétme est accompagné d'un manuel
du fabricant. Avant de travailler avec
l'appareil, il est obligatoire de lire le manuel
d'utilisation soigneusement et suivre les
recommandations IST pendant le travail. Les
exemples d'application de la pompe sont a
titre illustratif seulement, et ils présentent le
principe de fonctionnement du dispositif.
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DEGAZAGE DES ETRIERS DE FREIN
Assurez-vous que, le réservoir d'égalisation
du systeme de freinage est rempli de liquide
de frein au volume nominal. Dégazage doit
étre exécutée conformément & la commande
suivante:

- Pompe de freinage, se il est équipé
d'une soupape de purge d'air

- Des étriers de frein de la plus proche de,
la plus éloignée de la pompe de freinage.

Raccorder le tuyau élastique court au
connecteur situé au bas du couvercle du
réservoir de la pompe.

Fermez le réservoir de la pompe avec le
couvercle.

Raccordez les tuyaux longs élastiques
pour couvrir les connecteurs. Connecter
l'extrémité de l'un des longs tuyaux & la
pompe, et I'extrémité de l'autre de la vanne
de purge d'air (graisseur) de I'étrier de frein.
Utilisez 'adaptateur SI NECESSAIRE.

Pousser la pompe levier 10 & 15 fois, de fagon
Aa générer une pression négative dans le
réservoir de la pompe.

Ouvrez la vanne de purge d'air par un 1/
4-1 / 2 tour; de sorte que le réservoir de la
pompe est rempli de liquide jusqu'a environ 5
cm serrer la soupape de purge d'air.
Débrancher le tuyau de pompe de la valve
d'air de purge; la procédure de dégazage
a-été conclu.

Avant la procédure de dégazage est répétée
sur un autre étrier, vider le réservoir de la
pompe de liquide de frein et de reconstituer
le liquide de frein dans le systéme de freinage
au niveau nominal.

DIAGNOSTIC DU SYSTEME DE
RECIRCULATION DES GAZ (EGR)

Assemblez la pompe et systtme de
réservoir de la méme maniére que dans le
cas de dégazage des étriers de frein, puis
le connecter au connecteur de pression
négative du capteur.

Poussez le levier de la pompe jusqu'a la
fleche indique -0.5bar. Terminer pompage

et observer la fleche; Se il reste encore. Si la
fleche se déplace, puis un capteur MAP est
endommageé.

Pendant les travaux du signal du capteur MAP
envoie d revenir & l'ordinateur de contréle. La
fréquence du signal est comprise entre 85 Hz
et 160 Hz, fonction de la valeur de pression
négative. Un compteur de fréquence est
nécessaire pour mesurer la fréquence, et |l
doit étre raccordé conformément & la notice
d'utilisation du capteur et le compteur

Le 51822 est équipé d'un interrupteur de
la pompe, ce qui permet de générer une
pression ou une pression négative, selon sa
position.

Si l'interrupteur est déplacé vers la sortie de
la pompe, la pression négative est générée
lors du pompage.

Si l'interrupteur est déplacé vers la poignée,
la pression positive est générées lors du
pompage.

A

iATTENTION! Si la pompe maintient
une pression positive ou négative dans
le systéme, puis un déplacement de
I'interrupteur va provoquer un retour a l'état
initial.

A

{ATTENTION! Le manométre est calibré par
le fabricant dans une telle maniére que "0"
mens la pression de 1 bar au niveau de la
mer.
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m BEDIENUNGSANLEITUNG

Eine Unterdruckpumpe ist eine
Mehrzweckeinrichtung zur Diagnose des
Fahrzeugs und technologischen System,
dessen Betrieb bei Anwendung von Uber-
oder Unterdruck bezogen. Die Pumpe ist
mit Zubehor, das es ermoglicht, sie auf fast
jedem Motor oder System zu verwenden
machen ausgestattet. Verwendung der
Pumpe, kbdnnen die folgenden Systeme
nachgewiesen werden:

» Computerized Motorsteuergerate
- Luftdrucksensor (BARO)
- PCV-System
- Abgasruckfuhrungssystem (EGR)
- Dickschicht-Drucksensoren (MAP)
+ ZUndsteuervorrichtung
- Negativer Druck Ztndvorverstellung
- Verzégerungsventil : SDV, RCV
» Andere Systeme
- Klimaanlage
- Kreuzfahrt
- Kraftstofftank und Kraftstoffanlage

- Negativer Druck Tur Absenkautomatik
System

» Bremssystem

- Klassisch Bremsen

- ABS-Bremsen

- Pneumatische Bremsen

- Bremsleitungen

- Bremssystem Servomechanismus
ALLGEMEINE SICHERHEITSHINWEISE
Bevor Sie fortfahren, um das Gerdat zu
betreiben, dass der Motor im Leerlauf,

die Rader blockiert und die Handbremse
eingestellt.

und
wann

Tragen Sie die Augen, Gesicht
Atmungsorgane und Gehdrschutz,
immer erforderlich.

Seien Sie besonders vorsichtig, in der N&he
arbeiten, heiRen und / oder bewegliche Teile.
Sie Kraftstoff oder die Batterie zu ndhern
nicht mit einer offenen Flamme.

Arbeiten Sie nur in gut belUfteten Bereichen.
Abgase schadlich sind.

Trennen Sie nicht die elektrischen Kontakte,
wenn die Zindung eingeschaltet ist, es sei
denn, der Betriebsanleitung des betreffenden
Systems ermdoglicht eine solche Operation.
Berlihren Sie keine elektrischen Kontakte.

Es ist verboten, Stromversorgungskabel,
Verldngerungenundanderenstromflhrenden
Leitern in der Nahe der Elektroinstallation des
Fahrzeugs zu platzieren.

Verwenden Sie nicht die Pumpe Flissigkeiten
zu pumpen!

BETRIEB DER PUMPE

YA

ijACHTUNG! Jede Diagnosen System mit
der Anleitung des Herstellers verbunden.
Vor der Arbeit mit dem Gerdt ist es
zwingend erforderlich, um griindlich die
Bedienungsanleitung lesen und befolgen
Sie seine Empfehlungen bei der Arbeit. Die
Beispiele der Anwendung der Pumpe sind
nur fir illustrative Zwecke nur, und sie haben
das Prinzip der Arbeitsweise der Vorrichtung
darstellen.

ENTLUFTUNG DES BREMSSATTEL

Stellen Sie sicher, wird der Ausgleichsbehdlter
der Bremsanlage mit Bremsflissigkeit auf
das Nennvolumen gefullt.

Entluftung sollte in Ubereinstimmung mit der
folgenden Reihenfolge ausgefuhrt werden:

- Bremspumpe , wenn sie mit einem
Reinigungsluftventil ausgestattet

- Bremssdattel von der am néchsten zu der
am weitesten von der Bremspumpe.
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Das kurze elastische Schlauch an den
Anschluss an der Unterseite des Deckels des
Behdlters der Pumpe befindet.

SchlieBen des Tank der Pumpe mit der
Abdeckung.

SchlieRen Sie die langen elastischen
Schl@uche zu den Deck Anschlusse. Verbinden
Sie das Ende einer der langen Schlduche
an die Pumpe, und das Ende des anderen
zum Spulen Luftventil (Schmiernippel) des
Bremssattels.

Verwenden Sie den Adapter, wenn nétig.
Drtcken Sie den Pumpenhebel 10-15 mal, um
negativen Druck in dem Tank der Pumpe zu
erzeugen.

Offnen Sie die Spuilluft Ventil durch eine 1/ 4-1
/ 2 Umdrehung; so dass der Tank der Pumpe
mit Flussigkeit bis zu etwa 5 cm geflillt, ziehen
die Spulluft-Ventil.

Trennen Sie den Pumpenschlauch aus der
Spulluft Ventil; das Verfahren der Entgasung
abgeschlossen ist.

Bevor das Verfahren der Entgasung auf einer
anderen Sattel wiederholt, Entleeren des
Tanks von der Pumpe Bremsflissigkeit und
fullt die Bremsflussigkeit in den Bremssystem
auf den Nennpegel.

DIAGNOSE DER
ABGASRUCKFUHRUNGSSYSTEM (EGR)

Das EGR-System Ventil ist ein Beispiel fur
ein Ventil mit Hilfe von Unterdruck aktiviert.
Falls es kein Unterdruck, wobei das Ventil
geschlossen bleibt, und die Abgase nicht
das Ventil verlassen. Wenn Unterdruck auf
das Ventil aufgebracht wird, 6ffnet es, die
Ruckfthrung der Abgase ermoglicht.

DIAGNOSE VON DICKFILM-
DRUCKSENSOREN (MAP)

Montieren Sie die Pumpe und Tank-System in
der gleichen Weise wie im Fall der Entliftung
der Bremssdttel, und schlieRen Sie es an den
negativen Druckanschluss des Sensors.
Schieben Sie den Pumphebel, bis der
Pfeil zeigt -0.5bar. Beenden Pump und

beobachten Sie den Pfeil; es sollte bleiben.
Wenn der Pfeil bewegt sich, dann ist der
MAP-Sensor ist beschadigt.

Wahrend der Arbeit der MAP-Sensor sendet
ein Rucksignal an den Steuerrechner. Die
Frequenz des Signals liegt zwischen 85Hz und
160 Hz, abhangig von der Unterdruckwert. Ein
Frequenzzdhler ist notwendig, um Frequenz
zu messen, und es muss in Ubereinstimmung
mit der Betriebsanleitung des Sensors und
das Messgerdt angeschlossen werden.

Die 51822 Pumpe ist mit einem Schalter, der
auf Druck oder Unterdruck zu erzeugen, je
nach seiner Position ermoglicht ausgestattet.
Wenn der Schalter auf den Auslass der
Pumpe bewegt wird, wird ein Unterdruck
wdéhrend des Pumpens erzeugt.

Wenn der Schalter zum Griff bewegt wird,
wird Uberdruck wahrend des Pumpens
erzeugt.

A

iACHTUNG! Wenn die Pumpe hdlt positiven
oder negativen Druck in dem System,
dann Bewegen des Schalters bewirkt eine
Rickkehr in den Anfangszustand.

VN

ijACHTUNG! Das Manometer wird vom
Hersteller in einer solchen Weise kalibriert,
dass “0" ist der Druck von 1 bar am
Meeresspiegel.
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MANUALE DI ISTRUZIONI

Undispositivo dipompa dipressione negativa
e un veicolo polivalente per diagnosi e
sistema tecnologico, il cui funzionamento &
basato sulla applicazione di una pressione
positiva o negativa. La pompa é dotata
di accessori che permettono l'uso in quasi
ogni motore o l'impianto. Utilizzando la
pompa, i seguenti sistemi possono essere
diagnosticati:

+  Dispositivi di  controllo  motore
computerizzato

- Sensore di pressione barometrica
(BARO)

- Sistema di PCV
- Ricircolo dei gas di scarico (EGR)

- Sensori di pressione a film spesso
(MAP)

+ Dispositivo di controllo accensione
- Progressi pressione negativa
- Ritardo valvola: SDV, VN
+ Altri sistemi
- Aria condizionata
- Crociera

- Serbatoio carburante e sistema di
alimentazione

- Sistema di chiusura morbida porta a
pressione negativa

+ Sistema di frenatura
- Freni Classic
- Freni
- Freni ad aria compressa
- Condotti dei freni

- Sistema frenante servo-meccanismo
di

NORME DI SICUREZZA GENERALI

Prima di utilizzare il dispositivo, assicurarsi
che il motore e al minimo, le ruote sono
bloccate e il freno a mano é su.

Prendere simile protezione degli occhi, viso,
udito, e la respirazione. E sempre necessario.
Faccia particolare attenzione, lavorando nei
pressi di parti calde e / o in movimento.

Non andate in prossimitd di combustibili o
batteria con fiamme libere.

Lavorare solo in aree ben ventilate. | gas di
Scarico sono Nocivi.

Non scollegare i contatti elettrici quando |l
motore € in funzione, a meno che il sistema
operativo consente il funzionamento di tale
operazione di interrogazione.

Non toccare i contatti elettrici.

E 'vietato posizionare i cavi di alimentazione,
prolunghe e conduttori in prossimita del
sistema elettrico del veicolo.

Non utilizzare la pompa per il pompaggio di
liquidi!

IL FUNZIONAMENTO DELLA POMPA

A

jATTENZIONE! Ogni sistema diagnostico &
accompagnato dal manuale del costruttore.
Prima di intervenire sul dispositivo, é
obbligatorio leggere il manuale di istruzioni
e seguire le sue raccomandazioni durante il
lavoro. Esempi di applicazione della pompa
sono a scopo illustrativo, e presenta il
principio di funzionamento del dispositivo.

DISAERAZIONE DELLE PINZE DEI FRENI
Assicurarsi che la vasca di equalizzazione
dell'impianto frenante viene riempito con
liquido per freni al volume nominale.

Disaerazione deve essere effettuata secondo
il seguente ordine:

- Pompa freno, se dotato di una valvola
di sfiato

- Pinze freno dal piu vicino al piu lontano
dalla pompa.
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Elastico Collegare il tubo corto al connettore
sul fondo del coperchio della pompa.
Chiudere il serbatoio della pompa con
coperchio.

Collegare i connettori del tubo in gomma
lungo ponte. Collegare l'estremita di uno dei
lungo tubo alla pompa, e l'altra estremita
della valvola di sfiato dell'aria (ingrassatore)
della pinza.

Utilizzare l'adattatore, se necessario.

Inserire la pompa 10-15 volte, per generare
pressione negativa nel serbatoio della
pompa.

Aprire la valvola di sfiato per 1/ 4-1/ 2 giro;
in modo che il serbatoio della pompa e
riempita con liquido per circa 5 cm, serrare la
valvola di sfiato dell'aria.

Scollegare il tubo dalla valvola di pompa
con spurgo; la procedura di lavaggio e stata
completata.

Prima che la procedura di degasaggio si
ripete in un altro clip, svuotare il liquido dei
freni della pompa e sostituire il liquido dei
freni nel sistema frenante al livello nominale.

SISTEMA DI DIAGNOSI DI RICIRCOLO DElI
GAS DI SCARICO (EGR)

Sistema di valvola EGR & un esempio di
una valvola azionata mediante pressione
negativa. Se non c'& pressione negativa, la
valvola e chiusa e la valvola di scarico non
lasciare. Se la pressione negativa viene
applicata alla valvola si apre, permettendo
il ricircolo dei gas di scarico.

LA DIAGNOSI DEL FILM DI SPESSORE
SENSORI DI PRESSIONE (MAP)

Montare la pompa e il sistema di deposito
nello stesso modo come nel caso di spurgo
delle pinze dei freni, poi collegarlo al sensore
di pressione negativa.

Spingere la pompa fino a quando la freccia
indica -0.5bar. Pompa completa e osservare
la freccia; deve rimanere ancora. Se la
freccia € in movimento, allora il sensore MAP

€ danneggiato.

Mentre si lavora il sensore MAP invia un
segnale al computer di controllo. La
frequenza del segnale € compresa tra 85
Hz e 160 Hz, in funzione del valore della
pressione negativa. Un frequenzimetro per
misurare la frequenza, che deve essere
collegata secondo le istruzioni del sensore e
metro.

La pompa 51822 e dotato di un interruttore
che consente di generare pressione o
pressione negativa, a seconda della loro
posizione.

Se linterruttore viene spostato all'uscita
della pompa, la pressione negativa viene
generata durante il pompaggio.

Se linterruttore viene spostato verso
I'impugnatura, pressione positiva  viene
generato durante il pompaggio.

AN

iATTENZIONE! Se la pompa mantiene la
pressione positiva o negativa nel sistema,
quindi spostare l'interruttore ritorna allo
stato iniziale.

A

jATTENZIONE! Lindicatore & tarato dal
costruttore in modo che “0" significa una
pressione di 1 bar a livello del mare.
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MANUAL DE INSTRUGOES

Um dispositivo de bomba de presséo
negativa € um veiculo polivalente para o
diagndstico e sistema tecnoldgico, cujo
funcionamento se baseia na aplicagdo de
pressdo positiva ou negativa. A bomba estd
equipada com acessorios, que permitem o
uso em quase todos os motor ou no sistema.
Usando a bomba, os seguintes sistemas
pode ser diagnosticada:

Dispositivos de controle

computadorizado do motor

- Sensor de press@o barométrica
(BARO)
- Sistema PCV

- Recirculag@o dos gases de escape
(EGR)

- Sensores de pressdo de Thick Film
(MAP)

+ Dispositivo de controle de ignig&o
- Progressos na pressdo negativa
- Atraso de valvula: SDV, VN

+ Outros sistemas
- Ar condicionado
- Cruzeiro

- Tangue de combustivel eo sistema de
combustivel

- Sistema de fechamento suave porta
press@o negativa

+ Sistema de travagem
- Freios classico
- Freios
- Freios a ar
- Dutos de freio

- Sistema de freio servo-mecanismo

INSTRUGOES GERAIS DE SEGURANGA
Antes de operar o aparelho, verifique se o
motor estd em marcha lenta, as rodas estdo
travadas eo travéo de mdo estd ligado.
Tome semelhante protetora dos olhos, face,
audigdio e respiracdo. E sempre necessdrio.
Tome especial cuidado, trabalhando perto
de elementos quentes e / ou em movimento.
Nd&o chegue perto de combustivel ou bateria
com uma chama aberta.

Trabalhar somente em dreas bem ventiladas.
Os gases de escape sd0 Nocivos.

N&o desligue os contatos elétricos quando
a ignigdo é ligada, a ndo ser que o sistema
operacional permite a operagdo de tal
operagdo interrogatorio.

N&o toque nos contatos elétricos.

E proibido colocar os cabos de alimentacdo,
extensdes e outros condutores vivos perto o
sistema elétrico do veiculo.

N&o use a bomba para bombear liquidos!

A OPERAGAO DA BOMBA

& ~

{ATENCAO! Cada sistema de diagnésticos
é acompanhado com o manual do
fabricante. Antes de trabalhar com o
dispositivo, é obrigatério ler o manual de
instrugbes cuidadosamente e siga suas
recomendacgdes caindo sobre o trabalho.
Os exemplos de aplicagdo da bomba sdo
para fins ilustrativos apenas, e apresentam
o principio de funcionamento do dispositivo.

PURGA DAS PINCAS DE FREIO
Certifique-se, o tanque de equalizagdo do
sistema de travagem é preenchido com o
liquido de freio para o volume nominal.

Purga shoulderstand ser executado, em
confor midade com a seguinte ordem:

- Bomba de frenagem, se ele é equipado
com uma valvula de purga de ar.

- Pingas de freio do mais proximo, para
o mais distante da bomba de frenagem.
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Ligar as calgas eldsticos curtos para o
conector localizado na parte inferior da
tampa do reservatoério da bomba.

Fechar o tanque da bomba com a tampa.
Conecte as mangueiras para os longos
conectores cobertura eldsticas. Ligar a
extremidade de uma das longas mangueiras
para a bomba, e a extremidade da outra
para a valvula de purga de ar (encaixe untar)
da pinga de travdo.

Use o adaptador, se necessdrio.

Empurrar a alavanca da bomba de 10-15
vezes, de modo a gerar presséo negativa no
tanque da bomba. Abra a vdélvula de purga
do ar porum 1/ 4-1/ 2 de uma vez; de modo
que a capacidade da bomba estd cheia
com um liquido até cerca de 5 cm, apertar a
vdlvula de purga de ar.

Desligue o pumphose da vdlvula de purga do
ar; o procedimento de purga foi concluido.
Antes do procedimento de purga é repetido
em outro compasso, esvaziar o reservatorio
da bomba de liquido de freio e repor o
liquido de freio no sistema de travagem para
o nivel nominal.

DIAGNOSTICO DO SISTEMA DE
RECIRCULAGAO DOS GASES DE ESCAPE
(EGR)

O sistema de valvula EGR é um exemplo de
uma vdalvula activada por meio de presséo
negativa. No caso de ndo haver pressdo
negativa, a valvula mantém-se fechada e os
gases de escape ndo deixar a valvula. Se a
pressdo negativa é de provar & vdlvula, que
se abre, o que permite a recirculagdo dos
gases de escape.

DIAGNOSTICO DO SENSOR DE PRESSAO
FILM DE ESPESSURA (MAP)

Monte a bomba e sistema de tanque da
mesma maneira como no caso de purga de
pingas de freio, e em seguida, conecte-o ao
conector de pressdo negativa do sensor.
Empurre a alavanca da bomba até

que a seta indica -0.5bar. Termine de
bombeamento e observar a seta; ele
shoulderstand permanecer em siléncio. Se
a seta se move, entéo o sensor MAP estda
danificado.

Durante o trabalho o sensor MAP envia um
sinal de retorno para o computador de
controle. A frequéncia do sinal é entre 85 Hz
e 160 Hz, dependendo do valor da pressdo
negativa. Um medidor de freqiéncia e
necessdrio para medir a freqiéncia, e deve
ser conectado em confor midade com o
manual de instrugdes do sensor e medidor.
A bomba de 51822 é equipado com um
interruptor, o que permite gerar pressdo
ou pressdo negativa, dependendo de sua
posicdo.

Se o interruptor € movido na direcg@o da
saida da bomba, a pressdo negativa é
gerada caindo sobre bombeamento.

Se o interruptor for movido em diregdo ao
cabo, a pressdo positiva € gerada caindo no
bombeamento.

VAN

{ATENGAO! Se a bomba Mantém a presséo
positiva ou negativa no sistema, em
seguida, movendo a chave fard um retorno
ao estado inicial.

Vi

{ATENGCAO! O manémetro é calibrado pelo
fabricante em busca de uma forma que “0”
significa a pressdo de 1bar no nivel do mar.
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m MANUAL DE INSTRUCTIUNI

O pompd de presiune negativd este un
dispozitiv  universal  pentru  diagnoticul
vehiculului si al sistemului tehnologic, cdrui
functionament se bazeazd pe aplicarea de
presiune pozitivd sau negativd. Pompa este
echipatd cu accesorii, care permit folosirea
sa in majoritatea motoarelor sau sistemelor.
Folosind bateria, urmd&toarele sisteme pot fi
diagnosticate:

Dispozitive de control de motoare

computerizate.

Senzor
(BARO)

- Sistem de PCV

de presiune barometricd

- Sistem de recirculare de goze de
esapament (EGR)

- Senzori de presiune de strat gros
(MAP)

- Dispositiv de control de contact

Avans de contact de presiune
negativa

- Supapd de intérziere: SDV, VN
+ Alte sisteme:

- Aer conditionat

- Regulator de vitezd

- Depozit de combustibil si combustibilul
de instalare

- Usd& de presiune negativda sistemului
de inchidere usoard

+ Sistem de fr@nare
- Fréine clasice
- Fr&ne ABS
- Fr&ne pneumatice
- Conducte de fr&nd

- Servo-mecanism de frénare

INSTRUCTIUNI GENERALE DE SECURITATE
indinte de a incepe a opera cu acest
dispozitiv, asigurati-v& c& motorul este la
relantiu, rotile sunt blocate si frdna de mand
este activatd.

Purtati articole de protectie pentru ochi,
auditive si respiratorii. intotdeauna este
necesar.

Aveti grijd in special cand lucrati aproape de
elemente calde si/sau in miscare.

Nu v& apropiati de combustibil sau de
baterie cu o flacdrd aprinsd.

Lucrati doar in zone bine aerisiste. Gazele de
esapament sunt ddundtoare.

Nu debransati contactele electrice cénd
contactul este activat, doar dacd manualul
de operatiuni al sistemului permite aceastd
activitate

Nu atingeti contactele electrice.

Este interzis&d asezarea cablurilor de
alimentare, prelungiri si alti conductori activi.
Nu folositi pompa pentru  pomparea
lichidelor!

FUNCTIONAREA POMPEI

A

{ATENTIE! Fiecare sistem de diagnostic

vine insotit de manualul fabricantului.
inainte de a lucra cu acest dispozitiv, este
obligatoriu sa cititi manualul de instructiuni
si sG urmati recomanddrile sale in timpul
muncii. Exemplele aplicdrii pompei au doar
caracter ilustrativ, si prezintd inceputul
functiondrii dispozitivului. Aseglrese de
que el tanque de ecualizacion del sistema
de frenado esta lleno de liquido de freno al
volumen nominal.

AERISIREA CLEMELOR DE FRANA
Aeriserea va trebui fdcutd in urmdtoarea
ordine:

- Poma de frénare, dacd este echipatd cu
0 supapd de purjare de aer

- Cleme de frand incepdand de la cea mai
indepdrtatd la cea mai apropiatd.



REF.54016

Conectati furtunul scurt elastic la conectorul
situat in partea inferioard a capacului de la
depozitul pompei.

Inchideti depozitul pompei cu capacul.
Conectati  furtunele elastice largi la
conectorii  capacului. Conectati capdtul
unuia din furtunele lungi la pompd, si celdlalt
capdt la supapa de purjare a aerului de la
clema de frand.

Folositi adaptorul dacd este necesar.
Impingeti levierul pompei de 10-15 ori, pentru
a genera presiunea negativd in depozitul
acesteia.

Deschideti supapa de purjare la un %-1/2,
astfel incat rezorvorul pompei sd fie plin
pdnd la aproximativ 5 cm, apdsati supapa
de aer de purjare.

Debransati furtunul de la pompd& de la
supapa de purjare de aer; procedeul de
purjare s-a incheiat.

Inainte ca procedeul de degarzificare sd se
repete in altd clemd, goliti depozitul pompei
de lichidul de fran& si repuneti lichidul de
fr&dnd in sistemul de fréne la nivel nominal.

DIAGNOSTIC AL SISTEMULUI DE
RECIRCULARE A GAZELOR DE ESAPAMENT
(EGR)

Supapa sistemului EGR este un exemplu de
o supapd activatd prin intermediul presiunii
negative. In cazul in care un existd presiune
negativd, supapa rdmdane inchisd iar gazele
de esapament nu deschid supapa. Dacd
i se aplicd presiune negativd supapei, se
deschide, ceea ce permite recircularea
gazelor de esapament.

DIAGNOSTICUL SENZORILOR DE PRESIUNE
DE STRAT GROS (MAP)

Montarea pompei si sistemul de rezervoare
in acelasi mod ca si in cazul de purjare a
clemelor de frén, conectati la conectorul de
presiune negativd a senzorului.

Impingeti levierul pompei pand ce s&geata
indicd -0.5 bar. Terminati pomparea si

observati sGgeata; trebuie sd persiste fard a
se misca. Dacd sdgeata se miscd, inseamnd
c& senzorul MAP este stricat.

In timpul actiunii, senzorul MAP trimite un
semnal de revenire calculatorului de contrrol.
Frecventa semnalului este de intre 85 Hz $i 160
Hz, in functie de valoarea presiunii negative.
Un contor de frecventd este necesar pentru
mdsurarea acesteia si va trebui conectat in
conformitate cu manualul de instructiuni al
senzorului si al contorului.

Pompa 51822 este echipatd cu un comutator,
ce permite generarea presiunii negative,
depinzénd de pozitia sa. Si el interruptor
se mueve hacia la salida de la bomba, se
genera presion negativa durante el bombeo.
Dacd comutatorul se miscd spre iesirea
pompei, se va crea presiune negativd in
timpul pompdrii.

A
iATENTIE! Dacd pompa mentine presiunea
pozitivd sau negativd in sistem, in

continuare, migcarea interuptorului va face
ca acesta sd revind la starea sa initiala.

A

iATENTIE! Manometrul este calibrat de catre
fabricant in asa fel incat “0" inseamnd
presiunea 1 bar la nivelul mdrii.
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GEBRUIKSAANWIJZING

Een negatieve drukpomp is een
multifunctioneel apparaat voor de diagnose
van een voertuig en een technologisch
systeem, waarvan de werking is gebaseerd
op de toepassing van positieve of negatieve
druk. De pomp is uitgerust met accessoires,
die het mogelijk maken om het op bijna elke
motor of systeem te gebruiken. Met behulp
van de pomp kunnen de volgende systemen
worden gediagnosticeerd:

+ Gecomputeriseerde
motorregelinrichtingen

- Barometrische druksensor (BARO)
- Het PCV-systeem
- Uitlaatgasrecirculatiesysteem (EGR)
- Dikke film druksensoren (MAP)
* Regelinrichting van de ontsteking

- Ontstekingstijdstip door negatieve
druk

- Vertragingsklep: SDV, RCV
» Andere systemen
- Airconditioningsysteem
- Cruise control
- Brandstoftank en brandstoftoevoer

Systeem van soepel sluiten van
deuren door negatieve druk

* Remsysteem
- Standaard remmen
- ABS-remmen
- Pneumatische remmen
- Remleidingen

Servo-mechanisme het

remsysteem

van

ALGEMENE VEILIGHEIDSINSTRUCTIES
Voordat u begint met het bedienen van het
apparaat, moet u controleren of de motor
stationair draait, of de wielen geblokkeerd
zijn en de handrem is aangetrokken.

Gebruik indien nodig oogbescherming,
gelaatsbescherming, een
ademhalingssysteemengehoorbescherming.
Wees bijzonder voorzichtig en behoedzaam,
wanneer u in de buurt van verwarmde en/of
bewegende delen werkt.Ga niet in de buurt
van de brandstof of batterij met een open
vuur.

Werk alleen op goed geventileerde
plaatsen. Uitlaatgassen vormen een ernstige
bedreiging.

Ontkoppel de elektrische contacten niet
wanneer het contact aan staat, tenzij de
handleiding van het betreffende systeem
een dergelijke werking toestaat.

Rack geen elektrische contacten aan.
Het is verboden om voedingskabels,
verlengsnoeren en andere stroomgeleiders
in de buurt van de elektrische installatie van
het voertuig te plaatsen. Gebruik deze pomp
niet voor het verpompen van vloeistoffen!

WERKING VAN DE POMP

YA

iLET OP! Elk diagnosesysteem wordt geleverd
met de handleiding van de fabrikant.
Voordat u met het apparaat gaat werken, is
het verplicht om de bedieningshandleiding
grondig door te lezen en de aanbevelingen
te volgen tijdens het werk. De voorbeelden
van toepassing van de pomp zijn alleen voor
illustratieve doeleinden, en zij presenteren
het werkingsprincipe van de inrichting.

ONTLUCHTING VAN DE REMKLAUWEN

Zorg ervoor dat de compensatie (expansie-)
tank van het remsysteem is gevuld met
remvioeistof tot het vereiste volume. Het
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ontluchten wordt in de volgende volgorde
uitgevoerd:

- Rempomp, als deze is uitgerust met een
zuiverende luchtklep,

Remklauwen, beginnend van de
dichtstbijzijnde, tot de verste ten opzichte
van de rempomp.

Sluit de korte flexibele slang aan op de
connector aan de onderkant van het deksel
van de pomptank. Sluit het deksel van de
pomptank.

Sluit de lange flexibele slangen aan op de
connectoren op het deksel. Sluit het uiteinde
van een van de lange slangen aan op de
pomp en het uiteinde van de andere op
de ontluchtingsklep (smeernippel) van de
remklauw.

Gebruik een adapter indien nodig.

Druk 10-15 keer op de pomphendel om
negatieve druk in de tank van de pomp te
genereren.

Open de ontluchtingsklep met een 1/4 -
1/2 slag; zodat de tank van de pomp tot
ongeveer 5 cm met vloeistof is gevuld, draai
dan de ontluchtingsklep vast.

Koppel de pompslang
ontluchtingsklep;  de
ontluchting is afgerond.
Voordat de ontluchtingsprocedure op een
andere remklauw wordt herhaald, leegt u de
tank van de pomp met remvloeistof en vult u
de remvloeistof in het remsysteem bij tot het
vereiste niveau.

de
van

los van
procedure

DIAGNOSTIEK VAN HET
UITLAATGASRECIRCULATIESYSTEEM (EGR)
De klep van het EGR-systeem dient als een
van de voorbeelden van een klep die wordt
bediend door negatieve druk. Bij afwezigheid
van negatieve druk blijft de klep gesloten en
de uitlaatgassen komen er niet uit. Zodra een
negatieve druk is gecreéerd, wordt de klep
geopend, resulterend in de recirculatie van
uitlaatgassen.

DIAGNOSTIEK VAN DIKKE FILM
DRUKSENSOREN (MAP)

Monteer de pomp en het tanksysteem
op dezelfde manier als in het geval van
ontluchting van remklauwen en sluit deze
vervolgens aan op de aansluiting van de
negatieve druk van de sensor.

Druk op de hendel tot de pijl een waarde van
-0,5 bar aangeeft. Voltooi het pompen en
kijk naar de pijl; deze moet stationair blijven.
Als de pijl wordt afgebogen, is de MAP-
sensor defect.

Tijdens het werk stuurt de MAP-sensor een
retoursignaal naar de besturingscomputer.
De frequentie van het signaal ligt tussen 85
Hz en 160 Hz, afhankelijk van de negatieve
drukwaarde. Een frequentiemeter is nodig
om de frequentie te meten en deze moet
worden aangesloten in overeenstemming
met de gebruiksaanwijzing van de sensor en
de frequentiemeter zelf.

De 51822 pomp is uitgerust met een
schakelaar, die het mogelik maakt om
standaard druk of negatieve druk te
genereren, afhankelijk van zijn positie. Als
de schakelaar naar voren wordt bewogen,
zal de pomp aan de uitgang een negatieve
druk creéren.

Als de schakelaar naar de hendel wordt
bewogen, wordt er tijdens het pompen een
positieve druk gegenereerd.

A

iLET OP! Als de pomp positieve of negatieve
druk in het systeem handhaaft, zorgt het
verplaatsen van de schakelaar ervoor dat
de oorspronkelijke toestand wordt hersteld.

A

iLET OP! De manometer wordt door de
fabrikant zodanig gekalibreerd dat “0" de
druk van 1 bar op zeeniveau betekent.
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m HASZNALATI UTMUTATO

A negativ nyomdsszivattyd tébbfunkcios
eszkdz a jarmi és a technoldgiai rendszerek
diagnosztizdldsdra, amelynek mikoédése
pozitiv vagy negativ nyomds alkalmazdsdn
alapul. A szivattyl tovdbbi tartozékokkal van
felszerelve, igy szinte barmilyen motoron vagy
rendszeren alkalmazhatd. Ezzel a szivattyaval
az alabbi rendszerek diagnosztizalhatok:

+ Szamitdgépes motorvezérld eszkdzok
- Barometrikus nyomdsérzékels (BARO)
- PCV rendszer

- Kipufogogaz visszakeringetési (EGR)
rendszer

- Vastag filmrétegli nyomdsérzékeldk
(MAP)

+ Gyujtdsvezérlé egység

- A gyujtas idézitése a negativ nyomas
réven

- késleltetett szelep: SDV, RCV
- Egyéb rendszerek

- légkondiciondlé rendszer

- tempomat

- Uzemanyagtartdly és Uzemanyag-
ellatas

az aqjtok sima bezdrdsa negativ
nyomds mellett

+ Fékrendszer
- Standard fékek
- ABS fékek
- Pneumatikus fékek
- Fékvezetékek

- Fékrendszer szervomechanizmusa

ALTALANOS BIZTONSAGI UTASITASOK

A készllék Uzemeltetése eldtt gydzddjon
meg arrdl, hogy a motor alapjdrati
fordulatszédmon mtkodik, a kerekek rogzitve
vannak, és a kézifék meg van huzva.
Szlkség esetén haszndljon véddszemiiveget,
arcvédét, valamint  légzésvédelmet  és
hallésvédelmet. Legyen kuldndsen o&vatos
és korlltekintd a fatott és / vagy mozgd
alkatrészek kdzelében.

Ne nyuljon nyilt ldnggal az Gzemanyaghoz
vagy az akkumuldtorhoz.

Csak jol szelléztetett helyen dolgozzon.
A kipufogdgdzok komoly fenyegetést
jelentenek.

A gyujtds bekapcsoldsakor ne huzza ki
az elektromos érintkezéket, ha a rendszer
Uzemeltetési utasitdsa ezt tiltja.

Ne érintse meg az elektromos érintkezéket.
Ne helyezzen halozati kdabeleket,
hosszabbitokdbeleket vagy egyeéb
vezetékeket a jarml elektromos készulék
kozelében. Ne haszndljo ezt a szivattyut
folyadékok szivattyuzdasaral

A SZIVATTYU MUKODTETESE

PN

iFIGYELEM! Minden diagnosztikai rendszer
gydarté haszndlati utasitasat tartalmaz. A
készlilék haszndlata el6tt gondosan olvassa
el a haszndlati utasitast, és koévesse az
utasitasokat a munka sordn. A szivattyu
haszndlatara vonatkozé példak csak
tajékoztatd jellegliek és céljuk az eszkdz
mikodtetési elveinek bemutatdasa.

LEVEGO ELTAVOLITASA A FEKNYEREGROL
Figyeljen arra, hogy a fékrendszer kiegyenlité
(taguldsi) tartalya  fékfolyadékkal  kivant
szintig legyen toltve. A levegd eltavolitdsa a
kovetkezd sorrendben torténik:

- Fékszivattyu, ha légtelenitd szeleppel
van felszerelve
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- Féknyergek, a legkozelebbivel kezdve a
legtdvollabihoz a fékszivattyuhoz képest.

Csatlakoztassa a révid hajlékony  tomlét
a szivattyd  tartaly  aljgn  talalhaté
csatlakozéhoz.  Zdarja le  fedéllel a
szivattyutartalyt.

Csatlakoztassa a hosszU hajlékony tomldket
a fedél csatlakozodihoz. Csatlakoztassa o
hosszu toml6 egyik végét a szivattyuhoz,
a masik végét pedig a féknyereg leeresztd
szelepéhez (olajozojdhoz).

SzUkség esetén haszndlja az adaptert.
Nyomja meg a szivattyd karjat 10-15-
szor, hogy negativ nyomdst hozzon létre a
szivattyu tartalydban.

Nyissa ki a légtelenité szelepet 1/ 4-1/ 2
fordulattal ugy, hogy a szivattyu tartdlya kb.
5 cm-rre folyadékkal teljen be, majd nyomja
meg ad légtelenitd szelepet.

Vdlassza le a szivattyd tomlsjét a légtelenitd
szeleprdl; ezzel befejezéddik a légeltavolitdsi
eljards.

Miel6tt megismételné a légtelenitési eljardst
a masik flknyeregen, Uritse ki a szivattyu
tartdlydt, és adjon hozzd a fékrendszerhez
fékfolyadékot a kivdnt szintig.

A KIPUFOGOGAZ- VISSZAKERINGETES
DIAGNOSZTIZALASA (EGR)

Az EGR szelep a negativ nyomds dltal
mUkodtetett szelep egyik  példdjaként
szolgdl. Negativ nyomds hidnydban a szelep
zarva marad, és a kipufogégdzok nem
tévoznak el. Amint negativ nyomds keletkezik,
a szelep kinyilik, ami a kipufogdgdzok
visszakeringetését eredményezi.

A VASTAG FILMRETEGU
NYOMASERZEKELOK DIAGNOSZTIZALASA
(MAP)

Szerelje Ossze a szivattydt és a tartdlyt
ugyanolyan maédon, mint ahogy eltévolitand
alevegét aféknyeregrél, majd csatlakoztassa
az eredményul kapott rendszert az érzékeld
negativ nyomocsatlakozéjdhoz.

Nyomja meg a kart, amig a nyil értéke nem
éri el a 0,5 bar-t. Végezze el a szivattyuzdst,
majd kévesse a nyilat; dllanddnak kell Lennie.
Ha a nyil eltér, a MAP érzékeld tzemképtelen.
Mlkddeés  kézben a  MAP  érzékeld
visszacsatoldsvezérld jelet kild a vezérld
szamitdgépnek. A jel frekvencidja 85-160 Hz,
és a negativ nyomds értékétol fugg.

A frekvencia méréshez egy frekvenciamerd
szUkséges, amely a haszndlati utasitdsnak
megfeleléen az érzékel6hoz és a frekvencia-
méréhdz csatlakozik.

Az 51822 szivattyu egy kapcsoléval van
elldtva, amely lehetévé teszi, hogy o
helyzettél fuggden normdl vagy negativ
nyomdst hozzon létre. A kapcsolot eldre
mozgatva, a szivattyl a kimeneten negativ
nyomdst eredmeényez.

A kapcsold a fogantyu felé torténd
dthelyezése megvdltoztatja az Gzemmaodjat
pozitiv nyomds eredmeényezésére.

A

iFIGYELEM! Ha a szivattyG pozitiv vagy
negativ nyomast tart fenn a rendszerben, a
kapcsolé athelyezése visszatérit az eredeti
dllapotaba.

A

iFIGYELEM! A nyomdsméré oly médon
kalibralt a gyarté altal, hogy a "0" 1 bar
tengerszinti nyomdst.
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m TEXHUYECKOE PYKOBOACTBO

Hacoc OTPULIATENBHOTO OOBNEeHUs - TOPMO3Hble MArUCTPANN
NPEACTABNSET COB0M MHOrOdYHKLIMOHANBHOE
YCTPOWVCTBO 0719 OMArHOCTUKM TPAHCMOPTHOrO
CPeOcTBA M TEXHOMOTMYECKMX  CUCTEM,
PABOTA KOTOPbIX MOCTPOEHA HA MPUMEHEHUN

- CepBOMeXGHVBM TOPMO3HOM CUCTEMbI

OBLLUME MHCTPYKLIUN NO TEXHUKE
BE3OMACHOCTHU

NONOXUTENbHOrO nam OTPULIATENBHOTO

Mpexge 4eM npuctynnT K paéote ¢
noBneHns. Hacoc ocHalleH [ONOAHUTENbHbIMU N

YCTPOWMCTBOM, Yy6egmuTech, 4YTOGhl OBUrATENb
NPUCNOCOBGNEHNIMMU, NO3BONSIOLLMMM

pPaBoTAN C YOCTOTOM XOSIOCTOro XOAd, Koneca
6blNMN  306/I0KMPOBAHBI U PYYHOM TOPMO3
3ATIHYT.
Mown HEOBXOANMOCTH NCMOSb3ynTe
CpencTea ONg 30WMTLI MA3, N1ua, a Takxe
+  KOMNbIOTEPU3MPOBAHHbBIE  YCTPOMCTBA  PECMUPATOPHYIO CUCTEMY W CPEACTBA ANd
YMPOBAEHUS OBUrATENEM 3ALWLMTEl OPraHoB cnyxa. byosre oco6eHHO
BHMMATESIbHbI M OCTOPOXHbI, PAGOTAS PSOOM
C PA30rPETLIMU U/ UMK OBUXYLLIMMACH YACTAMM.
He  npuénmxantecb kK  TOMAMBY WK
- Cucrema PCV QKKYMYFSTOPY C OTKPbITbIM OFHEM.
Pa6oTbl  npowusBoguTe  UCKNIOYUTENBHO B
XOPOLWO  MPOBETPUBAEMbIX  MOMELLEHUSX.
BbIxfIONHbIE rA3bl MPEACTOBNSET CEepPbEe3HYIO
- TONCTOMNNEHOUHbIe OOTUMKM OCOBAEHUS  Yrposy. He oTcoemuHainTe anekTpuyeckune
(MAP) KOHTQAKTbl HAO BKJIKOYEHHOM 3CAXUTAHUK, €Cnn
PYKOBOACTBO MO 3KCMAYATALMW 018 AAHHOW
CUCTEMBI 3aMNPELLOET 3TO AeNaTb.
- OnepexeHue 3aX1UraHus 3a cyeT He kacamtecb 2nekTpUYeckux KOHTOKTOB.
OTPULATENBHOMO AABIEHNS 3or|peu.loeTc9| pacnonaraTtb ceTeBble
Kaéenu, youvHUTENU U Opyrue npOBOOHWUKM
NOL HAMPSXEHWEM PSAOM C 3NEKTPUYECKON
- Opyrve crctems YCTOHOBKOM TPAHCMNOPTHOrO CpPencTBa.
He wucnonb3ynte  OQHHBIA  HOCOC — OA4
nepekaYnBaHms xmakocTten!

NPUMEeHATb ero npakTn4eCkn Ha No6oM
nuratene nnm cucteme. C NoMOLLbIO AAHHOTO
HACOCA MOXHO ONArHOCTUMPOBATL Crieayouine
CUCTEMDI:

- D,OTL-MK 6OpOMeTpML-IeCKOI'O aoaBneHunsa
(BARO)

- CuUCTeMa PeLMPKYASUMMA  BbIXIOMHBIX
razos (EGR)

+ Briok ynpaeneHus 3axuraHmem

- KnanaH 3agepxkn: SDV, RCV

- Cuctema KOHOMUMOHNPOBAHMA BO3OYXA

- Kpyuna-KoHTpOsb
PABOTA C HACOCOM

- TonnmeHbIN 60K 1 NOAAYA TONNBA A
- C1CTEeMA MACBHOTO 30KPbLITVS ABEPEN iBHAMAHME! B KOMMNeKT KAXAOW CUCTEMbl
OTPULIOTENbHBIM AABAEHWEM AUArHOCTUKMU BXOAUT PYKOBOACTBO

npoussogutens. lMpexae yeM NpUCTYNUTb K

paéoTecycTpONCTBOM, BHUMATENbHO NPOYTUTE

- CTOHAAPTHbIE TOPMO3a PYKOBOACTBO MO 3KCMAYATALMUM U cnepyiTe

peKkoMeHAAUUsSM BO BpPeMs  BbIMOMIHEHUS

paéot. MpuMepbl MCNonb3oBAHUS HAcoca

- MHeBMATUYECK e TOPMO3a NpeAcTaBneHbl UCKAIOUUTENIbHO ANSi CAPABKM,
M uenb KOTOPbIX - MPOAEMOHCTPUPOBATH
NPUHLMM pa6oTbl YCTPOMCTEA.

. TOpMOBHO‘;I cncrema

- ABS-Topmoza
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YOANEHUE BO3YXA U3 TOPMO3HbIX
CYNnnoPTOB

Cnegure, YTOGbI YPOBHUTENbHbIA
(paclmpuTEnbHbIN) BAYOK TOPMO3HOM CUCTEMBI
6blfl 30MOSIHEH TOPMO3HOM XWMAKOCTBIO [0
TpebyeMoro ypoBHa. YoaneHue  Bo3myxa
MPOU3BOAMTCS B CrIEAYIOLLEM MOPALKE:

- TOpMO3HOl;1 HACOC, eCnn OCHJLLeH
npoayBOYHbIM BO3OYLLUHbLIM KNAMNAHOM,

- TopMO3Hble CynmnopThl, HA4YMHAS C
énuxanwero, OO  CAMOro  AOSbHEro
OTHOCUTENBHO TOPMO3HOIO HAOCOCA.

MNopcoeovHnTe KOPOTKUIA TUOKUIA  LUAGHT K
PO3bEMY, PACMOMIOKEHHOMY BHWU3Y KPbILLKK
60Ka HOcoca. 3aKponTe 6AK HACOCA KPbILLKON.
MopcoeouHUTe ONIMHHBIE TUBKME LUMAHMU K
PA3bEMAM HA Kpbilke. [lofcoenmHuTe ofuH
KOHEeL, OJIMHHBIX LUIOHIOB K HACOCY, O OpYyromn
KOHeL, — K MpOJYyBOYHOMY  BO3LYLUHOMY
KnanaHy (MacneHka) TopMO3HOro CymnmnopTa.
Mpwn HEeO6X0AMMOCTH BOCMOSb3yNTECH
afanTepoMm.

Haxmute Ha pbibyar Hacoca 10-15 pas, YTo6hl
CO30ATb OTPULIOTENbHOE [OJBneHWe B 6ake
Hacoca.

OTKponTe NMPOAYBOYHBIA BO3QYLUHbIA KAAMAH
Ha 1/4-1/2 o6opoTa, 4yTo6bl 6AK HACOCA
HAMONHWMNCA XNOKOCTbIO I'IpVIéﬂVI:BI/ITeJ'IbHO
Ha 5 cM, Mocne 4ero 3aXMUTe MPOAYBOYHbIN
BO30YLLUHbIV KIOMOH.

OTcoenmHUTE LWNAHT HOCOCA OT MPOAYBOYHOMO
BO3MYLUHOMO KAAMAHA; HO 3TOM Mnpouemypa
yAONEeHWs BO3AYXA 3aBEPLUEHA.

Mpexae Yyem NOBTOPWUTL NPOoLenypy yaoneHns
BO3AYyXA HA APYroM CynmnopTe, OMOPOXHUTE
60K HOCOCO W OOonenTe TOPMO3HYIO XMOKOCTb
B TOPMO3HYIO CUCTEMY OO TPEBYEMOro YPOBHS.

AWATHOCTUKA CUCTEMbI PELLUPKYIALUU
BbIXJTIOMHbIX FTA3OB (EGR)

KnanaH cuctemel EGR cnyxuT opgHuM  u3
NPYMepPOoB KNAnaHa, NPUBOAMMOro B AencTeme
oTpuuaTeNbHEIM — goBneHneM. B cnyuae
OTCyTCTBUS OTPULIATENbHOTO OOBEHUS
KNQMOH OCTAETCS 30KPbLITbIM, U BbIXJIOMHbIE

rassl M3 Hero He BbixogaT. Kak Tonbko
co3naeTcyd oTpuuaTesibHoOe oasneHne, KnanaH
OTKPbIBAETCYH, B pPe3y/ibTATe Yero BbINOJIHAETCA

PeumnpKkynauma BbIXJTOMHbIX rA30B.

ONATHOCTUKA TONNICTONNEHO4YHbIX
OATYUKOB OABJIEHUA (MAP)

Cobepute HACOC M 60K COHAMOMMYHO OIS
Cny4yast yOQneHuss BO3AyxXA W3 CynmnopToB,
nocrne 4ero nOACOEAVHUTE  MOMNYyYEHHYIO
CUCTEMY K PA3bEMY OTPULIATENBHOMO AABNEHMS
OOTUMKA.

Haxumante Ha pblyar, Moka CTpenka He
nokaxet 3HauyeHve -0,5 6ap. 3aeepwuTte

HOKQYMBAHME U CReguMTe 30 CTPESKOW;
OHO  [OMXHO  OCTOBATLCS  HEMOABWMXHOWM.
Ecnn ctpenka oTknoHseTtca, poTtuvk  MAP

HenCnpaoBeH.
Bo Bpemsa paéoTsl gatumk MAP otnpasnset
CUrHaM OGPATHOM CBA3WM HA  yNPABASIOLLMA
KOMMblOTEP. YacTtoTa 3TOro curHana
nexut B npepenax 85-160 Tu, u 30BMCUT OT
3HOYEHUS OTPULIATENBHOrO AaBneHus. [ns
M3MepPEHUsi YACTOTbl HEOBXOLAMM YACTOTOMEP,
KOTOPbIA MOOKIOYAETCS B COOTBETCTBUMM C
PYKOBOACTBOM HO AATYMK M COM YACTOTOMER.
Hacoc 51822 koMnnekTyeTcs nepeknodaTenem,
MO3BOSMSAIOLLMM B 30BUCUMOCTU OT MOSIOXEHNS
CO3[CBATL CTAHAAPTHOE UK OTPULIATENBHOE
poeneHve.  [epemecTvB  nepektodaTens
Bnepen, HaCOC HAa Bbixoge 6ydeT CcOo3ndBATb
oTpuLaTeNbHOE AOBEHWE.

MNepeBon  nepekntovaTeENns B CTOPOHY
PYKOSITKMN U3MEHSIET €ro PexuM Ha cos3naHue
MONOXUTENBHOIO AABNEHUS.

iBHUMAHUE! Ecnu Hacoc noppepxuBaet
nonoxuTenbHoe unm oTpuuaTtenbHoe
ACBNeHWe B  CUCTeMe, MepeMelleHue

BblKNlouaTeNnss npuBepeTr K
MUCXOfHOE COCTOsIHME.
iBHUMAHME! MaHomeTp OTKANM6pOoBaH
npousBoguTeNneM TAkuM o6pdsoM, uTo «O»
yKasbIBAET HA aaeneHue B 1 6ap Ha ypoBHe
Mopsi.

BO3BpPATY B
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Pompa podcisnieniowa jest wielofunkcyjnym
urzgdzeniem do testowania pojozdu i
uktadow technologicznych, ktérych dziatanie
opiera sie na wykorzystaniu dodatniego lub
ujemnego cisnienia. Pompa jest wyposazona
w dodatkowe akcesoria, dzieki czemu moze
by¢ uzywana praktycznie na kazdym silniku
lub systemie. Za pomocq tej pompy mozna
testowac nastepujgce systemy:

Komputerowe sterowania

silnikiem

uktady

- Czujnik barometrycznego cisnienia
(BARO)

- System PCV

- System recyrkulacji spalin (EGR)

- Grubosciowe czujniki cisnienia (MAP)
+ Sterowanie zaptonem

Wyprzedzanie kosztem

ujemnego cisnienia

zaptonu

- Zawor opdzniajgey: SDV, RCV
* Inne systemy
- System klimatyzaciji
- Tempomat
- Zbiornik paliwa i zasilanie paliwem

- System ptynnego zamykania drzwi
dzieki uiemnemu podcisnieniu

+ Uktad hamulcowy
- Standardowe hamulce
- Hamulce ABS
- Hamulce pneumatyczne
- Przewody hamulcowe

Serwo-mechanizm uktadu

hamulcowego

OGOLNE INSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA
Przed uruchomieniem urzgdzenia upewnij
sig, ze silnik pracuje na biegu jatowym, kota
sq zablokowane, a hamulec reczny jest
dokrecony.

Jedli to konieczne, uzywaj ochrony oczu,
ochrony twarzy, a takze ochrony uktadu
oddechowego i ochrony stuchu. Zachowaj
szczegolng ostroznosce, pracujgc w
poblizu gorgeych i / lub poruszajgcych sie
elementow.

Nie zblizaj sie do paliwa lub akumulatora z
otwartym ptomieniem.

Pracuj wytgcznie w odpowiednio
wentylowanych  pomieszczeniach.  Gazy
wydechowe sq szkodliwe.

Nie odtgczaj stykéw elektrycznych przy
wigczonym zaptonie, jesli instrukcja obstugi
tego systemu zabrania tego.

Nie dotykaj zadnego kontaktu elektrycznego.
Nie umieszczaj kabli zasilajgcych,
przedtuzaczy ani innych przewoddéw w
poblizu instalacji elektrycznej pojazdu. Nie
uzywaj tej pompy do pompowania cieczy!

PRACA Z POMPA
A
jUWAGA! Do kazdego systemu

diagnozowania dotgczona jest instrukcja
producenta. Przed uzyciem urzgdzenia
nalezy uwaznie przeczyta¢ instrukcje
obstugi i postepowaé zgodnie z zaleceniami
podczas pracy. Przyklady zastosowania
pompy stuzg jedynie celom ilustracyjnym i
przedstawiajq zasade dziatania urzgdzenia.

USUWANIE POWIETRZA Z ZACISKOW
HAMULCOWYCH

Upewnij sig, ze wyrownujgcy (rozszerzajgcey)
zbiornik uktadu hamulcowego jest napetniony
ptynem humusowym do wymaganego
poziomu. Usuwanie powietrza odbywa sie w
nastepujgcej kolejnosci:
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Pompa hamulcowa, jezeli jest
wyposazona w zawor odpowietrzajgcy,

Zaciski  hamulca, zaczynajgc od
najblizszego, do najdalszego wzgledem
pompy hamulcowej.

Podtgcz krotki elastyczny wqz do zigcza
znajdujgcego sie w dolnej czesci pokrywy
zbiornika pompy. Zamknij pokrywe zbiornika
pompy.

Podtgcz diugie elastyczne weze do ztqczy
na pokrywie. Podigcz jeden koniec diugiego
weza do pompy, a drugi koniec do zaworu
powietrza przedmuchu (olejarka) zacisku
hamulca.

W razie potrzeby uzyj adaptera.

Naciénij dzwignie pompy 10-15 razy, aby
wytworzy¢ podcisnienie w zbiorniku pompy.
Otworz zawoér odpowietrzajgey o 1/ 4-1
/ 2 obrotu; tak, aby zbiornik pompy byt
napetniony cieczg do okoto 5 cm, dokre¢
zawor odpowietrzajgcey.

Odtgcz wQqz pompy od zaworu
odpowietrzajgcego; To konczy procedure
usuwania powietrza.

Przed powtorzeniem procedury
odpowietrzania na kolejnym zacisku oprdznij
zbiornik pompy z ptynu hamulcowego
i uzupetnij ptyn hamulcowy w uktadzie
hamulcowym do poziomu nominalnego.

DIAGNOSTYKA RECYRKULACJI SPALIN

(EGR)

Zawoér  EGR - jest  przyktadem  zaworu
uruchamianego podcisnieniem. W
przypadku  braku  podcisnienia  zawodr

pozostaje zamkniety, a gazy wydechowe go
nie opuszczajqg. Po wytworzeniu podcisnienia
zawor otwiera sie, powodujgc recyrkulacje
spalin.

DIAGNOSTYKA GRUBOSCIENNYCH
CZUJNIKOW CISNIENIA (MAP)

Zmontuj pompe i system zbiornika w taki sam
sposob, jok w przypadku odpowietrzania
zaciskdw hamulcowych, a nastepnie podtgcz
do zlgcza ujemnego czujnika.

Naciskaj dzwignie pompy, az strzatka wskaze
-0,5bar. Zakoncz pompowanie i obserwuj
strzate; powinna pozosta¢ nieruchoma.
Jedli strzatka sie porusza, czujnik MAP jest
uszkodzony.

Podczas pracy czujnik MAP wysyta sygnat
zwrotny do  komputera  sterujgcego.
Czestotliwo$¢  sygnatu  wynosi  od 85
Hz do 160 Hz, w zaleznosci od wartosci
podcisnienia. Miernik czestotliwoséci  jest
niezbedny do pomiaru czestotliwosci i musi
by¢ podigczony zgodnie z instrukcjg obstugi
czujnika i miernika.

Pompa 51822 wyposazona jest w przetgcznik,
ktory umozliwia wytwarzanie cisnienia lub
podcisnienia w zaleznoéci od jego potozenia.
Przesuwajgc przetgcznik do przodu, pompa
wygeneruje podcisnienie na wyjsciu.
Przetgczenie przetgcznika w strone uchwytu
zmienia tryb i wytwarza sie nadcisnienie.

A

ijUWAGA! Jesli pompa utrzymuje dodatnie
lub ujemne ci$nienie w uktadzie, przesuniecie
przelgcznika spowoduje powrét do stanu
poczgtkowego.

A

ijUWAGA! Manometr jest kalibrowany przez
producenta w taki sposéb, ze "0" oznacza
ci$nienie 1 bara na poziomie morza.
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7
8
Espaiiol English French German Italian Portuguese  [Romanian Russian Polish Hungarian  [Dutch
1 |Bomba Pump. Pompe Pumpe Pompa Bomba Pomp& Hacoc Pompa Szivattyu Pomp
. Trou de Auslasso- X Orificio de Orificiu de BeinyckHoe Otwor wylo- | Kiereszté .
2 |Salida Outlet 3 Scarico . 4 Y . Uitgang
sortie ffnung saida evacuare oTeepcTre towy nyilas
3 |Palanca Lever Levier Hebel Leva Alavanca Brat Poiyar Dzwignia Kar Hendel
4 |Mandmetro |Manometer [Manometre |Manometer [Manometro |Mandémetro Manometru | MaHomeTp Cisnieniomierz | Nyomasméré | Manometer
S |Tanque Tank Réservoir Tank Serbatoio Tanque Rezervor Pesepsyap Zbiornik Tartdly Tank
Tapa del Cover of the | Couvercle Coperchio Tampa do Capac Kpbiwka Pokrywa Tartal
6| P vercle | ankdeckel | <P ! P P P YW Y Tankdeksel
tanque tank du réservoir del serbatoio | tanque rezervor pesepsyapa | zbiornika fedele
7 Mgnguem Elastic hose Tuyoy Elastischer Tubo elastico M?ng.uelro Furtun SnactunuHelin | Wqz elas- R}chi\mcs Elastische
eldastica élastique Schlauch eldstica elastic LUNCHT tyczn tomld slang
8 |Adaptador | Adapter Adaptateur |Adapter Adattatore  [Adaptador Adaptor Anantep Adapter Adapter Adapter
Interruptor | Pressure Druckwa- Interruptor de |Releu de Przekaznik . . |Druks-
9 - B Pressostat Pressostato N ) Pene posnenns| Nyomasrelé
de presion [ switch chter presséio presiune ci$nienia chakelaar
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