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PRESENTACION DEL PRODUCTO

Herramienta disefiada para detectar varios
defectos de funcionamiento del motor, tales
como anillos de pistédn defectuosos, vdlvulas
defectuosas, grietas en los cilindros o juntas
de culata dafiadas.

Para uso en motores con bujias de 10,12 o
T4mm.

INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD
Lea atentamente estas ins-
trucciones antes de usar el
producto.
Si no sigue correctamente es-
tas instrucciones se podrian
producir dafios personales
y/o al producto.
Guarde estas instrucciones para futuras con-
sultas.
Mantenga el equipo en buenas y limpias con-
diciones para un rendimiento mejor y mas se-
guro. No utilizar si el producto esta dafiado.

Utilice proteccién ocular homologada y ropa
adecuada para evitar enganchones.

jAdvertencia! El vehiculo debe estar apagado.
Gire el mando del regulador completamente
en sentido antihorario antes de conectarlo al
aire comprimido. Un exceso de presion dafiard
el mandémetro e invalidard la garantia.

Mantenga las mangueras alejadas del calor,
aceite y bordes afilados. Compruebe si las
mangueras estan desgastadas y asegurese
de que todas las conexiones son seguras.

ESPECIFICACIONES TECNICAS
Adaptadores: M10x1.0, M12x1.25, M14x1.2
Presién de trabajo: 45-100 PSI

Entrada de aire: Orion (1/4")

Peso: 2.4Kg

MANUAL DE INSTRUCCIONES
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LISTADO DE PARTES

Numero Descripcion

1 Entrada de aire

2 Vdlvula reguladora de
presion

3 Vdlvula

4 Manguera

5 Mandmetro de presion

6 Mandémetro indicador de
fugas de cilindro

7 Conector
Manguera con conector de
14mm

9 Conector de 12mm

10 Conector de 10mm

1l Junta térica

FUNCIONAMIENTO
Haga funcionar el motor hasta que alcance la
temperatura de funcionamiento.

Pare el motor y retire lo siguiente:

- Bujias

- Varilla de nivel de aceite

- Tapa del radiador

- Filtro de aire del carburador (si es de inyec-
cion de combustible, retire el filtro de aire o la
manguera).



REF.54347

Coloque el pistdn n21 en el punto muerto de
la fase de compresion, de forma que tanto la
vdlvula de admisién como la de escape estén
cerradas.

i .+ Nota: Siempre haga girar el motor en
~ | su sentido normal de operacion. Para
~ | posicionar el piston correctamente

, useun reloj comparador.

Enrosque la manguera con conector
de 14mm en el asiento de la bujia.

- .
Nota: Si necesita otra medida de conector,
puede usar los adaptadores de 10 o 12mm. No
conecte el comprobador hasta que lo haya
calibrado.

Estire hacia abajo la vdlvula reguladora de
presion.

&
L
- f’
Gire el regulador
completamente hacia la izquierda. Conecte
una manguera de aire a presion al compro-

bador.
Nota: Ajuste la presion de aire de 45 a 100PSI.

jAdvertencia! Asegurese de que el suministro
de aire esté limpio y no supere la presion in-
dicada. Si la presion es demasiado alta y/o el
aire estd sucio, acortard la vida del compro-
bador debido a un desgaste excesivo. Ade-
mds, puede ser peligroso y causar dafios y/o
lesiones personales.

La presion del aire debe aumentarse si usa
mangueras de aire inusualmente largas (mas
de 8 metros). El calibre minimo para mangue-
ras y racores es de 1/4".

Gire el regulador hacia la derecha.
Compruebe la posicion de la aguja del mané-
metro de la derecha.

Siga girando el regulador hasta que la aguja
marque O al final de la banda “SET".
L

Nota: Deberia pasar cuando la presion es de
15 a 20PSI.

Bloquee el regulador presionando desdea
abajo.

(M
Conecte la manguera al comprobador.
Al conectar la manguera, la aguja del mano-

metro indicador de fugas de cilindro marcard
el porcentaje de pérdida de presion.




En un cilindro sin fugas la aguja marcaria
aproximadamente 20%.

Compruebe los otros cilindros y compare los
porcentajes de pérdida de presion.

Si la aguja marca que hay fugas, debe escu-
char en estos puntos:

- Tubo de la varilla del nivel de aceite

- Entrada del radiador

- Cilindro adyacente al que estd realizando la
prueba

- Tubo de escape

- Entrada de aire del carburador

- Cuerpo de aceleracion

Dependiendo de donde oiga ruido de aire po-
drd determinar cudl es el fallo.

Lugar Fallo

Anillos defectuosos.
Pared del cilindro

Tubo de la varilla
del nivel de aceite

desgastada.
Entrada del ra- Pared del cilindro
diador desgastada.

Fuga en la junta de

culata.
Cilindro adya- Fuga en la junta de

cente al que estd | culata.
realizando la

prueba

Tubo de escape Fuga en la valvula de

escape

Entrada de aire
del carburador

Fuga en la valvula de
entrada

Cuerpo de acele-
racion

Fuga en la valvula de
entrada

Sugerencias de ayuda

1. Si el manémetro muestra una fuga del 100%
o excesiva, es posible que el cilindro no esté
en el punto muerto en la fase de compresion.
Compruebe que las valvulas estén cerradas.
Intente siempre colocar el pistén en el punto
muerto para obtener resultados uniformes.

2. Si los segmentos estdn rotos o las paredes
del cilindro estdn desgastadas se mostrard
una fuga excesiva.

3. Es importante que todos los cilindros tengan
lecturas razonablemente uniformes (como en
las pruebas de compresion). Las diferencias
superiores al 15% indican una fuga excesiva.
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4. Los motores grandes tienden a tener mds
fugas que los pequefios.

5. Si la fuga es excesiva en un vehiculo con
poco kilometraje, los segmentos del piston
pueden estar atascados. Trate el motor con
aceite de puesta a punto de calidad duran-
te un tiempo y vuelva a hacer el test antes de
desmontarlo.

6. Cuanto mds bajo sea el tono del sonido de
la fuga de aire, mayor serd la fuga.

7. Para ayudar a escuchar utilice un trozo de
manguera limpia, o un estetoscopio de mecd-
nico con la sonda quitada.

8. Al repetir las pruebas en el mismo cilindro,
las variaciones en la posicién del pistdn y la
temperatura del motor pueden hacer que las
lecturas del mandmetro difieran hasta en un
10%.

9 Si un motor tiene varios fallos (como seg-
mentos desgatados y valvulas quemadas), el
comprobador puede indicar solo el fallo mdas
grave.

MANTENIMIENTO

Vacie diariamente el depdsito de aire del
compresor.

Limpie semanalmente el depdsito de aire del
compresor
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INSTRUCTION MANUAL

PRODUCT'S PRESENTATION

Tool designed to detect various engine ope-
rating defects, such as defective piston rings,
defective valves, cracks in the cylinders or da-
maged head gaskets. For use in engines with
10,12 or 14mm spark plugs.

SAFETY INSTRUCTIONS

Read carefully this owner's manual before

using the product.
Failure to comply with the-
se instructions could result in
personal injury and/or dama-
ge to the product.
Please keep the instructions
for future reference.

Maintain the equipment in good and clean
condition for best and safest performance. DO
NOT use if damaged.

Wear approved eye protection, suit clothing to
avoid snagging.

Warning! The ignition must be tuned off. Turn
regulator knob fully anti-clockwise before
connecting to compressed air. Excess pressure
will damage the gauge and will invalidate the
warranty.

Keep hoses away from heat, oil and sharp ed-
ges. Check hoses for wear and make certain
that all connections are secure.

TECHNICAL SPECIFICATIONS
Adapters: M10x1.0, M12x1.25, M14x1.2
Working pressure: 45-100 PSI

Air inlet: Orion (1/4")

Weight: 2.4Kg

PARTS LIST

D

=

Number Description

1 Air supply

2 Pressure regulating valve

3 Valve

4 Hose

5 Pressure gauge

6 Cylinder leakage indicator
gauge

7 Connector
Hose with 14mm connector

9 12mm connector

10 10mm connector

1l O-ring

OPERATION

Run the engine until it reaches operating tem-
perature.

Stop the engine and remove the following:

- Spark plugs

- Oil dipstick

- Radiator cap

- Air filter from carburetor (or, if fuel injected,
remove air filter or hose).



Position piston number 1 at the top dead cen-
ter of the compression stroke, so that both inlet
and exhaust valves are closed.

Lot
—— | Note: Always make the motor turn into
~ | its normal operation direction. To po-
) sition the piston correctly, use a piston
position gauge.

|

Screw the hose with 14mm connector into the
spark plug socket.

- -
Note: If you need another size, you can use the
10 o0 12mm adaptors. Do not connect the tester
until it has been calibrated.

Pull down the pressure regulating valve.

; &
L
Turn the regulator completely to the
left.

Connect a pressurized air hose to the tester.
Note: Adjust the air pressure at 45 to 100PSI.

Warning! Ensure the air supply is clean and
does not exceed the pressure quoted. Too
high air pressure and/or unclean air will shor-
ten the life of the tester due to excessive wear.
Also, it may be dangerous, causing damage
and/or personal injury.

Air pressure should be increased if you use un-
usually long air hoses (over 8 meters). The mini-
mum bore for hose and fittings is 1/4".
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Turn the regulator to the right.
Check the position of the needle in the right
gauge.

Keep turning the regulator knob until the
needle reaches O at the end of the “"SET" band.

Note: It should happen when the pressure is 15
to 20PSI.

Press the regulator knob from the bottom to
lock it.

o)
Connect the hose to the tester.
After connecting the hose, the needle of the
cylinder leakage indicator gauge will show the
percentage of pressure loss.

1
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In a cylinder without leakage, the needle will
point to 20% approximately.

Check the remaining cylinders and compare
the percentages of pressure loss.

If the needle shows that there is a leakage, you
should listen in these places:

- Oil dipstick tube

- Radiator filler

- Adjacent cylinder to the cylinder you are
doing the test

- Tail pipe

- Carburetor air inlet

- Fuel injector throttle body

Depending where you hear the air noise you
can determine which is the failure.

Place Failure

Oil dipstick tube

Worn rings.
Worn cylinder wall.

Radiator filler Worn cylinder wall.

Head gasket leakage

Adjacent cylinder
to the cylinder you
are making the
test

Head gasket leakage

Tail pipe Exhaust valve leakage

Carburetor air
inlet

Inlet valve leakage

Fuel injection
throttle body

Inlet valve leakage

Helpful suggestions

1. 1f 100% or excessive leakage shows on gauge
the cylinder may not be at TDC on the com-
pression stroke. Check to ensure that the val-
ves are closed. Always try to position piston at
TDC for uniform results.

2. If rings are broken or cylinder walls are worn
excessive leakage will be shown.

3. It is important that all cylinders have rea-
sonable uniform readings (as in compression
testing). Differences in excess of 15% indicate
excessive leakage.

4. Large engines tend to leak more than smalll
engines

5. If leak is excessive on a vehicle with low mi-
leage, piston rings may be stuck. Treat engine
with quality tune-up oil for a period of time
and then re-test before disassembling.

6. The lower the pitch of the air leakage sound,
the greater the leak.

7. To assist with listening use a length of clean
hose, or a mechanic's stethoscope with probe
removed.

8. When making repeat tests on the same
cylinder, variations in the piston position and
engine temperature can cause gauge rea-
dings to differ by up to 10%.

9 If an engine has multiple faults (such as worn
rings and burned valves), the tester may indi-
cate only the OPERATION

MAINTENANCE
Drain the compressor air tank daily.
Clean compressor air inlet filter weekly.



GUIDE D'UTILISATION

PRESENTATION DU PRODUIT

Outil congu pour détecter divers défauts de
fonctionnement du moteur, tels que des seg-
ments de piston défectueux, des soupapes
défectueuses, des fissures dans les cylindres
ou encore des joints de culasse endommagés.
A utiliser dans les moteurs équipés de bougies
de 10, 12 ou 14 mm.

CONSIGNES DE SECURITE
Lisez attentivement le présent
manuel d'utilisation avant

toute utilisation du produit.
Le non-respect de ces con-
signes peut entrainer des lé-
sions corporelles ou endom-
mager le produit.
Veuillez conserver ces instructions pour pouvoir
vous y reporter ultérieurement.
Maintenez I'¢quipement en bon état et propre
afin d'obtenir le meilleur et le plus str rende-
ment. NE PAS utiliser s'il est endommagé.

Portez des lunettes de protection approuvées
et des vétements adaptés pour éviter les ac-
Crocs.

Avertissement! Le contact doit étre coupé.
Tournez le bouton régulateur & fond dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre avant
de procéder au raccordement & |'air compri-
mé. Une pression excessive endommagera le
manomeétre et annulera la garantie.

Gardez les flexibles & I'écart de la chaleur, de
I'huile et des arétes vives. Vérifiez I'usure des
flexibles et assurez-vous que toutes les conne-
xions sont sécurisées.

SPECIFICATIONS TECHNIQUES
Adaptateurs : M10x1,0, M12x1,25, M14x1,2

Pression de service : 45-100 PSI (livres par pou-
ce carré)

Entrée d'air : Orion (1/4")
Poids : 2,4 kg
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LISTE DES PIECES

Nombre Description

1 Alimentation en air

2 Soupape de régulation de
pression

3 Soupape

4 Flexible

5 Manometre

6 Jauge indicatrice de fuite
de cylindre

7 Connecteur
Flexible avec connecteur
14 mm

9 Connecteur 12 mm

10 Connecteur 10 mm

n Joint torique

FONCTIONNEMENT

Faites tourner le moteur jusqu'a ce qu'il atteig-
ne la température de service.

Arrétez le moteur et retirez les éléments sui-
vants :

- Bougies

- Jauge de niveau d'huile

- Bouchon de radiateur

- Filtre & air du carburateur (ou, en cas d'injec-
tion de carburant, retirez le filtre ou le flexible
d'air).
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Positionnez le piston numéro 1 au point mort
supérieur de la course de compression, de
maniére d ce que les soupapes d'‘admission et
d'échappement soient fermées.

i .+ Veuillez noter : Faites toujours tourner

~— | le moteur dans le sens de son fonc-

— | tionnement normal. Pour positionner

f correctement le piston, utilisez une
jouge de position de piston.

Vissez le flexible avec le connecteur de 14 mm
dans la douille a bougie.

- =
Veuillez noter : Si vous avez besoin d'une autre
taille, vous pouvez utiliser les adaptateurs 10
ou 12 mm. Ne connectez pas le testeur tant
qu'il n'a pas été calibré.

&
L
- ;‘

Abaissez la soupape
de régulation de pression.
Tournez le régulateur completement vers la
gauche. Connectez un tuyau d'air comprimé
au testeur.

Veuillez noter : Ajustez la pression d'air entre 45
et 100 psi.

Avertissement! Assurez-vous que l'alimen-
tation en air est propre et ne dépasse pas
la pression indiquée. Une pression d'air trop
élevée et/ou un air impur réduira la durée de
vie du testeur en raison d’'une usure excessive.
Cela peut également étre dangereux et cau-
ser des dommages et/ou des lésions corpo-
relles. La pression d'air doit étre accrue si vous
utilisez des flexibles d'air inhabituellement
longs (plus de 8 metres). L'alésage minimum
pour le flexible et les raccords est de 1/4".

Tournez le régulateur vers la droite.

Veérifiez la position de I'aiguille dans la jauge
de droite.

Continuez & tourner le bouton régulateur jus-
qu'a ce que l'aiguille atteigne O a I'extrémité
de la bande « SET ».

Veuillez noter : Cela devrait se produire lorsque
la pression est de 15 a 20 PSI.15 a 20PSI.

Appuyez sur le bouton régulateur depuis le
bas pour le verrouiller.

M
Connectez le flexible au testeur.
Apres avoir connecté le flexible, l'aiguille de

l'indicateur de fuite du cylindre indiquera le
pourcentage de perte de pression.




Dans un cylindre sans fuite, I'aiguille pointera
& 20% environ.

Veérifiez les cylindres restants et comparez les
pourcentages de perte de pression.

Si l'aiguille indique gu'il y a une fuite, vous de-
vriez écouter aux endroits suivants :

- Tube de la jauge d'huile

- Remplissage du radiateur

- Cylindre adjacent au cylindre sur lequel vous
effectuez le test

- Tuyau d'échappement

- Entrée d'air du carburateur

- Corps de papillon d'injecteur de carburant
Vous pourrez déterminer quelle est la panne en
fonction de I'endroit ou vous entendez le bruit

de l'air.

Endroit

Défaillance

Tube de la jauge
d'huile

Anneaux usés.

Paroi de cylindre usée.

Remplissage du
radiateur

Paroi de cylindre usée.

Fuite du joint de
culasse

Cylindre adjacent
au cylindre sur
lequel vous effec-

Fuite du joint de
culasse

tuez le test
Tuyau d'échap- Fuite de la soupape
pement d'échappement

Fuite de la sou-
pape d'admission

Fuite de la soupape
d'‘admission

Entrée d'air du
carburateur

Suggestions utiles

1. Si une fuite de 100% ou une fuite excessive
apparait sur la jauge, le cylindre peut ne pas
étre au PMH sur la course de compression. Vé-
rifiez que les soupapes sont fermées. Essayez
toujours de positionner le piston au PMH pour
des résultats uniformes.

2. Des fuites excessives apparaitront si les an-
neaux sont cassés ou si les parois du cylindre
sont usées.

3. Il est important que tous les cylindres pré-
sentent des lectures raisonnablement unifor-
mes (comme lors des tests de compression).
Des différences supérieures a 15% indiquent
une fuite excessive.
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4. Les gros moteurs ont tendance & fuir davan-
tage que les petits moteurs

5. Sila fuite est excessive sur un véhicule & fai-
ble kilométrage, les segments de piston peu-
vent étre coincés. Traitez le moteur avec de
I'huile de mise au point de qualité pendant un
certain temps, puis testez & nouveau avant de
le démonter.

6. Plus le son de fuite d'air est faible, plus la fui-
te est importante.

7. Pour faciliter I'écoute, utilisez une longueur
de flexible propre ou un stéthoscope de mé-
canicien dont la sonde a été retirée.

8. Lors de tests répétés sur le méme cylindre,
les variations de la position du piston et de la
température du moteur peuvent entrainer une
différence allant jusqu'a 10% entre les lectures
des jauges.

9. Si un moteur présente plusieurs défauts (tels
que des anneaux usés et des soupapes gri-
llees), le testeur peut indiquer uniquement le
FONCTIONNEMENT

ENTRETIEN

Vidangez quotidiennement le réservoir d'air du
compresseur.

Nettoyez le filtre d'entrée d'air du compresseur
chaque semaine.



REF.54347

BEDIENUNGSANLEITUNG

PRODUKTPRASENTATION

Werkzeug zur Erkennung verschiedener Be-
triebsstérungen des Motors, wie z. B. defekte
Kolbenringe, defekte Ventile, Risse in den Zylin-
dern oder beschadigte Kopfdichtungen. Zur
Verwendung bei Motoren mit 10, 12 oder 14 mm
Zundkerzen

SICHERHEITSHINWEISE

Lesen Sie diese Bedienungsanleitung sorgfal-
tig durch, bevor Sie das Produkt verwenden.
Die Nichtbeachtung dieser
Anweisungen kann zu Verlet-
zungen und/oder Schaden
am Produkt fihren.

Bitte bewahren Sie die Anlei-
tung zum spdteren Nachlesen
auf.

Halten Sie die AusrUstung in gutem und sau-
berem Zustand, um eine optimale und sichere
Leistung zu gewdhrleisten. Im Falle einer Bes-
chadigung NICHT verwenden.

Tragen Sie einen zugelassenen Augenschutz
und geeignete Kleidung, um ein Hangenblei-
ben zu vermeiden.

Warnung! Die Zindung muss ausgeschaltet
sein. Drehen Sie den Reglerknopf vollstandig
gegen den Uhrzeigersinn, bevor Sie ihn an
die Druckluft anschlieRen. UberméaRiger Druck
beschadigt das Messgerdt und fuhrt zum Er-
|6schen der Garantie.

Halten Sie Schlduche von Hitze, Ol und schar-
fen Kanten fern. Prifen Sie die Schlduche auf
Verschleill und stellen Sie sicher, dass alle Ver-
bindungen fest sitzen.

TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN
Adapter: M10x1,0, M12x1,25, M14x1,2
Arbeitsdruck: 45-100 PSI
Lufteinlass: Orion (1/4 Zoll)
Gewicht: 2,4 kg

TEILELISTE

Nummer Beschreibung

1 Luftzufahr

2 Druckregelventil

3 Ventil

4 Schlauch

5 Druckanzeige

6 Leckanzeige fur Zylinder

7 Steckverbinder

8 Schlauch mit 14-mm-Steck-
verbinder

9 12-mm-Steckverbinder

10 10-mm-Steckverbinder

n O-Ring

BETRIEB

Lassen Sie den Motor laufen, bis dieser die Be-
triebstemperatur erreicht hat.

Stellen Sie den Motor ab und entfernen

Sie Folgendes:

- Zundkerzen

- Olmessstab

- Kuhlerdeckel

- Luftfilter vom Vergaser (oder, wenn Kraftstoff
eingespritzt wird, Luftfilter oder Schlauch en-
tfernen).



Positionieren Sie Kolben Nr. 1 im oberen To-
tpunkt des Kompressionshubs, sodass sowohl
Einlass- als auch Auslassventil geschlossen
sind.

+ Hinweis: Lassen Sie den Motor immer
| in seine normale Betriebsrichtung dre-
hen. Um den Kolben richtig zu positio-
nieren, verwenden Sie eine Anzeige fur
die Kolbenposition.

Schrauben Sie den Schlauch mit
14-mm-Steckverbinder in den Zun-

'

dkerzenstecker.

. =
Hinweis: Wenn Sie eine andere GréRe bendti-
gen, kénnen Sie die 10- oder 12-mm-Adapter
verwenden. Schlieen Sie den Tester erst an,
wenn er kalibriert wurde.

Ziehen Sie das Druckregelventil nach unten.

; &
" a-
- ;‘
Drehen Sie den
Regler ganz nach links. Schlieflen Sie einen
Druckluftschlauch an den Tester an.

Hinweis: Stellen Sie den Luftdruck auf 45 bis
100 PSl ein.

Warnung! Stellen Sie sicher, dass die Luftzu-
fuhr sauber ist und den angegebenen Druck
nicht Uberschreitet. Zu hoher Luftdruck und/
oder unreine Luft verklrzen die Lebensdauer
des Testers aufgrund Ubermdafiger Abnut-
zung. AuBerdem kann es gefdhrlich sein und zu
Schaden und/oder Verletzungen fuhren.

Falls Sie sehr lange Luftschlduche (Uber 8 Me-
ter) verwenden, sollte der Luftdruck erhéht
werden. Der Mindestdurchmesser fir Schlauch
und Anschlisse betragt 1/4 Zoll.

REF.54347

Drehen Sie den Regler nach rechts.
Uberprifen Sie die Position der Nadel im rech-
ten Messgerdt.

Drehen Sie den Reglerknopf weiter, bis die Na-
del am Ende des ,SET"-Bandes O erreicht.

Hinweis: Dies sollte passieren, wenn der Druck
15 bis 20 PSI betragt.

Betdatigen Sie den Reglerknopf von unten, um
ihn zu verriegeln.

o)
SchlieRen Sie den Schlauch an den Tester an.
Nach dem AnschlieRen des Schlauchs zeigt

die Nadel der Leckanzeige des Zylinders den
prozentualen Druckverlust an.




REF.54347

Bei einem Zylinder ohne Undichtigkeit zeigt die
Nadel auf etwa 20 %.

Uberprifen Sie die verbleibenden Zylinder und
vergleichen Sie die prozentualen Druckverlus-
te.

Wenn die Nadel anzeigt, dass eine Undich-
tigkeit vorliegt, sollten Sie an diesen Stellen
abhdren:

- Olmessstabrohr

- Kthlerfullstutzen

- Angrenzender Zylinder an den Zylinder, an
dem Sie den Test durchfiihren

- Endrohr

- Lufteinlass des Vergasers

- Drosselklappengehduse des Einspritzventils
Je nachdem, wo Sie das Luftgerdusch héren,
kénnen Sie feststellen, wo der Fehler liegt.

Ort

Olmessstabrohr

Fehler

Abgenutzte Ringe.
Abgenutzte Zylin-
derwand.

Kuhlerfallstutzen Abgenutzte Zylin-
derwand.
Undichtigkeit der

Zylinderkopfdichtung

Undichtigkeit der
Zylinderkopfdichtung

Angrenzender
Zylinder an den
Zylinder, an dem
Sie den Test dur-
chfihren

Endrohr

Undichtigkeit am Aus-
lassventil

Lufteinlass des Undichtigkeit am Ein-

Vergasers

lassventil

Drosselklappen-
gehduse des

Undichtigkeit am Ein-
lassventil

Einspritzventils

Hilfreiche Vorschlage

1. Wenn das Manometer 100 % oder eine Uber-
maRige Undichtigkeit anzeigt, befindet sich
der Zylinder beim Kompressionshub mogli-
cherweise nicht am oberen Totpunkt. Stellen
Sie sicher, dass die Ventile geschlossen sind.
Versuchen Sie immer, den Kolben am oberen
Totpunkt zu positionieren, um gleichmaBige
Ergebnisse zu erzielen.

2. Bei gebrochenen Ringen oder verschlisse-
nen Zylinderwanden zeigt sich eine tbermaRi-
ge Undichtigkeit.

3. Es ist wichtig, dass alle Zylinder relativ ein-
heitliche Messwerte aufweisen (wie beim Kom-
pressionstest). Unterschiede tber 15 % deuten
auf eine UbermdaRige Undichtigkeit hin.

4. GroRe Motoren neigen haufiger zu Undichti-
gkeiten als kleine Motoren

5. Wenn bei einem Fahrzeug mit geringer Lau-
fleistung die Undichtigkeit zu groR ist, kann es
sein dass die Kolbenringe festsitzen. Behan-
deln Sie den Motor eine Zeit lang mit hochwer-
tigem Tune-Up-Ol und testen Sie ihn dann er-
neut, bevor Sie ihn auseinandernehmen.

6. Je tiefer die Tonhdhe des Gerduschs der
Undichtigkeit ist, desto groRer ist die undichte
Stelle.

7. Um das Abhéren zu erleichtern, verwenden
Sie einen sauberen Schlauch oder ein Mecha-
niker-Stethoskop mit entfernter Sonde.

8. Bei wiederholten Tests am selben Zylinder
kénnen Schwankungen in der Kolbenposition
und der Motortemperatur dazu fuhren, dass
die Anzeigewerte um bis zu 10 % abweichen.

9 Wenn ein Motor mehrere Fehler aufweist (z.
B. verschlissene Ringe und verbrannte Ventile),
zeigt der Tester moglicherweise nur den BE-
TRIEB an

WARTUNG

Entleeren Sie den Luftbehdlter des Kompres-
sors taglich.

Reinigen Sie den Lufteinlassfilter des Kompres-
sors wochentlich.



MANUALE D'USO

PRESENTAZIONE DEL PRODOTTO

Strumento progettato per rilevare vari difetti di
funzionamento del motore, come fasce elasti-
che difettose, valvole difettose, crepe nei cilin-
dri o guarnizioni della testa danneggiate. Per
|'uso in motori con candele da 10, 12 0 14 mm

ISTRUZIONI DI SICUREZZA
Leggere attentamente questo manuale utente
prima di utilizzare il prodotto.

La mancata osservanza di

queste istruzioni potrebbe
causare lesioni personali e/o
danni

al prodotto.

Si prega di conservare le is-

truzioni per riferimento futuro.
Mantenere |'attrezzatura in buone condizioni e
pulita per prestazioni migliori e piu sicure. NON
utilizzare se danneggiata.

Indossare protezioni per gli occhi approvate e
indumenti adatti per evitare impigliamenti.

Avvertimento! Laccensione deve essere di-
sinserita. Ruotare la manopola del regolatore
completamente in senso antiorario prima di
collegare I'aria compressa. Una pressione ec-
cessiva danneggerd il manometro e annullera
la garanzia.

Tenere i tubi lontani da fonti di calore, olio e
spigoli vivi. Controllare l'usura dei tubi flessibili
e assicurarsi che tutti i collegamenti siano si-
curi.

SPECIFICHE TECNICHE

Adattatori: M10x1,0, M12x1,25, M14x1,2
Pressione di esercizio: 45-100 PSI
Presa d'aria: Orion (1/4")

Peso: 2,4 kg
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ELENCO DEI COMPONENTI

Numero Descrizione

1 Approvvigionamento d'aria

2 Valvola di regolazione della
pressione

3 Valvola

4 Tubo flessibile

5 Manometro

6 Indicatore di perdite del
cilindro

7 Connettore
Tubo con connettore da 14
mm

9 Connettore da 12 mm

10 Connettore da 10 mm

1l O-ring

FUNZIONAMENTO

Far funzionare il motore finché non raggiunge
la temperatura di esercizio.

Arrestare il motore e rimuovere quanto segue:
- Candele di accensione

- Astina di livello dell'clio

- Tappo del radiatore

- Filtro dell'aria dal carburatore (o, se & stato
iniettato carburante, rimuovere il filtro dell'aria
o il tubo).
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Posizionare il pistone numero 1 al punto morto
superiore della corsa di compressione, in modo
che entrambe le valvole di aspirazione e sca-
rico siano chiuse.

i .+ Nota: far girare sempre il motore ne-
~— 1 lla sua normale direzione di funziona-
~ | mento. Per posizionare correttamente
= Uil pistone, utilizzare un indicatore di
posizione del pistone.

Avvitare il tubo con connettore da 14 mm nella
presa della candela.

£ =
Nota: se & necessaria un‘altra dimensione, &
possibile utilizzare gli adattatori da 10 0 12 mm.
Non collegare il tester finché non & stato cali-
brato.

&
L
- f’
Abbassare la valvola
di regolazione della pressione.
Ruotare il regolatore completamente a sinis-
tra. Collegare un tubo dell'aria pressurizzata
al tester.

Nota: regolare la pressione dell'aria tra 45 e
100 PSI.

Avvertimento! Assicurarsi che l'alimentazione
dell'aria sia pulita e non superi la pressione in-
dicata. Una pressione dell'aria troppo elevata
e/o aria sporca ridurranno la durata del tester
a causa dell'eccessiva usura. Inoltre, potrebbe
essere pericoloso e causare danni e/o lesioni
personali.

La pressione dell'aria deve essere aumentata
se si utilizzano tubi dell'aria insolitamente lun-
ghi (oltre 8 metri). Il foro minimo per tubo flessi-
bile e raccordi & 1/4".

Girare il regolatore a destra.

Controllare la posizione dellago nel calibro
destro. Continuare a ruotare la manopola del
regolatore finché la lancetta non raggiunge lo
0O dlla fine della fascia "SET".

Nota: cid dovrebbe accadere quando la pres-
sione & compresa tra 15 e 20 PSI.

Premere la manopola del regolatore dal basso
per bloccarla.

o)
Collegare il tubo al tester.

Dopo aver collegato il tubo, l'ago dell'indica-
tore di perdite della bombola mostrerd la per-
centuale di perdita di pressione.




In un cilindro senza perdite, I'ago indichera cir-
ca il 20%.

Controllare i restanti cilindri e confrontare le
percentuali di perdita di pressione.

Se l'ago mostra che c'e€ una perdita, dovresti
ascoltare nei seguenti punti:

- Tubo dell'astina di livello dell'olio

- Riempimento del radiatore

- Cilindro adiacente al cilindro su cui si sta
effettuando il test

- Tubo di scappamento

- Ingresso aria carburatore

- Corpo farfallato iniettore carburante

A seconda di dove si sente il rumore dell'aria &
possibile determinare qual & il guasto.

Posto Guasto

Tubo dell'astina di | Anelli usurati.

livello dell'clio Parete del cilindro
usurata.

Parete del cilindro
usurata.

Perdita dalla guarni-
zione della testata

Riempimento del
radiatore

Cilindro adiacente
a quello su cui si
sta effettuando

Perdita dalla guarni-
zione della testata

il test
Tubo di Perdita della valvola di
scappamento scarico

Perdita della valvola di
ingresso

Ingresso aria
carburatore

Perdita della valvola di
ingresso

Corpo farfallato
iniezione carbu-
rante

Suggerimenti utili

1. Se sul manometro viene visualizzata una
perdita eccessiva o pari al 100%, il cilindro po-
trebbe non essere al PMS della corsa di com-
pressione. Controllare per assicurarsi che le
valvole siano chiuse. Cercare sempre di posi-
zionare il pistone al PMS per risultati uniformi.

2. Se gli anelli sono rotti o le pareti del cilindro
sono usurate, si manifesterd una perdita ec-
cessiva.

3. E importante che tutte le bombole abbia-
no letture ragionevolmente uniformi (come nei
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test di compressione). Differenze superiori al
15% indicano perdite eccessive.

4.1 motori di grandi dimensioni tendono a per-
dere piu dei motori piccoli

5. Se la perdita & eccessiva su un veicolo con
basso chilometraggio, le fasce elastiche po-
trebbero essere bloccate. Trattare il motore
con olio di qualitd per un periodo di tempo,
quindi testarlo nuovamente prima di smontar-
lo.

6. Piu basso ¢ il tono del suono della perdita
d'aria, maggiore e la perdita.

7. Per facilitare l'ascolto, utilizzare un pezzo di
tubo pulito o uno stetoscopio da meccanico
con la sonda rimossa.

8. Quando si effettuano test ripetuti sullo stes-
so cilindro, le variazioni nella posizione del pis-
tone e nella temperatura del motore possono
far si che le letture del manometro differiscano
fino al 10%.

9 Se un motore presenta pil guasti (come
anelli usurati e valvole bruciate), il tester pud
indicare solo il FUNZIONAMENTO

MANUTENZIONE

Scaricare quotidianamente il serbatoio de-
I'aria del compressore.

Pulire settimanalmente il filtro di ingresso de-
I'aria del compressore.
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MANUAL DE INSTRUGOES

APRESENTAGAO DO PRODUTO

Ferramenta projetada para detetar diversos
defeitos de funcionamento do motor, como
anéis de pistdo defeituosos, valvulas defei-
tuosas, rachaduras nos cilindros ou juntas de
cabegote danificadas. Para uso em motores
com velas de 10, 12 ou 14 mm.

INSTRUGOES DE SEGURANGA
Leia atentamente este manual do utilizador
antes de utilizar o produto.
O n&o cumprimento destas
instrugdes pode resultar em
ferimentos pessoais e/ou da-
nos
Qo produto.
Guarde as instrugdes para re-
feréncia futura.
Mantenha o equipamento em boas condi¢des
e limpo para um desempenho melhor e mais
seguro. NAQ use se estiver danificado.

Use protegdo ocular aprovada e roupas ade-
quadas para evitar que se prendam.

Atengdo! A ignicdo deve estar desligada. Gire
o botdo regulador totalmente no sentido an-
ti-hordrio antes de conectar ao ar comprimi-
do. O excesso de press&o danificard o mand-
metro e invalidard a garantia.

Mantenha as mangueiras longe de calor, dleo
e pontas afiadas. Verifique se hd desgaste nas
mangueiras e certifique-se de que todas as
conexdes estejam firmes.

ESPECIFICAGOES TECNICAS
Adaptadores: M10x1,0, M12x1,25, M14x1,2
Pressd@o de trabalho: 45 a 100 PSI
Entrada de ar: Orion (1/4")

Peso: 2,4 kg

LISTA DE PEGAS

;

Nuamero

—

Descri¢do

Abastecimento de ar

Vdlvula reguladora de
presséo

Valvula

Mangueira

Mandémetro

[0 0N IS NN

Medidor indicador de vaza-
mento do cilindro

~

Conector

Mangueira com conector de
14 mm

9
10
1l

Conector de 12 mm

Conector de 10 mm

Anel de vedagdo

OPERAGAO
Deixe o motor funcionar até atingir a tempe-
ratura operacional.

Desligue o motor e remova as seguintes
pegas:

- Velas de ignigdo

- Vareta de dleo

- Tampa do radiador

- Filtro de ar do carburador (ou, se houver in-
jecdo de combustivel, remova o filtro de ar ou
a mangueira).



Posicione o pistdo numero 1 no ponto morto
superior do curso de compressdo, de modo
que as valvulas de admissdo e escape fiqguem
fechadas.

Nota: O motor deve girar sempre na
direg8o normal de operagdo. Para
posicionar o pistdo corretamente, use
um medidor de posi¢do do pistdo.
Aparafuse a mangueira com o conec-
tor de 14 mm no recetdculo da vela de
ignicdo.

- i
Nota: Se precisar de outro tamanho, pode
usar os adaptadores de 10 ou 12 mm. N&o co-
necte o testador até que ele tenha sido cali-
brado.

Puxe a vdlvula reguladora de presséo para
baixo.

; &
L
- ;‘
Gire o regulador
completamente para a esquerda.

Conecte uma mangueira de ar pressurizado
ao testador.

Nota: Ajuste a presséo do ar em 45 a 100 PSI..

Atencgdo! Certifique-se de que o suprimen-
to de ar estd limpo e ndo exceda a presséo
indicada. Pressdo de ar muito alta e/ou ar
impuro reduzirdo a vida util do testador de-
vido ao desgaste excessivo. Além disso, pode
ser perigoso e causar danos e/ou ferimentos
pessoais.

A press&o do ar deve ser aumentada se forem
utilizadas mangueiras de ar de comprimento
incomum (mais de 8 metros). O didmetro mi-
nimo da mangueira e das conexdes é de 1/4".
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Gire o regulador para a direita.
Verifique a posigéio da agulha no medidor do
lado direito.

Continue a girar o bot&o regulador até que a
agulha chegue a 0 no final da faixa “SET".

Nota: Deve ocorrer quando a pressdo estiver
entre 15 e 20 PSI.

(M
Pressione o botdo regulador por baixo para
trava-lo.

Depois de conectar a mangueira, o ponteiro
do medidor indicador de vazamento do ci-

lindro mostrard a percentagem de perda de
pressdo.

i.
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Em um cilindro sem vazamento, a agulha
apontard para 20% aproximadamente.

Verifique os cilindros restantes e compare as
percentagens de perda de pressdo.

Se a agulha mostrar que hd vazamento, é pre-
ciso escutar o ruido nos seguintes locais:

- Tubo da vareta de 6leo

- Abastecimento do radiador

- Cilindro adjacente ao cilindro que estd a ser
testado

- Tubo de descarga

- Entrada de ar do carburador

- Corpo do acelerador do injetor de combus-
tivel

Conforme o local em gque o ruido for ouvido,
pode-se determinar qual é a falha.

Local

Falha

Tubo da vareta
de dleo

Anéis desgastados.
Parede do cilindro
desgastada.

Abastecimento
do radiador

Parede do cilindro
desgastada.
Vazamento na junta
do cabecgote

Cilindro adjacente
ao cilindro que
estd a ser testado

Vazamento na junta
do cabecgote

Tubo de descarga

Vazamento na vdlvula
de escape

Entrada de ar do
carburador

Vazamento na vdlvula
de admissdo

Vazamento na vdlvula
de admisséo

Corpo do acele-
rador por injegdo
de combustivel

Sugestdes Uteis

1. Se 0 medidor mostrar vazamento excessivo
ou de 100%, o cilindro pode n&o estar no PMS
no curso de compressdo. Certifique-se de que
as vdlvulas estdio fechadas. Sempre tente po-
sicionar o pist&io no PMS para obter resultados
uniformes.

2. Se os anéis estiverem quebrados ou as pa-
redes do cilindro estiverem desgastadas, o vi-
sor mostrard vazamento excessivo.

3. E importante que todos os cilindros tenham
leituras razoavelmente uniformes (como no
teste de compress&o). Diferengas superiores a

15% indicam vazamento excessivo.

4. Motores grandes tendem a vazar mais do
que motores pequenos

5. Se o vazamento for excessivo em um veiculo
com baixa quilometragem, os anéis do pistéo
podem ficar presos. Abastega o motor com
6leo de regulagem de boa qualidade por um
periodo e teste novamente antes de desmon-
tar.

6. Quanto mais baixo for o ruido do vazamen-
to de ar, maior serd o vazamento.

7. Para ajudar a ouvir o ruido, use uma man-
gueira limpa ou um estetoscédpio de mecdnico
com a sonda removida.

8. Ao repetir testes no mesmo cilindro, va-
riacdes na posi¢cdo do pistdio e na temperatu-
ra do motor podem fazer com que as leituras
dos medidores apresentem diferencas de até
10%.

9 Se um motor apresentar varias falhas (como
anéis desgastados e vdlvulas queimadas), o
testador poderd indicar apenas OPERACAO

MANUTENGAO

Drene o tanque de ar do compressor diaria-
mente.

Limpe o filtro de entrada de ar do compressor
semanalmente.



PREZENTAREA PRODUSULUI

Instrument conceput pentru a detecta diverse
defecte de functionare a motorului, cum ar fi
inele de piston defecte, supape defecte, fisuri
in cilindri sau garnituri de cap deteriorate. A se
utiliza la motoarele cu bujii de 10, 12 sau 14 mm.

MANUAL DE INSTRUCTIUNI

INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

Cititi cu atentie acest manual de utilizare

inainte de a folosi produsul.
Nerespectarea acestor instru-
ctiuni poate duce la vatdma-
rea corporald si/sau deterio-
rarea produsului.
V& rugdm sd pdstrati aceste
instructiuni pentru a le consul-
ta ulterior.

Mentineti echipamentul in stare bund si curatd
pentru o performantd optimd si sigurd. NU uti-
lizati dacd este deteriorat.

Purtati ochelari de protectie aprobati, imbra-
cdminte adecvatd pentru a evita agdtarea.

Avertizare! Contactul trebuie deconectat. Ro-
titi butonul regulatorului complet in sens invers
acelor de ceasornic inainte de a conecta la
aerul comprimat. Presiunea in exces va dete-
riora manometrul si va anula garantia.

Tineti furtunurile departe de cdldurd, ulei si
margini ascutite. Verificati uzura furtunurilor si
asigurati-v& c& toate conexiunile sunt in sigu-
rantd.

SPECIFICATII TEHNICE

Adaptoare: M10x1.0, M12x1.25, M14x1.2
Presiune de lucru: 45-100 PSI
Admisie: Orion (1/4")

Greutate: 2,4 kg
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LISTA PIESE DE SCHIMB

Numar Descriere

1 Alimentare aer

2 Supapd de reglare a pre-
siunii

3 Supapd

4 Furtun

5 Manometru

6 Indicator de scurgere a
cilindrului

7 Conector
Furtun cu conector de 14
mm

9 conector de 12 mm

10 conector de 10 mm

1 inel-O

UTILIZARE

Porniti motorul p&nd& cdnd acesta atinge tem-
peratura de functionare.

Opriti motorul si indepdrtati urmd&toarele:

- Bujiile

- Joja de ulei

- Capacul radiatorului

- Filtrul de aer de la carburator (sau, dacd este
cu injectie de combustibil, scoateti filtrul de
aer sau furtunul).
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Pozitionati pistonul numdrul 11n punctul mort
superior al cursei de compresie, astfel incat
supapele de admisie si de evacuare sd fie in-
chise.

Notd: Faceti intotdeauna motorul sd&
se intoarcd in directia normald de

1
— | functionare. Pentru a pozitiona co-
" Lrect pistonul, utilizati un indicator de
1

A g

pozitie a pistonului.

Tnsurubati furtunul cu conector de 14 mm in
priza bujiei.

e .
Notd: Dacd aveti nevoie de altd dimensiune,
puteti folosi adaptoarele de 10 sau 12 mm. Nu
conectati testerul p&nd cénd nu este calibrat.

Trageti in jos supapa de reglare a presiunii.

; &
L
Rotiti regulatorul

complet spre sténga. Conectati un furtun de
aer presurizat la tester.

Notd&: Reglati presiunea aerului la 45 pand la
100 PsI.

Avertizare! Asigurati-v& cd alimentarea cu aer
este curatd si cd nu depdseste presiunea in-
dicatd. Presiunea prea mare a aerului si/sau
aerul impur vor scurta durata de viatd a tes-
terului din cauza uzurii excesive. De asemeneq,
poate fi periculos, provocand daune si/sau
v&tdmdri corporale.

Presiunea aerului trebuie crescutd dacd utili-
zati furtunuri de aer neobisnuit de lungi (peste
8 metri). Alezajul minim pentru furtun si fitinguri
este de 1/4".

Rotiti regulatorul la dreapta.

Verificati pozitia acului in gabaritul potrivit.
Continuati s& rotiti butonul de reglare pand
cand acul ajunge la O la sfarsitul benzii ,SET".

Notd: Ar trebui sd se intdmple cénd presiunea
este de 15 pd&nd la 20 PSI.

/

Apdsati butonul regulatorului din partea de jos
pentru a-| bloca.

)
Conectati furtunul la tester.

Dupd conectarea furtunului, acul indicatorului
de scurgere a cilindrului va afisa procentul de
pierdere a presiunii.

s s

r



intr-un cilindru f&rd scurgeri, acul va indica
aproximativ 20%.

Verificati restul cilindrilor si comparati procen-
tele de pierdere a presiunii.

Dacd acul aratd cd existd o scurgere, trebuie
sd& ascultati in aceste locuri:

- Tubul jojei de ulei

- Orificiul de umplere a radiatorului

- Cilindru apropiat de cilindrul pe care se efec-
tueazd testul

- Conducta de evacuare

- Intrarea aerului in carburator

- Corpul de acceleratie al injectorului de com-
bustibil

Tn functie de locul in care auziti zgomotul aeru-
lui, puteti determina care este defectiunea.

Loc Defectiune

Inele uzate.
Perete cilindru uzat.

Tubul jojei de ulei

Orificiul de umple-
re a radiatorului

Perete cilindru uzat.
Scurgere a garniturii
de cap

Cilindru apropiat
de cilindrul pe
care se efec-
tueazd testul

Scurgere a garniturii
de cap

Conducta de
evacuare

Scurgere la supapa de
evacuare

Intrarea aerului in
carburator

Scurgeri la supapa de
admisie

Corpul de accele-

Scurgeri la supapa de
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mult decat motoarele mici

5. Dacd scurgerea este excesivd la un vehicul
cu kilometraj redus, segmentele pistonului se
pot bloca. Tratati motorul cu ulei de reglare de
calitate pentru o perioadd de timp si apoi tes-
tati din nou inainte de dezasamblare.

6. Cu cdt indltimea sunetului scurgerii de aer
este mai micd, cu atdt scurgerea este mai
mare.

7. Pentru a ajuta la ascultare, utilizati o lungime
de furtun curat sau un stetoscop de mecanic
cu sonda scoasd.

8. Cand se efectueazd teste repetate pe ace-
lasi cilindru, variatiile in pozitia pistonului si a
temperaturii motorului pot face ca citirile ma-
nometrului sd difere cu pand la 10%.

9 Dacd un motor are mai multe defecte (cum
ar fiinele uzate si supape arse), testerul poate
indica doar OPERAREA

INTRETINERE

Goliti zilnic rezervorul de aer al compresorului.
Curdtati s&ptdmanal filtrul de admisie a aeru-
lui al compresorului.

ratie al injectorului | admisie

de combustibil

Sugestii utile

1. Dacd pe manometru apare o scurgere de
100% sau mai mare, este posibil ca cilindrul s&
nu fie la PMS pe cursa de compresie. Verificati
pentru a va asigura cd supapele sunt inchise.
Incercati intotdeauna s& pozitionati pistonul la
PMS pentru rezultate uniforme.

2. Dacd inelele sunt sparte sau peretii cilindrilor
sunt uzati, se vor afisa scurgeri excesive.

3. Este important ca toti cilindrii s& aibd valori
rezonabile uniforme (ca la testarea compre-
siei). Diferentele de peste 15% indicd scurgeri
excesive.

4. Motoarele mari tind s& aibd scurgeri mai
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HANDLEIDING

PRODUCTVOORSTELLING

Gereedschap ontworpen om diverse motor-
defecten op te sporen, zoals defecte zuigerve-
ren, defecte kleppen, scheuren in de cilinders
of beschadigde koppakkingen. Voor gebruik in
motoren met 10, 12 of 14 mm bougies.

VEILIGHEIDSINSTRUCTIES
Lees deze gebruiksaanwijzing grondig door
voordat u het product gebruikt.
Het niet naleven van deze
gebruiksaanwijzing kan lei-
den tot persoonlijk letsel en/
of schade
aan het product tot gevolg
hebben.
Bewaar de gebruiksaanwi-
jzing voor toekomstige raadpleging.
Houd de apparatuur in goede en schone staat
voor de beste en veiligste prestaties. NIET ge-
bruiken indien beschadigd.

Draag goedgekeurde oogbescherming en
geschikte kleding om vasthaken te voorkomen.

Waarschuwing! De ontsteking moet uitges-
chakeld zijn. Draai de regelknop volledig te-
gen de klok in voordat u verbinding maakt met
perslucht. Overdruk zal de meter beschadigen
en de garantie ongeldig maken.

Houd slangen uit de buurt van hitte, olie en
scherpe randen. Controleer slangen op slijta-
ge en zorg ervoor dat alle aansluitingen goed
vastzitten.

TECHNISCHE SPECIFICATIES
Adapters: M10x1,0, M12x1,25, M14x1,2
Werkdruk: 45-100 PSI

Luchtinlaat: Orion (1/4")

Gewicht: 2,4 kg

ONDERDELENLIJST

“—0

Nummer Beschrijving

1 Luchttoevoer

2 Drukregelventiel

3 Ventiel

4 Slang

5 Drukmeter

6 Indicator voor cilinderle-
kkage

7 Connector
Slang met 14 mm aansluiting

9 12 mm aansluiting

10 10 mm aansluiting

1l O-ring

BEDIENING

Laat de motor draaien totdat deze de bedrij-
fstemperatuur heeft bereikt.

Zet de motor af en verwijder het volgende:

- Bougies

- Oliepeilstok

- Radiateurdop

- Luchtfilter uit de carburateur (of als er
brandstof is ingespoten, verwijder het luchtfil-
ter of de slang).



Plaats zuiger nummer 1in het bovenste dode
punt van de compressieslag, zodat zowel de
inlaat- als de uitlaatklep gesloten zijn.

5 L‘J'n Opmerking: Laat de motor altijd in de
’:‘ normale bedrijfsrichting draaien. Om

.+ | de zuiger correct te positioneren, ge-
* bruikt u een zuigerpositiemeter.

Schroef de slang met 14 mm connec-
tor in de bougiedop.

Opmerking: Als u een andere maat nodig
hebt, kunt u de 10 of 12 mm adapters gebrui-
ken. Sluit de tester pas aan nadat deze is ge-
kalibreerd.

Trek het drukregelventiel naar beneden.

; L
=
Draai de regelaar geheel naar links.
Sluit een persluchtslang aan op de tester.

Opmerking: Pas de luchtdruk aan op 45 tot
100 PSI.

Waarschuwing! Zorg ervoor dat de luchttoe-
voer schoon is en de aangegeven druk niet
overschrijdt. Een te hoge luchtdruk en/of on-
reine lucht verkorten de levensduur van de tes-
ter als gevolg van overmatige slijtage. Het kan
ook gevaarlijk zijn en schade en/of persoonlijk
letsel veroorzaken.

Als u ongebruikelijk lange luchtslangen ge-
bruikt (langer dan 8 meter), moet de luchtdruk
worden verhoogd. De minimale boring voor
slang en fittingen is 1/4".
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Draai de regelaar naar rechts.

Controleer de positie van de naald in de re-
chtse meter.

Blijf aan de regelknop draaien totdat de naald
0 bereikt aan het einde van de “SET"-band

Opmerking: Dit zou moeten gebeuren wan-
neer de druk 15 tot 20 PSI bedraagt.

Druk vanaf de onderkant op de regelknop om
deze te vergrendelen.

(M
Sluit de slang aan op de tester.
Na het aansluiten van de slang geeft de naald
van de cilinderlekkage-indicator het percen-
tage drukverlies aan.

il =
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In een cilinder zonder lekkage zal de naald on-
geveer 20% aanwijzen.

Controleer de overige cilinders en vergelijk de
drukverliespercentages.

Als de naald aangeeft dat er lekkage is, moet

u op deze plaatsen luisteren:

- Buis oliepeilstok
- Radiatorvuller

- Aangrenzende cilinder aan de cilinder waar-

mee u de test doet

- Uitlaat

- Luchtinlaat carburateur

- Gasklephuis van brandstofinjector
Afhankelijk van waar u het luchtgeluid hoort,
kunt u bepalen wat het defect is.

Plaats

Defect

Buis oliepeilstok

Versleten ringen.

Versleten cilinderwand.

Radiatorvuller

Versleten cilinderwand.

Lekkage koppakking

Aangrenzende
cilinder aan de
cilinder waarmee
u de test uitvoert

Lekkage koppakking

Uitlaat Lekkage uitlaatklep
Luchtinlaat Lekkage van de
carburateur inlaatklep

Gasklephuis met
brandstofinjectie

Lekkage van de
inlaatklep

Nuttige suggesties

1. Als er op de meter 100% of overmatige lekka-
ge te zien is, bevindt de cilinder zich mogeli-
jk niet op het BDP tijdens de compressieslag.
Controleer of de kleppen gesloten zijn. Pro-
beer de zuiger altijd op het BDP te plaatsen
voor uniforme resultaten.

2. Als ringen gebroken zijn of cilinderwanden
versleten zijn, zal overmatige lekkage worden
weergegeven.

3. Het is belangrijk dat alle cilinders redelijk
uniforme waarden hebben (zoals bij compres-
sietests). Verschillen groter dan 15% duiden op
overmatige lekkage.

4. Grote motoren hebben de neiging meer te
lekken dan kleine motoren

5. Als het lek bij een voertuig met een lage kilo-
meterstand te groot is, kunnen de zuigerveren

vastzitten. Behandel de motor een tijdje met
hoogwaardige onderhoudsolie en test hem
vervolgens opnieuw voordat u hem demon-
teert.

6. Hoe lager de toonhoogte van het luchtlek-
geluid, hoe groter het lek.

7.0Om te helpen bij het luisteren, gebruikt u een
stuk schone slang of een monteursstethos-
coop waarvan de sonde is verwijderd.

8. Bij herhaalde tests op dezelfde cilinder kun-
nen variaties in de zuigerpositie en de motor-
temperatuur ertoe leiden dat de meterwaar-
den tot wel 10% verschillen.

9 Als een motor meerdere defecten heeft
(zoalls versleten ringen en verbrande kleppen),
kan de tester alleen OPERATION aangeven
solo el fallo mds grave.

ONDERHOUD

Tap de luchttank van de compressor dagelijks
af.

Macak het luchtinlaatfilter van de compressor
wekelijks schoon.



UZEMELTETESI UTASITAS

A TERMEK BEMUTATASA

A motor kulonféle miksdési hibdinak, példaul
hibds dugattyugytrlk, hibds szelepek, hen-
gerrepedések vagy sérllt fejtomitések észle-
|ésére tervezett eszkdz. 10, 12 vagy 14 mm-es
gyujtogyertyds motorokhoz hasznalhato.

BIZTONSAGI UTASITASOK
A termék haszndlata elétt olvassa el figyelme-
sen ezt a haszndlati Utmutatoét.
Ha ezek az utasitdsok nem
kerllnek betartdsra, személyi
sérilés és/vagy a termékben
kar keletkezhet.
Kérjuk, érizze meg az utasitd-
sokat a késdbbi tdjékozodas
érdekében.
A legjobb és legbiztonsdgosabb teljesitmény
érdekében tartsa a berendezést jo és tiszta
dllapotban. NE haszndlja, ha sérult.

Viseljen jovahagyott szemvédét, testhez dllo
ruhdt, hogy elkerllje a beakaddst.

Figyelem! A gyujtdst ki kell kapcsolni. Forgassa
el teljesen a szabdlyozd gombot az dramuta-
to jarasdaval ellentétes irdnyba, mieldtt csat-
lokoztatnd a sUritett levegdhdz. A tulnyomds
karositja a mérémUlszert, és érvényteleniti a
garanciat.

Tartsa tavol a tdmldket hotol, olajtdl és éles
szélektdl. Ellendrizze a tomldk kopdsdt, és
gydz6djdn meg arrdl, hogy minden csatlako-
zds biztonsdgos.

MUSZAKI ADATOK

Adapterek: M10x1.0, M12x1.25, M14x1.2
Uzemi nyomas: 45-100 PSI
Legbevezetd: Orion (1/4")

Suly: 2,4 kg
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ALKATRESZLISTA

Cikkszam Leiras

1 Légellatds

2 Nyomdsszabdalyozd szelep

3 Szelep

4 Tomlo

5 Nyomdsmeérd

6 Henger szivargdsjelzd
mérémuszer

7 Csatlakozd

8 Tomlé 14 mm-es csatlako-
zoval

9 12 mm-es csatlakozd

10 10 mm-es csatlakozd

n O-gydra

UZEMELTETES

Jdarassa a motort, amig az el nem éri az tzemi
h&mérsékletet.

Allitsa le a motort és tavolitsa el a kove-
tkezdket:

- Gyujtogyertydak

- Olaj nivopdica

- Radidtor sapka

- Levegész(rd a karburdtorbdl (vagy Uzeman-
yag befecskendezése esetén tdvolitsa el a le-
vegészUrdt vagy a témlét).
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Helyezze az 1-es szamu dugattydt a kom-
presszids loket felsd holtpontjdba ugy, hogy
mind a bemeneti, mind a kipufogdszelepek
zdrva legyenek.

Megjegyzés: Mindig forgassa a motort
a normdl mikodési irdnydba. A duga-
— ttyu helyes poziciondaldsdhoz haszndl-

T s jon dugattyuhelyzet-mérét.

- .f_l

'

Csavarja be a tomlét a 14 mm-es csatlakozod-
val a gyujtégyertya-aljzatba.

Megjegyzés: Ha mds méretre van sziksége,
haszndlhatja a 10 vagy 12 mm-es adaptereket.
Ne csatlakoztassa a teszteldt, amig nincs kali-

brdlva.

&
L
- ;‘
Huzza le a nyomds
zabdlyozd szelepet. Forditsa el a szabdlyozét
teljesen balra. Csatlakoztasson egy nyomds
alatti levegdtomldt a teszteldhodz.

Megjegyzés: Allitsa be a légnyomadst 45 és 100
PSI kozé.

Figyelem! Gy6z6djon meg arrdl, hogy a leve-
gdellatds tiszta, és nem haladja meg a me-
gadott nyomdst. A tul magas légnyomds és/
vagy a tisztdtalan levegd lerdviditi a teszteld
élettartamadt a tulzott kopds miatt. Ezen kival
veszélyes is lehet, karokat és/vagy személyi
sérulést okozhat.

A légnyomdst novelni kell, ha szokatlanul
hosszu (8 méter feletti) legtomlét haszndl. A
témlé és a szerelvények minimdlis furata 1/4".

Forditsa el a szabdlyozdt jobbra.
Ellendrizze a
mérdeszkdzben.
Addig forgassa a szabdlyozd gombot, amig a
tU el nem éri a O-t a ,SET" sav végeén.

t0 helyzetét a megfeleld

Megjegyzés: Ennek akkor kell megtorténnie, ha
a nyomads 15-20 PSI k&zétt van.

Nyomja meg a szabdlyozé gombot alul a r6-
gzitéshez.

o)
Csatlakoztassa a tomldt a teszteldhodz.
A tomlé csatlakoztatdsa utdn a henger szi-

vargdsjelzéjének tlje a nyomdsveszteség szd-
zalékdt mutatja.




Szivargdsmentes hengerben a tl korllbeldl
20%-ra mutat.

Ellendrizze a hdatralevd hengereket, és ha-
sonlitsa 6ssze a nyomdsveszteség szdzalékos
aranydt.

Ha a tl azt mutatja, hogy szivargds van, fig-
yeljen ezekre a helyekre:

- Olajméré pdlca csd

- Radidtor toltéanyag

- A tesztelés alatt allé henger melletti henger
- Farokesé

- Karburdtor légbedmld nyilasa

- Uzemanyag-befecskendezé szelephdz

Attol fuggden, hogy hol hallja a levegé zajat,
meghatdrozhatja, hogy mi a hiba.

Hely Hiba

Kopott gyrik.

Olajméré pdica
5 Kopott hengerfal.

CsO

Radidtor toltéan- | Kopott hengerfal.

yag Fejtdmités szivargdsa
A vizsgdlat alatt Fejtomités szivargdsa
4llo henger

melletti henger

Farokcsé Kipufogodszelep szi-
vargas
Karbur&tor A bemeneti szelep

légbedmld nyildsa | szivargdsa

Uzemanyag-
befecskendezd
fojtdszelep test

A bemeneti szelep
szivargdasa

Hasznos javaslatok

1. Ha 100%-o0s vagy tulzott szivargdst mutat
a mérémuszer, eléfordulhat, hogy a henger
nincs a TDC pontbanl a kompresszids |6ketnél.
Ellendrizze, hogy a szelepek zdrva vannak-e.
Mindig prébdlja a dugattyut a TDC pontban
elhelyezni az egyenletes eredmény érdekében.
2. Ha a gylrlUk eltortek vagy a hengerfalak
elkoptak, tulzott szivargds jelenik meg.

3. Fontos, hogy minden henger kelléen egyen-
letes leolvasdst kapjon (mint a kompresszios
vizsgdlatndl). A 15%-ot meghalado eltérések
tulzott szivargdst jeleznek.

4. A nagy motorok dltaldban jobban szivarog-
nak, mint a kis motorok

5. Ha tul nagy a szivargds egy alacsony fu-
tdsteljesitményl jarmlben, a dugattyugydrik
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beragadhattak. Kezelje a motort mindségi
karbantartd olajjal egy ideig, majd szétszere-
|és eldtt tesztelje Ujra.

6. Minél alacsonyabb a légszivargds hangjd-
nak hangmagassdga, anndl nagyobb a szi-
vargds.

7. A hallds elésegitésére haszndljon egy hosszu
tiszta tomldt vagy egy szereldi sztetoszkopot
eltévolitott szonddval.

8. Ha ugyanazon a hengeren ismételt vizsgd-
latokat végez, a dugattyd helyzetének és a
motor hémérsékletének vdltozdsa akdr 10%-os
eltérést is okozhat a mérémuUszer eredményei-
ben.

9 Ha egy motornak tébb hibdja is van (példdul
kopott gydrlk és égett szelepek), a teszteld
csak a MUKODEST jelezheti

KARBANTARTAS

Naponta uritse ki a kompresszor levegétartdl-
yat.

Hetente tisztitsa meg a kompresszor levegé-
bemeneti szlréjét.
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OMUCAHUE NPOAYKTA

Yctponcreo nPenHa3Ha4YeHo ons
OBHAPYXEHNS PA3UYHBIX OedekToB B padoTe
OBUraTens, TOKMX KOK aedekTHble NOPLUHEBbLIE
Konbua, pedekTHble KNAnaHbl, TPELMHbl B
UMAMHOPAX WX NOBPEXOEHHbIE MPOKNAOKW.
[ns MCnonb3oBAHMS B ABUrATENSX CO CBEYAMM
3axuranms guametpom 10, 12 nnum 14 mm.

WMHCTPYKLUMM NO BESONACHOCTHU
MNepen ncnonb3oBaHNEM
mn3gennsa BHUMATEsNIbHO
npoYTUTE AAHHOE
PYKOBOLCTBO MO
aKkCcnnyaTaunm.
Heco6éniopeHue atnx
MHCTPYKLINMA MOXET NpuBecTA
K TPOBMAM W/ Ui MOBPEXAEHUSM MPOLYKTA.
CoxpaHUTe 3Ty MHCTRYKLIMIO ANs
MCMNONb3OBAHMS B ByayLLEM.
MNoppepxmBanTe 060PYLOBAHME B XOPOLLEM
N YNCTOM COCTOAHUM ON4 oéecredeHns
HaUAy4Lwen n 6e30nacHon padoTsl. HE
MCMOMb3yNTe ero, eCnmn OHO NOBPEXAEHO.

Hocute ogo6peHrHble CPeacTsa 3aLLmUTbI
rNAa3 1 30LWUTHYIO Ogexay, YTo6bl N36eXATb
3auenneHns.

BHuMmaHue! 3aXUraHne OONXHO 6bITb
BbIK/TIOYEHO. [epen NOAKAOYEHUEM CXATOrO
BO3[YyXA NOBEPHUTE PYYUKY PEFYNSTOPA NPOTUB
4aCOBOWM CTPEeNnkn [o ynopa. M3bblITouHoe
OOBMEHME NOBPEeOMUT OATYMK W npuBedeT K
QHHYNNPOBAHMIO FAPAHTUM.

[epxute WNAHMM BAANM OT UCTOYHUKOB TENna,
MOCNa M OCTpbIX Kpaes. [poBepbTe LWNAHMM
HO MpegMeT M3HOCA M yéeduTechb, YTO BCe
CoeMHEHNs HOOEXHO 3aKpeneHsbl.

TEXHUYECKUE XAPAKTEPUCTUKU
ApanTtepsl: M10x1.0, M12x1.25, M14x1.2

Pa6ouee paeneHve: 45-100 ¢yHTOB

KBOOPATHbIN OONM

HQ

Bosnyxo3aéopHuk: Orion (1/4")
Bec: 2,4 kr

PYKOBOACTBO MNO 3KCNNIYATALUU

CMUCOK KOMMNOHEHTOB

Homep Onucanune

1 MNMopaya Bo3gyxa

2 KnanaH perynmposkmu
OOBEHWs

3 KnanaH

4 LLnaHr

5 MaHomeTp

6 NHAnkaTop yTeuku B
umnuHgpe

7 Pasvem
LLnaHr ¢ pasbeMoM 14 Mm.

9 Pasbem 12 Mm

10 Pazbem 10 Mm

n YNNOTHUTENbHOE KOSbLIO

MCNONb3OBAHUE

3anycTtute OBuratens, NOKA OH He OOCTUrHeT
padoyen TeMNepaTypsl.

OcCTaHOBUTE ABUrATENb U YOANUTE CrieayoLLee:
- CBeuM 30XUraHms

- MacnomepHbIn Liyn

- KpblLLKy paguaTopa

- BosgylwHbin ¢ounsTp ¢ kapéopaTopa (M,
ecnu  TOMMMBO  BMPLICKMBAETCS, CHUMUTE
BO3AYLUHbIA GUIETP WM LUNAHT).



Pacnonoxute noplueHb Homep 1 B BepxHewn
MEpPTBOM TOUKE TOKTA CXATUS TAK, 4YTOBb
BMYCKHOM W BbIMYCKHOM  K/IAMQHbLI  6bInu
30KPbITHI.

MNMpwmeuaHue: Becerga Bpaltaite

- | OBUraTenb B HOPMASIBHOM PAGoYeM
HANpPABNeHUU. YTo6bl NPABUIBHO

<1 pacnonoxwuTb NOpLUEHb, UCNONb3yNTE
N3MepUTEsb MNOTIOXEHNS MOPLLHS.
BBepHuTe WNAHr ¢ pasbemMoM 14 MM B
rHEe3[0 CBEUM 3AXUIaHMS.

MpumeuaHune: Ecnmn BaOM HyXeH pyron pasmep,
Bbl MOXETe UCMOob3oBATb ananTepbl 10-12 mMm.
He nopgkniouaiTe TecTep, NOKA OH He 6ygeT
OTKANMBPOBAH.

&
=
- A
OnycTuTe KNANAH PerynMpoBaHUS AOBIEHUS.
MNoBepHUTE perynatop 4O ynopd BIeBo.
MNoAcoennHUTE K TeCTepy LLMAHT CXATOro
Bo3ayxa. MNpumeuanue: OTperynupynte

LoBrneHne Bo3nyxa oT 45 no 100 ¢yHTOB HO
KBOOPOTHbIA SIOMM.

BHuMaHue! Y6egmTech, 4TO NOACBAEMBIN
BO3[YX YNCTbI N AOBNEHNE HE MPEBLILLAET
YKO3aHHOE. CrULLKOM BbICOKOE AABMEHNE
BO3[1yXA U/ UN 30rPS3HEHHbIN BO3MYX
COKPALLAIOT CPOK CNyX6bl TeCTepa 13-3a
4YpPE3MEPHOro N3HOCA. KpoMe Toro, 3To MoOXeT
6bITb ONACHO U MPUBECTU K MOBPEXASHWUIO 1/
MY TOABMOM.

[oBneHve Bo3gyxa crnepyeT  yBeNUuuUTh,
€CNM Bbl UCMOSMb3yeTe HEOBbIYHO ANUHHbIE
BO3MylUHbIE LWNAHMM (6onee 8 MeTpos).

MUHMMONBHOE OTBEPCTME Ang  LWAOHIa W
pa3beMoB cocTasnseT 1/4 aonma.
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MoBepHUTE perynsTop BrnpaBo.

MpoBepLTe NONOXEHUE CTPESKM MPABOro
LaTumka. MpofonXanTe NOBOPAYNBATL PYUKY
perynsTopa [o TeX Nnop, Noka CTPenKa He
pgocturHet otMmeTkn O B KOHLEe nonock! «SET».

MpuMeuaHne: STO [OMXHO MPOU3ONTK, Korad
poeneHne coctaengeT oT 15 go 20 dyHTOB Ha
KBOLPOTHbIV OIOMM.

HaxmunTe HaQ pyuky perynstopd CHWU3Y, 4YToGbl
30PUKCUPOBATS €.

MNocne noacoeanHeHns LWNAHIa CTpenka
MHOWMKATOPA YyTEeYKU B LUNTNHAOPE NMNOKAXeT
NPEOUeHT NoTepu oaBneHnd.
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B uunvHppe 6e3 yTeuyek cTpenka 6ynet
YKO3bIBATb MPUMEpPHO Ha 20%.

I'Iposepre OCTANbHbIE LWITNHOPLI U COABHUTE
NPEOUEeHT NoTepu OaBneHnd.

Ecnu cTpenka nokasbiBOET yTeuky, crnepyet
npPoCNyLATh crnegytoLime MecTa:

- Tpy6Ky MACRSHOro Lyna

- HanonHutens pagunatopa

- UnnuHpp, cocennuin ¢ LMNMHAPOM, B KOTOPOM
Bbl MPOBOANTE UCTILITAHME.

- BeixnonHyto Tpy6y

- Bosnyxoza6opHuk kapbopaTopa

- Kopnyc gpoccenbHon 3aCnoHKM TOMAMBHOM
dopcyHKHM

B 3aBMCMMOCTM OT TOro, roe Bbl CrbllUUTE

WYyM BO3OYXd, MOXHO ONpenenuntb MecTo
HEWCMNPOBHOCTY.
Mecto HeucnpasHoctb

Tpy6ka MacnaHoro | M3HoLweHb! konbua.

wyna M3HolweHa cTeHka
UmMnmMHapa.
HanonHutens M3HowWeHa cTeHka
paguaTtopa UmMnmMHapa.
Teub Npoknagkm
LUnnvnap, Teub NpokNaaKm
cocegHumn C
LMNHOPOM,
B KOTOPOM Bbl
nposoaunTe
NCMBITAHME.

BbixnonHas Tpy6a

YTeuka BbIMYCKHOIro
KnanaHa

Bozgyxo3a6opHuk | YTeuka BMyCKHOro
Kap6iopaTopa KNanaHa

Kopnyc YTeuka BnyCcKHOro
ApoccenbHom KNanaHa
3ACSIOHKHM

BAPbICKA TOrnea

MonesHbie coBeTbl

1. Ecnm  poTumk  nokasbiBaeT 100%  wnum
YPE3MEPHYIO YTeuKy, BO3MOXHO, LUMAIMHOP He
HOXOOUTCS B BEPXHEN Touke TOKTA CXATUS.
MpoBepbTe, 3AKPLITHI N KNOMNAHLL. Bcerpa
CTOPOMTECH  PACMONOXUTb  MOPLUEHb B
BEPXHEN TOYKE OS89 MOSyYEeHUs OLHOPOLOHbIX
pe3ynbTaTOoB.

2. Ecnu konbLa CAOMAHbI UV CTEHKWM LMAWMHAPA

W3HOLUEHbI, ByneT HAGMIOAATbCH YPEe3MepPHas
yTeuKa.

3. BaxHo, u4TO6bl BCE UWMAMHOPL UMEnn
npueMneMble OOMHAKOBbIE MOKA3AHMS (KaK mpu
UCMBITAHWMKU HO KoMMpeccuio). PasHunua 6onee
15% yKQ3bIBAET HO YPE3MEPHYIO YTEUKY.

4. Bonblive OBUraTENM  UMEIOT  6OMbLUYO
TEHOEHUMIO K YTeYKaM, 4YeM MasieHbkue
OBuraTenm.

5. ECnnyTeuka CAmLLIKOM BeIMKA HO aBTOMoGune
C He6OoNbLUNMM NPOGEroM, BO3MOXHO, 3ACTPSINN
nopLuHeBble konbla. O6padoTanTe aBUraTesb
KQYEeCTBEHHbIM MACMIOM [Of1S PerynupoBKU B
TeyeHve OnpenefneHHoro BPEMEeHW, a 3aTeM
NOBTOPUTE MPOBEPKY Nepem PA36opKONn.

6. YeM Huxe TOH 3BYKA yTEYKWM BO3OyXd, TEM
6onblue yTeyka.

7 Ona o6éneryeHus NPOCNYLLUMBAHMUS
MCMOSb3YNTE YNCTbIN LLUAHT UM MEXAHUYECKNN
CTETOCKONM CO CHSATbIM 30HAOM.

8. MNpy NOBTOPHBIX UCMLITAHUAX OQHOrO 1 TOro
Xe UMIMMHOPA U3MEeHEHMS NMOSIOXEHUS NMOPLLHS
M TEMMNePATypPbl OBUIATENS MOMYT MPUBECTU K
PACXOXAEHNIO MOKA3AHMM AaTUmnkoB 0o 10%.

9  Ecnn  pBuratens  WMMEET  HEeCKOSbKO
HeucnpasHocTen (HanpuMep, W3HOLLEHHbIe
KOMbLO M MpOropesluMe K/anaHbl), Tectep
MOXET MOKO3bIBATb TOSbKO OBLLMIA XO4 PABOThI.

OBCINY>XUBAHUE

ExeOHeBHO cnvBaiTe BO3OyX W3 pe3epBydpd
KoMnpeccopal.

OunwanTe  BNYCKHOW  BO3OYLHbIA  GUALTP

KOMMpeCcCcopd exeHenesibHO.
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INSTRUKCJA OBSLUGI

PREZENTACJA PRODUKTU SPIS CZESCI
Narzedzie przeznaczone do wykrywania rézn-
ych usterek pracy silnika, takich jak uszkod-

zone pierscienie ttokowe, uszkodzone zawory, D o -
pekniecia w cylindrach czy uszkodzone uszc- * S B g3
zelki pod gtowicg. Do stosowania w silnikach @jf Tﬁ, X
ze $wiecami zaptonowymi w rozmiarze 10, 12 v'ql AT
lub 14 mm. 0, °
INSTRUKCJE ZACHOWANIA BEZPIECZENSTWA /

Przed  uzyciem  produktu °

uwaznie przeczytaj ten po- 7

drecznik wiasciciela. -

Nieprzestrzeganie tej ins- . :

trukcji moze doprowadzié¢ do -

obrazen ciata i/lub uszkodze- J “«—0

nia
produktu. ”
Zachowaj te instrukcje, zeby modc z niej skor- Numer Opis
zysta¢ w przysztosci. 1 Zrodiho zasilania sprezonym
Aby zapewni¢ najlepsze i najbezpieczniejsze powietrzem
dziatanie produktu, nole;y utrzy.mngc' slp'rzet 5 Zawdr regulacii cidnienia
w dobrym i czystym stanie. NIE uzywag, jesli ur-
zqdzenie jest uszkodzone. 3 Zawor
Nosi¢ zatwierdzone érodki ochrony oczu i 4 Waz
odpowiedniqg odziez, aby unikng¢ pochwyce- 5 Manometr
nia przez ruchome czesci urzgdzenia. 6 Wskaznik nieszczelnosci
Ostrzezenie! Zapton pojazdu musi by¢ wytgc- cylindra
zony. Przed podigczeniem do zrédta sprezo- 7 Ztqgcze
nego powietrza, ustawic¢ pokretto reduktora w Waz ze zlgczem 14 mm
pozycji skrajnej obracajgc je w kierunku przeci-
wnym do ruchu wskazéwek zegara. Nadmierne | 9 Zlgcze 12 mm
ci$nienie spowoduje uszkodzenie manometru i 10 Zigeze 10 mm
uniewazni gwarancje.

1l Pierscien uszczelniajgcy

Trzymaj weze z dala od zrédet ciepta, oleju i o-ring
ostrych krawedzi. Sprawdz weze pod kgtem
zuzycia i upewnij sie, ze wszystkie ztgczki i pr- OBSLUGA

zytqeza sq prawidiowo | pewnie zamocowane. Uruchom silnik i poczekaj az osiggnie tempe-

rature roboczg.
DANE TECHNICZNES

Adaptery: M10x1,0, M12x1,25, M14x1,2 Zatrzymaj silnik i wymontuj nastepujgce kom-
ponenty:

Cisnienie robocze: 45-100 psi - Swiece zaplonowe

Przytgcze dolotu powietrza: Orion (1/4") - Bagnet oleju

Waga: 2,4 kg - Korek chtodnicy

- Filtr powietrza z gaznika (lub — w przypa-
dku silnikéw z wtryskiem paliwa — usung¢ filtr
powietrza lub przewod).
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Ustawi¢ ttok nr 1w gérnym martwym potozeniu
dla suwu sprezania, tak aby zaréwno zawory
dolotowy, jak i wydechowy byty zamkniete.

i .+ Uwaga: Zawsze obracaj watem silni-

~ | ka w normalnym kierunku pracy. Aby
—| prawidiowo ustawic¢ ttok, uzyj wskaz-
f s nika potozenia ttoka.

'

Wkre¢ wgz ze ztgczem 14 mm w gniaz-
do $wiecy zaptonowe;j.

Uwaga: Jesdli potrzebujesz innego rozmiaru
ztgcza, mozesz uzy¢ adapterdw w rozmiarze 10
lub 12 mm. Nie podigczaj testera zanim nie
zostanie skalibrowany.

Pociggnij w dét zawdr regulacii cisnienia.

; &
L
- ;‘
Odkrec¢ reduktor
catkowicie w lewo. Podtgcz wqz sprezonego
powietrza do testera.

Uwaga: Ustaw ci$nienie powietrza w zakresie
od 45 do 100 psi.

Ostrzezenie! Upewnij sig, ze doprowadzone
powietrze jest czyste, a jego ci$nienie nie prze-
kracza podanej wartosci.Zbyt wysokie cisnie-
nie powietrza i/lub powietrze zanieczyszczone
skraca zywotnos$c testera, powodujgc w nim
nadmierne zuzycie. Moze to by¢ rowniez nie-
bezpieczne i powodowaé szkody mienia i/lub
obrazenia ciata.

Jezeli uzywasz wyjgtkowo dtugich przewodow
powietrznych (ponad 8-metrowych), wartosc¢
cis$nienia powietrza powinna by¢ zwigkszona.
Minimalny otwér dla weza i ztgczek wynosi 1/4".

Obré¢ reduktor w prawo.

Sprawdz potozenie igly w prawym
manometrze.

Obracaj pokretto reduktora, az igta osiggnie
wskazanie O na koncu zakresu ,SET".

Uwaga: Powinno to mie¢ miejsce, gdy cisnienie
wynosi 15 do 20 psi.

Nacisénij pokretto reduktora od dotu, aby je za-
blokowac.

)

Podiqcz wgz do testera.

Po podigczeniu weza, wskazéwka wskaznika
szczelnoéci cylindra pokaze procentowq utra-
te cisnienia.




Przy szczelnym cylindrze igta wskazywaé be-
dzie okoto 20%.

Sprawdz pozostate cylindry i poréwnaj pro-
centowq utrate cisnienia.

Jedli igta wskazuje, ze cylinder jest nieszczelny,
silnik nalezy ostucha¢ w nastepujgcych miejs-
cach:

- Przewdd bagnetu oleju

- Wlew chtodnicy

- Cylinder sgsiadujgcy z cylindrem badanym

- Rura wydechowa

- Dolot powietrza do gaznika

- Korpus przepustnicy wtryskiwacza paliwa

W zaleznoséci od tego, gdzie styszalny jest
szum powietrza, mozna okresli¢ komponent
odpowiedzialny za usterke.

Miejsce

Usterka

Przewdd bagnetu

Zuzyte pierscienie.

oleju Zuzyta $cianka
cylindra.

Wlew chtodnicy Zuzyta scianka cylin-
dra.
Nieszczelnos¢ uszczelki
gtowicy

Cylinder Nieszczelnos¢ uszczelki

sqgsiadujgcy z gtowicy

cylindrem

badanym

Rura wydechowa

Nieszczelnos$¢ zaworu
wydechowego

Dolot powietrza
do gaznika

Nieszczelno$¢ zaworu
dolotowego

Korpus
przepustnicy
wtrysku paliwa

Nieszczelnos¢ zaworu
dolotowego

Pomocne sugestie
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stosunkowo jednolite odczyty (jok w badaniu
stopnia kompresji). Réznice przekraczajgce 15%
wskazujg na nadmierng nieszczelnosc.

4. W duzych silnikach tendencja powstawania
nieszczelnosci jest czestsza niz w matych.

5. Jedli nieszczelno$¢ jest nadmierna w pojez-
dzie o niskim przebiegu, pierécienie ttokowe
mogty ulec zablokowaniu. Zastgp olej obec-
ny w badanym silniku wysokiej jakosci olejem
o lepszych parametrach eksploatacyjnych, a
nastepnie wykonaj ponowny test przed de-
montazem silnika.

6. Im nizsza wysokos$¢ dzwieku generowanego
przez nieszczelno$¢ powietrza, tym nieszczel-
nosc¢ ta jest wieksza.

7. Do ostuchiwania komponentéw silnika uzyj
czystego weza lub stetoskopu mechanicznego
z wyjetg sondq.

8. Podczas powtarzania testdw na tym samym
cylindrze zmiany potozenia ttoka i temperatury
silnika mogg powodowac réznice w odczytach
na manometrze nawet o 10%.

9. Jedli silnik ma wiele usterek (takich jok zuzyte
pierécienie i wypalone zawory), tester moze
jedynie wskaza¢, czy realizowany jest tryb
PRACY.

KONSERWACJA
Codziennie oprézniaj zbiornik  powietrza
sprezarki.

Co tydzien czys¢ filtr dolotu powietrza
sprezarki.

1. Jezeli na manometrze wida¢ 100% lub syg-
nalizowana jest nadmierna nieszczelnose, oz-
nacza to, ze cylinder moze nie znajdowac sie
w GMP suwu sprezania. Sprawdz, czy zawory
dolotowy i wydechowy sg zamkniete. Zawsze
staraj sie ustawic¢ ttok w GMP, aby uzyska¢ jed-
nolite wyniki.

2. Jesli pierscienie sq pekniete lub $cianki cylin-
drow zuzyte, bedzie sygnalizowany nadmierna
nieszczelnosc.

3. Wazne jest, aby wszystkie cylindry miaty
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