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B MANUAL DE INSTRUCCIONES

PRESENTACION DEL PRODUCTO

El purgador de liquido de frenos es una he-
rramienta disefiada para eliminar eficazmen-
te el liquido de frenos usado y el aire de los
sistemas de frenos. Ofrece un disefio facil de
usar y es compatible con una gran variedad
de marcas y modelos de vehiculos. Entre sus
principales caracteristicas se incluyen un de-
posito transparente para controlar el liquido y
una valvula automdtica de liberacion de pre-
sién para mayor seguridad.

El objetivo de esta herramienta es mejorar el
rendimiento de los frenos garantizando un re-
corrido despejado del liquido y reduciendo el
riesgo de contaminacion por aire. Al facilitar el
mantenimiento eficaz de los frenos, contribuye
a la seguridad general del vehiculo y ayuda a
agilizar los procesos de mantenimiento.

INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD
Este manual de instrucciones
describe el funcionamiento y
manejo del dispositivo de man-
tenimiento de frenos. El funcio-
namiento sin riesgos de este
equipo soélo puede realizarse si
se leen las instrucciones de uso
y se siguen estrictamente las in-
dicaciones de seguridad.
Por favor, utilice y maneje el dispositivo de
mantenimiento de frenos de una manera pro-
fesional que cumpla con las especificaciones
de seguridad. El cambio del liquido de frenos
solo debe ser realizado por personal cualifica-
do.

Los trabajos realizados incorrectamente pue-
den provocar lesiones o dafios materiales.

« El operario debe tener una formacion bdsica
y conocimientos tedricos sobre el sistema de
frenado de automoviles.

« Este sistema solo es aplicable para purgar el
liquido DOT en el sistema de frenos de auto-
moviles y el sistema de embrague. Cualquier
otro tipo de uso fuera del dmbito de aplica-
cion se considerard como uso indebido, lo cual
puede causar fallos en el funcionamiento. En
caso de uso incorrecto, el fabricante no se
hace responsable de los dafios causados.

« Por razones de seguridad, la presiéon de tra-
bajo NO debe exceder los 3BAR, de lo contra-
rio la tuberia de freno del vehiculo y la tuberia
del propio equipo pueden dafarse.
« El liquido de freno es tdxico y puede provocar
lesiones graves:
o Evite todo contacto con el liquido de
frenos.
o Utilice gafas de seguridad para minimizar
el riesgo de lesiones por salpicaduras.
o Utilice guantes de proteccion adecuados
para minimizar el riesgo de lesiones por con-
tacto con la piel.
o En caso de contacto con la piel, Iavese in-
mediatamente con agua.
o Quitese la ropa contaminada.
o No llevar ropa o cualquier otra cosa que
haya estado en contacto con liquido de fre-
nos, después de su uso.
+ Asegurese de que la bateria estd en buen es-
tado y el voltaje no es inferior a 12V.
» Después del purgado, se comprobard el fun-
cionamiento del sistema de frenado del vehi-
culo en carretera.
+ Realice regularmente el sangrado del equipo.

ESPECIFICACIONES TECNICAS
Modelo 54588
Voltaje DC12V-24V, AC110-220V
Potencia max. 48W
Caudal max 2,2L/min
Presiéon de trabajo  0,6-3,0BAR
Anti-aire Supported/Compatible
Manguera 3,5M
Ruido =50Db

*El dispositivo no debe ajustarse a una presion
superior a 3,0BAR.
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MONTAJE

Modos de alimentacion

- Conecte el adaptador AC-DC al host para la
alimentacion.

- Conecte la linea de conversion de la bateria
del coche al motor principal para la alimen-
tacion.

- Conecte una bateria de litio al host para el
suministro de energia.

Nota: si la presion de la fuente de alimenta-
cion de bateria es insuficiente, deberd cargar
la bateria. La interfaz 9 del cuerpo sélo admite
el suministro de energia al host, no el puerto
de carga. Para cargarla, retire la bateria y co-
necte el adaptador de corriente suministrado
al puerto de carga de la bateria.

Puesta en marcha

La purga del dispositivo debe realizarse con
el procedimiento de puesta en marcha inicial.
- Lea atentamente las instrucciones de segu-
ridad.

- Antes de la primera puesta en marcha, ase-
gurese de que la tensién coincide con la indi-
cada en la placa de caracteristicas del dis-
positivo de mantenimiento de frenos. La placa
de caracteristicas se encuentra en la parte
posterior del dispositivo de mantenimiento de
frenos.

» Ponga en funcionamiento el dispositivo de
mantenimiento de frenos solamente cuando
la informacién coincida.

- Coloque el dispositivo de mantenimiento de
frenos sobre una superficie estable y nivelada.
- Desenrosque la tapa del recipiente.

- Si el dispositivo de mantenimiento de fre-
nos no estd equipado con un recipiente (por
ejemplo, Prol Mini), cologue un recipiente en el
soporte del dispositivo de mantenimiento de
frenos vy fijelo.

» Introduzca la manguera de aspiracion y la
manguera de equilibrado de la presion hasta
la base del recipiente. Una manguera se utiliza
para la aspiracion, la otra permite que el ex-
ceso de presion fluya de vuelta al contenedor.
« Para purgar el dispositivo de mantenimiento
de frenos, no conecte el adaptador al vehicu-
lo, sino sélo a la manguera de llenado. Colo-
quelo sobre un recipiente de recogida.

+ Encienda el interruptor «ON/OFF». Pulse el
boton «Start» y manténgalo pulsado. La bom-
ba comienzard a suministrar el liquido de fre-
nos.

- Coloque el adaptador sobre un recipiente de

recogida hasta que el liquido de frenos fluya
sin burbujas.

+ Apague el interruptor «ON/OFF» y espere a
que el regulador de presion baje a O. Retire el
adaptador.

« El dispositivo de mantenimiento de frenos es-
tard listo para su uso. El lado presurizado del
dispositivo de mantenimiento de frenos no
debe tener burbujas.

La bomba utilizada para llenar el depodsito del
liquido de frenos estd equipada con un control
de presion. Si no puede acumular presiéon o si
aspira aire, la bomba se apagard automdti-
camente.

OPERACION

+ Lea atentamente las instrucciones de segu-
ridad.

+ Antes de iniciar cualquier trabajo, tenga en
cuenta las instrucciones del fabricante del
vehiculo para la presion méxima de llenado y
cualquier otra instruccién especifica.

+ En general, siga siempre las instrucciones y
directrices recomendadas para el purgado
del sistema de frenos indicadas por el fabri-
cante para cada tipo de vehiculo.

+ Los ajustes de fdabrica del regulador de pre-
sion son de 1,6-2,0BAR. Esto garantiza que el
depdsito de liquido de frenos no se deforme
y que no se produzcan fugas en la manguera
secundars. La purga o el cambio de liquido de
frenos con una presién de trabajo mas baja o
mds alta se puede ajustar con el regulador de
presion (max. 3,0BAR).

Cambio del liquido de frenos

1. Instale el adaptador suministrado, o el
adaptador adecuado segun las instrucciones
del depdsito de liquido de frenos.

2. Conecte la manguera de llenado al adap-
tador instalado.

3. Suministre corriente al dispositivo de man-
tenimiento de frenos y accione el interruptor
«ON/OFF».

4. Pulse el botdon «Start» y manténgalo pul-
sado hasta que la presion sea de al menos
1,0BAR. La presion de funcionamiento puede
ajustarse con el regulador de presiéon. Cuando
la presion se haya acumulado, suelte el botén
«Start», el dispositivo de mantenimiento de
frenos seguird funcionando.



5. Cuando la presion no se ha acumulado co-
rrectamente, el dispositivo no funcionard des-
pués de soltar el botdn «Start». Las posibles
causas son las siguientes

5.1. No hay suficiente liquido de frenos nuevo
en el recipiente.

5.2. La presion estd ajustada demasiado

baja.
6. Compruebe si el adaptador estd correcta-
mente sellado donde se conecta al depdsito
de liquido de frenos. Si hay fugas de liquido
de frenos, desconecte inmediatamente el dis-
positivo de mantenimiento de frenos y busque
la causa.

7. Ahora purgue los frenos, uno a uno, empe-
zando por el freno trasero derecho y termi-
nando por el freno delantero izquierdo. Para
ello, abra la valvula del cilindro de freno de la
rueda. Recoja el liquido de frenos viejo con la
botella de recogida. En cuanto el liquido de
frenos nuevo, sin burbujas, empiece a salir por
el orificio de drenaje, se puede volver a cerrar
la valvula.

8. A continuacion, gire el interruptor «ON/OFF»
a la posicion OFF, para detener el funciona-
miento del dispositivo de mantenimiento de
frenos.

9 Compruebe en el mandémetro que la presion
ha bajado a 0.

Nota: Normalmente, el dispositivo de mante-
nimiento de frenos libera automdticamente
la presion restante. Sin embargo, si durante
el proceso de rellenado, la presion se ajustd
demasiado baja, quedard algo de presiéon
atrapada. En este caso, primero debe des-
cargarse el regulador de presion. Después
de apagar el dispositivo, gire el regulador de
presién hacia la derecha hasta que se libere la
presion restante y la presion de trabajo des-
cienda a 0.

10. Desacople la manguera de llenado des-
presurizada del adaptador. Retire el adapta-
dor del depdsito de liquido de frenos.

11. El depdsito de liquido de frenos debe estar
lleno. Con una pipeta, extraiga un poco de li-
quido de frenos del depdsito, para alcanzar el
nivel de llenado permitido (A).

12. Cierre el depdsito de liquido de frenos.

Importante: Después de completar el proceso
de sangrado o de cambiar el liquido de fre-
nos, si la operacion del pedal del freno o del
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embrague se siente demasiado prolongada o
«blanda», intente despresurizar el pedal varias
veces, aplicando una presion mas fuerte al
pedal o al embrague. Si no cambia, es nece-
sario volver a realizar el proceso de sangrado.

MANTENIMIENTO

+ Antes de realizar cualquier trabajo con el dis-
positivo de mantenimiento de frenos, desco-
necte el enchufe principal.

+ No limpie nunca el dispositivo de manteni-
miento de frenos con un limpiador de vapor
de alta presion.

+ Mantenga siempre limpio el dispositivo de
mantenimiento de frenos. Elimine inmediata-
mente el liquido de frenos derramado.

Desechar

Tenga cuidado con la sostenibilidad del me-
dio ambiente, los riesgos para la salud y las
normativas locales para una correcta elimi-
nacion.

+ Desconecte todas las mangueras de los
contenedores o depdsitos.

+ Asegurese de que las mangueras estdn va-
cias.

« Desmonte el dispositivo de mantenimiento
de frenos en sus componentes individuales
(mangueras, metal, electricidad, equipo).

+ Devuelva los materiales individuales a un

centro de reciclaje respetuoso con el medio
ambiente.
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SOLUCION DE PROBLEMAS
PROBLEMA

La bomba no aspira / No
acumula presion / La presion
acumulada no es estable.

No hay energia.

La bomba no se despresuriza
después del llenado.

Se ha derramado liquido
de frenos del regulador de
presion.

Aguja del mandmetro tem-
blorosa.

POSIBLE CAUSA
Deposito de fluido vacio.

Regulador de presion total-
mente cerrado o abierto.

Manguera de aspiracion
doblada

Aire en la manguera.
Filtro en la manguera de
aspiracion.

Fallo de cableado.
Valvula de equilibrio de
presion defectuosa

Regulador de presién

defectuoso.

Fallo de cableado.

Valvula de equilibrio de pre-
sion defectuosa.

SOLUCION

Cambie el recipiente.
Ajustar la presion de

trabajo correcta (por
ejemplo, 2,0BAR).

Elimine las torceduras, susti-
tuya la manguera defectuo-
sa si es necesario.

Compruebe si el cableado
estd suelto.

Compruebe si la placa de
circuito impreso tiene salida
de corriente.

Realice el mantenimiento

del freno de purga.Utilice
una fuente de aire de 2,0BAR
para soplar la manguera

de equilibrio de presion.

Sustituya la junta térica del
regulador de presion.

Consulte el método de
auto-vaciado del equipo.



INSTRUCTION MANUAL

PRODUCT'S PRESENTATION

The brake fluid bleeder is a tool designed for
the efficient removal of old brake fluid and air
from brake systems. It offers a user-friendly de-
sign and is compatible with a variety of vehi-
cle makes and models. Key features include a
transparent reservoir for fluid monitoring and
an automatic pressure release valve for safety.
This tool aims to improve braking performance
by ensuring a clear fluid path and reducing the
risk of air contamination. By facilitating effec-
tive brake maintenance, it supports overall
vehicle safety and helps streamline servicing
processes.

SAFETY INSTRUCTIONS
This instruction manual descri-
bes the operation and opera-
tion of the brake maintenance
device. The risk-free operation
of this equipment can only be
realized if you read the opera-
ting instructions and safety ins-
tructions completely, and strictly
follow the instructions contai-
ned.

Please use and handle the brake maintenance

device in a professional manner that complies

with safety specifications. Only trained per-

sonnel are allowed to change the brake fluid.

Work performed incorrectly can lead to injury
or property damage!

+ Operator must have basic training and theo-
retical knowledge of automobile braking sys-
tem.

+ Only applicable to bleed DOT fluid in auto-
mobile brake system and clutch system. Any
other kind of use beyond the scope shall be
deemed as improper use, which may cause
equipment failure. In case of incorrect appli-
cation, the manufacturer is not responsible for
any damage caused.

+ For safety reasons, the working pressure
should NOT exceed 3BAR, otherwise the vehi-
cle brake pipeline and the pipeline of the equi-
pment itself may be damaged.

« Brake fluids are toxic and can lead to serious
injury:
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o Avoid all contact with brake fluid.
o Wear safety goggles to minimize the risk of
injury from splashing.
o Wear suitable, protective gloves to minimi-
ze the risk of injury caused by skin contact.
o In case of skin contact with brake fluid,
wash off immediately with water.
o Remove contaminated clothing.
o Do not carry any clothes or anything else
that has been in contact with brake fluid,
after use.
+ Ensure the battery is healthy and the voltage
is not lower than 12V.
« After bleed, the vehicle braking system per-
formance shall be tested on the road.
« Perform self bleed on the equipment regularly

TECHNICAL SPECIFICATIONS

Model 54588

Voltage DC12V-24V, ACT10-220V
Max Power 48W

Max Flow Rate 2,2L/min

Working Pressure 0,6-3,0BAR

Anti-air Supported

Refill Hose 3,5M

Noise =50Db

*The device shall not be set to work at pressure
over 3,0BAR
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ASSEMBLY

Power supply modes

» Connect the AC-DC adapter to the host for
power supply.

- Connect the car battery conversion line to
the main engine for power supply.

« Connect a lithium battery to the host for
power supply

Note: if there is insufficient pressure from the
battery power supply, the battery should be
charged. Interface 9 of the body only supports
providing power to the host, not the charging
port. To charge, remove the battery and con-
nect the randomly supplied power adapter to
the battery charging port.

Start-up

Bleeding of the device must be carried out
with the initial startup procedure.

- The safety instructions must be read carefully.
- Before the initial startup procedure, make
sure that the voltage is the same as the in-
formation on the brake maintenance device's
rating plate. The rating plate is located on the
back of the brake maintenance device.

- Only operate the brake maintenance device
when the information matches.

+ Position the brake maintenance device on a
stable, leveled surface.

+ Unscrew the lid from the container.

- If the brake maintenance device is not equi-
pped with a container (e.g. Prol Mini), place a
container in the holder of the brake mainte-
nance device and secure.

- Feed the suction hose and the pressure ba-
lance hose down to the base of the contai-
ner. One line is used for suction, the other line
allows for the excess pressure to flow back into
the container.

- To bleed the brake maintenance device, do
not connect the adapter to the vehicle, but
only to the filling hose. Position it over a collec-
tion container.

+ Turn the "ON/OFF" switch ON. Press the
“Start” button and hold. The pump starts to
deliver the brake fluid.

- Place the adapter over a collection contai-
ner until the brake fluid flows without any air
bubbles.

+ Turn the "ON/OFF" switch OFF and wait for
the pressure regulator to drop to 0. Remove
the adapter.

» The brake maintenance device is now ready
for use. The pressurized side of the brake main-

tenance device should be free of bubbles.
The pump used to fill the brake fluid reservoir
is equipped with pressure monitoring. If it can
not build pressure or if it pulls in air, the pump
will switch itself off automatically.

OPERATION
+ The safety instructions must be read carefully.

+ Before starting any work, please note the ins-
tructions for the vehicle manufacturer for the
maximum filling pressure and any other speci-
fic instructions.

+ In general, always follow the recommended
instructions and guidelines for bleeding the
brake system as noted by the manufacturer for
each type of vehicle.

« Factory settings for the pressure regulator are
set to 1,6-2,0BAR. This ensures that the brake
fluid reservoir will not become deformed and
that no leaks occur at the secondary cuff. Ble-
eding or exchanging brake fluid with a lower or
higher working pressure can be adjusted using
the pressure regulator (max. 3.0BAR).

Exchanging brake fluid

1. Install the supplied adapter, or the appro-
priate adapter according to the instructions
on the brake fluid reservoir.

2. Connect the filling hose to the installed
adapter.

3. Supply power to the brake maintenance de-
vice and turn the "ON/OFF" switch ON.

4. Press the “Start” button and hold un-
til the pressure is at least 1,0BAR. The operating
pressure can be adjusted with the pressure re-
gulator. When the pressure is built-up, let go
of the “Start” button, the brake maintenance
device will still work.

5. When the pressure has not built-upsuccess-
fully, the device will not work after letting go
the “Start” button. The possible causes are as
folows:

5.1. Not enough new brake fluid in the con-
tainer.

5.2. The pressure is set too low.

6. Check if the adapter is correctly sealed and
tight where it connects to the brake fluid re-
servoir. If brake fluid leaks, immediately switch
off the brake maintenance device and find the
cause.



7. Now bleed the brakes, one-by-one, begin-
ning with the back-right brake and finishing
with the front-left brake. To do this, open the
valve on the wheel brake cylinder. Collect the
old brake fluid with the collection bottle. As
soon as the new, bubble-free, brake fluid be-
gins to flow out of the drain hole, the valve can
be closed again.

8. Then turn the "ON/OFF" switch OFF, to stop
the brake maintenance device working.

9. On the pressure gauge, check that the pres-
sure has gone down to 0.

Note: Usually the brake maintenance device
automatically gets releases remaining pressu-
re. However, if during the refilling process, the
pressure was set too low, some pressure will
remain trapped. In this case, the pressure re-
gulator must be unloaded first. After turning off
the device, turn the pressure regulator to the
right until the remaining pressure is released
and the working pressure drops to O.

10. Unpair the depressurized filling hose from
the adapter. Remove the adapter from the
brake fluid reservoir.

11. The brake fluid reservoir should be full. Using
a pipette, remove some brake fluid from the
reservoir, in order to reach the permissible fill
level (A).

12. Close the brake fluid reservoir.

Important: After completing the bleeding pro-
cess or exchanging brake fluid, if the opera-
tion of the brake or clutch pedal feels too long
or "soft", try depressurizing the pedal several
times, applying stronger pressure to the pedal
or clutch. If no chang, the bleeding process
needs to be carried out again.

MAINTENANCE

+ Before any work is performed on the brake
maintenance device, pull out the main plug.

+ Never clean the brake maintenance device
with a high-pressure steam washer.

- Always keep the brake maintenance device

clean. Immediately remove any spilled brake
fluid.
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Disposal

Take care in regards to environment sustai-
nability, health risks and local regulations for
proper disposal.

+ Disconnect all hoses from containers or tanks.
* Make sure that the hoses are empty.

+ Disassemble the brake maintenance device
into its individual components (hoses,metal,
electrical, equipment).

* Return the individual materials to an environ-
mentally friendly recycling site.
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TROUBLESHOOTING
PROBLEM

Pump does not suction /
Does not build-up pressure /
Build-up pressure not stable.

No power.

Pump does not depressurize
after filling.

Brake fluid spilled from pres-
sure regulator.

Pressure gauge needle
shaking.

POSSIBLE CAUSE
Fluid reservoir empty.

Pressure regulator fully closed
or opened up.

Kink in suction hose.
Air in the hose.

Strainer on suction hose.

Wiring fault.
Pressure balance valve faulty.

Pressure regulator faulty.

Wiring fault.

Pressure balance valve faulty.

SOLUTION

Change the container.

Set the correct working
pressure (e.g. 2,0BAR).
Remove kink, replace
defective hose if necessary.

Check if the wiring is loose.
Check if the PCB has power
output.

Do maintenance on the
bleed brake, as refered in
start-up procedure. After,
use 2,0BAR air source to blow
the pressure balance hose

Replace pressure regulator
Oring.

Refer to the self-emptying
method of the equipment.
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m GUIDE D'UTILISATION

PRESENTATION DU PRODUIT

Le purgeur de liquide de frein est un outil
congu pour évacuer efficacement le liquide de
frein usageé et l'air des systemes de freinage. Il
arbore un design convivial et est compatible
avec de nombreuses marques et modeles de
véhicules. Il est notamment doté d'un réservoir
transparent pour controler le liquide et d'une
valve automatique de purge d'air de déchar-
ge pour plus de sécurité.

Cet outil vise & améliorer les performances de
freinage en favorisant la circulation du liquide
et en réduisant le risque de la contamination
par l'air. Facilitant I'entretien efficace des fre-
ins, il contribue & la sécurité globale du véhi-
cule et a la rationalisation des processus de
maintenance.

CONSIGNES DE SECURITE
Ce guide d'utilisation décrit le
fonctionnement et ['utilisation
de l'appareil d'entretien des fre-
ins. Cet appareil peut étre utilisé
sans risque & condition de lire
entierement le mode d'emploi
et de respecter strictement les
consignes de sécurité.

Veuillez utiliser et manipuler 'appareil d'entre-

tien des freins de maniére professionnelle et

conformément aux spécifications de sécurité.

Le changement du liquide de frein doit étre

effectué par un personnel qualifié.

Si le travail n'est pas effectué correctement,
cela peut entrainer des blessures ou des do-
mmages matériels.

« Lopérateur doit avoir une formation de base
et des connaissances théoriques du systeme
de freinage d'une voiture.

+ Cet outil est uniquement adapté & la purge
du liquide DOT dans les systemes de freinage
et d'embrayage des voitures. Tout autre type
d'utilisation en dehors du champ d'applica-
tion est considéré comme une utilisation inco-
rrecte, qui peut entrainer une défaillance de
l'équipement. En cas d'utilisation incorrecte, le
fabricant ne peut étre tenu responsable des
dommages causes.

+ Pour des raisons de sécurité, la pression de
fonctionnement NE doit PAS dépasser 3 bars,
car cela peut endommager le flexible de frein
du véhicule et le flexible de I'équipement.
« Les liquides de frein sont toxiques et peuvent
provoquer des blessures graves :
o Evitez tout contact avec le liquide de frein.
o Portez des lunettes de protection pour mi-
nimiser le risque de blessure di a des écla-
boussures.
o Portez des gants de protection appropriés
pour éviter les risque de blessures dus a un
contact avec la peau.
o En cas de contact du liquide de frein avec
la peau, rincez immédiatement & l'eau.
o Enlevez les vétements contaminés.
o Ne pas porter pas de vétements ou au-
tre ayant été en contact avec le liquide de
frein, apres utilisation.
+ Assurez-vous que la batterie est saine et que
la tension n'est pas inférieure & 12 V.
« Apres la purge, les performances du systéeme
de freinage du véhicule doivent étre testées
sur la route.
« Purgez régulierement I'équipement.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Modeéle 54588

Tension 12V -24VCC,
10 -220V CA

Puissance max. 48 W

Débit max. 2,2 1/min

Pression de fonc- 0,6 - 3,0 bar(s)

tionnement

Anti-air Compatible

Tuyau de remplis-  3,5m

sage

Bruit =50 Db

*L'appareil ne doit pas étre réglé pour fonc-
tionner & une pression supérieure a 3,0 bars.
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ASSEMBLAGE

Modes d'alimentation

- Connectez l'adaptateur d'alimentation CA -
CC al'hote.

- Connectez la ligne de conversion de la ba-
tterie de la voiture au moteur principal pour
I'alimentation électrique.

- Connectez une batterie au lithium a I'note
pour l'alimentation électrique.

Remarque : sila batterie ne permet pas d'avoir
une pression suffisante, alors celle-ci doit étre
rechargée. Linterface 9 du corps permet uni-
guement d'alimenter 'hdte, et non le port de
charge. Pour recharger la batterie, enlevez la
batterie et connectez I'adaptateur pour bat-
terie fourni au port de charge de la batterie.

Mise en service

La purge de l'appareil doit étre effectuée lors
de la procédure de mise en service initiale.

- Veuillez lire attentivement les consignes de
securite.

- Avant la premiére mise en service, assu-
rez-vous que la tension correspond aux in-
formations figurant sur la plaque signalétique
de l'appareil d'entretien des freins. La plaque
signalétique se trouve & l'arriere de l'appareil
d'entretien des freins.

- Utilisez uniguement l'appareil d'entretien des
freins si les informations correspondent.

- Posez l'appareil d'entretien des freins sur une
surface stable et nivelée.

- Dévissez le bouchon du récipient.

- Si l'appareil d'entretien des freins n'est pas
équipé d'un récipient (par exemple Prol Mini),
placez un récipient dans le support de l'appa-
reil d'entretien des freins et fixez-le.

- Acheminez le tuyau d'aspiration et le tuyau
d'équilibrage de pression jusqu'a la base du
récipient. L'un des tuyaux est utilisé pour l'as-
piration, l'autre permet & l'exces de pression de
s'écouler dans le récipient.

« Pour purger l'appareil d'entretien des freins,
ne pas connecter l'adaptateur au véhicule,
mais uniguement au tuyau de remplissage.
Placez-le au-dessus d'un récipient de collecte.
+ Mettez l'interrupteur « ON/OFF » sur ON.
Appuyez sur le bouton « Start » et mainte-
nez-le enfoncé. La pompe commence a faire
circuler le liquide de frein.

- Placez l'adaptateur au-dessus d'un récipient
de collecte jusqu'a ce que le liquide de frein
s'écoule sans qu'il n'y ait de bulles d'air.

* Mettez linterrupteur « ON/OFF » sur OFF et
attendez que le régulateur de pression redes-
cende a 0. Enlevez l'adaptateur.

+ Lappareil dentretien des freins est main-
tenant prét a l'emploi. Le c6té pressurisé de
l'appareil d'entretien des freins ne doit pas
présenter de bulles.

La pompe utilisée pour remplir le réservoir de
liquide de frein est équipée d'un systeme de
controle de la pression. Si elle ne parvient pas
& monter en pression ou si elle aspire de l'air, la
pompe s'arréte automatiquement.

FONCTIONNEMENT

+ Veuillez lire attentivement les consignes de
securité.

« Avant de vous mettre & l'ceuvre, veuillez sui-
vre les instructions du constructeur automobile
concernant la pression de remplissage maxi-
male et toute autre instruction spécifique.

+ D'une maniére générale, il convient de tou-
jours suivre les instructions et directives recom-
mandées pour la purge du systéme de freina-
ge, telles qu'indiquées par le fabricant pour
chaqgue type de véhicule.

+ Le régulateur de pression est réglé sur
1,6 - 2,0 bars par défaut. Cela garantit que
le réservoir de liquide de frein ne se déforme
pas et qu'il n'y a pas de fuites au niveau du
manchon secondaire. Lors de la purge ou du
remplacement du liquide de frein, il est pos-
sible d'ajuster la pression de fonctionnement
& un niveau plus bas ou plus élevé & l'aide du
régulateur de pression (3,0 bars max.).

Remplacement du liquide de frein

1. Installez 'adaptateur fourni ou 'adaptateur
approprié conformément aux instructions fi-
gurant sur le réservoir de liquide de frein.

2. Connectez le tuyau de
& l'adaptateur installé.

remplissage

3. Allumez lappareil d'entretien des freins en
mettant l'interrupteur « ON/OFF » sur ON.

4. Appuyez sur le bouton « Start » et main-
tenez-le enfoncé jusqu'a ce que la pression
atteigne au moins 10 bar. La pression de
fonctionnement peut étre ajustée a l'aide du
régulateur de pression. Lorsque l'appareil est
monté en pression, il suffit de rel@cher le bou-
ton « Start » pour que l'appareil d'entretien des
freins continue de fonctionner.



5. Si la pression n'est pas bonne, lappareil ne
fonctionnera pas lorsque vous aurez reléché le
bouton « Start ». Les causes possibles sont les
suivantes :

51. 1l n'y a pas assez de liquide de frein neuf
dans le récipient.

5.2. La pression est réglée & un niveau trop
bas.

6. Veérifiez que l'adaptateur est bien herméti-
que et étanche au niveau du raccordement
au réservoir de liquide de frein. En cas de fuite
de liquide de frein, éteignez immédiatement
lappareil d'entretien des freins et déterminez
la cause.

7. Maintenant, purgez les freins, un par un, en
commengant par le frein arriere droit et en ter-
minant par le frein avant gauche. Pour ce faire,
ouvrez la valve sur le cylindre de roue. Récupé-
rez le liquide de frein usagé a l'aide du flacon
de collecte. Dés lors que le liquide de frein
neuf, exempt de bulles, commence & s'écouler
dans l'orifice de vidange, vous pouvez refermer
la valve.

8. Ensuite, mettez l'interrupteur « ON/OFF » sur
OFF pour arréter lappareil d'entretien des fre-
ins.

9. Sur le manometre, vérifiez que la pression est
redescendue a O.

Remarque : En général, lappareil d'entretien
des freins relGche automatiquement la pres-
sion restante. Toutefois, si lors du processus
de remplissage, la pression a été réglée a un
niveau trop faible, une partie de la pression
restera bloquée. Dans ce cas, il faut déchar-
ger le régulateur de pression en premier. Aprés
avoir éteint l'appareil, tournez le régulateur de
pression vers la droite jusqu'd ce que la pres-
sion restante soit évacuée et que la pression
de fonctionnement redescende & O.

10. Déconnectez le tuyau de remplissage dé-
pressurisé de ladaptateur. Enlevez I'adapta-
teur du réservoir de liquide de frein.

11. Le réservoir de liquide de frein doit étre plein.
A l'aide d'une pipette, enlevez du liquide de
frein du réservoir pour atteindre le niveau de
remplissage autorisé (A).

12. Fermez le réservoir de liquide de frein.
Important : Apres le processus de purge ou le
remplacement du liquide de frein, si la pédale

semble trop longue ou « souple » lorsque vous
I'utilisez, essayez de pomper la pédale plu-
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sieurs fois en appliquant une pression plus for-
te sur la pédale ou I'embrayage. S'il n'y a au-
cun changement, alors le processus de purge
doit étre effectué a nouveau.

ENTRETIEN

+ Avant toute intervention & l'aide de l'appareil
d'entretien des freins, débranchez la prise.

+ Ne jomais nettoyer l'appareil d'entretien des
freins avec un nettoyeur vapeur haute pres-
sion.

+ Gardez l'appareil d'entretien des freins tou-
jours propre. * Enlevez immédiatement tout li-
quide de frein renversé.

Mise au rebut

Accordez de |'importance & la durabilité envi-
ronnementale, aux risques pour la santé et aux
réglementations locales en matiére d'élimina-
tion des déchets.

+ Déconnectez tous les tuyaux des récipients
OU réservoirs.

+ Assurez-vous que les tuyaux sont vides.
+ Démonter chaque composant de l'appareil
d'entretien des freins (tuyaux, pieces métalli-
ques, éléments électriques, équipement).
+ Apportez chacun des composants dans un

centre de recyclage respectueux de l'environ-
nement.
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PROBLEME

La pompe n'aspire pas / ne
monte pas en pression / la
pression n'est pas stable.

Pas de puissance.

La pompe ne se dépressurise
pas apres le remplissage.

Il'y a une fuite du liquide de
frein au niveau du régulateur
de pression.

L'aiguille du manometre
tremble.

CAUSE POSSIBLE

Réservoir de liquide de frein
vide.

Le régulateur de pression

est completement fermé ou
ouvert.

Le tuyau d'aspiration est plié.

Il'y a de l'air dans le tuyau.

Filtre sur le tuyau d'aspiration.

Cdablage défectueux.
Valve d'équilibrage de pres-
sion défectueuse.

Régulateur de pression dé-
fectueux.

Cdablage défectueux.

La valve d'équilibrage de
pression est défectueuse.

SOLUTION

Changez le récipient.

Réglez la pression de fonc-
tionnement adéquate (p. ex
2,0 bars).

Eliminez les torsions, rempla-
cez le tuyau défectueux si
nécessaire.

Vérifiez si le cAblage est
desserre.

Veérifiez si le circuit imprimé
a une puissance de sortie.

Procédez ¢ l'entretien du
frein de purge, comme indi-
qué dans la procédure de
démarrage. Ensuite, utilisez
une source d'air de 2,0 bars
pour souffler le tuyau d'équi-
librage de pression.

Remplacez le joint torique du
régulateur de pression.

Référez-vous a la méthode
de vidange automatique de
l'appareil.
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m BEDIENUNGSANLEITUNG

PRODUKTPRASENTATION

Der Bremsflussigkeitsentlufter ist ein Hilfsmittel
zum effizienten Entfernen von alter Bremsflis-
sigkeit und Luft aus dem Bremssystem. Es bie-
tet ein benutzerfreundliches Design und ist mit
einer Vielzahl von Fahrzeugmarken und -mo-
dellen kompatibel. Wichtige Merkmale sind
ein transparenter Behdlter zur Uberwachung
der Flussigkeit und ein automatisches Drucka-
blassventil fur die Sicherheit.

Dieses Werkzeug dient dazu, die Bremsleis-
tung zu verbessern, indem es einen klaren
Flussigkeitsweg sicherstellt und das Risiko von
Luftverunreinigungen reduziert. Durch eine
effektive Wartung der Bremsen unterstltzt es
die allgemeine Fahrzeugsicherheit und tréagt
zur Rationalisierung der Wartungsprozesse bei.

SICHERHEITSHINWEISE
Diese Bedienungsanleitung er-
|Gutert den Betrieb und die Be-
dienung des Bremsenwartungs-
gerats. Der risikofreie Betrieb
dieses Gerdts ist nur dann mé-
glich, wenn Sie die Betriebsanlei-
tung und die Sicherheitshinweise
vollstaindig lesen und die darin
enthaltenen Anweisungen strikt
befolgen.

Verwenden und handhaben Sie das Bre-

msenwartungsgerdt bitte fachgerecht und

unter Beachtung der Sicherheitsvorschriften.

Nur geschultes Personal darf die Bremsflussi-

gkeit wechseln.

UnsachgemdB ausgefiihrte Arbeiten kénnen
zu Verletzungen oder Sachsché&den fiihren!

+ Der Bediener muss Uber eine Grundaus-
bildung und theoretische Kenntnisse des
Kfz-Bremssystems verfugen.

+ Nur geeignet zum Entliften von DOT-Flus-
sigkeit in Automobilbremsanlagen und Ku-
pplungssystemen. Jede andere Art der Nut-
zung, die Uber den Rahmen hinausgeht, gilt als
unsachgemdfRe Nutzung, die zu einem Ausfall
des Gerdgts fuhren kann. Im Falle einer unsa-
chgemdaRen Anwendung haftet der Hersteller
nicht fur eventuelle Schaden.

+ Aus Sicherheitsgrinden sollte der Arbeits-
druck NICHT mehr als 3 Bar betragen, da an-
sonsten die Fahrzeugbremsleitung und die Ro-
hrleitung des Gerdts selbst beschadigt werden
kénnen.
» Bremsflussigkeiten sind giftig und kénnen zu
schweren Verletzungen fihren:
o Vermeiden Sie jeglichen Kontakt mit Bre-
msflissigkeit.
o Tragen Sie eine Schutzbrille, um die Ver-
letzungsgefahr durch Spritzer zu minimieren.
o Tragen Sie geeignete Schutzhandschuhe,
um das Verletzungsrisiko durch Hautkontakt
zu minimieren.
o Bei Hautkontakt mit Bremsflussigkeit, was-
chen Sie diese sofort mit Wasser ab.
o Ziehen Sie kontaminierte Kleidung aus.
o Tragen Sie nach dem Gebrauch keine
Kleidungsstucke oder andere Gegensténde,
die mit Bremsflussigkeit in Berlhrung ge-
kommen sind.
« Stellen Sie sicher, dass der Akku in Ordnung ist
und die Spannung nicht unter 12V liegt.
Nach dem Entliften wird die Leistung
der Fahrzeugbremsanlage auf der StralRe
getestet.
«+ FUhren Sie regelmdaBig eine Selbstentliftung
der Ausristung durch

.

TECHNISCHE DATEN

Modell 54588

Spannung DC12V-24V,
ACT10-220 V

Maximale Leis- 48 W

tung

Max. Flussrate 2,21/min

Arbeitsdruck 0,6-3,0 BAR

Anti-Luft Unterstitzt

Nachfullschlauch  3,5m

Gerdusch =50 Db

*Das Gerat darf nicht auf einen Druck von
mehr als 3,0BAR eingestellt werden.
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ZUSAMMENBAU

Modi fiir die Stromversorgung

+ SchlieRen Sie den AC/DC Adapter zur Strom-
versorgung an den Host an.

- Verbinden Sie die Umwandlungsleitung der
Autobatterie mit dem Hauptmotor zur Strom-
versorgung.

- SchlieRen Sie eine Lithiumbatterie zur Strom-
versorgung an den Host an

Hinweis: Sollte der Druck der Batteriestrom-
versorgung nicht ausreichen, muss die Batterie
geladen werden. Schnittstelle 9 des Gehduses
unterstitzt nur die Stromversorgung des Hosts,
nicht den Ladeanschluss. Nehmen Sie zum Au-
fladen die Batterie heraus und schlieBen Sie
das zufdallig mitgelieferte Netzteil an den La-
deanschluss der Batterie an.

Inbetriebnahme

Die Entliftung des Gerdts muss bei der ersten
Inbetriebnahme durchgefihrt werden.

- Die Sicherheitshinweise mussen sorgfdaltig ge-
lesen werden.

« Stellen Sie vor der ersten Inbetriebnahme si-
cher, dass die Spannung mit den Angaben auf
dem Typenschild des Bremsenwartungsgerdts
Ubereinstimmt. Das Typenschild befindet sich
auf der Ruckseite des Bremsenwartungsgerdats.
+ Betreiben Sie das Bremsenwartungsgerdt
nur, wenn die Angaben Ubereinstimmen.

- Platzieren Sie das Bremsenwartungsgerdt auf
einer stabilen, ebenen Fléche.

+ Schrauben Sie den Deckel vom Behdlter ab.

+ Wenn das Bremsenwartungsgerdt nicht mit
einem Behdlter ausgestattet ist (z. B. Prol Mini),
setzen Sie einen Behdlter in die Halterung des
Bremsenwartungsgerdts und sichern Sie ihn.

- Fuhren Sie den Saugschlauch und den Druc-
kausgleichsschlauch zum Boden des Behal-
ters hinunter. Eine Leitung wird zum Absaugen
verwendet, die andere Leitung lésst den Uber-
druck zurtick in den Behdlter flieRen.

- Um das Bremsenwartungsgerdt zu entliften,
schlielRen Sie den Adapter nicht an das Fahr-
zeug, sondern nur an den Fullschlauch an. Ste-
llen Sie es Uber einen Auffangbehdilter.
Schalten Sie den Schalter ,EIN/AUS" auf EIN.
Dricken Sie die Taste ,Start” und halten Sie sie
gedrickt. Die Pumpe beginnt, die Bremsflussi-
gkeit zu fordern.

- Halten Sie den Adapter Uber einen Auffang-
behdlter, bis die Bremsflussigkeit ohne Luftbla-
sen flief3t.

+ Schallten Sie den ,EIN/AUS"-Schalter auf AUS
und warten Sie, bis der Druckregler auf O ge-
sunken ist. Entfernen Sie den Adapter.

+ Das Bremsenwartungsgerdt ist nun einsatz-
bereit. Die unter Druck stehende Seite des Bre-
msenwartungsgerdts sollte blasenfrei sein.

Die zum Befullen des Bremsflussigkeitsbehdl-
ters verwendete Pumpe ist mit einer Drucku-
berwachung ausgestattet. Wenn sie keinen
Druck aufbauen kann oder wenn sie Luft ans-
augt, schaltet sich die Pumpe automatisch ab.

BETRIEB

+ Die Sicherheitshinweise miussen sorgfdltig
gelesen werden.

+ Vor Beginn der Arbeiten beachten Sie die
Anweisungen des Fahrzeugherstellers fur den
maximalen Fulldruck und alle anderen spezi-
fischen Anweisungen.

+ Befolgen Sie im Allgemeinen stets die empfo-
hlenen Anweisungen und Richtlinien zum Ent-
|uften des Bremssystems, die vom Hersteller fur
jeden Fahrzeugtyp angegeben werden.

- Die Werkseinstellungen fur den Druckregler
sind auf 16-2,0 BAR eingestellt. Dies stellt
sicher, dass der Bremsflussigkeitsbehdalter nicht
verformt wird und dass keine Lecks an der
Sekunddrmanschette auftreten. Das Entluften
oder der Austausch von Bremsflussigkeit mit
niedrigerem bzw. hdherem Arbeitsdruck kann
mit dem Druckregler (max. 3,0 BAR) eingestellt
werden.

Austausch der Bremsflussigkeit

1. Bringen Sie den mitgelieferten Adapter oder
den entsprechenden Adapter gemdR den
Anweisungen auf dem BremsflUssigkeitsbehdl-
ter an.

2. Schlieen Sie den Fullschlauch an den insta-
llierten Adapter an.

3. Versorgen Sie das Bremsenwartungs-
gerdét mit Strom und schalten Sie den ,EIN/
AUS"-Schalter auf EIN.

4. Drucken Sie die ,Start"-Taste und halten
Sie sie gedruckt, bis der Druck mindestens
1,0 BAR betragt. Der Betriebsdruck kann mit
dem Druckregler eingestellt werden. Wenn
der Druck sich aufgebaut hat, lassen Sie die
.Start”-Taste los, das Bremsenwartungsgerdt
funktioniert weiterhin.



5. Falls sich der Druck nicht erfolgreich aufge-
baut hat, funktioniert das Gerdt nicht, nach-
dem Sie die Taste ,Start” losgelassen haben.
Die moglichen Ursachen sind folgende:

5.1. Nicht genug neue Bremsflussigkeit im Be-
halter.

5.2. Der Druck ist zu niedrig eingestellt.

6. Prufen Sie, ob der Adapter an der Stelle, an
der er mit dem Bremsflussigkeitsbehdlter in
Kontakt kommt, richtig abgedichtet und dicht
ist. Falls Bremsflussigkeit austritt, schalten Sie
das Bremsenwartungsgerat sofort aus und su-
chen Sie die Ursache.

7. Entliften Sie nun die Bremsen, eine nach
der anderen, beginnend mit der hinteren re-
chten Bremse und endend mit der vorderen
linken Bremse. Dazu &ffnen Sie das Ventil am
Radbremszylinder. Sammeln Sie die alte Bre-
msflussigkeit mit der Auffangflasche. Sobald
die neue, blasenfreie Bremsflussigkeit aus der
Ablasséffnung fliet, kann das Ventil wieder
geschlossen werden.

8. Schalten Sie dann den ,EIN/AUS"-Schalter
auf AUS, um den Betrieb des Bremsenwar-
tungsgerdats zu stoppen.

9. Prufen Sie am Manometer, ob der Druck auf
0 gesunken ist.

Hinweis: In der Regel lasst das Bremsenwar-
tungsgerdt den Restdruck automatisch ab.
Wenn der Druck wdahrend des Nachfillens
jedoch zu niedrig eingestellt wurde, bleibt ein
gewisser Druck erhalten. In einem solchen Falll
muss der Druckregler zuerst entladen werden.
Nachdem Sie das Gerdt ausgeschaltet haben,
drehen Sie den Druckregler nach rechts, bis
der Restdruck abgebaut ist und der Arbeits-
druck auf O sinkt.

10. Trennen Sie den drucklosen Fllschlauch
vom Adapter. Entfernen Sie den Adapter vom
BremsflUssigkeitsbehalter.

11. Der Bremsflussigkeitsbehdlter sollte voll sein.
Entnehmen Sie mit einer Pipette etwas Bre-
msflUssigkeit aus dem Behdlter, um den zul&s-
sigen Fullstand (A) zu erreichen.

12. SchlieRRen Sie den Bremsflussigkeitsbehdlter.

Wichtig: Sollte sich die Betatigung des Bre-
ms- oder Kupplungspedals nach dem Entlif-
tungsvorgang oder dem Austausch der Bre-
msflUssigkeit zu lang oder ,weich” anfthlen,
versuchen Sie, den Druck auf das Pedal oder
die Kupplung mehrmals zu verringern. Wenn
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keine Verdnderung eintritt, mussen Sie den
Entluftungsvorgang erneut durchfuhren.

WARTUNG

+ Bevor Sie irgendwelche Arbeiten am Bre-
msenwartungsgerdt durchfihren, ziehen Sie
den Hauptstecker.

+ Reinigen Sie das Bremsenwartungsgerdt nie-
mals mit einem Hochdruckdampfreiniger.

+ Halten Sie das Bremsenwartungsgerdt stets
sauber. Entfernen Sie unverziglich jegliche
verschuttete Bremsflussigkeit.

Entsorgung

Achten Sie bei der ordnungsgemdaien Entsor-
gung auf die Umweltvertraglichkeit, Gesund-
heitsrisiken und die értlichen Vorschriften.

« Trennen Sie alle Schlduche von den Behdaltern
oder Tanks.

+ Stellen Sie sicher, dass die Schlduche leer
sind.

+ Zerlegen Sie das Bremsenwartungsgerdt in
seine einzelnen Komponenten (Schl&uche, Me-
tall, Elektrik, Ausristung).

+ Bringen Sie die einzelnen Materialien zu einer
umweltfreundlichen Recyclingstelle.
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FEHLERBEHEBUNG
PROBLEM

Die Pumpe saugt nicht /
baut keinen Druck auf / baut
keinen stabilen Druck auf.

Kein Strom.

Die Pumpe lésst nach dem
Fullen nicht den Druck ab.

Bremsflussigkeit ist aus dem
Druckregler ausgelaufen.

Die Nadel des Manometers
wackelt.

MOGLICHE URSACHE
Flussigkeitsbehdlter leer.

Druckregler vollstandig ges-
chlossen oder gedffnet.

Knick im Saugschlauch.

Luft im Schlauch.
Schmutzfédnger am Saugs-
chlauch.

Verkabelungsfehler.
Druckausgleichsventil defekt

Druckregler defekt.

Verkabelungsfehler.

Druckausgleichsventil defekt.

LOSUNG

Wechseln Sie den Behdlter.
Stellen Sie den richtigen Ar-
beitsdruck ein (z. B. 2,0 BAR).
Beseitigen Sie einen Knick,
ersetzen Sie den defekten
Schlauch, falls nétig.

Prifen Sie, ob die Verka-
belung lose ist.

Prifen Sie, Uber welche Leis-
tung die Platine verfugt.

FUhren Sie die Wartung der
Bremsenentluftung durch,
wie in der Startprozedur
beschrieben. Verwenden
Sie anschlieBend eine

2,0 BAR-Luftquelle, um den
Druckausgleichsschlauch
auszublasen.

Ersetzen Sie den O-Ring des
Druckreglers.

Beziehen Sie sich auf die
Selbstentleerungsmethode
des Gerdts.
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MANUALE DI ISTRUZIONI

PRESENTAZIONE DEL PRODOTTO

Lo spurgatore del liquido dei freni € uno stru-
mento progettato per la rimozione efficiente
del vecchio liquido dei freni e dell'aria dai sis-
temi frenanti. Offre un design facile da usare
ed & compatibile con una varietd di marche e
modelli di veicoli. Le caratteristiche principali
includono un serbatoio trasparente per il mo-
nitoraggio del fluido e una valvola di rilascio
automatico della pressione per la sicurezza.
Questo strumento punta a migliorare le pres-
tazioni di frenata garantendo un percorso del
fluido pulito e riducendo il rischio di contami-
nazione dell'aria. Facilitando una manutenzio-
ne efficace dei freni, favorisce la sicurezza ge-
nerale del veicolo e contribuisce a semplificare
i processi di assistenza.

ISTRUZIONI DI SICUREZZA
Questo manuale di istruzioni
descrive il funzionamento e l'uso
del dispositivo di manutenzione
dei freni. Il funzionamento senza
rischi di questa apparecchia-
tura puod essere realizzato solo
se si leggono integralmente le
istruzioni per l'uso e le istruzioni
di sicurezza e se si seguono scru-
polosamente tali istruzioni.
Utilizzare e maneggiare il dispositivo di manu-
tenzione dei freni in modo professionale e nel
rispetto delle specifiche di sicurezza. La sosti-
tuzione del liquido dei freni & consentita solo al
personale specializzato.

Un lavoro eseguito in modo non corretto pud
causare lesioni o danni materiali!

+ L'operatore deve avere una formazione di
base e una conoscenza teorica del sistema
frenante dell'automobile.

+ Omologato solo per lo spurgo del fluido DOT
nellimpianto frenante dell'automobile e nel
sistema della frizione. Qualsiasi altro tipo di
utilizzo al di fuori dello scopo sard considera-
to un uso improprio, che potrebbe causare un
guasto all'apparecchiatura. In caso di appli-
cazione non corretta, il produttore non & res-
ponsabile di eventuali danni causati.

« Per motivi di sicurezza, la pressione di eser-
cizio NON deve superare 3 BAR, altrimenti
la tubazione del freno del veicolo e la tuba-
zione dell'attrezzatura stessa potrebbero dan-
neggiarsi.
« | liquidi dei freni sono tossici e possono cau-
sare gravi lesioni:
o Evitare qualsiasi contatto con il liquido dei
freni.
o Indossare occhiali di sicurezza per ridurre
al minimo il rischio di lesioni dovute agli
schizzi.
o Indossare guanti protettivi adeguati per
ridurre al minimo il rischio di lesioni causate
dal contatto con la pelle.
o In caso di contatto della pelle con il liquido
dei freni, lavarsi immediatamente con
acqua.
o Togliersi gli indumenti contaminati.
o Dopo l'uso, non portare con sé abiti o altri
oggetti che siano stati a contatto con il li-
quido dei freni.
+ Assicurarsi che la batteria sia in buone con-
dizioni e che la tensione non sia inferiore a 12V.
» Dopo lo spurgo, le prestazioni dell'impianto
frenante del veicolo devono essere testate su
strada.
Eseguire regolarmente l'autospurgo de-
l'apparecchiatura

.

SPECIFICHE TECNICHE
Modello 54588
Voltaggio DC12V-24V, AC110-220V
Potenza Massima 48 W
Portata massima  2,2L/min
dell'aria
Pressione di lavoro  0,6-3,0 BAR
Anti-air Supportato
Tubo di riempi- 3,5M
mento
Rumorosita =50Db

*Il dispositivo non deve essere impostato per
funzionare a una pressione superiore a 3,0 BAR
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MONTAGGIO

Modalita di alimentazione

+ Collegare ladattatore AC-DC all'host per
l'alimentazione.

- Collegare la linea di conversione della batte-
ria dell'auto al motore principale per l'alimen-
tazione.

- Collegare una batteria al litio all'host per I'ali-
mentazione

Nota: se la pressione dellalimentazione della
batteria e insufficiente, & necessario caricare
la batteria. Linterfaccia 9 del corpo supporta
solo l'alimentazione dell'host, non della porta
di ricarica. Per caricare, rimuovere la batteria
e collegare ladattatore di alimentazione for-
nito in dotazione alla porta di ricarica della
batteria.

Avvio

Lo spurgo del apparecchio deve essere effe-
ttuato durante la procedura di avvio iniziale.

- Le istruzioni di sicurezza devono essere lette
attentamente.

« Prima della procedura di avviamento ini-
ziale, accertarsi che la tensione corrisponda
a quella indicata sulla targhetta del disposi-
tivo di manutenzione del freno. La targhetta si
trova sul retro del dispositivo di manutenzione
dei freni.

- Azionare il dispositivo di manutenzione dei
freni solo se le informazioni corrispondono.

- Posizionare il dispositivo di manutenzione dei
freni su una superficie stabile e livellata.

- Svitare il coperchio del contenitore.

- Se il dispositivo di manutenzione dei freni non
& dotato di un contenitore (ad es. Prol Mini), in-
serire un contenitore nel supporto del disposi-
tivo di manutenzione del freno e fissarlo.

- Far scendere il tubo di aspirazione e il tubo
di bilanciamento della pressione fino alla base
del contenitore. Una linea viene utilizzata per
l'aspirazione, mentre l'altra permette alla pres-
sione in eccesso di rifluire nel contenitore.

« Per spurgare il dispositivo di manutenzione
dei freni, non collegare 'adattatore al veicolo,
ma solo al tubo di riempimento. Posizionarlo
sopra un contenitore di raccolta.

+ Accendere linterruttore "“ON/OFF”. Premere
e tenere premuto il pulsante "Start". La pompa
inizia a erogare il liquido dei freni.

- Posizionare adattatore su un contenitore di
raccolta fino a quando il liquido dei freni non
scorre senza bolle d'aria.

« Portare linterruttore "ON/OFF" su OFF e at-
tendere che il regolatore di pressione scenda
a 0. Rimuovere l'adattatore.

« Il dispositivo di manutenzione dei freni & pron-
to per l'uso. Il lato pressurizzato del dispositivo
di manutenzione dei freni deve essere privo
dibolle.

La pompa utilizzata per riempire il serbatoio
del liquido dei freni & dotata di monitoraggio
della pressione. Se non riesce a generare pres-
sione o se aspira aria, la pompa si spegne au-
tomaticamente.

FUNZIONAMENTO

« Le istruzioni di sicurezza devono essere lette
attentamente.

+ Prima di iniziare qualsiasi intervento, legge-
re attentomente le istruzioni del costruttore
del veicolo relative alla pressione massima
di riempimento e ad altre eventuali istruzioni
specifiche.

+ In generale, seguire sempre le istruzioni e le
linee guida consigliate per lo spurgo dell'im-
pianto frenante, come indicato dal produttore
per ogni tipo di veicolo.

+ Le impostazioni di fabbrica per il regolatore
di pressione sono impostate su 1,6-2,0 BAR.
In questo modo si garantisce che il serbatoio
del liquido dei freni non si deformi e che non
si verifichino perdite sul manicotto secondario.
Lo spurgo o il cambio del liquido dei freni con
una pressione di esercizio piu bassa o piu alta
possono essere regolati con il regolatore di
pressione (max. 3,0BAR).

Sostituzione del liquido dei freni

1. Installare l'adattatore in dotazione o l'adat-
tatore appropriato secondo le istruzioni ripor-
tate sul serbatoio del liquido dei freni.

2. Collegare il tubo di riempimento all'adatta-
tore installato.

3. Alimentare il dispositivo di manutenzione dei
freni e accendere l'interruttore "ON/OFF".

4. Premere il pulsante "Start" e mantenerlo pre-
muto finché la pressione non raggiunge alme-
no 1,0 BAR. La pressione di esercizio pud es-
sere regolata tramite il regolatore di pressione.
Quando la pressione € aumentata, lasciare |l
pulsante "Start", il dispositivo di manutenzione
dei freni continuera a funzionare.



5. Se la pressione non e stata accumulata co-
rrettamente, il dispositivo non funziona dopo
aver premuto il pulsante "Start". Le possibili
cause sono le seguenti:

5.1. Non c'é abbastanza liquido dei freni nuo-
vo nel contenitore.

5.2. La pressione e troppo bassa.

6. Controllare che ladattatore sia corretta-
mente sigillato e stretto nel punto in cui si co-
llega al serbatoio del liquido dei freni. In caso
di perdite di liquido dei freni, spegnere imme-
diatamente il dispositivo di manutenzione dei
freni e individuare la causa.

7. Spurgare adesso i freni uno per uno, inizian-
do dal freno posteriore destro e terminando
con quello anteriore sinistro. A tal fine, aprire la
valvola del cilindro del freno ruota. Raccogliere
il vecchio liquido dei freni usato con la botti-
glia di raccolta. Non appena il nuovo liquido
dei freni, privo di bolle, inizia a fuoriuscire dal
foro di scarico, la valvola pud essere richiusa.

8. Quindi spegnere linterruttore "ON/OFF" per
arrestare il funzionamento del dispositivo di
manutenzione del freno.

9. Sul manometro, verificare che la pressione
sia scesa a 0.

Nota: Di solito il dispositivo di manutenzione
dei freni rilascia automaticamente la pressio-
ne residua. Tuttavia, se durante il processo di
riempimento la pressione & stata impostata su
un valore troppo basso, una certa pressione
rimarrd intrappolata. In questo caso & neces-
sario prima scaricare il regolatore di pressione.
Dopo aver spento l'apparecchio, ruotare il re-
golatore di pressione verso destra fino a quan-
do la pressione residua non viene scaricata
e la pressione di esercizio scende a O.

10. Staccare il tubo di riempimento depressu-
rizzato dalladattatore. Rimuovere l'adattatore
dal serbatoio del liquido dei freni.

11. Il serbatoio del liquido dei freni deve esse-
re pieno. Con una pipetta, prelevare un po' di
liquido dei freni dal serbatoio, in modo da rag-
giungere il livello di riempimento consentito (A).

12. Chiudere il serbatoio del liquido dei freni.

Importante: Dopo aver completato il proces-
so di spurgo o la sostituzione del liquido dei
freni, se l'azionamento del pedale del freno
o della frizione risulta troppo lungo o "morbi-
do", provare a depressurizzare il pedale piu
volte, esercitando una pressione piu forte sul
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pedale o sulla frizione. Se non ci sono cam-
biamenti, & necessario eseguire nuovamente il
processo di spurgo.

MANUTENZIONE

+ Prima di effettuare qualsiasi intervento sul
dispositivo di manutenzione dei freni, staccare
la spina principale.

+ Non pulire mai il dispositivo di manutenzione
dei freni con un'idropulitrice a vapore ad alta
pressione.

+ Mantenere sempre pulito il dispositivo di ma-
nutenzione dei freni. Rimuovere immediata-
mente il liquido dei freni versato.

Smaltimento

Prestare attenzione alla sostenibilitd ambien-
tale, ai rischi per la salute e alle normative lo-
cali per un corretto smaltimento.

+ Scollegare tutti i tubi flessibili dai contenitori
o dai serbatoi.

+ Assicurarsi che i tubi siano vuoti.

+ Smontare il dispositivo di manutenzione dei
freni nei suoi singoli componenti (tubi, metallo,
componenti elettrici, attrezzatura).

+ Restituire i singoli materiali a un sito diricicla-
ggio ecologico.
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RISOLUZIONE DEI PROBLEMI
PROBLEMA

La pompa non aspira / Non
accumula pressione / La
pressione di accumulo non
e stabile.

Non c'e corrente elettrica.

La pompa non si depressuriz-
za dopo il riempimento.

Il liquido dei freni & fuoriuscito
dal regolatore di pressione.

L'ago del manometro trema.

POSSIBILE CAUSA
Il serbatoio del fluido & vuoto.

Regolatore di pressione com-
pletamente chiuso o aperto.

Pieghe nel tubo di aspira-
zione.

Aria nel tubo.

Filtro sul tubo di aspirazione.

Guasto al cablaggio.
Valvola di bilanciamento
della pressione difettosa.

Regolatore di pressione
difettoso.

Guasto al cablaggio.

Valvola di bilanciamento
della pressione difettosa.

SOLUZIONE

Cambiare il contenitore.
Impostare la pressione di
esercizio corretta (ad es.
2,0 BAR).

Rimuovere la piega e, se
necessario, sostituire il tubo
difettoso.

Controllare se il cablaggio si
e adllentato.

Verificare se il PCB dispone
di un'uscita di alimentazione.

Eseguire la manutenzione
del freno di spurgo, come
indicato nella procedura di
avviamento. Successiva-
mente, utilizzare una fonte
d'aria da 2,0 BAR per soffiare
il tubo di bilanciamento della
pressione.

Sostituire 'O-ring del regola-
tore di pressione.

Fare riferimento al metodo
di svuotamento automatico
dellapparecchiatura.
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MANUAL DE INSTRUGOES

APRESENTAGAO DO PRODUTO

O sangrador de fluido dos travées & uma fe-
rramenta concebida para a remogdo eficiente
do fluido dos travdes velho e do ar dos siste-
mas de travagem. Oferece um design de fdcil
utilizag&o e é compativel com uma série de
marcas e modelos de veiculos. As principais
carateristicas incluem um reservatério trans-
parente para monitorizagdo do fluido e uma
vdlvula automdtica de libertac&o de pressdo
para seguranga.

Esta ferramenta tem como objetivo melhorar
o desempenho da travagem, assegurando
um percurso livre do fluido e reduzindo o risco
de contaminag&o do ar. Ao facilitar a manu-
tencdo eficaz dos travdes, apoia a seguranga
geral do veiculo e ajuda a simplificar os pro-
cessos de assisténcia.

INSTRUGOES DE SEGURANGA
Este manual de instrugdes
descreve o  funcionamento
e a operacdo do dispositivo
de manutenc&o dos travdes.
A operacdo sem riscos des-
te equipamento s6 pode
ser realizada se ler comple-
tamente o manual de ins-
trugdes e as instrugdes
de seguranga e se seguir rigo-
rosaomente as instrugdes nele
contidas.

Utilize e manuseie o dispositivo de manu-

tencdo dos travdes de forma profissional e

em conformidade com as especificagdes de

segurancga. A mudanga do liquido dos travdes

so pode ser efetuada por pessoal qualificado.

Os trabalhos incorretamente executados po-
dem provocar ferimentos ou danos materiais!

+ O operador deve ter uma formagdo de base
e conhecimentos tedricos sobre o sistema de
travagem dos automoveis.

+ Apenas aplicavel a purga do fluido DOT no
sistema de travdes e no sistema de embraia-
gem dos automoveis. Qualquer outro tipo de
utilizagdo para além do previsto serd conside-
rado uma utilizagdo incorreta, que pode pro-
vocar a avaria do equipamento. Em caso de

aplicagdo incorreta, o fabricante n&o é res-
ponsdvel por quaisquer danos causados.
« Por razbes de seguranca, a presséo de fun-
cionamento NAO deve exceder 3 BAR, caso
contrdrio, a tubagem do trav8o do veiculo
e a tubagem do préprio equipamento podem
ficar danificadas.
+ Os fluidos dos travdes séo toxicos e podem
causar ferimentos graves:
o Evite qualquer contacto com o liquido dos
travdes.
o Utilize 6culos de protec&o para minimizar
o risco de ferimentos provocados por salpi-
cos.
o Utilize luvas de protec&o adequadas para
minimizar o risco de lesdes causadas pelo
contacto com a pele.
o Em caso de contacto da pele com o li-
quido dos travdes, lave imediatamente com
agua.
o Retire o vestudrio contaminado.
o N&o transporte roupas ou qualquer outra
coisa que tenha estado em contacto com o
liquido dos travdes, apds a utilizagdo.
« Certifique-se de que a bateria estd em boas
condigdes e que a tensdo ndo é inferior a 12V.
* Apds a purga, o desempenho do sistema de
travagem do veiculo deve ser ensaiado em
estrada.
+ Efetue regularmente a sangria automdtica
do equipamento

ESPECIFICAGOES TECNICAS
Modelo 54588
Tensé&o CC12V-24V, CA110-220V
Poténcia max. 48 W
Caudal méximo 2,2L/min
Pressd@o de tra- 0,6-3,0BAR
balho
Anti-ar Suportado
Mangueira de 3,5M
recarga
Ruido =50Db

*O dispositivo ndo deve ser posto a funcionar
a uma pressdo superior a 3,0 bar
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MONTAGEM

Modos de alimentagdo elétrica

+ Ligue o adaptador CA-CC ao anfitriGo para
obter alimentagdo elétrica.

- Ligue a linha de conversdo da bateria do au-
tomodvel ao motor principal para alimentagdo
elétrica.

- Ligue uma bateria de litio ao anfitrido para
obter energia

Nota: se a press@o da fonte de alimentagdo
da bateria for insuficiente, deve carregar a
bateria. A interface 9 do corpo apenas supor-
ta o fornecimento de energia ao anfitrido, nGo
A porta de carregamento. Para carregar, retire
a bateria e ligue o adaptador de alimentagdo
fornecido aleatoriomente & porta de carrega-
mento da bateria.

Arranque

A purga do aparelho deve ser efetuada duran-
te a primeira colocagdo em funcionamento.

+ Leia atentamente as instrugdes de segu-
ranga.

- Antes do procedimento de arranque inicial,
certifique-se de que a tens&o é a mesma que
a indicada na placa de carateristicas do dis-
positivo de manutengdo do travdo. A placa de
carateristicas estd situada na parte de trds do
dispositivo de manutencdo do travdo.

- Utilize o dispositivo de manuteng&o dos travoes
apenas quando as informagdes coincidirem.

» Coloque o dispositivo de manutengdo do
travdo numa superficie estdvel e nivelada.

» Desaperte a tampa do recipiente.

+ Se o dispositivo de manuteng&o do travéo
ndo estiver equipado com um recipiente (por
exemplo, Prol Mini), coloque um recipiente no
suporte do dispositivo de manutengdo do tra-
v&o e fixe-o.

+ Introduza a mangueira de aspiracdo e a
mangueira de equilibrio da presséio até & base
do recipiente. Uma linha é utilizada para a as-
piracdo, a outra linha permite que o excesso
de pressdo flua de volta para o recipiente.

» Para sangrar o dispositivo de manuteng&o
dos travdes, ndo ligue o adaptador ao veicu-
lo, mas apenas & mangueira de enchimento.
Cologue-o sobre um recipiente de recolha.

« Ligue o interrutor "ON/OFF". Prima o bot&o
"Iniciar" e mantenha-o premido. A bomba co-
megca a fornecer o liquido dos traves.

- Coloque o adaptador sobre um recipiente de
recolha até que o liquido dos travdes flua sem
bolhas de ar.

- Desligue o interrutor "ON/OFF" e aguarde
gue o regulador de pressdo desca para 0. Re-
tire o adaptador.

+ O dispositivo de manutencéo do travdo esta
agora pronto a ser utilizado. O lado pressuri-
zado do dispositivo de manutengdo do travdo
deve estar livre de bolhas.

A bomba utilizada para encher o reservato-
rio do liquido dos travées estd equipada com
controlo de press@io. Se ndo conseguir criar
pressdo ou se aspirar ar, a bomba desliga-se
automaticamente.

FUNCIONAMENTO

+ Leia atentamente as instrugdes de segu-
ranga.

+ Antes de iniciar qualquer trabalho, tenha
em atengdo as instrugdes do fabricante do
veiculo relativamente a presséo mdxima de
enchimento e a quaisquer outras instrugdes
especificas.

« Em geral, siga sempre as instrugdes e orien-
tagdes recomendadas para sangrar o sistema
de travdes, conforme indicado pelo fabricante
para cada tipo de veiculo.

+ As definicbes de fdbrica para o regulador
de press@o estdo definidas para 1,6-2,0 BAR.
Desta forma, garante que o reservatoério do li-
quido dos travdes n&o fica deformado e que
n&o ocorrem fugas no manguito secunddrio. A
purga ou a troca do liquido dos travdes com
uma pressdo de trabalho inferior ou superior
pode ser ajustada utilizando o regulador de
press@o (max. 3,0 BAR).

Troca do liquido dos travoes

1. Instale o adaptador fornecido ou o adapta-
dor adequado de acordo com as instrugdes
no reservatorio do fluido dos travdes.

2. Ligue a mangueira de enchimento co
adaptador instalado.

3. Alimente o dispositivo de manuteng&o do
travéo e ligue o interrutor "ON/OFF".

4. Prima o bot&o "Start" e mantenha-o premi-
do até a press@o atingir pelo menos 1,0 BAR.
A press@o de funcionamento pode ser ajus-
tada com o regulador de pressdo. Quando
a pressdo estiver acumulada, solte o botdo
"Start", o dispositivo de manutengdo dos tra-
v8es continuard a funcionar.



5. Se a pressdo ndo tiver sido acumulada com
éxito, o aparelho n&o funcionard depois de
soltar o botdo "Start". As causas possiveis séo
as seguintes:

5.1. N&@o hd liquido dos travées novo suficien-
te no recipiente.

5.2. A press@o estd demasiado baixa.

6. Verifique se o adaptador estd corretamen-
te selado e apertado no local onde se liga ao
reservatorio de fluido dos travdes. Se houver
fuga de liquido dos travées, desligue imedia-
tamente o dispositivo de manutengdo dos
travdes e procure a causa.

7. Agora sangre os travdes, um d um, co-
megando pelo travdo traseiro direito e ter-
minando com o travdo dianteiro esquerdo.
Para tal, abra a vdlvula do cilindro do travéo
de roda. Recolha o liquido dos travées antigo
com o frasco de recolha. Assim que o novo li-
quido dos travdes, sem bolhas, comegar a sair
pelo orificio de drenagem, a vdlvula pode ser
novamente fechada.

8. Em seguida, desligue o interrutor "ON/OFF",
para interromper o funcionamento do disposi-
tivo de manutengdo dos travdes.

9. No mandmetro, verifique se a pressdo des-
ceu para O.

Nota: Normalmente, o dispositivo de manu-
tengdo dos travdes liberta automaticamente
a pressdo restante. No entanto, se, durante
o processo de enchimento, a press&o tiver
sido regulada para um nivel demasiado baixo,
ficard retida alguma presséo. Neste caso,
o regulador de pressdo deve ser descarrega-
do primeiro. Depois de desligar o aparelho,
rode o regulador de presséo para a direi-
ta até que a pressdo restante seja libertada
e a pressdo de funcionamento desca para O.

10. Desemparelhe a mangueira de enchi-
mento despressurizada do adaptador. Retire
o adaptador do reservatério do fluido dos
travdes.

11. O reservatério de fluido dos travdes deve
estar cheio. Com uma pipetaq, retire algum li-
quido dos travdes do reservatorio, de modo
a atingir o nivel de enchimento admissivel (A).

12. Feche o reservatdrio do liquido dos travoes.

Importante: Depois de concluir o processo de
purga ou de trocar o liquido dos travdes, se
o pedal do travéio ou da embraiagem parecer
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demasiado longo ou "macio”, tente despres-
surizar o pedal varias vezes, aplicando uma
pressdo mais forte no pedal ou na embraia-
gem. Se ndo houver alteragdo, o processo de
sangria tem de ser efetuado novamente.

MANUTENGAO

+ Antes de efetuar qualquer trabalho no dis-
positivo de manutencdo dos travdes, retire
a ficha principal.

+ Nunca limpe o dispositivo de manutencdo
dos travées com uma mdaquina de lavar a va-
por de alta pressdo.

+ Mantenha sempre limpo o dispositivo de ma-
nutengdo dos travées. Remova imediatamen-
te qualquer liquido dos travdes derramado.

Eliminagdo
Tenha em atengdo a sustentabilidade am-

biental, os riscos para a saude e os regula-
mentos locais para uma eliminagdo correta.

+ Desligue todas as mangueiras dos contento-
res ou depdsitos.

+ Certifique-se de que as mangueiras estéo
vazias.

* Desmonte o dispositivo de manuteng¢éo dos
travées nos seus componentes individuais (tu-
bos, metal, eletricidade, equipamento).

+ Devolva os materiais individuais a um local
de reciclagem amigo do ambiente.
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PROBLEMA

A bomba ndo aspira / N&o
acumula press@o / A press@io
acumulada néio é estdvel.

N&o tem energia.

A bomba n&o despressuriza
apds o enchimento.

Fluido dos travées derrama-
do do regulador de pressdo.

Agulha do mandémetro
atremer.

CAUSA POSSIVEL

O reservatdrio de fluido esta
vazio.

Regulador de pressdo total-
mente fechado ou aberto.

Dolbra na mangueira de
aspiragdo.

Ar na mangueira.

Filtro na mangueira de aspi-
ragdo.

Defeito na cablagem.
Valvula de equilibrio da
press&o avariada

Regulador de pressdo ava-
riado.

Defeito na cablagem.

Vdlvula de equilibrio da
pressdo avariada.

SOLUGAO

Mude o recipiente.

Defina a pressdo de fun-
cionamento correta (por
exemplo, 2,0 BAR).

Remova a dobra e, se
necessdrio, substitua a man-
gueira defeituosa.

Verifique se a cablagem estd
solta.

Verifique se a placa de
circuito impresso tem saida
de energia.

Faca a manutengdo do
travéo de purga, como
referido no procedimento
de arrangue. Depois, utilize
uma fonte de ar de 2,0 BAR
para soprar a mangueira de
equilibrio da pressdio

Substitua o O-ring do regu-
lador de pressdo.

Consulte o método de au-
toesvaziamento do equipa-
mento.
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m MANUAL DE INSTRUCTIUNI

PREZENTAREA PRODUSULUI

Dispozitivul de aerisire a frénei este conceput
pentru indepdrtarea eficientd a lichidului de
frénd vechi si a aerului din sistemele de fréna-
re. Oferd un design usor de utilizat si este com-
patibil cu o largd varietate de mdrci si modele
de vehicule. Caracteristicile esentiale includ
un rezervor transparent pentru monitorizarea
fluidului si o supapd automatd de sigurantd
pentru eliberarea presiunii.

Dispozitivul are ca scop imbundtatirea perfor-
mantelor de frénare prin asigurarea circuitului
liber al lichidului de fr&dnd si reducerea riscului
de contaminare cu aer. Prin facilitarea intreti-
nerii eficiente a frénelor, dispozitivul sustine si-
guranta generald a vehiculelor si contribuie la
eficientizarea proceselor de service.

INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA
Manualul de instructiuni descrie
functionarea si operarea dis-
pozitivului de intretinere a fra-
nelor. Functionarea f&rd riscuri
a acestui echipament poate fi
realizatd numai dacd cititi com-
plet instructiunile de utilizare si
instructiunile de sigurant& si ur-
mati cu strictete instructiunile.
V& rugdm sd utilizati si s& manipulati dispozi-
tivul de intretinere a frénelor intr-un mod pro-
fesional, care respectd specificatiile privind
siguranta. Lichidul de frdnd poate fi schimbat
doar de cdtre personalul specializat.

Lucrdrile efectuate incorect pot conduce la
producerea vatamdrilor corporale sau a pa-
gubelor materiale!

+ Operatorul trebuie s& aibd o pregdtire de
bazd si cunostinte teoretice privind sistemul de
frénare al vehiculului.

+ Se aplicd numai pentru aerisirea lichidelor
DOT din sistemul de fréanare si din sistemul de
ambreiaj al vehiculului. Orice alt tip de utilizare
in afara domeniului de aplicare va fi conside-
ratd utilizare necorespunzdtoare, care poate
provoca defectarea echipamentului. in caz de
aplicare incorectd, producdtorul nu este res-
ponsabil pentru eventualele daune provocate.

+ Din motive de sigurantd, presiunea de lucru
trebuie s& NU depdseascd 3BAR, in caz con-
trar conducta sistemului de frénare a vehicu-
lului si conducta echipamentului in sine se pot
deteriora.
+ Lichidele de fr&dnd sunt toxice si pot duce la
vatadmari grave:
o Evitati orice contact cu lichidul de frand.
o Purtati ochelari de protectie pentru a re-
duce la minim riscul vat&dmdrii din cauza
stropirii.
o Purtati mdnusi de protectie adecvate
pentru a reduce la minim riscul de rdnire pro-
vocat de contactul cu pielea.
o In caz de contact al lichidului de frand cu
pieleq, spdlati imediat cu apad.
o Indepartati imbrdcémintea contaminatd.
o Dupd utilizare, nu transportati imbrécd-
minte si nimic altceva care a intrat in con-
tact cu lichidul de frana.
+ Asigurati-va c& bateria este in stare bund de
functionare si cd tensiunea nu este mai micd
de 12V.
» Dupd& aerisire, trebuie testate la drum perfor-
mantele sistemului de frénare al vehiculului.
+ Efectuati in mod regulat o auto-aerisire
a echipamentului

SPECIFICATII TEHNICE

Model 54588

Tensiune DC12V-24V, ACT10-220V
Putere maxima 48 W

Debitul maxim 2,2 1/min

Presiunea de lucru  0,6-3,0BAR

Anti-aer Suportat

Furtun de reum- 3,5m

plere

Zgomot =50Db

*Dispozitivul nu trebuie s& fie utilizat la o pre-
siune mai mare de 3,0BAR
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ASAMBLARE

Moduri de alimentare

+ Conectati adaptorul AC-DC la gazdd pentru
alimentarea cu energie.

+ Conectati linia de conversie a bateriei auto la
motorul principal pentru alimentarea cu energie.
+ Conectati o baterie cu litiu la gazdd pentru
alimentarea cu energie

Notd: dacd tensiunea de la sursa de alimen-
tare a bateriei este insuficientd, bateria tre-
buie incdrcatd. Interfata 9 a corpului suportd
alimentarea cu energie doar a gazdei, nu si
a portului de incdrcare. Pentru a o incdrca,
scoateti bateria si conectati adaptorul de cu-
rent furnizat la portul de incdrcare a bateriei.

Pornirea

Trebuie efectuatd aerisirea dispozitivului oda-
t& cu procedura de pornire initiald.

« Trebuie citite cu atentie instructiunile de si-
gurantd.

- Inainte de procedura de pornire initiald, asi-
gurati-va cd tensiunea este aceeasi cu cea
inscrisd pe plécuta de identificare a dispozi-
tivului de intretinere a franelor. Pldcuta de
identificare este situatd pe partea din spate
a dispozitivului de intretinere a frénelor.

+ Porniti dispozitivul de intretinere a frénelor
numai dacd informatiile coincid.

+ Amplasati dispozitivul de intretinere a frénelor
pe o suprafatd stabild, nivelatd.

+ Desurubati capacul de pe recipient.

+ Dacd dispozitivul de intretinere a frénelor nu
este echipat cu un recipient (de exemplu, Prol
Mini), puneti un recipient in suportul dispoziti-
vului de intretinere a frénelor si fixati-I.

« Introduceti furtunul de aspiratie si furtunul de
echilibrare a presiunii pand la baza recipien-
tului. Un furtun este utilizat pentru aspiratie, iar
celdlalt permite excesului de fluid sub presiune
s& curgd inapoi in recipient.

+ Pentru aerisirea dispozitivului de intretinere
a frénelor, nu conectati adaptorul la vehicul, ci
numai la furtunul de umplere. Pozitionati-I de-
asupra unui recipient de colectare.

+ Pozitionati comutatorul ,ON/OFF" in pozitia
ON. Apdsati butonul ,Start” si mentineti apd-
sat. Pompa incepe sd furnizeze lichid de frand.
« Pozitionati adaptorul deasupra unui recipient
de colectare pdnd cand lichidul de frand cur-
ge fard bule de aer.

- Pozitionati comutatorul ,ON/OFF" in pozitia
inchis OFF si asteptati ca regulatorul de pre-
siune s& scadd la O. Scoateti adaptorul.

+ Dispozitivul de intretinere a frénelor este
acum gata de utilizare. Componenta afla-
td sub presiune a dispozitivului de intretinere
a frénelor nu trebuie s& contind bule de aer.
Pompa utilizatd pentru umplerea rezervorului
de lichid de frand este prevdzutd cu un sistem
de control al presiunii. Pompa se va opri auto-
mat dacd nu poate genera presiune sau dacd
aspird aer.

OPERARE

+ Trebuie citite cu atentie instructiunile de si-
gurantd.

+ Indinte de a incepe orice operatie, v rugdm
s& aveti in vedere instructiunile produc&torului
vehiculului privind presiunea maxim& de um-
plere si orice alte instructiuni specifice.

- In general, urmati intotdeauna instructiunile
si recomanddrile producé&torului privind aerisi-
rea sistemului de frnare pentru fiecare tip de
vehicul.

- Setdrile din fabricd pentru regulatorul de
presiune sunt reglate la 1,6-2,0BAR. Aceasta
asigurd faptul cd rezervorul de lichid de frand
nu se va deforma si c& nu vor apdrea scurge-
ri la furtunul secundar. Aerisirea sau inlocuirea
lichidului de frénd cu o presiune de lucru mai
micd sau mai mare poate fi reglatd cu ajutorul
regulatorului de presiune (max. 3,0 BAR).

Schimbarea lichidului de frana

1. Montati adaptorul furnizat sau adaptorul
corespunzdtor in conformitate cu instructiunile
rezervorului pentru lichidul de frand.

2. La adaptorul montat conectati furtunul de
umplere.

3. Alimentati dispozitivul de intretinere a fréne-
lor si porniti actionénd comutatorul ,ON/OFF”
in pozitia ON.

4. Apdsati butonul ,Start” si mentineti apdsat
pand cand presiunea este de cel putin 1,0BAR.
Presiunea de functionare poate fi reglatd cu
ajutorul regulatorului de presiune. Cand s-a
acumulat presiunea, eliberati butonul ,Start”
iar dispozitivul de intretinere a frénelor va fun-
ctiona in continuare.

5. Dispozitivul nu va mai functiona dupd eli-
berarea butonului ,Start” dacd presiunea nu
s-a acumulat corespunzdtor. Cauzele posibile
sunt urmdtoarele:



5.1. Nu existd suficient lichid de frand nou in
recipient.

5.2. Presiunea este reglatd prea jos.

6. Verificati dacd adaptorul este corect sigilat
si etans in zona in care se conecteazd la rezer-
vorul de lichid de fran&. In cazul in care apar
scurgeri de lichid de frand, opriti imediat dis-
pozitivul de intretinere a franelor si identificati
cauza.

7. Aerisiti acum frénele, una céte una, incepénd
cu frdna din dreapta spate si terminénd cu
frana din stanga fatd. In acest scop, deschi-
deti supapa de pe cilindrul de fradnd al rotii.
Colectatilichidul de fréind vechi in vasul de co-
lectare. De indatd ce lichidul de frénd nou, fard
bule, incepe s& curgd din orificiul de scurgere,
supapa poate fi inchisd din nou.

8. Opriti apoi dispozitivului de intretinere a fra-
nelor actionadnd comutatorul ,ON/OFF" in
pozitia OFF.

9. Verificati pe manometru dacd presiunea
ascdzut la O.

Not&: In mod normal, dispozitivul de intreti-
nere a fr@nelor elibereazd automat presiunea
rdmasd. Cu toate acestea, dacd in timpul
procesului de reumplere, presiunea a fost re-
glatd prea jos, va rdmane prinsd o parte din
presiune. in acest caz, trebuie sd fie descarcat
mai int&i regulatorul de presiune. Dupd oprirea
dispozitivului, rotiti regulatorul de presiune spre
dreapta pdnd cdnd este eliberatd presiunea
rdmasd si presiunea de lucru scade la 0.

10. Scoateti furtunul de umplere depresurizat
de la adaptor. Scoateti adaptorul de la rezer-
vorul de lichid de frana.

11. Rezervorul de lichid de frénd trebuie s fie
plin. Cu ajutorul unei pipete, scoateti putin li-
chid de fr&nd din rezervor, pentru a ajunge la
nivelul de umplere permis (A).

12. Inchideti rezervorul de lichid de frand.

Important: Dupd finalizarea procesului de ae-
risire sau dupd schimbarea lichidului de frand,
dacd actionarea pedalei de frénd sau a am-
breiajului pare prea lungd sau ,moale’, de-
presurizati pedala de mai multe ori, aplicand
0 presiune mai mare pe pedala de frédnd sau
pe cea de ambreiaj. Dacd nu se observd nicio
modificare, procesul de aerisire trebuie efec-
tuat din nou.
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INTRETINERE

« Inainte de efectuarea oricdrei lucréri de in-
tretinere la dispozitivul de intretinere a frénelor,
scoateti stecherul principal.
+ Nu curdtati niciodatd dispozitivul de intreti-
nere a frénelor cu un echipament de curdtare
cu aburi de inaltd presiune.

* P&strati intotdeauna curat dispozitivul de in-
tretinere a franelor. Indepdrtati imediat orice
lichid de frand& vdrsat.

Eliminare

Acordati intotdeauna atentie durabilitdtii me-
diului, riscurilor privind séndtatea si respectati
reglementdrile locale in vederea elimindrii co-
respunzdtoare.

+ Deconectati toate furtunurile de la recipiente
sau rezervoare.

+ Asigurati-v& c& furtunurile sunt goale.

+ Demontati dispozitivul de intretinere a fréne-
lor in componentele sale individuale (furtunuri,
metal, componente electrice, echipament).

- Depuneti materialele individuale la un cen-
tru specializat de reciclare respectuos fatd de
mediu.
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DEPANARE
PROBLEMA

Pompa nu aspird / Presiunea
nu creste / Presiunea crescu-
t& nu este stabild.

F&rd alimentare.

Pompa nu se depresurizeazd
dupd umplere.

Lichid de frnd scurs din
regulatorul de presiune.

Acul manometrului oscileazd.

CAUZA POSIBILA

Rezervorul de lichid de frand
este gol.

Regulatorul de presiune este
inchis sau deschis complet.

Furtunul de aspiratie este
rasucit.

Aer in furtun.
Filtru pe furtunul de aspiratie.
Defect al cablajului.

Supapd de echilibrare
a presiunii defectd

Regulator de presiune defect.

Defect al cablajului.

Supapa de echilibrare a pre-
siunii este defectd.

SOLUTIE

Schimbati recipientul.

Reglati presiunea de lucru
corectd (de exemplu 2,0BAR).
Eliminati résucirile furtunului,
inlocuiti furtunul defect dacd
este necesar.

Verificati dacd este sldbit
cablajul.

Verificati dacd placa circui-
tului integrat PCB are iesire
de curent.

Efectuati intretinerea
dispozitivului de aerisire al
frénei astfel cum se mentio-
neazd in procedura de
pornire. Apoi, utilizati o surs&
de aer comprimat de 2,0BAR
pentru a sufla furtunul de
echilibrare a presiunii

Tnlocuiti O-ringul regulatoru-
lui de presiune.

Consultati metoda de au-
to-golire a echipamentului.
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GEBRUIKSAANWIJZING

PRODUCTPRESENTATIE

De remvloeistofontluchter is een hulpmiddel
dat is ontworpen voor het efficiént verwij-
deren van oude remvloeistof en lucht uit re-
msystemen. Het biedt een gebruiksvriendelijk
ontwerp en is compatibel met verschillende
voertuigmerken en -modellen. De belangrijks-
te kenmerken zijn onder meer een transparant
reservoir voor vloeistofmonitoring en een auto-
matisch drukontlastventiel voor de veiligheid.
Dit hulpmiddel heeft tot doel de remprestaties
te verbeteren door een vrij vloeistofpad te ga-
randeren en het risico op luchtverontreiniging
te verminderen. Door effectief remonderhoud
mogelijk te maken, ondersteunt het de alge-
hele voertuigveiligheid en helpt het de onder-
houdsprocessen te stroomlijnen.

VEILIGHEIDSINSTRUCTIES
Deze handleiding beschrijft de
werking en bediening van het
remonderhoudsapparaat.  Het
risicovrije gebruik van dit appa-
raat kan alleen worden gerea-
liseerd als u de bedienings- en
veiligheidsinstructies volledig
leest en de daarin opgenomen
instructies strikt opvolgt.

Gebruik en behandel het remonderhoudsa-

pparaat op een professionele manier die vol-

doet aan de veiligheidsspecificaties. Alleen

opgeleid personeel mag de remvloeistof ver-

versen.

Verkeerd uitgevoerde werkzaamheden kun-
nen leiden tot letsel of materiéle schade!

+ De gebruiker moet een basisopleiding en
theoretische kennis hebben van het remsys-
teem van auto's.

+ Alleen van toepassing op het aftappen van
DOT-vloeistof in het automatische rem- en
koppelingssysteem van auto's. Elk ander soort
gebruik dat buiten het toepassingsgebied valt,
wordt beschouwd als oneigenlijk gebruik, wat
kan leiden tot defecten aan de apparatuur. In
geval van onjuiste toepassing is de fabrikant
niet verantwoordelijk voor eventuele schade.

+ Om veiligheidsredenen mag de werkdruk
NIET hoger zijn dan 3 BAR, anders kunnen de

remleiding van het voertuig en de leiding van
de apparatuur zelf beschadigd raken.
» Remvloeistoffen zijn giftig en kunnen tot erns-
tig letsel leiden:
o Vermijd elk contact met remvloeistof.
o Draag een veiligheidsbril om het risico op
letsel door spatten te minimaliseren.
o Draag geschikte, beschermende hands-
choenen om het risico op letsel veroorzaakt
door contact met de huid te minimaliseren.
o Bij contact met de huid met remvloeistof
onmiddellijk afspoelen met water.
o U dient verontreinigde kleding te verwij-
deren.
o Draag na gebruik geen kleding of iets
anders dat in contact is geweest met rem-
vloeistof.
« Zorg ervoor dat de batterij goed is en dat de
spanning niet lager is dan 12V.
» Na het ontluchten moeten de prestaties van
het remsysteem van het voertuig op de weg
worden getest.
+ Voer regelmatig een zelfontluchting uit op de
apparatuur

TECHNISCHE SPECIFICATIES
Model 54588
Voltage DC12V-24V, ACT10-220V
Max. vermogen 48W
Max. stroomsnel-  2,2L/min
heid
Werkdruk 0,6-3,0 BAR
Waterdicht Ondersteund
Navulslang 3,5M
Geluid =50Db

*Het apparaat mag niet worden ingesteld om
te werken bij een druk van meer dan 3,0 BAR
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ASSEMBLAGE

Voedingsmodi

- Sluit de AC-DC-adapter aan op de host voor
stroomvoorziening.

- Sluit de conversieleiding voor de accu van de
auto aan op de hoofdmotor voor stroomvoor-
ziening.

- Sluit een lithiumbatterij aan op de host voor
stroomvoorziening

Let op: als er onvoldoende druk is vanuit de
batterijvoeding, moet de batterij worden op-
geladen. Interface 9 van de behuizing on-
dersteunt alleen het leveren van stroom aan
de host, niet aan de oplaadpoort. Om op te
laden verwijdert u de batterij en sluit u de wi-
llekeurig meegeleverde voedingsadapter aan
op de oplaadpoort van de batterij.

Opstarten

Het ontluchten van het apparaat moet worden
uitgevoerd tijdens de eerste opstartprocedure.
- De veiligheidsinstructies moeten zorgvuldig
worden gelezen.

- Controleer voor de eerste inbedrijfstelling of
de spanning overeenkomt met de gegevens
op het typeplaatje van het remonderhoudsa-
pparaat. Het typeplaatje bevindt zich op de
achterkant van het remonderhoudsapparaat.
- Bedien het remonderhoudsapparaat alleen
als de informatie overeenkomt.

- Plaats het remonderhoudsapparaat op een
stabiele, viakke ondergrond.

» Schroef het deksel van de container.

- Als het remonderhoudsapparaat niet is uit-
gerust met een container (bijv. Prol Mini), pla-
ats dan een container in de houder van het
remonderhoudsapparaat en zet deze vast.

- Leid de zuigslang en de drukbalansslang
naar de bodem van de container. Eén leiding
wordt gebruikt voor het afzuigen, de andere
leiding zorgt ervoor dat de overdruk terug-
vloeit in de container.

- Om het remonderhoudsapparaat te ontluch-
ten, sluit u de adapter niet aan op het voer-
tuig, maar alleen op de vulslang. Plaats deze
boven een opvangbak.

+ Zet de "ON/OFF"-schakelaar AAN. Druk op
de "Start”"-knop en houd deze ingedrukt. De
pomp begint de remvloeistof te leveren.

- Plaats de adapter boven een opvangbak tot
de remvloeistof zonder luchtbellen stroomt.

+ Zet de "AAN/UIT"-schakelaar UIT en wacht
tot de drukregelaar naar O is gedaald. Verwij-
der de adapter.

+ Het remonderhoudsapparaat is nu klaar voor
gebruik. De drukzijde van het remonderhoud-
sapparaat moet vrij zijn van luchtbellen.

De pomp waarmee het remvloeistofreservoir
wordt gevuld, is voorzien van drukbewaking.
Als deze geen druk kan opbouwen of lucht
aanzuigt, schakelt de pomp zichzelf automa-
tisch uit.

BEDIENING

+ De veiligheidsinstructies moeten zorgvuldig
worden gelezen.

* Neem voor aanvang van de werkzaamheden
de instructies van de voertuigfabrikant voor de
maximale vuldruk en eventuele andere speci-
fieke instructies in acht.

+ Volg in het algemeen altijd de aanbevolen
instructies en richtlijnen voor het ontluchten
van het remsysteem, zoals aangegeven door
de fabrikant voor elk type voertuig.

+ De fabrieksinstellingen voor de drukregelaar
zijn ingesteld op 1,6-2,0BAR. Dit zorgt ervoor
dat het remvloeistofreservoir niet vervormt en
dat er geen lekkages ontstaan bij de secun-
daire manchet. Het ontluchten of verversen
van remvloeistof met een lagere of hogere
werkdruk kan worden afgesteld met behulp
van de drukregelaar (max. 3,0BAR).

Remvloeistof vervangen

1. Installeer de meegeleverde adapter, of de
juiste adapter volgens de instructies op het
remvloeistofreservoir.

2. Sluit de vulslang aan op de geinstalleerde
adapter.

3. Voorzie het remonderhoudsapparaat van
stroom en zet de AAN/UIT-schakelaar AAN.

4, Druk op de "Start"-knop en houd
deze ingedrukt totdat de druk minimaal 1,0
BAR is. Met de drukregelaar kan de werkdruk
worden aangepast. Wanneer de druk is opge-
bouwd, laat u de “Start”-knop los; het remon-
derhoudsapparaat blijft werken.

5. Wanneer de druk niet succesvol is opge-
bouwd, zal het apparaat niet werken nadat u
de "Start"-knop hebt losgelaten. De mogelijke
oorzaken zijn als volgt:

5.1. Onvoldoende nieuwe remvloeistof in de
container.

5.2. De druk is te laag ingesteld.



6. Controleer of de adapter goed is afgedicht
en strak is aangesloten op het remvloeistofre-
servoir. Als er remvloeistof lekt, schakel dan on-
middellijk het remonderhoudsapparaat uit en
zoek de oorzaak.

7. Ontlucht nu de remmen, één voor één, be-
ginnend met de rem rechtsachter en eindi-
gend met de rem linksvoor. Open hiervoor de
klep op de wielremcilinder. Vang de oude rem-
vloeistof op met de opvangfles. Zodra de nieu-
we, luchtbelvrije remvloeistof uit het aftapgat
begint te stromen, kan de klep weer worden
gesloten.

8. Zet vervolgens de "AAN/UIT"-schakelaar UIT
om de werking van het remonderhoudsappa-
raat te stoppen.

9 Controleer op de manometer of de druk
naar O is gedaald.

Opmerking: Meestal haalt het remonderhoud-
sapparaat automatisch de resterende druk
vrij. Als tijdens het bijvullen de druk echter te
laag is ingesteld, blijft er enige druk achter. In
dit geval moet de drukregelaar eerst worden
gelost. Nadat u het apparaat hebt uitges-
chakeld, draait u de drukregelaar naar rechts
totdat de resterende druk is verdwenen en de
werkdruk naar O is gedaald.

10. Koppel de drukloze vulslang los van de
adapter. Verwijder de adapter uit het rem-
vloeistofreservoir.

1. Het remvloeistofreservoir moet vol zijn.
Verwijder met een pipet wat remvloeistof uit
het reservoir, zodat het toegestane vulniveau
(A) wordt bereikt.

12. Sluit het remvloeistofreservoir.

Belangrijk: Als het rem- of koppelingspedaal
na voltooiing van het ontluchtingsproces of
na het verversen van de remvloeistof te lang
of "zacht” aanvoelt, probeer dan het pedaal
meerdere malen drukloos te maken, waarbij
u sterkere druk uitoefent op het pedaal of de
koppeling. Als er geen verandering optreedt,
moet het ontluchtingsproces opnieuw worden
uitgevoerd.

ONDERHOUD

« Trek voor werkzaamheden aan de remonder-
houdsinrichting de stekker uit het stopcontact.

* Reinig de remonderhoudsinrichting nooit met
een hogedrukstoomreiniger.
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+ Houd het remonderhoudsapparaat altijd
schoon. Verwijder gemorste remvloeistof on-
middellijk.

Verwijdering

Let op een duurzaam milieubeheer, gezond-
heidsrisico's en lokale regelgeving voor een
juiste verwijdering.

+ Koppel dalle slangen los van containers of
tanks.

+ Zorg dat de slangen leeg zijn.

+ Demonteer het remonderhoudsapparaat in
zijn afzonderlijke componenten (slangen, me-
taal, elektrisch, uitrusting).

+ Breng de afzonderlijke materialen naar een
milieuvriendelijke recyclinglocatie.
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PROBLEEMOPLOSSING
PROBLEEM MOGELIJKE OORZAAK OPLOSSING

Vloeistofreservoir leeg.

Drukregelaar volledig geslo-

ten of geopend. Vervang de container.

Stel de juiste werkdruk in (bijv.
2,0BAR).
Knik verwijderen, eventueel

Pomp zuigt niet / bouwt
geen druk op / opbouwdruk  Knik in de zuigslang.

niet stabiel. defecte slang vervangen
Lucht in de slang. 9 gen.
Zeef op zuigslang.
Controleer of de bedrading
Bedradingsfout. los zit.
Geen stroom. Drukbalansklep defect Controleer of de printplaat

stroom levert.

Voer onderhoud uit aan

de ontluchtingsrem, zoals

beschreven in de opstartpro-
Drukregelaar defect. cedure. Gebruik daarna een

luchtbron van 2,0 BAR om

de drukbalansslang door te

Pomp wordt na het vullen niet
drukloos gemaakt.

blazen
Er is remvloeistof uit de Bedradingsfout. Vervang de O-ring van de
drukregelaar gemorst. drukregelaar.

Raadpleeg de zelfledigende

Manometernaald schudt. Drukbalansklep defect.
methode van de apparatuur.



HASZNALATI UTMUTATO

A TERMEK BEMUTATASA

A féklégtelenité egy olyan eszkdz, amelyet
a levegd és a régi fékfolyadék fékrendszer-
bél vald hatékony eltévolitdsdra terveztek.
Felhasznaldbardt kialakitasu, és szdmos jar-
mimarkaval és -modellel kompatibilis. A le-
gfontosabb jellemzéje az datlatszd  tartdly
a folyadék ellenérzéséhez és az automatikus
nyomascsdkkentd szelep a biztonsdg érdeké-
ben.

Ez az eszkdz biztositja a folyadék szabad ut-
jat és csokkenti a levegbszennyezés kockd-
zatdt, javitva a fékteljesitményt. A hatékony
fékkarbantartds elésegitésével ndveli a jarm
dltaldnos biztonsagdat és egyszerlbbé teszi
a szervizfolyamatokat.

BIZTONSAGI UTASITASOK
Ez a haszndlati  dtmutatd
a fékkarbantarté készulék miksd-
dését és muikodtetéseét irja le.
A berendezés kockdzatmentes
Uzemeltetése csak akkor lehet-
séges, ha a kezelési Utmutatot és
a biztonsagi utasitasokat vegi-
golvassa, és szigoruan betartja
a benne foglaltakat.

A fékkarbantarto készuléket szakszertien, a bi-

ztonsdgi eléirdsoknak megfeleléen haszndlja

és kezelje. A fékfolyadékot csak képzett ember

cserélheti.

A helytelenul elvégzett munka sériiléshez
vagy anyagi karhoz vezethet!

+ A kezel6nek rendelkeznie kell a gépjarmivek
fékrendszerének alapvetd elméleti ismeretei-
vel.

« Kizarélag a DOT-szabvdanynak megfeleld fol-
yadékok fék- és kuplungrendszerbdl torténd
leeresztésére alkalmazhato. Bdrmilyen mas
haszndlat nem rendeltetésszerl haszndlat-
nak mindsul, ami az eszkdz meghibdsoddsdat
okozhatja. Helytelen haszndlat esetén a gyar-
t6 nem vdllal felelésséget az okozott karokért.
+ Biztonsagi okokbdl az Uzemi nyomds NEM
haladhatja meg a 3 bart, kilénben a jarmi
fékcsove és az eszkdz csdve is megsérilhet.

+ A fékfolyadék mérgezd, és sulyos sértlést
okozhat:
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o Kertulje a fékfolyadékkal valod érintkezést.
o Visellen védészemlUveget, csdkkentve
a froccsenésbdl eredd sérulésveszélyt.
o A bérrel vald érintkezés okozta sérillés
kockdzatdnak elkerllése érdekében viseljen
megfeleld véddkesztyit.
o Ha a fékfolyadék érintkezik a bdrével,
azonnal mossa le vizzel.
o Vegye le a szennyezett ruhdzatot.
o Haszndlat utdn ne vegyen fel olyan ruhat
vagy bdarmi mdst, ami érintkezett a fékfolya-
dékkal.
+ Gydz6djon meg arrdl, hogy az akkumuldtor
j6 dllapotuy, és a feszultsége nem alacsonyabb
12 V-nal.
+ A légtelenités utdn a jarmU fékrendszerének
teljesitményét kdzuton kell tesztelni.
» Rendszeresen végezze el az eszkdz dnlégte-
lenitését

MUSZAKI ADATOK

Modell 54588

Feszlltség DC12-24V,
AC 110-220 V

Maximdlis teljesit- 48 W

meény

Maximdlis lega- 2,2 /perc

ramlds

Uzemi nyomads 0,6-3,0 bar

Leégtelenités Van

Ujratolts tomle 35m

Zaj =50 dB

*A készuléket nem szabad 3,0 bar feletti nyo-
mason vald mikodésre bedllitani
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OSSZEALLITAS

Tapellatas lehetséges modjai:

- Csatlakoztassa az AC-DC adaptert a féegy-
séghez a tdpelldtds biztositdsa érdekében.

+ Csatlakoztassa az autd akkumuldtordnak
dtalakitd vezetékét a fémotorhoz a tdpelldtds
biztositdsa erdekeében.

-+ Csatlakoztasson egy litium akkumuldtort
a féegységhez a tdpelldtds biztositdsa érde-
kében

Megjegyzés: ha az akkumuldtor tapegysége
nembiztositelegenddnyomdst,azakkumuldtort
fel kell tolteni. Az eszkdz 9-es csatlakozdja
csak a féegység daramellatdsat biztositja,
a toltdportét viszont nem. A toltéshez
vegye ki az akkumuldtort, és csatlakoztassa
a mellékelt haldzati adaptert az akkumuldtor
toltéportjdhoz.

Inditas

A készulék légtelenitését a kezdeti inditdsi el-
jardssal egyutt kell elvégezni.

» Gondosan olvassa el a biztonsdgi utasita-
sokat.

- A kezdeti inditdsi eljards eldtt gydzddjon meg
arrél, hogy a fesziltség megegyezik a fékkar-
bantartd készulék teljiesitménytdbldjan szere-
plé adatokkal. A teljesitménytdbla a fékkar-
bantarto készulék hatuljan taldlhato.

+ Csak akkor mUkddtesse a fékkarbantartd
készuléket, ha az adatok egyeznek.

- Helyezze a fékkarbantartd készuléket stabil,
vizszintes fellletre.

- Csavarja le a fedelet a tartdlyrdl.

- Ha a fékkarbantartd késziléknek nincs tar-
talya (pl. Prol Mini), helyezzen egy tartdlyt a
fékkarbantartd készulék tartdjdba, és rogzitse.
- Vezesse le a szivotomldt és a nyomdskieg-
yenlitd tomlét a tartdly aljdig. Az egyik tomld
a szivasra szolgdl, a mdsik pedig visszavezeti
a tulnyomdast a tartdlyba.

- A fékkarbantartod készulék légtelenitéséhez ne
csatlakoztassa az adaptert a jarmihodz, csak a
toltétomldhoz. Helyezze egy gyUjtétartdly folé.
+ Kapcsolja be az ,ON/OFF" (be/ki) kapcso-
l6t. Nyomja meg a ,Start” (inditds) gombot, és
tartsa lenyomva. A szivattyl megkezdi a fék-
folyadék adagoldsat.

- Helyezze az adaptert egy gyUjtétartaly folé,
amig a fékfolyadék levegébuborékok nélkul
nem folyik.

+ Kapcsolja ki az ,ON/OFF" (be/ki) kapcsolot,
és vdrja meg, amig a nyomdsszabdlyozd O-ra
cs6kkenti a nyomdst. Vegye ki az adaptert.

+ A fékkarbantartd készulék ekkor haszndlatra
kész. A fékkarbantartd készulék nyomas ala-
tt 1évé oldaldnak légbuborékmentesnek kell
lennie.

A fékfolyadéktartdly feltoltésére hasznalt szi-
vattyl nyomdsellenérzével van elldtva. Ha
nem tud nyomdst kialakitani, vagy levegét sziv
be, a szivattyl automatikusan kikapcsol.

HASZNALAT

+ Gondosan olvassa el a biztonsagi utasitd-
sokat.

+ Haszndlat elétt vegye figyelembe a jdr-
mU gydrtéjanak a maximdlis téltényomdssal
kapcsolatos utasitdsait és minden egyéb spe-
cifikus utasitdst.

+  Altalédnossagban mindig kévesse
a fékrendszer légtelenitésére vonatkozo,
a gyartd dltal az adott jarmUtipushoz mega-
dott utasitasokat és irdnyelveket.

+ A nyomdsszabdlyozéd gydrilag 1,6—2,0 barra
van bedllitva. Ez biztositja, hogy a fékfolya-
déktartaly ne deformdlédjon, és hogy a ma-
sodlagos tomitésnél ne keletkezzen szivargds.
Az alacsonyabb vagy magasabb tzemi nyo-
mdsu fékfolyadék légtelenitése vagy cseré-
je a nyomdsszabdlyozéval dllithatd be (max.
3,0 bar).

Fékfolyadék cseréje

1. Szerelje be a mellékelt adaptert vagy egy
megfeleld adaptert a fékfolyadéktartalyon
talalhatd utasitdsoknak megfelelden.

2. Csatlakoztassa a toltétomlét a csatlakozta-
tott adapterhez.

3. Csatlakoztasson tdpelldtast a fékkarban-
tartd készulékhez, és kapcsolja be az ,ON/
OFF" (be/ki) kapcsolot.

4. Nyomja meg a ,Start” (inditas) gombot, és
tartsa lenyomva, amig a nyomds legaldbb
1,0 bar nem lesz. Az Gzemi nyomds a nyomdss-
zabalyozoval dllithatd. Amikor a nyomds ele-
gendd, engedje el a ,Start” (inditds) gombot.
Ekkor a fékkarbantartd készilék tovdbbra is
mukodni fog.

5. Ha a nyomds nem elegendd, a készulék
a ,Start” (inditdas) gomb elengedése utdn ledll.
Ennek lehetséges okai a kovetkezdk:

5.1. Nincs elég Uj fékfolyadék a tartdlyban.
5.2. A nyomds tul alacsonyra van bedllitva.



6. Ellendrizze, hogy az adapter megfeleléen
és szorosan zdar-e ott, ahol a fékfolyadék-
tartalyhoz csatlakozik. Ha fékfolyadék szi-
varog, azonnal kapcsolja ki a fékkarbantartd
készuléket, és keresse meg az okdt.

7. Egyesével légtelenitse a fékeket, kezdve
a jobb hatsé fékkel és a bal elsé fékkel be-
fejezve. Ehhez nyissa ki a szelepet a kerék-
fékhengeren. GyUljtse a régi fékfolyadékot
a gyUjtépalackkal. Amint az uj, légbuborék-
mentes fékfolyadék elkezd kifolyni a leeresz-
tényilason, lezdrhatja a szelepet.

8. Ezutdn kapcsolja ki az ,ON/OFF" (inditdas)
kapcsoldt, hogy a fékkarbantartd készuléket
ledllitsa.

9. Ellenérizze a nyomdsmérén, hogy a nyomds
O-ra csokkent-e.

Megjegyzés: Altaldban a fékkarbantartd be-
rendezés automatikusan megsziinteti a ma-
radék nyomdst. Ha azonban az Ujratoltési
folyamat sordn a nyomds tul alacsonyra lett
bedllitva, akkor némi nyomds fennmarad. Eb-
ben az esetben eldszér a nyomdsszabdlyozot
kell tehermentesiteni. A készulék kikapcsolasa
utdn forditsa a nyomdsszabdlyozét jobbra,
amig a maradék nyomds fel nem szabadul, és
az Uzemi nyomds O-ra nem csokken.

10. Csatlakoztassa le a nyomdsmentesitett tol-
tétomldt az adapterrél. Vegye ki az adaptert
a fékfolyadéktartalybol.

1. A fékfolyadéktartdlynak tele kell lennie. Egy
pipetta segitségével vegyen ki némi fékfolya-
dékot a tartalybdl, hogy elérje a megfeleld tol-
tési szintet (A).

12. Zarja le a fékfolyadéktartdlyt.

Fontos: Ha a légtelenités vagy a fékfolyadéke-
sere elvégzése utdn a fék- vagy kuplungpeddl
mukodtetése tul hosszunak vagy ,puhdnak”
tlnik, probdlja meg tdbbszor lenyomni a pe-
ddlt, erésebb nyomdst gyakorolva a peddlra
vagy a kuplungra. Ha nincs vdltozds, a légte-
lenitést ujra el kell végezni.

KARBANTARTAS
+  Mielétt  bdrmilyen  munkdt  végezne
a fékkarbantartd berendezésen, huzza ki

a tapellatasbol.

- Soha ne tisztitsa a fékkarbantartd készuléket
nagynyomdsu géztisztitoval.
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Mindig tartsa tisztdn a fékkarbantartd
készuléket. Ha a fékfolyadék kiomlik, azonnal
takaritsa fel.

Artalmatlanitas

Figyeljen a kornyezetvédelemre, az egész-
séglgyi kockdzatokra és a helyi eldirdsokra
a megfeleld drtalmatlanitas érdekében.

+ Csatlakoztassa le az dsszes tomldt a tartdl-
yokrol.

+ Gydz6djon meg arrdl, hogy a tdmldk Uresek.
+ Szedje a fékkarbantartd késziléket alka-
trészeire (tdmldk, fém részek, elektromos alka-
trészek, fbegyseéq).

« Vigye az egyes anyagokat egy kérnyezetba-
rdt Ujrahasznositd helyre.
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HIBAELHARITAS
PROBLEMA

A szivattyd nem sziv/nem
alakit ki nyomast/nem stabil
a kialakitott nyomds.

Nincs aram.

A szivattyd nem csdkkenti a
nyomdst a feltdltés utdn.

Fékfolyadék folyt ki a nyo-
masszabdlyozobdl.

A nyomdsmeéré tlje mozog.

LEHETSEGES OK
A folyadéktartdly Ures.

A nyomdsszabdlyozo teljesen
lezart vagy nyitva van.

Meghaijlds a szivotomldn.
Levegd a tomlében.

SzUré a szivétomldn.

Kdbelhiba.
A nyomdskiegyenlité szelep
hibas

A nyomdsszabdlyozd hibds.

Kdabelhiba.

A nyomdskiegyenlit6 szelep
hibds.

MEGOLDAS

Cserélje ki a tartdlyt.

Allitsa be a megfeleld tzemi
nyomast (pl. 2,0 bar).
lgazitsa meg a toémlét, ha
meghajlott, vagy szikség
esetén cserélje ki a hibds
tomlst.

Ellendrizze, hogy a vezeték
nem lazult-e meg.
Ellendrizze, hogy a NYAK-nak
van-e kimeneti feszultsége.

Végezze el a karbantartdast
a féklégtelenitén az inditdsi
eljarasnak megfeleléen.
Ezutdn haszndljon 2,0 bar
légnyomdst a nyomdskieg-
yenlitd tomld kifujasdhoz

Cserélje ki a nyomdasszabal-
yozd tomitégydrljet.

Lasd a készulék onlégtelenitd
modszerét.
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m TEXHUYECKOE PYKOBOACTBO

NPE3EHTALUA NPOOYKTA

YCTOHOBKA [N 30MEHbl TOPMO3HOM XWMIOKOCTU
— 9TO YCTPOWCTBO, MPEAHA3HAYEeHHOoe [Afs
3bPEKTUBHOrO  yOANEHUs CTAPOW TOPMO3HOWM
XUAKOCTM W BO3OYXA U3 TOPMO3HbIX CUCTEM.
OHa  oTnnyaeTcs  yoob6HbiM — AM3AMHOM U
COBMECTMMOCTBIO C  PA3NYHBIMK - MAPKAMU 1
mMopgensaMm asToMoomunen. OCHOBHbIE OCOBEHHOCTH
KOHCTPYKLUMM BKITIOYCIOT MPO3PAYHbIA pe3epByap
ONg KOHTPOMS XMOKOCTM U OBTOMATUYECKUN
KNanaH c6poca  OOBNEHWUs [Ofs OBecrneyeHus
6€30MACHOCTM.

oTa YCTAHOBKA npenHA3HaYeHa ons
noBblLlLEHWS  3PEKTUBHOCTY  TOPMOXEHUS 3
cyeT o6ecrneyeHus UYWUCTOTbl  TPYSOMPOBOAOB

TOPMO3HOM XWOKOCTU U CHUXEHWUS BEPOSTHOCTU
noacoca  BO3OyxA B TOPMO3HYIO — CUCTEMy.
Cnoco6ctBys  30bEKTUBHOMY  TEXHWUYECKOMY
O6CNYXMBAHMIO TOPMO30B, OHA MOAAEPXMBAET
06LLYyt0 6€30MACHOCTb TPAHCMNOPTHOrO CPEACTBA
M MOMOraetr  OMnTUMM3MPOBATbL  MPOLLECCHI
CEPBUCHOIO OBCIYXUBAHMS.

MPABUJIA TEXHUKU BE3OMNACHOCTU
B HACTOSLLEM PYKOBOACTBE
OMWCOHA  PABOTA  YCTPOWCTBA
ona TexHn4eckoro OéCJ‘Iy)Kl/IBOHI/Iﬂ
TOPMO3HOM CUCTEMBI.
besonacHas aKkCnnyoTaums
3TOro 060PYLOBAHMS MOXeT
6bITb Peann3oBAHA TOSIBKO B TOM
cryyae, €ecnv  Bbl  MOSMIHOCTbIO
npountaeTe MHCTPYKLMN no
SKCMAYOTAUMM U UHCTPYKLUMKU MO
TEXHMKE 6€30MACHOCTU U BypeTe
CTPOro  CnefoBaTb  BKOYEHHBIM
B HMX YKA3AHUAM.
Mcnonb3oBaHMe 1 06palleHne C YCTaHOBKOW A1s
TEXHNYECKOro OéCJ‘Iy)KVIBCIHI/Iﬂ TOpMO3HOI7I CUCTEMBI
OOMKHO  OCYLLECTBASATLCA  MPOPECCUOHANBHO,
B COOTBETCTBUM C TPEOOBAHMSMN 6E30MACHOCTM.
K 30omMeHe TOPMO3HOM XWOKOCTM [OOMyCKOeTcs
TONBbKO OBYYEHHbIN MNEPCOHA.

Henpaaunbno BbIMOJSIHEHHbIE pG6OTbI MoryT
npueectu K TpAaBMAM WM MATepUdAsIbHOMY
yuwep6y!

+ OnepaTop OOMKEeH UMETb 6A30BYIO MOLArOTOBKY
1N TeopeTUyeckme 3HAHWUS O TOPMO3HOWM CUcTeme
QBTOMOBMUNS.

+ MPUMEHNUMO TOMBKO K YOGNEHUIO BO3OYXA U3
xmpkoct DOT B OBTOMOGMMIBHOM TOPMO3HOM
cucteMe M cucteMe  cuenneHus.  Jlioéoe

[pyroe W1Cnonb3oBAHWE, BbIXOAdllee 34 PAMKMU
ofébemMa  PABOT, CYMTAETCH  HEHOANEXALLMM
MCNONIb3OBAHMEM, KOTOPOEe MOXeT MnpuBectn K
OTKa3y 060PYAOBAHMS. B crnyyae HenpaBuibHOro
npuMeHeHns M3roToBUTESb He HeceT
OTBETCTBEHHOCTM 3Q NOBbIE MPUYNHEHHbIN YLLIEPO.
+ o coo6paxeHusm 6e30nacHOCTM padodee
noeneHne HE  pgomkHO npeBbiwath 3 6ap,
B MPOTMBHOM Clny4dyde MOxXeT 6bITb nospexneH
TOPMO3HOW Tpyéonposopn, TPAHCNOPTHOIO
CPeACcTBaA U TPYGOMNPOBOL, COMOro 060PYAOBAHMS.
+ TOPMO3HblE XMOKOCTU TOKCWMYUHBI W MOryT
NPUVBECTU K TsXeSbiIM TOABMAOM!

o V3beraite nOGOro KOHTOKTA C TOPMO3HOM

XUAKOCTBIO.

o HapesanTe 30LUMTHbIE OYKW, YTOGLI CBECTU

K MWHUMMYMY  PUCK  TPOBMUPOBAHUA  OT

PO36PbI3rMBAHUS.

o Hopesainte nogxoggumne 3AWMNTHbIE

nepuyaTky, 4YTOGbl CBECTU K MUHUMYMY PUCK

TPABM, BbI3BAHHbIX MOMNALAHMEM HA KOXY.

o B cnyyae nonagaHus HO KOXY TOPMO3HOM

XUOKOCTU HEMeLSIEHHO CMOMTE ee BOOOW.

0 CHUMUTE 3arps3HEHHYIO Ofaexady.

o He Hocute ¢ co6om ogexpy wnn 4To-nnéo

elle, YTO KOHTOKTMPOBANO C TOPMO3HOM

XNOKOCTbIO MOCSIe NCNOSIb3OBAHUA.
+  Y6emutecb, UTO QKKYMynaTop
N HaNpsxXeHne He Huxe 12 B.
+ T[locne ypaonenus BO3Oyxd 3PPEKTUBHOCTb
TOPMO3HOW CUCTEMbI TPOHCMOPTHOrO CPeacTBA
LOITXHA GbITb MPOBEPEHA HA AOPOre.
+  PeryngpHo BbiNOnHAMTE  ABTOMATMYECKOE
yOaneHne Bo3ayxa 13 060pyLoBAHNS

VNCMPABHbI

TEXHUYECKUE XAPAKTEPUCTUKU

Mogenb 54588

Hanpsxenne 12-24 B nocT. Toka —
10-220 B nepeMm. Toka

Makc. MOLLHOCTb 48 BT

Makc pacxon 2.2 n/MUH

Pa6ouee paenenne 0,6-3,0 6ap

Boinyck Bosgyxa MNoppepxuBaeTcs

30npPOBOYHbIM 35M™

LLUNOHE

LLiym =50 pb

* YCTOHOBKY 30MPELLEHO HOCTPAMBATL HO PAGOTY
npwv gaeneHuu Beile 3,0 6ap
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CBOPKA

Pe>xxuMbl nuTaHus

. MoaknounTe apantep nepemeHHoro/
MOCTOSIHHOIO TOKA K XOCTY AJ151 9NEeKTPOMUTAHWS.

. MopknounTte nepexoaHyto JIMHUIO

QBTOMOBUIBHOMO ~ OKKYMYNISITOPA K OCHOBHOMY
OBUrATesio A1 SNeKTPOMUTAHMS.

+ lNopknoynte NUTHEBYIO 6ATAPEID K XOCTY AJIs
MUTAHUS

MpvMeyaHWe: Mpu HedOCTATOYHOM ACBNEHWUM OT
MCTOUYHWMKA MUTAHWUS OKKYMYNISTOPHYIO 6aTapeto
Heo6xoanMo 3apsaauTb. VIHTepdernc 9 Ha kopnyce
nopaepX1BaeT nogady NMUTAHWS TOMBKO HA XOCT,
a He HA 30PsAAHbIR NOPT. [ns 30psaku U3BnekuTe
QAKKYMYSTOP WM Nogk/iouuTe nioéoe 3apsaHoe
YCTPOWCTBO K MOPTY 3APSAAKN AKKYMYSISTOPA.

Myck

Beinyck  BOo3gyxa w3
BbIMONHATLCS c NOMOLLbIO
NepBOHAYANBHOrO MycKa.

+  Heo6xogMMO  BHMMATENMBHO  O3HOKOMWTLCS
C VHCTPYKLIMSAMM NO TEXHWNKE 6€30MNACHOCTU.

+ lNepen MNepPBOHAYAMBHLIM MYCKOM Yy6eduTech,
UTO HAMPSXeHWE Takoe Xe, KK HA MACMOPTHOM
Ta6nnuke YCTAHOBKM ans TeXHUYEeCKoro
06CNYXMBAHWS TOPMO3HOM CUCTEMBI. [lacnopTHas
TAGMMYKA  HOXOAUTCS  HA  3CGOHEN  MOHenu
YCTOHOBKWM AN TEXHWUYECKOro  OB6CAYXMBAHWS
TOPMO3HOW CUCTEMBI.

+ DkCnnyatmpymnTe yCTAHOBKY AN TEXHWUYECKOro
OBCNYXMBAHWS TOPMO3HOWM CUCTEMBI TOSTbKO B TOM
cnyyae, ecnun MHGopPMALMS COBNAJAET.

+ Pacnonoxute ycTAHOBKY [N TeXHUYECKOro
06CNYyXMBAHNS TOPMO3HOM CUCTEMBI Ha
YCTONYMUBOM, FOPU3OHTASIbHOW MOBEPXHOCTW.

* OTBUHTUTE KPBbILLKY OT KOHTEMHEPA.

. Ecnmn YCTAHOBKA ons TeXHUYEeCKoro
06CNYyXMBAHNS TOPMO3HOM CcUCTEMBI He
OCHOLLIEHO KOHTeHepoM (Hanpumep, Prol Mini),
NMOMECTUTE KOHTEeMHEP B AePXATeNb YCTPONCTBA
ONS  TeXHWYECKOro OBCIYyXUBAHUS TOPMO3HOM
CUCTEMBI 1 3aKPEnuTe ero.

+ [opanTe BCACHLIBAKOWMA LWAAHT U LWAGHT
BbIDOBHUBAHWS  OCGBAEHUS K HUXHEH 4acTu
KoHTerHepa.  OpgHA  NIMHUMS  UCMONb3yeTcs
019 BCACLIBAHWS, [Opyras JfuvHWUS  No3Bonset
N36LITOYHOMY OCBMNEHWUIO MEPETEeKATb OBPATHO B
KOHTeHep.

+ [Ind yooneHus BO3AyxXA W3 YCTAHOBKM [OJ14
TEXHUYECKOro O6CYXMBAHNSA TOPMO3HOM CUCTEMBI
He nogknloYanTe apaanTep K TPAHCMOPTHOMY
CPEACTBY, A TOMbKO K 3AMPOBOYHOMY LLUSAGHTY.
YCTOHOBUTE €ro Hafg, COOPHBIM KOHTEMHEPOM.

+  Bkmouute nepekodatens  «BKJ1./BbIK/1.».
HaxmuTe kHonky «Start» (nyck) 1 yaepxvsaiTe ee.
Hacoc HaumMHaeT NoAaBATL TOPMO3HYIO XNAKOCTb.
+ [lepxuTe apanTep Hap COOPHBIM KOHTEAHEPOM,

YCTPOMCTBA  JOSKEH
npouenypsl

noka B CTPye TOPMO3HOM XMOKOCTU He OymeT
My3bIPbKOB BO3AYXA.

+ BbIKITFOYUTE nepekmioyatens «BKJT./BbIK1.»
M [QOXAMTECh, MOKA MOKA3AHUS perynsropa
naenenns He ynagyt go 0. CHumuTe agantep.

M Terlepb YCTAHOBKA ana TEeXHN4YeCKoro
OéCJ‘Iy)KVIBOHl/Iﬂ TOPMO3HOW  CUCTEMbl  FOTOBA
K MCnomnb3oBaAHMIO. Ha HAMOPHOM  CTOPOHE

YCTOHOBKM AN TEXHUYECKOrO  OBCYXMUBAHUS
TOPMO3HOM CUCTEMBI HE AOMXHO 6bITb MY3bIPbKOB.
Hacoc, vcnonb3yembln Ans NOAAYM TOPMO3HOM
XMOKOCTM B 6AYOK, OCHALLEH CUCTEMOW KOHTPOSS
OOBneHuns. Ecnm Hacoc He B COCTOSIHWMKM PA3BUTb

OCBNEHWE WM BCOCHIBOET  BO3MAYX, HACOC
QBTOMATMYECKM BbIKNIIOHAETCS.

SKCIITYATALMA

*  Heo6xogMMO  BHMMATENbHO  O3HAKOMMWTHCA

C MHCTPYKUMAMU MO TeXHUKe 6€30MACHOCTW.

+ [Jo Hayana nobbix PAGOT O3HAKOMBTECH
C  MHCTPYKUMSMM  U3roTOBWUTENS  OBTOMOGMUIS
M YCTOHOBWUTE  3HAYEHWS  MAKCUMASIBHOMO
LABMEHNUS HAMOMHEHWS 1 HanauTe Nodble apyrue
CneumnasnbHble MHCTPYKLMM.

. B oélLem, 0653aTENbHO cnepynte
peKoOMeHAYEMbIM UHCTPYKLIMAM U PEKOMEHOALMAM
no yOaneHuo BO3OyXd M3 TOPMO3HOM CUCTEMBI,
KOK YKOA3QHO M3roTOBMUTENEM [N KAXAOoro Tuna
TPAHCNOPTHOrO CPEACTBA.

- 3aBOACKME  HACTPOMKWM LN perynsropd
OOBNEHUs yCTaHOBReHbl Ha 1,6-2,0 6ap. 310
raPAHTUPYET, YTO Pe3epBydp [N TOPMO3HOM
XUAKOCTM HE 0ePOPMUPYETCS U YTO HO BTOPUUHON
MOHXETEe He BO3HWUKHET yTeuek. YaaneHune Bo3ayxa
WK 30MEeHy TOPMO3HOM XWAKOCTM Mpu 6ornee
HWM3KOM USIN 6oriee BLICOKOM PABoYEeM OABMNEHUM
MOXHO OTPErynMpoBATL C MOMOLLBIO Perynsropa
nasneHus (Make. 3,0 6ap).

3aMeHda TOPMO3HOM XUAKOCTU

1. YcTaHoBKTE OpanTep M3 KOMMIEKTA MNOCTOBKM
unm apyron COOTBETCTBYHIOLLIMM agantep
B COOTBETCTBUM C MHCTPYKLIMAMM HO pe3epsyape
015 TOPMO3HOM XNOKOCTHU.

2. Mopknounte 3ANPABOYHbIN LUMOHT

K YCTQHOBMEHHOMY afanTepy.

3. TopanTte nWUTAHWME HA  YCTAHOBKY AN
TEXHUYECKOrO 0B6CNYXMBAHUS TOPMO3HOM
cUCTeMbl M BKIIOUMTE nepeksiodatens «BKJ1./
BbIKJ1.».

4. Haxmute kHorKy «Start» (nyck) u yonepxusante
ee OO Tex Mnop, MoOKa [OOBMEHWEe He COCTABMT
no kpanHen mepe 1,0 6ap. Pabodyee pasneHve
MOXHO PEerysMpoBATb C MOMOLLBIO Perynsaropa
noenenuns. Koropa paoeneHve 6yoeT HAGPAHO,



oTnycTute KHomky «Start»  (nyck), ycTaHoBka
O TEXHWUYECKOro  OBCIYXMBAHWUSA TOPMO3HOWM
CUCTEMBI MPOAOIXUT PAGOTATD.

5. Ecnn ycnewHo HOPOCTUTb OOBNEHWE He
YAQOCh, YCTAOHOBKA He 6yAeT padoTaTb nocne
OTMYCKAHMS KHOMKW «Start» (myck). BoaMoxHbie
NPWYKHBLI cnepyoLme:

51. B koHTenHepe
TOPMO3HOM XMUAKOCTH.

HEOOCTATOYHO CBEeXen

5.2. YCTOHOBNEHO CIULLKOM HU3KOE AABNEHME.

6.  Yéeputecb, 4TO OpaAnNTepP  MPABUIBHO
repMeTUsnpPOBaH n NAOTHO npuneraet
K pe3epBydpy A8 TOPMO3HOW XuakocTu. [Mpu
yTeuke  TOPMO3HOW  XMOKOCTU  HEMELJIEHHO
BBIKMIOUMTE  YCTAHOBKY — A/19  TEXHWYECKOro
06CNYXMBAHWS TOPMO3HOM CUCTEMBI U YCTAHOBUTE
MPUYKHY.

7. 3aTeM noo4epedHO BLIMNOSMHWUTE  yOdNeHWe
BO3MyXd M3 BCEX TOPMO30B, HAYMHAS C 3ALHEro
NPCBOro TOPMO3d W 30KAHYMBAS MNepefHUM
NeBbiIM TOPMO30M. [N 3TOro OTKpOWTE KIAMAH
HO TOPMO3HOM UMNMHAOPEe koneca. Cobepute
CTOPYIO TOPMOBHYIO XMAKOCTb B OyTbiIKy AN
Cc60pPa XMOKOCTU. Kak TOMbKO CBEXAS TOPMO3HAS
XUAKOCTb 63 My3blpbKOB HAYHET BbITEKATb W3
CIIMBHOIO OTBEPCTUS, KNAMAH MOXHO 30KPbITh.

8. 3artem BbIKJTIOYUTE nepekmouyatens «BKJ1./
BbIKJ/1.», 4yTO6bI OCTOHOBUTL PABOTY YCTOHOBKMU
ONg TEXHWYECKOro OBCAYXMBAHUS TOPMO3HOM
cUCTEMBI.

9 Ha MaHoMeTpe y6enuTecs,
cHusmnocs go O.

4YTO [OdaeneHve

MpvmeyaHue: O6bluHO YCTAHOBKO ons
TEXHUYECKOro 06CNYXMBAHMS TOPMO3HOW
CUCTEMbl  OBTOMOTMYECKM  BBIMOSHAET  COPOC

ocTaTo4yHOro  paBneHus. OpHAKO ecnn  BO
BPEMSI MPOLIECCA 3AMOSIHEHWsS AABMIEHNE 6bINO
YCTAHOBIEHO CJTULLKOM HU3KUM, HeKoTopoe
AOBMeHNe OCTaHeTCs. B sToMm cryvae cHavana
HEOBXOAMMO PA3rPY3UTb PErynsaTop AABNEHMS.
locne BbIKMIOYEHWUS  YCTPOWCTBA  MOBEPHUTE
perynarop AOBEHMS BMPABO OO TeX Mop, noka
He 6yaeT COpPOLUEHO OCTaBLUEECs AOBMEHKE,
1 padoyee naenenne He ynaget go O.

10. MMocne c6poca [OOBMEHWUsS OTCOeauHUTE
3aMPABOYHBIA  WAAHT OT agantepd. CHumuTe
apanTep ¢ 6a4ka TOPMO3HOM XUOKOCTU.

1. Bauyok TOPMO3HOM XWMOKOCTUM [OOSXEH O6biTb
3anonHeH. C noMoLLbio NUNEeTKN yaanuTe 4acTb
TOPMO3HOM XMOKOCTM M3 6A4YKA, YTOBbl OOCTUYL
[OMYCTMMOrO YPOBHS 3aronHeHus (A).

12. 3akponTe 6AYOK TOPMO3HOM XUOKOCTH.

BaxHo: MNocne 3aBepLUeHns NpoLecca yaaneH1s
BO3AYXA UM 3AMEHbI TOPMO3HOM XUOKOCTH, ecnm
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XOf, Mefonv TOpMO3a UMW CLEMNeHUs KaxeTcs
CIULKOM ASIMHHBIM WA «MATKUM», MOMpoBynTe
HOXATb HO Mefafib HECKONMbKO a3, npwunaras
MOBbILUEHHOE [OOBMEeHWe K Neganm TopMOo3d
unu cuennexus. Ecnu HeT naMeHeHnn, npouecc
YOONEHNs BO3OYyXA HEO6XOAMMO MOBTOPUTb.

YXOA 3A U3OENTUEM

+ MNepen BbINONHEHNEM NIOBbLIX PABGOT C YCTAHOBKOM
AN TEXHWYECKOTro  OBCYXMBAHUS  TOPMO3HOM
CUCTEMBI OTKIOUMTE BUISIKY CETEBOrO LUHYPO OT
pO3eTKM ceTu.

M KClTel'Opl/IL-IecKl/I 3anpeuwiaeTtcsd BbIMOSTHATDb
QUUCTKY YCTAHOBKM onsa TEeXHNYeCKOoro
OéCJ’Iy)Kl/IBOHMﬂ TOPMO3HOM CUCTEMbI C MOMOLLIBIO
NAPOBON MOMKM BbICOKOIO AABEHUS.

+ MOCTOAHHO MOAAEPXMBANTE YNCTOTY YCTAHOBKM
LNs  TEXHUYECKOTO OBCYXMBOHUS TOPMO3HOM
cucTeMbl. HeMepnieHHO  BLITUPAMTE  MPONUTYIO
TOPMO3HYIO XMOKOCTb.

YTunuzauus

Co6niopanTe TPEGOBAHMUS 3KOOrnyeckom
YCTOMYMBOCTH, YUUTBIBAMTE PUCKKU ONS 30OPOBbS
M MeCTHble HOPMATWMBLI A8  Hopfexallen
YTUAN3ALMN.

+ OTCOEAUHUTE BCE LWIAHM OT KOHTeMHEPOB UK
pe3epByapoB.

+ Y6enmTech, YTO B LLUMAHIAX HET XMAKOCTU.

+ Pas6epute yCTAHOBKY [N  TEXHWYECKOro
OBCIYXMBOHWS ~ TOPMO3HOM  CUCTEMbI  HO
OTAESbHbIE KOMMOHEHTbI (LUAAHTM, METANIMYecKMe
OeTONM,  2neKkTpuyeckue YacTh,  OCTAsbHOe
060pYyNOBaAHME).

+ lMocne pasgeneHus nepefanTe MATEPUANbI

HO  MNyHKT NepepadéoTkM C  COBMoAEHVEM
IKONOTNYECKNX TPEGOBAHWUM.
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NOWUCK U YCTPAHEHUE HEUCMPABHOCTEMN

MPOBJIEMA

Hacoc He BcacbiBaeT / He
cosnaet aasneHve / oasneHve
He CTaBUNbHO.

Het nuTaHus.

Hacoc He cépacbiBoeT
[OBMNeHNe Nocsne 3arnonHEHUS.

TOpMOBHOQ XKWOKOCTb BbITEKSA
13 perynaropda oasneHuns.

[poxaHure cTpenku
MOHOMETPA.

BO3MOXHAS NMPUYMHA
Pesepsyap o751 XUOKOCTU MyCT.

Perynﬂ‘rop naeneHna
MONMHOCTbBIO 3AKPbLIT UM OTKPbIT.

Meperné BcackiBaAtOLLErO
LUAIQHrQ.

Bosgyx B naHre.

CeTtyaTbivt dUnLTP HA
BCACHIBAIOLLEM LUMIQHTE.

HeMCI‘IpOBHOCTb npPoOBOLKN.
HeVICI’IpGBHOCTb KnanaHa
BblOABHVBAHUA OABNEHUA

HeucnpaeeH perynstop
LOBIIEHMS.

HeVICI‘IpOBHOCTb npPoOBOLOKN.

HeucnpaBHOCTb KNANAHA
BbIPOBHVBOHWS OOBNEHUS.

CNOCOB YCTPAHEHUS

3AMEHNUTE KOHTEMHEP.
YcTaHoBUTE NPABUIIbHOE
paBouee gaeneHue (Hanpumep
2,0 6ap).

YcTpaHuTe nepernsd, npm
HeO6XOANMMOCTHU 3aMEHUTE
HEUCMPABHbIV LUNOHT.

YéenuTech B HOOEXHOCTH
KOHTOKTOB B MPOBOZKE.
YéenmTecs, YTo HA NeYaTHOM
naaTe UMeeTcs BbIXogHOe
NMUTAHWE.

BbinonHuTe TexHnyeckoe
06CNyXMBAHME YCTAHOBKM
NS yAONeHWs BO3OyXa 13
TOPMO3HOWM CUCTEMBI, KOK
YKQA3QHO B NPOLEeaype nycka.
MNMocne atoro ncnonbaynte
MCTOYHMK BO3ayxa 2,0 6ap
NS NPOLAYBKU LLNAHIQ
BbIPOBHUBAHWS AOBNEHUS

3amenHuTe YMNAOTHUTENbHOE
KONbLO peryndaropda oasfeHuns.

O6paTntech kK MeToay
QBTOMATUYECKOrO
OMOPOXHEHNS O60PYAOBAHMS.
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PREZENTACJA PRODUKTU

Odpowietrznik ptynu hamulcowego to narze-
dzie przeznaczone do skutecznego usuwa-
nia starego ptynu hamulcowego i powietrza
z ukfadéw hamulcowych. Zapewnia tatwqg
w obstudze konstrukcje i jest kompatybilny
z roznymi markami i modelami  pojazddw.
Kluczowe elementy obejmujg przezroczysty
zbiornik do monitorowania ptynu i automa-
tyczny zawdr zwalniajgey cisnienie dla be-
zpieczenstwa.

Narzedzie to stuzy poprawie wydajnosci ha-
mowania poprzez zapewnienie czystej sciezki
ptynu i zmniejszenie ryzyka zanieczyszczenia
powietrzem. Utatwiajgc skuteczng konserwa-
cje hamulcow, wspiera ogodlne bezpieczens-
two pojazdu i pomaga usprawni¢ procesy
serwisowe.

INSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA

Niniejsza instrukcja obstugi opisuje dziatanie
i obstuge urzgdzenia do konserwacji hamul-
cow. Bezpieczna obstuga tego urzgdzenia jest
mozliwa tylko po catkowitym zapoznaniu sie
z instrukcjg obstugi i wskazéwkami bezpiec-
zenstwa oraz $cistym przestrzeganiu zawar-
tych w nich zalecen.

Urzgdzenia do konserwacji hamulcow nalezy
uzywac i obstugiwac¢ w sposéb profesjonalny
i zgodny ze specyfikacjami bezpieczenstwa.
Wymiane ptynu hamulcowego moze prze-
prowadza¢ wytgcznie przeszkolony personel.

Nieprawidiowo wykonane prace mogqg
prowadzié¢ do obrazen ciata lub szkéd mate-
rialnych!

+ Operator musi przej$¢ podstawowe szkolenie
i posiadac¢ teoretyczng wiedze na temat sa-
mochodowego uktadu hamulcowego.

+ Dotyczy wytgcznie odpowietrzania ptynu
DOT w samochodowym uktadzie hamulcowym
i uktadzie sprzegta. Kazdy inne uzycie wykrac-
zajgce poza ten zakres bedzie uwazany za
niewtasciwe uzycie, ktore moze spowodowac
awarie sprzetu. + W przypadku niewtasciwego
zastosowania producent nie ponosi odpowie-
dzialnoéci za powstate szkodly.

+ Ze wzgleddéw bezpieczenstwa cisnienie ro-
bocze NIE powinno przekracza¢ wartosci

3 BAR, w przeciwnym razie moze dojs¢ do
uszkodzenia przewodu hamulcowego pojazdu
i przewodu samego urzgdzenia.
+ Ptyny hamulcowe sg toksyczne i mogg
prowadzi¢ do powaznych obrazen:
o Nalezy unika¢ kontaktu z ptynem hamul-
cowym.
o Nalezy nosi¢ okulary ochronne, aby zmini-
malizowa¢ ryzyko obrazen spowodowanych
rozpryskami.
o Nalezy nosi¢ odpowiednie rekawi-
ce ochronne, aby zminimalizowa¢ ryzyko
obrazenn spowodowanych kontaktem ze
skorq.
o W przypadku kontaktu skory z ptynem ha-
mulcowym natychmiast zmy¢ go wodq.
0 Zdjg¢ zanieczyszczong odziez.
o Po uzyciu nie nosi¢ zadnych ubran ani inn-
ych przedmiotéw, ktére miaty kontakt z pty-
nem hamulcowym.
+ Upewni¢ sie, ze akumulator jest sprawny,
a napiecie nie jest nizsze niz 12 V.
+ Po odpowietrzeniu nalezy przetestowac
dziatanie uktadu hamulcowego pojazdu na
drodze.
» Nalezy regularnie przeprowadzac¢ samodziel-
ne odpowietrzanie sprzetu.

SPECYFIKACJE TECHNICZNE

Model 54588

Napiecie DC12V=-24V, AC
10-220V

Maksymalna moc 48 W

Maksymalny 2,21/min

przeptyw

Cisnienie robocze 0,6—3,0 BAR

Zabezpieczenie
przed przedos-
tawaniem sie

Zapewnione

powietrza

Waqz uzupetnia- 35m
jaey

Hatas =50 Db

*Urzgdzenie nie moze by¢ ustawione na prace
przy cisnieniu powyzej 3,0 BAR.
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MONTAZ

Tryby zasilania

» Podigczy¢ zasilacz AC-DC do urzgdzenia
gtéwnego w celu zasilania.

+ Podigczy¢ przewdd konwersji akumulatora
samochodowego do gtéwnego silnika w celu
zasilania.

+ Podigczy¢ akumulator litowy do urzgdzenia
gtéwnego w celu zasilania.

Uwaga: jesli ci$nienie zasilania z akumulato-
ra jest niewystarczajgce, nalezy natadowad
akumulator. Interfejs 9 korpusu obstuguje tylko
zasilanie urzgdzenia gtéwnego, a nie port ta-
dowania. Aby natadowac¢ akumulator, nalezy
go wyjqgc¢ i podtgczy¢ losowo dostarczony za-
silacz do portu tadowania akumulatora.

Uruchomienie

Odpowietrzanie urzgdzenia nalezy prze-
prowadzi¢ wraz z procedurg pierwszego uru-
chomienia.

- Nalezy uwaznie przeczytac instrukcje be-
zpieczenstwa.

Przed pierwszym uruchomieniem nalezy
upewnic sie, ze napiecie jest zgodne z infor-
macjami podanymi na tabliczce znamionowej
urzgdzenia do konserwacji hamulcéw. Tablic-
zka znamionowa znajduje sie z tytu urzgdzenia
do konserwacji hamulcow.

- Urzgdzenie do konserwacji hamulcéw nalezy
uruchamiac tylko wtedy, gdy informacje te sq
zgodne.

- Ustawi¢ urzgdzenie do konserwacji hamul-
cow na stabilnej, ptaskiej powierzchni.

+ Odkreci¢ pokrywe od pojemnika.

- Jedli urzgdzenie do konserwacji hamulcow
nie jest wyposazone w pojemnik (np. Prol Mini),
umiesci¢c pojemnik w uchwycie urzgdzenia do
konserwacji hamulcéw i zabezpieczyé.

+ Poprowadzi¢ wgz ssqcy i wgz rownowazgcey
ci$nienie w dot do podstawy pojemnika. Jeden
przewdd stuzy do zasysania, drugi umozliwia
przeptyw nadmiaru cisnienia z powrotem do
pojemnika.

+ Aby odpowietrzy¢ urzgdzenie do konserwagcji
hamulcéw, nie nalezy podigcza¢ adaptera do
pojazdu, a jedynie do weza napetniajgcego.
Umiesci¢ go nad pojemnikiem zbiorczym.

+ Wigczy¢ przetgeznik ,ON/OFF" do pozycji
wigczenia ON. Nacisng¢ i przytrzymac przy-
cisk ,Start”. Pompa zacznie dostarczac ptyn
hamulcowy.

+ Umiesci¢ adapter nad pojemnikiem zbiorc-
zym, az ptyn hamulcowy bedzie wyptywat bez
pecherzykow powietrza.

+ Wigczy¢ przetgeznik ,ON/OFF" do pozycji
wytgczenia OFF i poczeka¢, az regulator cié-
nienia spadnie do O. Zdjg¢ adapter.

+ Urzgdzenie do konserwacji hamulcow jest te-
raz gotowe do uzycia. Strona cisnieniowa ur-
zgdzenia do konserwacji hamulcéw powinna
by¢ wolna od pecherzykow powietrza.

Pompa uzywana do napetniania zbiorni-
ka ptynu hamulcowego jest wyposazona w
funkcje monitorowania cisnienia. Jesdli nie jest
w stanie wytworzy¢ ci$nienia lub  zasysa
powietrze, pompa wytgczy sie automatycznie.

UZYTKOWANIE

+ Nalezy uwaznie przeczytac instrukcje be-
zpieczenstwa.

+ Przed rozpoczeciem jakichkolwiek prac na-
lezy zapozna¢ sie z instrukcjami producenta
pojazdu dotyczgcymi maksymalnego cisnie-
nia napetniania i innymi szczegdtowymi ins-
trukcjami.

Generalnie, zawsze nalezy postepowac
zgodnie z zalecanymi instrukcjami i wytyczn-
ymi dotyczgcymi odpowietrzania uktadu ha-
mulcowego, podanymi przez producenta dla
kazdego typu pojazdu.

+ Ustawienia fabryczne regulatora cisnienia sq
ustawione na 1,6—2,0 BAR. Dzieki temu zbiornik
ptynu hamulcowego nie ulegnie deformacii i
nie dojdzie do wyciekdw na mankiecie wtor-
nym. Odpowietrzanie lub wymiana ptynu ha-
mulcowego przy nizszym lub wyzszym ci$nieniu
roboczym moze by¢ regulowana za pomocq
regulatora cignienia (maks. 3,0 BAR).

Wymiana ptynu hamulcowego

1. Zamontowa¢ dostarczony adapter lub
odpowiedni adapter zgodnie z instrukcjami na
zbiorniku ptynu hamulcowego.

2. Podigczy¢ wqgz napetniajgcy do zamon-
towanego adaptera.

3. Podigczy¢ zasilanie do urzqgdzenia do kon-
serwacji hamulcéw i wigezyé przetgeznik ,ON/
OFF" do pozycji wigczenia ON.

4. Nacisng¢ przycisk ,Start” i przytrzymac, az
ci$nienie wyniesie co najmniej 1,0 bar. Cisnienie
robocze mozna regulowac¢ za pomocqg regu-
latora cisnienia. Gdy ci$nienie wzrosnie, puscic¢
przycisk ,Start”, urzgdzenie do konserwaciji
hamulcéw bedzie nadal dziataé.



5. Jedli cisnienie nie zostanie osiggniete,
urzqdzenie nie bedzie dziata¢ po zwolnieniu
przycisku ,Start”. Mozliwe przyczyny sqg
nastepujgce:
5.1. Za mato nowego ptynu hamulcowego w
zbiorniku.

5.2. Cisnienie jest ustawione na zbyt niskie.

6. Sprawdzi¢, czy adapter jest prawidtowo
uszczelniony w miejscu potgczenia ze zbior-
nikiem ptynu hamulcowego. Jesli ptyn hamul-
cowy wycieka, nalezy natychmiast wytgczy¢
urzgdzenie do konserwacji hamulcow i znalezé
przyczyne.

7. Teraz nalezy odpowietrzy¢ hamulce, jeden po
drugim, zaczynajgc od tylnego prawego ha-
mulca, a konczge na przednim lewym hamulcu.
W tym celu nalezy otworzy¢ zawdr na cylindrze
hamulcowym kota. Zebra¢ stary ptyn hamul-
cowy za pomocq butelki. Gdy tylko nowy, poz-
bawiony pecherzykéw powietrza ptyn hamul-
cowy zacznie wyptywac z otworu spustowego,
mozna ponownie zamkng¢ zawdor.

8. Nastepnie wiqczy¢ przetgcznik ,ON/OFF”
do pozycji wylgczenia OFF, aby zatrzymad
prace urzgdzenia do konserwacji hamulcéw.

9. Sprawdzi¢ na manometrze, czy cisnienie
spadto do 0.

Uwaga: Zazwyczaj urzgdzenie do konserwaciji
hamulcow automatycznie uwalnia pozostate
ci$nienie. Jesli jednak podczas procesu napet-
niania cisnienie zostato ustawione zbyt nisko,
czesc¢ cisnienia pozostanie uwigziona. W ta-
kim przypadku nalezy najpierw roztadowac
regulator cisnienia. Po wytgczeniu urzgdzenia
nalezy przekreci¢ regulator cisnienia w prawo,
az pozostate cisnienie zostanie uwolnione,
a cis$nienie robocze spadnie do O.

10. Odtgczy¢ wgz napetniajgcy pozbawiony
ci$nienia od adaptera. Zdjg¢ adapter ze
zbiornika ptynu hamulcowego.

11. Zbiornik ptynu hamulcowego powinien by¢
petny. Za pomocq pipety pobra¢ troche pty-
nu hamulcowego ze zbiornika, aby osiggngé
dopuszczalny poziom napetnienia (A).

12. Zamkng¢ zbiornik ptynu hamulcowego.

Wazne: Po zakonczeniu procesu odpowietr-
zania lub wymianie ptynu hamulcowego, jesli
dziatanie pedatu hamulca lub sprzegta wy-
daje sie zbyt diugie lub ,miekkie”, sprébowad
kilkakrotnie zmniejszy¢ cisnienie w pedale,
wywierajqc silniejszy nacisk na pedat lub spr-

REF.54588

zegto. Jesli nic sie nie zmieni, nalezy ponownie
przeprowadzi¢ proces odpowietrzania.

KONSERWACJA

+ Przed przystgpieniem do jakichkolwiek prac
przy urzgdzeniu do konserwacji hamulcéw na-
lezy wyciggngc¢ wtyczke gtowna.

+ Nigdy nie czysci¢ urzgdzenia do konserwa-
cji hamulcéw za pomocg wysokoci$nieniowej
myjki parowej.

+ Urzgdzenie do konserwacji hamulcow nalezy
zawsze utrzymywacé w czystosci. Natychmiast
usuwac rozlany ptyn hamulcowy.

Utylizacja

Przy prawidtowej utylizacji nalezy uwzglednic¢
ochrone érodowiska, zagrozenia dla zdrowia i
lokalne przepisy.

+ Odtgczy¢ wszystkie weze od pojemnikéw lub
zbiornikow.

+ Upewnic sig, ze weze sq puste.

Roztozy¢  urzgdzenie do  konserwacji
hamulcow  na  poszczegdlne  elementy
(przewody, elementy metalowe, elektryczne,
wyposazenie).

+ Oddac¢ poszczegdlne materiaty do przyjaz-
nego dla srodowiska punktu recyklingu.
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PROBLEM

Pompa nie zasysa / nie
wytwarza cisnienia /
wytworzone ci$nienie nie jest
stabilne.

Brak zasilania.

Pompa nie zmniejsza cisnie-
nia po napetnieniu.

Ptyn hamulcowy wyciekt
z regulatora ci$nienia.

Drgajgca igta manometru.

MOZLIWA PRZYCZYNA
Zbiornik ptynu pusty.

Regulator cisnienia catkowi-
cie zamkniety lub otwarty.

Zagiecie w wezu ssgcym.
Powietrze w wezu.

Filtr na wezu ssgcym.
Usterka okablowania.

Uszkodzony zawor row-
nowazgcy cisnienie

Uszkodzony regulator cis-
nienia.

Usterka okablowania.

Uszkodzony zawor row-
nowazgcy cisnienie.

ROZWIAZANIE

Wymieni¢ zbiornik.

Ustawi¢ prawidtowe cisnienie
robocze (np. 2,0 BAR).
Usunqgc¢ zagiecie, w razie
potrzeby wymieni¢ uszkod-
zony wWaz.

Sprawdzi¢, czy okablowanie
jest luzne.

Sprawdzi¢, czy ptytka
drukowana ma wyjscie
zasilania.

Wykonac konserwacje
odpowietrzania hamul-

ca, zgodnie z procedurg
uruchomienia. Nastepnie
uzy¢ zrodta powietrza 2,0
BAR, aby przedmuchac¢ wqgz
rdGwnowazgcy cisnienie.

Wymieni¢ O-ring regulatora
ci$nienia.

Patrz metoda samoczynne-
go oprdézniania urzgdzenia.



| sase8
JBM

www.jbmcamp.com

JBM CAMPLLONG, S.L.

CIM La Selva - Ctra. Aeropuerto km. 1,6
Nave 2.2 - CP 17185 Vilobi d'Onyar - GIRONA
jom@jbmcamp.com
Tel. +34 972 405 721
Fax. +34 972 245 437

REF.54588



