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B MANUAL DE INSTRUCCIONES

1.ANTES DE LA OPERACION:

Realice el vacio del equipo utilizando una
maquina de carga/recuperacion de A/C a
través de la vdlvula manual amarilla, para
asegurar el vacio dentro de la maquina 55186
y la pantalla de inspeccion.

ATENCION:

Durante todo el proceso, mantenga el extremo
azul del visor hacia arriba y el extremo
rojo hacia abajo. Esto es para proteger el
compresor del vehiculo de la pérdida de aceite
y por consecuencia agarrotar o deteriorar el
mismo.

2. COMPROBACION DEL ACEITE DEL
COMPRESOR:
Conecte los acoplamientos rdpidos de

baja presion (AZUL) y alta presion (ROJO) a
los puertos de servicio del sistema de aire
acondicionado  del vehiculo. Mantenga
cerradas las valvulas de los acoplamientos y
todas las vdlvulas manuales.

Arranque el motor y encienda el aire
acondicionado.  Abra la  vdlvula  del
acoplamiento rdpido de alta presion (ROJO) y
la valvula manual roja para permitir la entrada
de la mezcla de gas refrigerante y aceite.

Cierre la valvula manual roja una vez que el
refrigerante y el aceite sean visibles en el visor.

<2

Tras la comprobacién, cierre el acoplamiento
rapido de alta presion (ROJO), abra la valvula
roja y, a continuacion, abra el acoplamiento
rdpido de baja presion (AZUL) para permitir
que el compresor del vehiculo aspire
completamente el refrigerante y el aceite de
nuevo al sistema de aire acondicionado.

INFORMACION ADICIONAL

Si al abrir la vélvula del acoplamiento rapido
de alta presion (ROJO) no entra refrigerante en
el visor, repita la apertura y cierre de la vdélvula
amarilla hasta que el refrigerante sea visible.
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ESTADOS DEL ACEITE DE COMPRESOR:
CONDICION, CAUSA Y SOLUCION

A : Condicion: Mezcla de refrigerante y lubricante en estado ideal: sin color, transparente y bien
disuelta.

| Observaciones: Si se ha utilizado un aditivo UV adecuado, la mezcla puede presentar un color
j verde claro, lo cual también es aceptable.

Solucién: No es necesario sustituir el refrigerante ni el lubricante.

B Condicion: El refrigerante y el lubricante no se disuelven correctamente y presentan separacion
por capas.

Observaciones: Refrigerante o lubricante de baja calidad.

Solucién: Realice la funcién de “flush” utilizando una maquina adecuada de servicio A/C.
Recupere todo el lubricante y el refrigerante del sistema y, posteriormente, cargue lubricante y
refrigerante de buena calidad.

© Condicién: Mezcla de refrigerante y lubricante de color amarillo claro. Este estado suele
presentarse cuando el lubricante no se ha sustituido durante aproximadamente 3 afios.

Observaciones: Efectos fisicos prolongados como friccion o calentamiento, o reacciones
quimicas como acidificacion o contaminacion por humedad, que provocan el cambio de color
del lubricante.

Solucién: Realice la funcién de “flush” utilizando una maquina adecuada de servicio A/C.
Recupere todo el lubricante y el refrigerante del sistema y, posteriormente, cargue lubricante y
refrigerante nuevos.

D Condicion: Mezcla de refrigerante y lubricante de color amarillo oscuro o marrén. Este estado
suele presentarse cuando el lubricante no se ha sustituido durante mds de 5 afios.

Observaciones: Efectos fisicos prolongados como friccion o calentamiento, o reacciones
quimicas como acidificacién o contaminacién por humedad, que provocan el cambio de color
del lubricante.

Solucién: Realice la funcién de “flush” utilizando una mdquina adecuada de servicio A/C.
Recupere todo el lubricante y el refrigerante del sistema y, posteriormente, cargue lubricante y
refrigerante nuevos.

E . Condicion: Mezcla de refrigerante y lubricante de color verde intenso.

Observaciones: Exceso de aditivo UV o utilizacion de aditivo UV de baja calidad.

Solucién: Realice la funcion de “flush” utilizando una maquina adecuada de servicio A/C.
Recupere todo el lubricante y el refrigerante del sistema y, posteriormente, cargue lubricante y
refrigerante nuevos.

f
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F Condicién: Presencia de particulas visibles en la mezcla de refrigerante y lubricante.

Observaciones: Gripado del compresor, aditivos inadecuados, lubricante carbonizado, juntas
envejecidas, etc.

L= P Solucién: Sustituya todos los componentes del circuito de aire acondicionado.
G Condicién: Lubricante con consistencia gelatinosa.
Observaciones: Contaminacion por humedad o uso de aditivo sellador de fugas inadecuado.
T Solucién: Redlice la funcion de “flush” utilizando una maquina adecuada de servicio A/C.
= #  Recupere todo el lubricante y el refrigerante del sistema y, posteriormente, cargue lubricante y
refrigerante nuevos.
H Condicion: Aceite oscuro sin particulas metdlicas visibles.
Observaciones: Gripado del compresor.
Solucién: Sustituya el compresor, el condensador y el filtro deshidratador. Realice la funcion
L3 > de "flush” utilizando una maquina adecuada de servicio A/C. Recupere todo el lubricante y el

refrigerante del sistema y, posteriormente, cargue lubricante y refrigerante nuevos.
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m INSTRUCTION MANU

1. BEFORE OPERATION:

Evacuate the equipment using an A/C
charging/recovery machine through the
yellow manual valve to ensure vacuum

conditions inside the 55186 machine hose and
the inspection sight glass.

WARNING:

Throughout the entire process, keep the blue
end of the sight glass facing upwards and
the red end facing downwards. This prevents
compressor oil loss, which may cause seizure or
damage to the vehicle compressor.

9
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2. COMPRESSOR OIL INSPECTION:

Connect the low-pressure quick coupler (BLUE)
and the high-pressure quick coupler (RED) to
the vehicle air conditioning system service
ports. Keep the coupler valves and all manual
valves closed.

Start the engine and switch on the air
conditioning system. Open the high-pressure
quick coupler valve (RED) and the red manuall
valve to allow the refrigerant/oil mixture to
enter.

Close the red manual valve once the refrigerant
and oil become visible in the sight glass.

<2

After inspection, close the high-pressure quick
coupler (RED), open the red manual valve, and
then open the low-pressure quick coupler
(BLUE) to allow the vehicle compressor to draw
the refrigerant and oil completely back into
the A/C system.

ADDITIONAL INFORMATION

If no refrigerant enters the sight glass when
opening the high-pressure quick coupler valve
(RED), repeatedly open and close the yellow
valve until refrigerant becomes visible.
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COMPRESSOR OIL CONDITIONS:
CONDITION, CAUSE AND SOLUTION

A : Condition: Refrigerant and lubricant mixture in ideal condition: colorless, transparent, and well
dissolved.

Cause: If a proper UV additive has been used, the mixture may appear lightly green, which is
acceptable.

Solution: No replacement of refrigerant or lubricant is required.
B F Condition: Refrigerant and lubricant are not properly dissolved and show visible layering.

Cause: Low-quality refrigerant or lubricant.

|

Solution: Perform the “flush” function using a suitable A/C service machine. Recover all lubricant
and refrigerant from the system, then recharge with high-quality lubricant and refrigerant.

7
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[ Condition: Refrigerant and lubricant mixture appears lightly yellow. This condition is typical
when the lubricant has not been replaced for approximately 3 years.

Cause: Long-term physical effects such as friction or heat, or chemical reactions such as
acidification or moisture contamination, causing lubricant discoloration.

N

- — Solution: Perform the “flush” function using a suitable A/C service machine. Recover all lubricant
— and refrigerant from the system, then recharge the system with new lubricant and refrigerant.
D r Condition: Refrigerant and lubricant mixture appears dark yellow or brown. This condition is

typical when the lubricant has not been replaced for more than 5 years.

Cause: Long-term physical effects such as friction or heat, or chemical reactions such as
acidification or moisture contamination, causing lubricant discoloration.

Solution: Perform the “flush” function using a suitable A/C service machine. Recover all lubricant
and refrigerant from the system, then recharge the system with new lubricant and refrigerant.

-

E T ! Condition: Refrigerant and lubricant mixture appears dark green.

Cause: Excessive amount of UV additive or use of low-quiality UV additive.

Solution: Perform the “flush” function using a suitable A/C service machine. Recover all lubricant
and refrigerant from the system, then recharge the system with new lubricant and refrigerant.

Iﬂ'
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F Condition: Visible particles present in the refrigerant and lubricant mixture.

Cause: Compressor seizure, improper additives, carbonized lubricant, aged seals, etc.

-

Solution: Replace all components within the A/C circuit.

G Condition: Lubricant has a jelly-like consistency.

Cause: Moisture contamination or improper leak-stop additive.

[

Solution: Perform the “flush” function using a suitable A/C service machine. Recover all lubricant
and refrigerant from the system, then recharge the system with new lubricant and refrigerant.

e

H Condition: Dark oil with no visible metal particles.
Cause: Compressor seizure.

Solution: Replace the compressor, condenser, and receiver-drier. Perform the “flush” function
using a suitable A/C service machine. Recover all lubricant and refrigerant from the system, then
recharge the system with new lubricant and refrigerant.

{
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m MANUEL D'UTILISATION

1. AVANT L'UTILISATION :
Purgez I'équipement & l'aide d'une station
de charge/récupération de climatisation

via la vanne manuelle joune afin de garantir
des conditions de vide dans le flexible de
I'équipement 55186 ainsi que dans le voyant
d'inspection.

AVERTISSEMENT :

Tout au long du processus, maintenir
I'extrémité bleue du voyant d'inspection
orientée vers le haut et I'extrémité rouge vers
le bas. Cela permet d'éviter toute perte d'huile,
ce qui pourrait entrainer un grippage ou
endommager le compresseur du véhicule.

D
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2. INSPECTION DE L'HUILE DU COMPRESSEUR :
Connectez le coupleur rapide basse pression
(BLEU) et le coupleur rapide haute pression
(ROUGE) aux orifices de service du systéeme
de climatisation du véhicule. Maintenez les
vannes des coupleurs ainsi que toutes les
vannes manuelles fermées.

Démarrez le moteur et mettez en marche le
systéme de climatisation. Ouvrez la vanne du
coupleur rapide haute pression (ROUGE) ainsi
que la vanne manuelle rouge afin de laisser
entrer le mélange réfrigérant/huile.

Refermez la vanne manuelle rouge dés que
le réfrigérant et I'huile sont visibles dans le
voyant d'inspection.

Apres l'inspection, fermez le coupleur rapide
haute pression (ROUGE), ouvrez la vanne
manuelle rouge, puis ouvrez le coupleur rapide
basse pression (BLEU) afin de permettre
au compresseur du véhicule de renvoyer
entierement le réfrigérant et I'huile dans le
circuit de climatisation.

INFORMATIONS COMPLEMENTAIRES
Si aucun réfrigérant n'entre dans le voyant
lors de l'ouverture du coupleur rapide haute
pression (ROUGE), ouvrez et fermez de maniére
répétée la vanne jaune jusqu'd ce que le
réfrigérant soit visible dans le voyant.
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ETAT DE L'HUILE DU COMPRESSEUR :
ETAT, CAUSE ET SOLUTION

A

]
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Iﬁ
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Etat : Mélange réfrigérant et lubrifiant en bon état : incolore, transparent et parfaitement
homogene.

Cause : Si un additif UV approprié a été utilisé, le mélange peut présenter une légére teinte
verte, ce qui reste normail.

Solution : Aucun remplacement du réfrigérant ou du lubrifiant n'est nécessaire.

Etat : Le réfrigérant et le lubrifiant ne sont pas correctement mélangés et présentent une
séparation visible des phases.

Cause : Réfrigérant ou lubrifiant de mauvaise qualité.

Solution : Effectuer la fonction de « ringage » & l'aide d'une station de service de climatisation
adaptée. Récupérer l'intégralité du lubrifiant et du réfrigérant du systéme, puis recharger avec
un lubrifiant et un réfrigérant de qualité.

Etat : Le mélange réfrigérant/Iubrifiant présente une légére coloration jaune. Cette situation est
typique lorsque I'huile n‘a pas été remplacée depuis environ 3 ans.

Cause : Effets physiques & long terme (frottements, chaleur) ou réactions chimiques
(acidification, contamination par I'humidité) entrainant une décoloration du lubrifiant.

Solution : Effectuer la fonction de « ringage » & l'aide d'une station de service de climatisation
adaptée. Récupérer I'intégralité du lubrifiant et du réfrigérant du systéme, puis recharger le
systéme avec du lubrifiant et du réfrigérant neufs.

Etat : Le mélange réfrigérant/Iubrifiant présente une coloration jaune foncé & brun. Méme
causes que ci-dessus, généralement apres plus de 5 ans sans remplacement du lubrifiant.

Cause : Effets physiques & long terme (frottements, chaleur) ou réactions chimiques
(acidification, contamination par I'humidité) entrainant une décoloration du lubrifiant.

Solution : Effectuer la fonction de « ringage » & l'aide d'une station de service de climatisation
adaptée. Récupérer l'intégralité du lubrifiant et du réfrigérant du systeme, puis recharger le
systéme avec du lubrifiant et du réfrigérant neufs.

Etat : Le mélange réfrigérant/Iubrifiant présente une coloration vert foncé.
Cause : Exces d'additif UV ou utilisation d'un additif UV de mauvaise qualité.

Solution : Effectuer la fonction de « ringage » & l'aide d'une station de service de climatisation
adaptée. Récupérer l'intégralité du lubrifiant et du réfrigérant du systéme, puis recharger le
systeme avec du lubrifiant et du réfrigérant neufs.

Etat : Présence de particules visibles dans le mélange réfrigérant/Iubrifiant.

Cause : Grippage du compresseur, additifs inadaptés, huile carbonisée, joints vieillissants, etc.
Solution : Remplacer tous les composants du circuit de climatisation.

Etat : Lubrifiant présentant une consistance gélatineuse.
Cause : Contamination par I'humidité ou utilisation d'un additif anti-fuite inadapté.

Solution : Effectuer la fonction de « ringage » & l'aide d'une station de service de climatisation
adaptée. Récupérer l'intégralité du lubrifiant et du réfrigérant du systéme, puis recharger le
systeme avec du lubrifiant et du réfrigérant neufs.

Etat : Huile foncée sans particules métalliques visibles.
Cause : Grippage du compresseur.

Solution : Remplacer le compresseur, le condenseur et le réservoir déshydrateur. Effectuer la
fonction de « ringage » & l'aide d'une station de service de climatisation adaptée. Récupérer
l'intégralité du lubrifiant et du réfrigérant du systéeme, puis recharger le systéme avec du
lubrifiant et du réfrigérant neufs.
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m BEDIENUNGSANLEITUNG

1. VOR DEM BETRIEB:

Entleeren Sie das Gerdt mithilfe eines
Kaltemittel-Befull- und Rickgewinnungsgerdats
Uber das gelbe Handventil, um einen

Unterdruck im Schlauch des Gerdats 55186 und
im Schauglas herzustellen.

WARNUNG:

Halten Sie wahrend des gesamten Prozesses
das blaue Ende des Schauglases nach oben
und das rote Ende nach unten gerichtet. Dies
verhindert einen Olverlust im Kompressor, der
zu einem Festfressen oder einer Beschadigung
des Fahrzeugkompressors fuhren kann.

-
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2. KOMPRESSOROL-KONTROLLE:

Schlieflen Sie die Niederdruck-Schnellkupplung
(BLAU) und die Hochdruck-Schnellkupplung
(ROT) an die Wartungsanschlisse der
Fahrzeugklimaanlage an. Halten Sie die
Kupplungsventile und alle manuellen Ventile
geschlossen.

Starten Sie den Motor und schalten Sie die
Klimaanlage ein. Offnen Sie das Hochdruck-
Schnellkupplungsventil (ROT) und das rote
Handventil, damit das Kaltemittel-Ol-Gemisch
einstréomen kann.

SchlieBen Sie das rote Handventil, sobald
Kaltemittel und Ol im Schauglas sichtbar
werden.

SchlieRen Sie nach der Prifung den Hochdruck-
Schnellkuppler (ROT), 6ffnen Sie das rote
Handventil und &ffnen Sie anschlieBend den
Niederdruck-Schnellkuppler  (BLAU), damit
der Fahrzeugkompressor das Kdaltemittel und
das Ol vollstaindig zurtick in die Klimaanlage
saugen kann.

ZUSATZLICHE INFORMATIONEN

Sollte kein Kaltemittel beim Offnen des
Hochdruck-Schnellkupplungsventils  (ROT) in
das Schauglas gelangen, 6ffnen und schlielen
Sie das gelbe Ventil so lange, bis Kaltemittel
sichtbar wird.
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ZUSTAND DES KOMPRESSOROLS:
ZUSTAND, URSACHE UND LOSUNG

A : Zustand: Kaltemittel- und Schmiermittelgemisch im Idealzustand: farblos, transparent und gut
gelost.

E Ursache: Ist ein geeigneter UV-Zusatzstoff verwendet worden, kann die Mischung eine leicht
‘j grune Farbung aufweisen, was jedoch unbedenklich ist.

Losung: Ein Austausch des Kaltemittels oder Schmiermittels ist nicht erforderlich.

B - Zustand: Kaltemittel und Schmiermittel sind nicht vollstéindig vermischt und weisen sichtbare
Schichtung auf.

Ursache: Kaltemittel oder Schmiermittel von minderer Qualitat.

Lésung: Fuhren Sie die ,Spulfunktion” mit einem geeigneten Klimaanlagen-Wartungsgerat
durch. Entfernen Sie sémtliches Schmiermittel und Kaltemittel aus dem System und fullen Sie
anschlieBend hochwertiges Schmiermittel und Kaltemittel nach.

© Zustand: Das Kdaltemittel-Schmierstoff-Gemisch hat eine leicht gelbliche Férbung. Dieser
Zustand ist typisch, wenn das Schmiermittel seit etwa drei Jahren nicht mehr gewechselt wurde.

| Ursache: Langfristige physikalische Einwirkungen wie Reibung oder Hitze sowie chemische
Reaktionen wie Versauerung oder Feuchtigkeitsbeeintréchtigung, die zu einer Verfarbung des
Schmiermittels fuhren.

- = = Loésung: Fihren Sie die ,Spulfunktion” mit einem geeigneten Klimaanlagen-Wartungsgerat
e durch. Entfernen Sie samtliches Schmiermittel und Kaltemittel aus dem System und befillen Sie
das System anschlieRend mit neuem Schmiermittel und Kaltemittel.
D Zustand: Das Kaltemittel-Schmierstoff-Gemisch ist dunkelgelb oder braun. Dieser Zustand ist

typisch, wenn das Schmiermittel seit mehr als 5 Jahren nicht gewechselt wurde.

Ursache: Langfristige physikalische Einwirkungen wie Reibung oder Hitze sowie chemische
“ Reaktionen wie Versauerung oder Feuchtigkeitsbeeintréchtigung, die zu einer Verfarbung des
I Schmiermittels fuhren.

Losung: Flhren Sie die ,Spulfunktion” mit einem geeigneten Klimaanlagen-Wartungsgerat
— durch. Entfernen Sie sémtliches Schmiermittel und Kaltemittel aus dem System und beftllen Sie

das System anschlieRend mit neuem Schmiermittel und Kaltemittel.

E . Zustand: Das Kdltemittel-Schmierstoff-Gemisch ist dunkelgrin.

Ursache: UberméRige Menge an UV-Additiv oder Verwendung von minderwertigem UV-Additiv.

Lésung: Fuhren Sie die ,Spulfunktion” mit einem geeigneten Klimaanlagen-Wartungsgerdt
durch. Entfernen Sie sémtliches Schmiermittel und Kaltemittel aus dem System und beftllen Sie
das System anschlieRend mit neuem Schmiermittel und Kaltemittel.

f
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F Zustand: Sichtbare Partikel im Gemisch aus Kaltemittel und Schmiermittel.

Ursache: Kompressorblockade, ungeeignete Additive, verkohltes Schmiermittel, verschlissene
Dichtungen usw.

-

I\
N

Lésung: Ersetzen Sie alle Komponenten im Klimakreislauf.

G Zustand: Das Gleitmittel hat eine geleeartige Konsistenz.
Ursache: Feuchtigkeitsverunreinigungen oder ungeeignete Leckstopp-Zusatze.

Lésung: Fuhren Sie die ,Spulfunktion” mit einem geeigneten Klimaanlagen-Wartungsgerét
durch. Entfernen Sie sémtliches Schmiermittel und Kaltemittel aus dem System und befillen Sie
das System anschlieRend mit neuem Schmiermittel und Kaltemittel.

e
L8 _l

H Zustand: Dunkles Ol ohne sichtbare Metallpartikel.
Ursache: Kompressorblockade.

Losung: Ersetzen Sie den Kompressor, den Kondensator und den Trockenbehdilter. Fihren
Sie die ,Spulfunktion” mit einem geeigneten Klimaanlagen-Wartungsgerat durch. Entfernen
Sie samtliches Schmiermittel und Kaltemittel aus dem System und beflllen Sie das System
anschlieBend mit neuem Schmiermittel und Kaltemittel.

g
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MANUALE DI ISTRUZIONI

1. PRIMA DEL FUNZIONAMENTO:

Svuotare I'impianto utilizzando
un‘apparecchiatura  di  ricarica/recupero
dell'aria condizionata attraverso la valvola
manuale gialla, in modo da garantire
condizioni di vuoto allinterno del tubo

flessibile della macchina 55186 e del vetro spia
di ispezione.

ATTENZIONE:

Durante Il'intero processo, mantenere
l'estremita blu della spia di livello rivolta
verso l'alto e quella rossa verso il basso. Cio
impedisce la perdita di olio dal compressore,
che potrebbe causare il blocco o danni al
compressore del veicolo.

.
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2. ISPEZIONE DELL'OLIO DEL COMPRESSORE:
Collegare il raccordo rapido a bassa pressione
(BLU) e il raccordo rapido ad alta pressione
(ROSSO) alle porte di servizio dellimpianto di
climatizzazione del veicolo. Mantenere chiuse
le valvole di accoppiamento e tutte le valvole
manuali.

Avviare il motore e accendere l'impianto di
climatizzazione. Aprire la valvola del raccordo
rapido ad alta pressione (ROSSO) e la valvola
manuale rossa per consentire l'ingresso della
miscela di refrigerante e olio.

Chiudere la valvola manuale rossa non
appena il refrigerante e I'olio diventano visibili
nell'indicatore di livello.

Dopo l'ispezione, chiudere il raccordo rapido
ad alta pressione (ROSSO), aprire la valvola
manuale rossa e quindi aprire il raccordo
rapido a bassa pressione (BLU) per consentire
al compressore del veicolo di aspirare
completamente il refrigerante e Iolio nel
sistema di climatizzazione.

INFORMAZIONI AGGIUNTIVE

Se adllopertura della valvola del raccordo
rapido ad alta pressione (ROSSO) non fuoriesce
refrigerante attraverso l'indicatore di livello,
aprire e chiudere ripetutamente la valvola
gialla finché il refrigerante non diventa visibile.
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CONDIZIONE DELL'OLIO DEL COMPRESSORE:
CONDIZIONE, CAUSA E SOLUZIONE

A : Condizione: Miscela di refrigerante e lubrificante in condizioni ideali: incolore, trasparente e ben
disciolta.

Causa: Se ¢ stato utilizzato un additivo UV adeguato, la miscela potrebbe assumere una
! ‘T leggera tonalitd verde, il che € normale.
Soluzione: Non & necessaria alcuna sostituzione del refrigerante o del lubrificante.

B Condizione: Il refrigerante e il lubrificante non si sono disciolti correttamente e presentano una
stratificazione visibile.

Causa: Refrigerante o lubrificante di bassa qualita.

Soluzione: Eseguire la funzione di "lavaggio” utilizzando un‘apposita macchina per la
manutenzione degli impianti di climatizzazione. Estrarre tutto il lubrificante e il refrigerante dall
sistema, quindi ricaricare con lubrificante e refrigerante di alta qualita.

© . Condizione: La miscela di refrigerante e lubrificante appare di colore giallo chiaro. Questa
condizione si verifica tipicamente quando il lubrificante non viene sostituito da circa 3 anni.

Causa: Effetti fisici a lungo termine come attrito o calore, oppure reazioni chimiche come
acidificazione o contaminazione da umiditd, che causano lo scolorimento del lubrificante.

Soluzione: Eseguire la funzione di “lavaggio” utilizzando un'apposita macchina per la
manutenzione degliimpianti di climatizzazione. Estrarre tutto il lubrificante e il refrigerante dal
sistema, quindi ricaricare con lubrificante e refrigerante nuovi.

D Condizione: La miscela di refrigerante e lubrificante appare di colore giallo o marrone. Questa
[ condizione si verifica tipicamente quando il lubrificante non viene sostituito da piu di 5 anni.

Causa: Effetti fisici a lungo termine come attrito o calore, oppure reazioni chimiche come
i acidificazione o contaminazione da umiditd, che causano lo scolorimento del lubrificante.
Soluzione: Eseguire la funzione di “lavaggio” utilizzando un'apposita macchina per la

manutenzione degli impianti di climatizzazione. Estrarre tutto il lubrificante e il refrigerante dal
sistema, quindi ricaricare con lubrificante e refrigerante nuovi.

E " Condizione: La miscela di refrigerante e lubrificante appare di colore verde.

Causa: Quantitd eccessiva di additivo UV o utilizzo di un additivo UV di bassa qualitd.

Soluzione: Eseguire la funzione di “lavaggio” utilizzando un'apposita macchina per la

®_ %  manutenzione degliimpianti di climatizzazione. Estrarre tutto il lubrificante e il refrigerante dal
sistema, quindi ricaricare con lubrificante e refrigerante nuovi.
F Condizione: Particelle visibili presenti nella miscela di refrigerante e lubrificante.

Causa: Grippaggio del compressore, additivi inadeguati, lubrificante carbonizzato, guarnizioni
usurate, ecc.

-
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Soluzione: Sostituire tutti i componenti all'interno del circuito di climatizzazione.

G Condizione: Il lubrificante ha una consistenza gelatinosa.
Causa: Contaminazione da umiditd o uso di un additivo anti-perdite non idoneo.

Soluzione: Eseguire la funzione di “lavaggio” utilizzando un'apposita macchina per la
manutenzione degli impianti di climatizzazione. Estrarre tutto il lubrificante e il refrigerante dall
sistema, quindi ricaricare con lubrificante e refrigerante nuovi.

M=
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H Condizione: Olio scuro senza particelle metalliche visibili.
Causa: Grippaggio del compressore.

Soluzione: Sostituire il compressore, il condensatore e il serbatoio del disidratatore. Eseguire la
funzione di "lavaggio” utilizzando un'apposita macchina per la manutenzione degli impianti di
climatizzazione. Estrarre tutto il lubrificante e il refrigerante dal sistema, quindi ricaricare con
lubrificante e refrigerante nuovi.
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MANUAL DE INSTRUGOES

1. ANTES DA OPERAGAO:

Evacue o equipamento utilizando uma

maquina de carregamento/recuperacdio de
ar condicionado através da valvula manual
amarela para garantir condigdes de vacuo no
interior da mangueira da mdaquina 55186 e do
visor de inspecgdo.

AVISO:

Ao longo de todo o processo mantenha a
extremidade azul do visor de vidro virada
para cima e a vermelha virada para baixo.
Isto evita a perda de ¢leo do compressor,
que pode causar gripagem ou danos no
compressor do veiculo.

-
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2. INSPEGAO DO OLEO DO COMPRESSOR:
Ligue o acoplador rdpido de baixa presséo
(AZUL) e o acoplador répido de alta presséo
(VERMELHO) &is portas de servigo do sistema
de ar condicionado do veiculo. Mantenha as
vdlvulas de acoplamento e todas as vdlvulas
manuais fechadas.

Ponha o motor atrabalhareligue o sistemade ar
condicionado. Abra a vdlvula de acoplamento
rdpido de alta pressé@o (VERMELHA) e a valvula
manual vermelha para permitir a entrada da
mistura de refrigerante/oleo.

Feche a vdlvula manual vermelha assim que o
refrigerante e o dleo se tornarem visiveis no visor.

<2

Apds a inspegdo, feche o acoplador rapido
de alta pressé@o (VERMELHO), abra a valvula
manual vermelha e, em seguida, abra o
acoplador rapido de baixa presséo (AZUL)
para permitir que o compressor do veiculo
retire completamente o refrigerante e o dleo
para o sistema de ar condicionado.

INFORMA(;AO ADICIONAL

Se ndo entrar refrigerante no visor ao abrir a
valvula do acoplador rdpido de alta pressdo
(VERMELHO), abra e feche repetidamente
a vdlvula amarela até que o refrigerante se
torne visivel.
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CONDIGOES DO OLEO DO COMPRESSOR:
CONDIGAO, CAUSA E SOLUGCAO

A : Condigdo: Mistura de refrigerante e lubrificante em condigdes ideais: incolor, transparente e
bem dissolvida.

Causa: Se tiver sido utilizado um aditivo UV adequado, a mistura pode parecer ligeiramente
! j verde, o que é aceitavel.
Solugdo: N&o é necessdrio substituir o refrigerante ou o lubrificante.

B Condigdo: O refrigerante e o lubrificante n&o estéio corretamente dissolvidos e apresentam
camadas visiveis.

Causa: Refrigerante ou lubrificante de baixa qualidade.

Solugdo: Execute a fungdo "flush" utilizando uma maquina de manutengdo de ar condicionado
adequada. Recupere todo o lubrificante e refrigerante do sistema e, em seguida, recarregue-o
com lubrificante e refrigerante de alta qualidade.

(o3 5 Condigdo: A mistura de refrigerante e lubrificante apresenta-se ligeiramente amarela. Este
estado é tipico quando o lubrificante ndo foi substituido durante cerca de 3 anos.

Causa: Efeitos fisicos a longo prazo, como a fricgdo ou o calor, ou reagdes quimicas, como a
acidificagdo ou a contaminagdo por humidade, que provocam a descoloragdo do lubrificante.

4 Solugdo: Execute a fungdo "flush” utilizando uma maquina de manutengéo de ar condicionado
_'; adequada. Recupere todo o lubrificante e refrigerante do sistema e, em seguida, recarregue o
sistema com lubrificante e refrigerante novos.
D Condigdo: A mistura de refrigerante e lubrificante tem um aspeto amarelo-escuro ou castanho.

Este estado é tipico quando o lubrificante ndo foi substituido durante mais de 5 anos.
Causa: Efeitos fisicos a longo prazo, como a fricgdo ou o calor, ou reagdes quimicas, como a

i acidificagéo ou a contaminagdo por humidade, que provocam a descoloragéo do lubrificante.
Solugdo: Execute a fungdo "flush” utilizando uma maquina de manutengéo de ar condicionado

adequada. Recupere todo o lubrificante e refrigerante do sistema e, em seguida, recarregue o
sistema com lubrificante e refrigerante novos.

E , Condigdo: A mistura de refrigerante e lubrificante tem um aspeto verde escuro.

Causa: Quantidade excessiva de aditivo UV ou utilizagéo de aditivo UV de baixa qualidade.

Solugdo: Execute a fungdo "flush” utilizando uma mdquina de manutengéo de ar condicionado

= adequada. Recupere todo o lubrificante e refrigerante do sistema e, em seguida, recarregue o
sistema com lubrificante e refrigerante novos.
F Condigao: Particulas visiveis presentes na mistura de refrigerante e lubrificante.

Causa: Gripagem do compressor, aditivos inadequados, lubrificante carbonizado, vedantes
envelhecidos, etc.

C

Solugdo: Substitua todos os componentes do circuito de ar condicionado.

G Condigdo: O lubrificante tem uma consisténcia gelatinosa.
Causa: Contaminagd&o por humidade ou aditivo antifugas inadequado.

Solugdo: Execute a fungdo "flush” utilizando uma mdquina de manutengéo de ar condicionado
adequada. Recupere todo o lubrificante e refrigerante do sistema e, em seguida, recarregue o
sistema com lubrificante e refrigerante novos.

M=
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H Condig&o: Oleo escuro sem particulas metdlicas visiveis.
Causa: Compressor bloqueado.

Solugdo: Substitua o compressor, o condensador e o secador do coletor. Execute a fungéo
"flush" utilizando uma maquina de manutengéo de ar condicionado adequada. Recupere todo
o lubrificante e refrigerante do sistema e, em seguida, recarregue o sistema com lubrificante e
refrigerante novos.

g
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m MANUAL DE INSTRUCTIUNI

1. INAINTE DE UTILIZARE:

Evacuati echipamentul utilizénd o masind de
incarcare/recuperare pentruinstalatii A/C, prin
intermediul supapei manuale galbene, pentru
a asigura conditii de vid in interiorul furtunului
masinii 55186 si al vizorului de inspectie.

AVERTISMENT:

Pe intreaga duratd a procesului, mentineti
capdtul albastru al vizorului orientat in sus
si capdatul rosu orientat in jos. Acest lucru
previne pierderea uleiului de compresor, care
poate provoca griparea sau  deteriorarea
compresorului vehiculului.

-
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2. INSPECTIA ULEIULUI COMPRESORULUI:

Conectati cupla rapidd de joasd presiune
(ALBASTRA) si cupla rapidd de inaltd presiune
(ROSIE) la porturile de service ale sistemului
de climatizare al vehiculului. Mentineti inchise
supapele cuplelor si toate supapele manuale.

Porniti  motorul si  activati  sistemul de
climatizare.  Deschideti  supapa  cuplei
rapide de inaltd presiune (ROSIE) si supapa
manuald rosie pentru a permite pdtrunderea
amestecului de agent frigorific si ulei.

Inchideti supapa manuald rosie imediat ce
agentul frigorific si uleiul devin vizibile in vizor.

Dupd efectuarea inspectiei, inchideti cupla
rapidd de inaltd presiune (ROSIE), deschideti
supapa manuald rosie si apoi deschideti cupla
rapidd de joasd presiune (ALBASTRA) pentru
a permite compresorului vehiculului s& aspire
complet agentul frigorific si uleiul inapoi in
sistemul A/C.

INFORMATII SUPLIMENTARE

Dacd, la deschiderea supapei cuplei rapide
de inaltd presiune (ROSIE), nu p&trunde agent
frigorific in vizor, deschideti si inchideti in mod
repetat supapa galbend pdnd cand agentul
frigorific devine vizibil.
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STAREA ULEIULUI COMPRESORULUI:
CONDITIE, CAUZA $I SOLUTIE

A : Conditie: Amestecul de agent frigorific si lubrifiant este in stare ideald: incolor, transparent si
omogen dizolvat.

Cauza: Dacd a fost utilizat un aditiv UV corespunzétor, amestecul poate avea o nuantd usor
! j verzuie, ceea ce este acceptabil.
Solutie: Nu este necesard inlocuirea agentului frigorific sau a lubrifiantului.
B Conditie: Agentul frigorific si lubrifiantul nu sunt dizolvati corespunzétor si prezintd stratificare
vizibild.
Cauza: Agent frigorific sau lubrifiant de calitate scdzutd.

Solutie: Efectuati functia de ,spdlare” (flush) utilizénd o masin& de service pentru instalatii A/C

| S—
:5 adecvatd. Recuperati complet lubrifiantul si agentul frigorific din sistem, apoi reincdrcati cu
lubrifiant si agent frigorific de inaltd calitate.
c 5 Conditie: Amestecul de agent frigorific si lubrifiant are o nuantd galben-deschis. Aceastd conditie

este caracteristicd situatiilor in care lubrifiantul nu a fost inlocuit timp de aproximativ 3 ani.

Cauza: Efectele fizice pe termen lung, cum ar fi frecarea sau temperaturile ridicate, precum si reactiile
chimice, cum ar fi acidificarea sau contaminarea cu umiditate provoacd decolorarea lubrifiantului.

4 Solutie: Efectuati functia de ,spdlare” (flush) utilizand o masind de service pentru instalatii
2 A/C adecvatd. Recuperati complet lubrifiantul si agentul frigorific din sistem, apoi reincarcati
sistemul cu lubrifiant si agent frigorific noi.
D Conditie: Amestecul de agent frigorific si lubrifiant are o culoare galben inchis sau maro.

Aceastd conditie este caracteristicd situatiilor in care lubrifiantul nu a fost inlocuit timp de mai
mult de 5 ani.

Cauza: Efectele fizice pe termen lung, cum ar fi frecarea sau temperaturile ridicate, precum si reactiile
chimice, cum ar fi acidificarea sau contaminarea cu umiditate provoacd decolorarea lubrifiantului.

|
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) Solutie: Efectuati functia de ,spdlare” (flush) utilizénd o masind de service pentru instalatii
A/C adecvatd. Recuperati complet lubrifiantul si agentul frigorific din sistem, apoi reincdreati
sistemul cu lubrifiant si agent frigorific noi.

E Conditie: Amestecul de agent frigorific si lubrifiant are o culoare verde inchis.

Cauza: Cantitate excesiva de aditiv UV sau utilizarea unui aditiv UV de calitate scdzutd.

Solutie: Efectuati functia de ,spdlare” (flush) utilizand o masind de service pentru instalatii
= A/C adecvatd. Recuperati complet lubrifiantul si agentul frigorific din sistem, apoi reincdreati
sistemul cu lubrifiant si agent frigorific noi.

o~
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F Conditie: Sunt prezente particule vizibile in amestecul de agent frigorific si lubrifiant.

Cauza: Griparea compresorului, utilizarea unor aditivi necorespunzdtori, lubrifiant carbonizat,
garnituri imb&tranite etc.

T #  Solutie: Inlocuiti toate componentele din circuitul instalatiei A/C.
G Conditie: Lubrifiantul are o consistent& gelatinoasd.
Cauza: Contaminare cu umiditate sau utilizarea unui aditiv de etansare a scurgerilor
necorespunzator.
T | . . . o o AR . a . .
. Solutie: Efectuati functia de ,spdlare” (flush) utilizand o masind de service pentru instalatii
= “  A/Cadecvatd. Recuperati complet lubrifiantul si agentul frigorific din sistem, apoi reincércati
sistemul cu lubrifiant si agent frigorific noi.
H Conditie: Ulei inchis la culoare, fard particule metalice vizibile.
Cauza: Griparea compresorului.
Solutie: inlocuiti compresorul, condensatorul si filtrul deshidrator. Efectuati functia de ,spdlare”
T = (flush) utilizand o masin& de service pentru instalatii A/C adecvatd. Recuperati complet lubrifiantul

si agentul frigorific din sistem, apoi reincdreati sistemul cu lubrifiant si agent frigorific noi.
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GEBRUIKSAANWIJZING

1. VOOR GEBRUIK:

Ontlucht de apparatuur met behulp van
een AC-vul-/terugwinningsmachine via het
gele handventiel om vaculm te garanderen
in de slang van de 55186-machine en in het
inspectievenster.

WAARSCHUWING:

Houd tijdens het hele proces, de blauwe kant
van het kijkglas naar boven gericht en de rode
kant naar beneden. Dit voorkomt olieverlies in
de compressor, wat kan leiden tot vastlopen of
schade aan de compressor van het voertuig.

9
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2. COMPRESSOROLIE INSPECTIE:

Sluit de lagedruk-snelkoppeling (BLAUW)
en de hogedruk-snelkoppeling (ROOD)
aan op de serviceaansluitingen van het
airconditioningsysteem van het voertuig. Houd
de koppelingskleppen en alle handmatige
kleppen gesloten.

Start de motor en schakel de airconditioning in.
Open de hogedruk-snelkoppeling (ROOD) en
de rode handmatige klep om het koelmiddel/
oliemengsel toe te voegen.

Sluit de rode handmatige klep zodra het
koelmiddel en de olie zichtbaar worden in het
kijkglas.

<2

Na inspectie sluit u de hogedruk-snelkoppeling
(ROOD), opent u de rode handmatige klep
en vervolgens de lagedruk-snelkoppeling
(BLAUW) zodat de compressor van het voertuig
het koelmiddel en de olie volledig terug in het
airconditioningsysteem kan zuigen.

AANVULLENDE INFORMATIE

Als er geen koelmiddel in het kijkglas komt bij
het openen van de hogedruk-snelkoppeling
(ROOD), open en sluit dan herhaaldelijk de
gele klep totdat er koelmiddel zichtbaar wordt.
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COMPRESSOROLIE CONDITIE:
CONDITIE, OORZAAK EN OPLOSSING

A : Conditie: Het koelmiddel- en smeermiddelmengsel verkeert in ideale conditie: kleurloos,
transparant en goed opgelost.

A Oorzaak: Als een geschikt UV-additief is gebruikt, kan het mengsel een lichtgroene kleur
] hebben, wat acceptabel is.

Oplossing: Het is niet nodig om koelmiddel of smeermiddel te vervangen.

B Conditie: Het koelmiddel en het smeermiddel zijn niet goed opgelost en vertonen zichtbare
[ laagjes.

Oorzaak: Koelmiddel of smeermiddel van lage kwaliteit.

Oplossing: Voer de spoelfunctie uit met behulp van een geschikt airconditioningsapparaat.
Verwijder alle smeermiddel en koelmiddel uit het systeem en vul het vervolgens opnieuw met
hoogwaardig smeermiddel en koelmiddel.

© . Conditie: Het mengsel van koelmiddel en smeermiddel heeft een lichtgele kleur. Deze conditie is
gebruikelijk wanneer het smeermiddel gedurende circa 3 jaar niet vervangen is.

Oorzaak: Fysieke invloeden op de lange termijn, zoals wrijving of hitte, of chemische reacties,
zoals verzuring of vochtverontreiniging, kunnen leiden tot verkleuring van het smeermiddel.

Oplossing: Voer de spoelfunctie uit met behulp van een geschikt airconditioningsapparaat.
Verwijder alle smeermiddel en koelmiddel uit het systeem en vul het systeem vervolgens opnieuw
met nieuw smeermiddel en koelmiddel.

el

D Conditie: Het mengsel van koelmiddel en smeermiddel heeft een donkergele of bruine kleur.
Deze conditie is gebruikelijk wanneer het smeermiddel gedurende meer dan 5 jaar niet
vervangen is.

Oorzaak: Fysieke invloeden op de lange termijn, zoals wrijving of hitte, of chemische reacties,
zoals verzuring of vochtverontreiniging, kunnen leiden tot verkleuring van het smeermiddel.

|
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) Oplossing: Voer de spoelfunctie uit met behulp van een geschikt airconditioningsapparaat.
Verwijder alle smeermiddel en koelmiddel uit het systeem en vul het systeem vervolgens opnieuw
met nieuw smeermiddel en koelmiddel.

E Conditie: Het mengsel van koelmiddel en smeermiddel heeft een donkergroene kleur.

Oorzaak: Overmatige hoeveelheid UV-additief of gebruik van een UV-additief van lage
kwaliteit.

Oplossing: Voer de spoelfunctie uit met behulp van een geschikt airconditioningsapparaat.
Verwijder alle smeermiddel en koelmiddel uit het systeem en vul het systeem vervolgens opnieuw
met nieuw smeermiddel en koelmiddel.

Iﬁ
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F Conditie: Zichtbare deeltjes aanwezig in het mengsel van koelmiddel en smeermiddel.

Oorzaak: Vastgelopen compressor, onjuiste additieven, verkoolde smeerolie, verouderde
afdichtingen, enz.

-
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Oplossing: Vervang alle onderdelen in het airconditioningscircuit.

G Conditie: Smeermiddel heeft een gelachtige consistentie.
Oorzaak: Vochtverontreiniging of onjuist gebruik van een lekdichtingsmiddel.

Oplossing: Voer de spoelfunctie uit met behulp van een geschikt airconditioningsapparaat.
Verwijder alle smeermiddel en koelmiddel uit het systeem en vul het systeem vervolgens opnieuw
met nieuw smeermiddel en koelmiddel.

A=
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H Conditie: Donkere olie zonder zichtbare metaaldeeltjes.
Oorzaak: Vastgelopen compressor.

Oplossing: Vervang de compressor, de condensor en de droger. Voer de spoelfunctie uit met
behulp van een geschikt airconditioningsapparaat. Verwijder alle smeermiddel en koelmiddel uit
het systeem en vul het systeem vervolgens opnieuw met nieuw smeermiddel en koelmiddel.

g
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REF. 55186

1. HASZNALAT ELOTT:

Vakuumozza le a berendezést egy klimatéltd/ -
visszanyeré berendezéssel a sarga  kézi
szelepen keresztul, hogy vdkuum alakuljon
ki az 55186 gép tomldjében és az ellenérzd
nézéuvegben.

FIGYELEM!

A teljes folyamat sordn tartsa a nézétiveg kék
végét felfelé, a piros végét pedig lefelé. Ezzel
megelézhetd, hogy a kompresszorolaj tédvozzon
a rendszerbdl, ami a jarml kompresszordnak
berdgdddasdhoz vagy kdrosoddasdahoz
vezethet.

2. KOMPRESSZOROLAJ ELLENORZESE:
Csatlakoztassa a kisnyomdsu gyorscsatlakozot
(KEK) és a nagynyomdsl gyorscsatlakozot
(PIROS) a jarmu légkondiciondld rendszerének
szervizcsatlakozoihoz. Tartsa zarva a
csatlakozodszelepeket és az  dsszes  kézi
szelepet.

Inditsa be a motort, és kapcsoljia be a
légkondiciondld  rendszert.  Nyissa ki a
nagynyomdsu  gyorscsatlakozd  szelepét
(PIROS) és a piros kézi szelepet, hogy a
hitdkdzeg/olaj keverék bedramolhasson.

Zdrja el a piros kézi szelepet, amint a hlitékdzeg
és az olaj lathatova valik a nézéuvegben.

Ellendrzés utdn zarja el
gyorscsatlakozét (PIROS), nyissa ki a piros
kézi szelepet, majd nyissa ki a kisnyomdsu

a nagynyomdsu

gyorscsatlakozét  (KEK), hogy a  jarmu
kompresszora  teljesen visszaszivhassa a
hitékdzeget és az olajat a légkondiciondld
rendszerbe.

TOVABBI INFORMACIOK

Ha a nagynyomasu gyorscsatlakozd
szelepének (PIROS) kinyitasakor nem jut
hitékdzeg a nézdlvegbe, nyissa ki és zdrja el
tébbszér egymds utdn a sdrga szelepet, amig
a hitdkozeg lathatdvd nem valik.
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A KOMPRESSZOROLAJ ALLAPOTAI:
ALLAPOT, OK ES MEGOLDAS

A [ dllapot: Idedlis dllapotu hiitdkdzeg- és kendanyagkeverék: szintelen, atlatszo és jol elegyedett.

Ok: Megfeleld UV-adalék haszndlata esetén a keverék enyhén zdldes szinlinek tlinhet, ami
~—-j elfogadhato.

Megoldas: Nem szikséges a hiitékdzeg vagy a kendanyag cseréje.

B - dllapot: A hiitékdzeg és a kendanyag nem elegyedett megfelelden, és lathato rétegzddés
figyelheté meg.
Ok: Gyenge mindségl hiitékézeg vagy kendanyag.

Megoldas: Végezze el az ,6blités" funkcidt megfeleld klimaszerviz-berendezéssel. Fejtse le
az dsszes kendanyagot és hlitékdzeget a rendszerbdl, majd téltse fel Ujra kivald mindségu
kendanyaggal és hutdkozeggel.

© dllapot: A hiitékozeg- és kendanyagkeverék enyhén sargdsnak tinik. Ez az dllapot jellemzéen
akkor fordul el®, ha a kendanyagot kérilbelll 3 éve nem cserélték ki.

| Ok: Tartos fizikai igénybevétel, példdul surldddas vagy hé, illetve kémiai reakciok, példdul
H savasodds vagy nedvesség okozta szennyezddés, amelyek a kendanyag elszinezédését

okozzdk.
% = = Megoldas: Végezze el az ,6blités” funkcidt megfeleld klimaszerviz-berendezéssel. Fejtse le
— az 6sszes kendanyagot és hitdkdzeget a rendszerbdl, majd toltse fel uj kenéanyaggal és
hitékézeggel.
D dllapot: A hiitékdzeg- és kendanyagkeverék sdtétsargdanak vagy barndnak tinik. Ez az dllapot

jellemzdéen akkor fordul elé, ha a kendanyagot téblb mint 5 éve nem cserélték ki.

Ok: Tartos fizikai igénybevétel, példdul surldddas vagy hé, illetve kémiai reakciok, példdul

“ savasodds vagy nedvesség okozta szennyezddés, amelyek a kendanyag elszinezédését
I okozzdk.

Megoldas: Végezze el az ,oblités” funkcidt megfeleld klimaszerviz-berendezéssel. Fejtse le
az dsszes kendanyagot és hlitékdzeget a rendszerbdl, majd toltse fel Uj kendanyaggal és
hitoékozeggel.

E . dllapot: A hiitékdzeg- és kendanyagkeverék sotétzoldnek tinik.

Ok: Tul nagy mennyiségl UV-adalék, vagy gyenge mindségl UV-adalék haszndlata.

Megoldas: Végezze el az ,0blités” funkciot megfeleld klimaszerviz-berendezéssel. Fejtse le

f
e

= az 6sszes kendanyagot és hiitékézeget a rendszerbdl, majd toltse fel Uj kendanyaggal és
hitékozeggel.
F allapot: Lathato részecskék vannak jelen a hiitdkdzeg- és kendanyagkeverékben.

Ok: A kompresszor beragoéddsa, nem megfeleld adalékok, kokszosodott kenéanyag, eléregedett
témitések stb.

C

Megoldas: Cserélje ki a légkondiciondlo kor dsszes komponensét.
G dllapot: A kendanyag zselészer dllagu.
Ok: Nedvesség okozta szennyezddés vagy nem megfeleld szivargdsgatld adalék.

Megoldas: Végezze el az ,6blités" funkcidt megfeleld klimaszerviz-berendezéssel. Fejtse le
az 6sszes kendanyagot és hiitékézeget a rendszerbdl, majd toltse fel Uj kendanyaggal és
hitékozeggel.

=T
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H dllapot: Sotét olaj lathato fémrészecskék nélkul.
Ok: A kompresszor berdgdddsa.

Megoldas: Cserélje ki a kompresszort, a kondenzdtort és a szdritoszirdt. Végezze el az ,0blités”
funkciot megfeleld klimaszerviz-berendezéssel. Fejtse le az dsszes kendanyagot és hiitékdzeget
a rendszerbdl, majd toltse fel Uj kendanyaggal és hitékézeggel.

g



m TEXHUYECKOE PYKOBO

1. 4O HAYAJIA SKCMJTYATALUU:

Y1o6bl O6ecneunTb YCNoBUS  BAKYYMO  BHYTPW

LAGHIG W CMOTPOBOrO CTeKd A1 KOHTPONS
COCTOsIHWS APT. 55186, BbINOMHUTE BAKYYMUPOBAHME
OB0PYLOBAHMS C MOMOLLBIO CTAHLMM 15 3aMPABKM/
OTKOYKM  XNIOAAreHTa U3 KOHAMUMOHEPAd 4Yepes
XENTbIN PYYHOM KNAMOH.

NPEOYNPEXOEHUE:

Ha nporsxeHun Bcero npouecca  CUHUIA
KOHELICMOTPOBOIO CTEKNA AOMKEH6bITbOGPALLEH
BBEPX, O KPACHbIA 06paLleH BHU3. DTO UCKIIIOHaET
MOTEPIO MACTA B KOMMPECCOPE, HTO MOXET MPPUBECTH
K 30E0OHVIO UK MOBPEXOEHUIO  KOMMpeccopa
TPAHCMOPTHOrO CPEACTBA.

.
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2. KOHTPOJIb COCTOSAHUA KOMIMPECCOPHOIO
MACHA:

MopcoenmHuTe  BLICTPOPA3LEMHBIN  COSOUMHUTENb
Huakoro aasnerns (CUHUK) u ébicTpopasbeMHbIi
coeuHuTens Bbicokoro Aosneruns (KPACHbBIN) «
CEPBUCHbBIM MOPTAM CUCTEMbBI KOHAULMOHUPOBAHMS
BO3yXA GBTOMOGMIS. KNANAHbI COEAMHUTENE 1 BCE
PY4Hble KNAnaHbl AOMKHbI OCTABATHCSA 3AKPbITbIMUA.

REF. 55186

3aBegute  pBUraTenb M BKIKOYMTE  CUCTEMY
KOHOMLMOHMPOBAHMS BO3dyXd. OTKponTe KNanaH
GbICTPOPA3LEMHOIO coenuHUTens BbICOKOrO
noeneHns (KPACHbBIN) 1 kpacHbI pyyHoi KnanaH,
UTOGbl OBecneyYnTb BO3MOXHOCTb BXOOO CMecu
Xa4AreHTa/Macna.

Kak TOMbKO XMOOAreHT M MACHO CTAHYT BUOHbI B
CMOTPOBOM  CTEKJ1e, 3CKPOMTE KPACHBIM Py4YHOM
KIQMQH.

Mocne

KOHTPONS COCTOSAHUS 30KpoWiTe
BbICTPOPAZLEMHBIN coeanHuTeNb BLICOKOIO
noenenmns (KPACHBIN), oTkpoiTe KpacHbIn pyyHO
KNANaH, a 30TeM OTKPOWTE  BbICTPOPA3bEMHBIN
coepuHuTens Huskoro aaeneHns (CUHWW), ytobh
KOMMPECccop  TPAHCMOPTHOrO  CPeacTed  MOr
NOMHOCTBIO BCOCATH XAAAMEHT M MACHO O6PATHO B
CUCTEMY KOHAMLIMOHMPOBAHMS BO3YXA.

JOONOJIHUTENbHAA UHOOPMALIUA

Ecnm xnapgareHT He MocTynaeT B CMOTPOBOE CTEKIO
nEW  OTKPBLITUM  KJIANAHA  BbICTPOPA3HEMHOTO
coeauHUTens Bbicokoro paenenns (KPACHOIO),
MOBTOPHO OTKPOWTE WM 3AKPOWTE XENThIA KIAMAH,
NMOKO He CTOHET BUOEH XNTOAAreHT.



REF. 55186

COCTOSAHMUE KOMIMPECCOPHOIO MACHA:
COCTOSAHUE, NPUYUHA N CNOCOB YCTPAHEHUSA

A - CocTtosinne: CMecCb XJIQAAreHTd M CMA304YHOIO MACHA B MAEASIbHOM COCTOSIHUM: 6ECLIBETHAS,
MPO3PAYHASA U MOSTHOCTbIO OAHOPOAHAS.

MpuunHa: Ecin ncnonb3osanach COOTBETCTBYOLASN YP-A060BKA, CMECh MOXET GbITb Crerka
! ‘j 3e1eHoM, 3TO HOPMAbHO.
Cnoco6 ycTpaHeHus: 3aMeHa XAAAreHTa UM CMAasku He TpebyeTcs.

B CocTosinue: XagareHT 1 CMO304HbIN MATEPUAN HE CMELLMBAKOTCS HOPMASIBHO: MMEKOTCS
BMOMMbBIE CIOWN.

MpuuymnHa: XnagareHT uam CMaska HU3KOro Ka4YeCcTBa.

[

Cnoco6 ycTpaHeHuUs: BbinonHUTe GyHKUMIO «MPOMBIBKM» C MOMOLLbKO COOTBETCTBYIOLLEN CTAHLN

7

i
.
. 2 NS O6CNYXMBAHNS KOHAULMOHEPOB. BbINOMHNUTE MOMHYIO OTKAYKY CMA3KK U XNAAAreHTa 13
CUCTEMBI, 30TeM — 3AMPABKY CMA3KOM W XIAAArEHTOM BbICOKOTO KAUEeCTBA.
c CocrosiHue: CMeCh XIAAAreHTA 1 CMA30YHOIO MACA CErka Xentas. 3To TUMUYHOE COCTOSHUE,

€CN CMA3KA He 3aMEHSNACh MPUMEPHO 3 roaa.

MpwuunHa: JonrocpoyHbie pusmyeckmne apdekTbl, TOKME KK TPEHWE UK TEMSO, U XMMUYECKme
peaKkLmm, TaKMe KaK NOAKUCIIEHME UMK 3ArPsS3HEHWE BNIATON, BbI3bIBAKOT O6ECLIBEYMBAHNE
CMQ3KK.

=

—d o
P.‘ _— Cnoco6 ycTpaHeHus: BbinonHUTE GYHKLIMIO «MPOMBIBKM» C MOMOLLbIO COOTBETCTBYIOLLIEN CTAHLM
- -
(——-" 0J15 O6CMYXUBAHUS KOHANLIMOHEPOB. BEIMOMHWTE MOMHYIO OTKAYKY CMA3KM U XNAAAreHTa 13
CUCTEMBI, 3ATEM — 3AMPABKY CBEXMMM CMA3KOMN U XJTA0ArEHTOM.
D Cocrosinne: CMeCb XJIQAAreHTa U CMA304YHOIO MATEPUANIA TEMHO-XENTAS UK KOPUYHEBAS. DTO

TUMUYHOE COCTOSIHME, ECMNIY CMA3KA He 3aMeHanach 6onee 5 net.

MpuumHa: Jonrocpoynbie pusnyeckmne adpPpekTbl, TaKME KK TPEHME UK TEMIO, NN XMMUYECKMe
PeaKLmM, TOKME KAK MOAKUCIIEHNE MW 3ArPsS3HEHNE BIArOM, BbI3bIBAIOT O6ECLBEUMBAHME CMA3KM.

Cnoco6 ycTpaHeHUs: BbimonHUTE GyHKLMIO «MPOMBIBKM» C MOMOLLbIO COOTBETCTBYIOLLIEN CTAHLMM
ana OéCJ'Iy)Kl/IBOHl/Iﬂ KOHOMLMOHEPOB. Bbinonxute NONHYIO OTKAYKY CMA3KKM U XNAQAreHTaA U3
CUCTEMBI, 3aTEM — 3AMPABKY CBEXMMN CMA3KON U XNAAAEHTOM.

-

E CocrosiHme: CMeCh XIAAAreHTA U CMA30YHOTO MACA TEMHO-3EMEHOTO LIBETA.

MpuunHa: N36biTok YP-006aBKM U MCnonb3oBaHWe YP-A06aBKM HA3KOMO KAYECTBA.

Cnoco6 ycTpaHeHUs: BbinonHUTE GyHKLIMIO «MPOMBIBKM» C MOMOLLbIO COOTBETCTBYIOLLIEN CTAHLMM
N5t O6CNYXMBAHUS KOHAULMOHEPOB. BbINOMHWUTE MOSHYKO OTKAYUKY CMA3KM U XNAAAreHTa 13
CUCTEMBI, 30TEM — 3AMNPABKY CBEXUMM CMA3KON 1 XJ10AArEHTOM.

ﬂ_
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F CocrosiHne: Bugnmble 4acTuLbl B CMECH XJIOOAreHTa 1 CMA3KK.

MpuunHa: 3a4Mpbl B KOMMPECCOPe, HECOOTBETCTBYIOLLIME NMPUCAOKM, KOKCOBAHWE CMA3KM,
CTAPEHME YMNIOTHEHUA U T. O,

Cnoco6 ycTpaHeHus: 3aMeHNTe BCE KOMMOHEHTbI B KOHTYPE KOHANLMOHMPOBAHUS BO3AYXA.

C

G CocrosiHue: Xeneo6pasHas KOHCUCTEHLMS CMA3KM.

MpuunHa: 3arps3HeHre BIAron Unm HECOOTBETCTBYIOLLIAS AOBABKA A1 MPeOOTBPALLEHUS yTeyek.

7

Cnoco6 ycTpaHeHUs: BbinonHUTE GYHKLIMIO «MPOMBIBKM» C MOMOLLbIO COOTBETCTBYIOLLIEN CTAHLMM
N5 O6CNYXMBAHUS KOHAULMOHEPOB. BbINOMHWUTE MOJSHYKO OTKAYUKY CMA3KM W XNAAAreHTa 13
CUCTEMBI, 30TEM — 3AMNPABKY CBEXUMM CMA3KON N XJI0AArEHTOM.

[

H CocrosiHne: TeMHOe Macfo 6e3 BUAMMbIX YACTUL, METANNA.
MpuumnHa: 3aaMpbl B KOMMPECCOopPeE.

Cnoco6 ycTpaHeHus: 3aMeHUTe KOMMPEeCcop, KOHAEHCATOP W PECHBEP-OCYLLNTENb.
BbINonHWTE GYHKLMIO «MPOMBIBKM» C MOMOLLIO COOTBETCTBYIOLLEN CTAHLMM A1 O6CNYXMBAHMS
KOHAMLMOHEPOB. BbINOMHUTE NOMHYKO OTKAUKY CMA3KM M XJIAAArEHTA U3 CUCTEMBI, 30TEM —
30MNPABKY CBEXVMM CMA3KOM M XSIOLArEeHTOM.

g



REF. 55186

1. PRZEZ PRACA:
Nalezy oprézni¢ uktad za pomocq urzgdzenia
do napetniania i odzyskiwania czynnika

chtodniczego, korzystajgc z zéttego zaworu
recznego, aby zapewni¢ préznie wewngtrz
weza urzqgdzenia 55186 oraz w wzierniku
kontrolnym.

OSTRZEZENIE:

Przez caly czas trwania procesu nalezy
utrzymywaé niebieski koniec wziernika
skierowany do géry, a czerwony — w dét.
Zapobiega to utracie oleju w sprezarce, co
mogtoby doprowadzi¢ do jej zatarcia lub
uszkodzenia.

2. KONTROLA OLEJU W SPREZARCE:

Podtqgcz szybkoztqcze niskocisnieniowe
(NIEBIESKIE) oraz szybkozigcze
wysokociénieniowe (CZERWONE) do przytgczy
serwisowych uktadu klimatyzacji  pojazdu.
Nalezy utrzymywac zawory tgczgce i wszystkie
Zawory reczne w pozycji zamknietej.

Uruchomi¢ silnik i wigczy¢ klimatyzacje.
Otworzy¢ zawor szybkoztqcza
wysokociénieniowego  (CZERWONY)  oraz

czerwony zawor reczny, aby umozliwi¢ doptyw
mieszanki czynnika chtodniczego i oleju.

Zamkng¢ czerwony zawor reczny, gdy w
wzierniku pojawi sie czynnik chtodniczy i olej.

<2

Po zakonczeniu kontroli nalezy zamkngc¢
szybkozitgcze wysokoci$nieniowe (CZERWONE),
otworzy¢ czerwony zawdr reczny, d nastepnie
otworzy¢  szybkozigcze niskocisnieniowe
(NIEBIESKIE), aby sprezarka pojazdu mogta
catkowicie zassa¢ czynnik chtodniczy i olej z
powrotem do uktadu klimatyzacji.

DODATKOWE INFORMACJE

Jedli po otwarciu zaworu szybkozigcza
wysokoci$nieniowego  (CZERWONEGO) w
wzierniku nie pojawi sie czynnik chtodniczy,
nalezy kilkakrotnie otwiera¢ i zamykac zétty
zawdr, az pojawi sie czynnik chfodniczy.
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STAN OLEJU W SPREZARCE:
STAN, PRZYCZYNA | ROZWIAZANIE

A - Stan: Mieszanka czynnika chtodniczego i smaru w idealnym stanie: bezbarwna, przezroczysta i
dobrze rozpuszczona.

e Przyczyna: Jesli zastosowano odpowiedni dodatek UV, mieszanina moze mie¢ lekko zielony
‘j odcien, co jest dopuszczalne.

Rozwiqgzanie: Nie ma potrzeby wymiany czynnika chtodniczego ani smaru.
B F Stan: Czynnik chtodniczy i smar nie sq odpowiednio wymieszane i wida¢ wyrazne rozwarstwienie.
Przyczyna: Niska jako$¢ czynnika chtodniczego lub smaru.

| Rozwiqzanie: Wykona¢ czynnosci ,ptukania” przy uzyciu odpowiedniego urzgdzenia
serwisowego do klimatyzacji. Nalezy odzyska¢ caty smar i czynnik chtodniczy z uktadu, a
nastepnie uzupetni¢ go wysokiej jakosci smarem i czynnikiem chtodniczym.

[ Stan: Mieszanka czynnika chtodniczego i smaru ma zéttawy odcien. Taka sytuacja wystepuje
zazwyczaj wtedy, gdy smar nie byt wymieniany przez okoto 3 lata.

| Przyczyna: Diugotrwate oddziatywania fizyczne, takie jak tarcie lub ciepto, albo reakcje
H chemiczne, takie jak zakwaszenie lub zanieczyszczenie wilgocig, powodujgce odbarwienie

smaru.
"-:,- = 5 Rozwiqzanie: Wykonaé czynnosci ,ptukania” przy uzyciu odpowiedniego urzgdzenia
) serwisowego do klimatyzacji. Nalezy odzyska¢ caty smar i czynnik chtodniczy z uktadu, a
nastepnie napetni¢ uktad nowym smarem i czynnikiem chtodniczym.
D Stan: Mieszanka czynnika chtodniczego i smaru ma barwe ciemnozéttg lub brgzowq. Taka

sytuacja wystepuje zazwyczaj wtedy, gdy smar nie byt wymieniany od ponad 5 lat.

Przyczyna: Diugotrwate oddziatywania fizyczne, takie jak tarcie lub ciepto, albo reakcje
“ chemiczne, takie jak zakwaszenie lub zanieczyszczenie wilgociq, powodujgce odbarwienie
I smaru.
- Rozwiqzanie: Wykona¢ czynnosci ,ptukania” przy uzyciu odpowiedniego urzgdzenia
serwisowego do klimatyzacji. Nalezy odzyskac¢ caty smar i czynnik chtodniczy z uktadu, a
nastepnie napetni¢ uktad nowym smarem i czynnikiem chtodniczym.

E - Stan: Mieszanka czynnika chtodniczego i smaru ma ciemnozielony kolor.

Przyczyna: Zbyt duza ilo$¢ dodatku UV lub zastosowanie dodatku UV niskiej jakosci.

Rozwigzanie: Wykona¢ czynnosci ,ptukania” przy uzyciu odpowiedniego urzgdzenia
o serwisowego do klimatyzacji. Nalezy odzyskac¢ caty smar i czynnik chtodniczy z uktadu, a
nastepnie napetni¢ uktad nowym smarem i czynnikiem chtodniczym.

Iﬁ
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F Stan: Widoczne czgsteczki obecne w mieszaninie czynnika chtodniczego i smaru.

Przyczyna: Zatarcie sprezarki, niewtasciwe dodatki, zweglony srodek smarny, zuzyte uszczelki itp.

[

Rozwiqzanie: Wymieni¢ wszystkie elementy obwodu klimatyzacji.

I
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G Stan: Smar ma konsystencje galaretki.
Przyczyna: Zanieczyszczenie wilgociqg lub niewtasciwy dodatek uszczelniajgcy.

Rozwigzanie: Wykona¢ czynnosci ,ptukania” przy uzyciu odpowiedniego urzgdzenia
serwisowego do klimatyzacji. Nalezy odzyskac¢ caty smar i czynnik chtodniczy z uktadu, a
nastepnie napetni¢ uktad nowym smarem i czynnikiem chtodniczym.

=
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H Stan: Ciemny olej bez widocznych czgstek metalu.
Przyczyna: Uszkodzenie sprezarki.

Rozwiqzanie: Wymieni¢ sprezarke, skraplacz i zbiornik osuszajgcy. Wykona¢ czynnosci , ptukania”
przy uzyciu odpowiedniego urzgdzenia serwisowego do klimatyzacji. Nalezy odzyska¢ caty
smar i czynnik chtodniczy z uktadu, a nastepnie napetni¢ uktad nowym smarem i czynnikiem
chtodniczym.

g
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