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Woprowadzenie do Train Sim World: Great Western Express

Train Sim World®: Great Western Express to zupetnie nowy symulator z widoku z
pierwszej osoby, ktéry pozwala na poznanie wrazen zwigzanych z prowadzeniem pociaggéw
pasazerskich i ekspresowych na jednej z najbardziej ruchliwych linii kolejowych w Wielkiej
Brytanii.

Wykorzystujgca nowy silnik dynamiki pojazdéw SimuGraph® firmy Dovetail Games

oraz technologie Unreal Engine 4® gra Train Sim World wykorzystuje dane ze Swiata
rzeczywistego, aby doktadnie odwzorowac¢ wydajnos¢, dzwieki i wrazenia z obcowania z
rzeczywistymi pociaggami. Poznaj game réznorodnych lokomotyw w réznych operacjach,
poczawszy od obstugi licznych pociggdw osobowych ze stacji London Paddington, na
kierowaniu najpotezniejszymi lokomotywami towarowymi w Wielkiej Brytanii skoriczywszy.
Doskonata rozrywka dla graczy o wszystkich poziomach umiejetnosci, wraz dostepnymi
rozbudowanymi samouczkami dla poczatkujacych i zaawansowanymi procedurami dla
ekspertow.




Woprowadzenie do Great Western Main Line
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Majaca swoj poczatek na legengarnej stacji London Paddington i biegnaca do Bristolu i
Plymouth linia kolejowa zyskata sobie uznanie niezliczonych fanéw kolei i pozostaje do dzi$
jedna z najwazniejszych tras kolejowych w Wielkiej Brytanii.

Zaprojektowana przez Isambarda Kingdom Brunela w latach 1838 - 1840 z wykorzysta-
niem szerokiego rozstawu szyn Brunela (7 stop, ok. 214 cm) linia byta tak réwna i prosta, ze
dorobita sie przezwiska ,stotu bilardowego Brunela”. Szeroki rozstaw szyn przetrwat na tej
linii do 1892 r. cho¢ jednak stopniowo od 1854 roku dodawano do niej dodatkowy tor w
celu umozliwienia obstugi pociagdw uzywajacych standardowego rozstawu (4 stopy 8,5 cala,
czyli 143,5 cm).

Po wybuchu pierwszej wojny swiatowej w 1914 r. linia zostata przejeta przez panstwo,
podobnie jak w przypadku wielu innych brytyjskich linii kolejowych, a pdzZniej zreorga-
nizowana jako Great Western Railway wchodzac w sktad grupy kompanii kolejowych no-
szacych ogdlng nazwe ,Wielkiej Czworki”. Ta linia kolejowa zostata ponownie przejeta przez
rzad kraju podczas Il wojny $wiatowej, a nastepnie w 1948 roku zostata znacjonalizowana
wchodzac w sktad Kolei Brytyjskich.

W 1970 roku znacznie zwigkszona zostata predkos¢ maksymalna na tej trasie, co pozwolito
na wprowadzenie potaczen ekspresowych InterCity 125 (zwanych takze HST lub High
Speed Train), ktére pozostaja podstawym rodzajem pociagdw na tej linii od ponad czterech
dekad.

Obecnie linia kolejowa Great Western wciaz jest waznym korytarzem obstugujacym
wiekszos¢ potudniowo-zachodniego rejonu Wielkiej Brytanii za posrednictwem obecnie
dziatajacej kompanii kolejowej Great Western Railway (GWR, dawniej noszaca nazwe First
Great Western), ktéra oferuje kilka kategorii pociagdw, w tym charakterystyczna klase

BR Class 43 lub tez dysponujace napedem dieslowsko-elektrycznym pociagi HST, czy tez
napedzang silnikiem diesla lokomotywe Class 166.




Mapa trasy i kluczowych lokalizacji Great Western Main Line

A Reading Traincare

z
a>s’—a*a+@—e§s
K@—@/@.

_
B8
B

8

O

=)
8
~

N
&y

%

1 | Reading West

2 | Reading

3 | Twyford

4 | Maidenhead

5 | Taplow

6 | Burnham

7 |Slough

8 |Langley

9 |lver

10 | West Drayton

11 | Hayes & Harlington
12 | Southall

13 | Hanwell

14 | Drayton Green
15 [ West Ealing

16 | Ealing Broadway
17 [ North Ealing

18 [ West Acton

19 | Ealing Common
20 | Acton Main Line
21 | North Acton
22 | Westbourne Park
23 | Royal Oak
24 | London Paddington




Tryby gry

Samouczki

Samouczki zapewnia Ci niezbedng wiedza do wykorzystania petni mozliwosci
Twoich lokomotyw i pociggéw poprzez interaktywne lekcje, ktére naucza Cie
podstawowych zasad. Jesli jeste$ nowicjuszem w Train Sim World, zalecamy roz-
pocza¢ wtasnie od opanowania podstaw.

Tutorials

Scenariusze

Zapewniajace szeroka game réznych rodzajéw operacji na linii Great Wester Main
Line scenariusze to zestawy zadan do wykonania oferujace unikalne doswiadczenia
z gry Poddaj swoje umiejetnosci probie podczas zarzadzania zattoczong stacjg Pad-
dington lub sprawdz sie w boju prowadzac ciezkie sktady towarowe po najbardziej
zattoczonych trasach Wielkiej Brytanii.

Potaczenia

To zupetnie nowy tryb gry oferujacy dostep do réznych rodzajéw operac-

ji podczas petnej, trwajacej 24 godziny doby. Przy tak duzej liczbie pociagow,
nad ktérymi mozna przejac kontrole lub sie przejecha¢, zawsze jest co$ do
zrobienia. UsigdZ wygodnie i rozkoszuj sie akcja wykonujac przy tym zachwy-
cajace zrzuty ekranu, wskocz lub wyskocz z réznych jadacych pociagéw, ktére
wykonujg swoje zadania lub wykonuj te zadania osobisécie. Majac do dys-
pozycji ponad 300 niezaleznych sktadéw, zawsze znajdziesz co$ co zrobienia.

Services




Wprowadzenie do lokomotywy British Rail Class 43

Lokomotywa Class 43 linii British Rail jest ikong wsrdd potaczen ekspresowych w Wielkiej
Brytanii i obecnie dzierzy rekord predkosci dla pociggu napedzanego silnikiem diesla. Jed-
nak nie rozpoczeta swojego zycia jako Class 43, w rzeczywistosci nosita rézne oznaczenia
jednostki klasyfikowane w ramach TOPS - jako Class 253 i Class 254. Zaprojektowane w
drugiej potowie lat siedemdziesigtych pociagi, «HST» (skrét od High Speed Train - pociag
ekspresowy), jak nazwali go mitosnicy kolei, staty sie zupetnie nieoczekiwanym zjawiskiem.

Dzien 4 pazdziernika 1976 r. stat sie dla mitosnikéw predkosci synonimem poczatku
szybkich podroézy kolejg w Wielkiej Brytanii. To wtasnie wtedy HST po raz pierwszy zdotat
osiggnac swoj potencjat w postaci 125 mph (201 km/h) i rozpoczat ere sukceséw British Rail.
Nikt nie zdawat sobie w tamtych czasach sprawy, ze HST bedg petni¢ stuzbe przez czter-
dziesci lat, spetniajac swoje zadania wszedzie tam, gdzie zaden inny pociag nie byt w stanie
im podota¢. Zaden inny pociag w historii kolei brytyjskich nigdy nie osiagnat tak wiele.

HST zostaty wprowadzone do obstugi potaczen komercyjnych w sierpniu 1976 roku. Jed-
nakze restrykcyjne rozktady jazdy oznaczaty, ze pociggi HST nie byty w stanie przekroczy¢
predkosci 100 mph (165 km/h) - co byto wynikiem zblizonym do wiekszosci sktadow
ciggnietych przez lokomotywy w tamtym okresie. Pociggi HST odestaty wiele znanych i
uwielbianych lokomotyw dieslowskich pierwszej generacji, takich jak ,Western” i “Deltic”

do lamusa, a tym samym nie zyskaty sobie poczatkowo akceptacji wsréd wielu entuzjas-

téw kolei. Ale jednak zostaty one szybko docenione przez ogét podréznych, poniewaz HST
zapewniaty nie tylko znacznie wyzszy komfort w stosunku do starzejgcego sie juz taboru
ciggnietego przez lokomotywy, ale réwniez z punktu widzenia opinii publicznej zdecydowan-
ie najwiekszg korzyscig byty kréotsze czasy podrézy.

Pomimo wielu wczesnych problemoéw wieku dzieciecego HST rok po roku udowadniaty
swojg przydatnosc w roli pociggdw ekspresowych i ostatecznie staty sie obiektem zazdrosci
na catym Swiecie. Jak wszyscy dobrze wiemy HST staty sie podstawg dla potgczen ekspre-
sowych w Wielkiej Brytanii, a ponad czterdziesci lat pdZniej okazato sie, ze nikt nie byt w
stanie przewidzie¢ ani tego, ze wcigz bedg uwazane za najbardziej udany pociag, jaki jezdzit
po liniach kolejowych Wysp Brytyjskich, ani tego, ze nadal beda tak dobrze spetnia¢ zadania,
do jakich zostaty zaprojektowane.




Szybki start: British Rail Class 43

1. Wejdz do kabiny lokomotywy prowadzacej

2. W16z klucz gtéwny do nastawnika kierunku jazdy i przekrec go do pozycji Silnik
wyt.

3. Przesun dzwignie Hamulec pociagu na pozycje Hamowanie petne

4. Jesli uaktywniony jest Hamulec postojowy wcisénij przycisk jego zwolnienia.

5. Nacisnij przycisk Uruchomienie silnika, aby uruchomic silniki zaréwno w pier-
wszej, jak i drugiej lokomotywie. Oba silniki sg ze soba potaczone i zostang urucho-
mione po jednym wcisnieciu przycisku w dowolnej z lokomotyw.

6. Pocigg ma wytgczone wszystkie systemy zabezpieczajace, aby je uaktywnic zlo-
kalizuj urzadzenia sterujace na pulpicie pomocnika maszynisty. Pocigg wyposazony
jest w systemy Automatic Warning System (AWS), Train Protection and Warning
System (TPWS), Driver Vigilance Device (DSD) oraz Driver Reminder Appliance
(DRA). Odpowiednie urzadzenia sterujace i kontrolki stang sie dostepne po wigcze-
niu tych systemaéw.

7. Po wiaczeniu systemu AWS zostanie takze uaktywniony TPWS, jako ze oba
systemy s3 ze sobg zintegrowane. Przeprowadzony zostanie automatyczny test
funkcjonalnosci, Ty bedziesz musiat potwierdzi¢ alarm w celu kontynuowania pracy.
Nacisnij w tym celu klawisz Q na klawiaturze.

8. Po wiaczeniu systemu DSD bedziesz okresowo styszat alarm, ktory nalezy
potwierdzi¢ za pomocg klawisza Q. Jesli nie zareagujesz wystarczajaco szybko, w
pociggu zostanie uaktywniony hamulec awaryjny.

9. Jesli wiaczony jest system DRA, nacisnij przycisk, aby go dezaktywowaé. System
DRA po aktywacji wytaczy sterowanie przepustnica, zatem nie bedziesz w stanie
zwiekszy¢ mocy dopdki system nie zostanie wytgczony.

10. Wiacz zasilanie pociagu elektrycznego naciskajac i przytrzymujac
odpowiedni przycisk. Gdy system bedzie aktywny, zapali sie kontrolka ETS Sup-
ply.

11. Jesli chcesz, mozesz dostosowac poziom jasnosci wskaznikéw przy uzyciu
pokretta regulacyjnego.

12. Ustaw reflektory w prawidtowym trybie pracy, Dzien w porze dziennej od 8:00
do 20:00, Noc o zmierzchu i godzinach wieczornych od 20:00 do 8 rano lub zawsze
wtedy, gdy konieczne jest poprawienie widocznosci lokomotywy dla uzytkownikéw
kolei i sygnalizacji przy torach.

13. Upewnij sie, ze wszystkie drzwi kabiny sg zamkniete.

14. Upewnij sie, ze wszystkie drzwi wagonéw osobowych sg zamkniete. Sterow-
anie drzwiami z kazdej strony pociggu jest w petni niezalezne. Mozesz sterowac
systemem drzwi wciskajac klawisz TAB na swojej klawiaturze i wybierajac odpow-
iednig opcje. Jesli drzwi beda otwarte, odpowiednia opcja pozwoli Ci je zamknacé

i zablokowac. Informacje na temat bezpieczenstwa: Nalezy dotozy¢ wszelkich
staran, aby upewnic sie, ze odblokowane s3 tylko odpowiednie drzwi, otwieraj
tylko drzwi po tej stronie wagonu, ktéra sgsiaduje z peronem. W ramach objasnie-
nia, lewa strona odnosi sie do lewej widzianej w kierunku jazdy. BR Class 43 nie
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posiada blokady trakcyjnej sprzegnietej z mechanizmem centralnego zamykania
drzwi (CDL), co oznacza, ze mozesz zwiekszy¢ moc niezaleznie od stanu drzwi w
wagonach osobowych. Powiniene$ wiec sprawdzié, czy drzwi sa prawidtowo zam-
kniete i zablokowane (spdjrz na kontrolki CDL na bokach wagonoéw, czy majg one
kolor pomaranczowy) zanim odjedziesz z peronu.

15. Aby ruszy¢ pociag z miejsca, po prostu przestaw dzwignie nastawnika kierunku
jazdy na pozycje Do przodu, wytacz system DRA (jesli jest wigczony), zwolnij ha-
mulec zwracajac uwage na ci$nienie w uktadzie hamulcowym dziatajace na wozki
wagonow (Srodkowy wskaznik uktadu hamulcowego). Po uzyskaniu wartosci 1 bar,
przesun dzwignie przepustnicy na zabek 1. Gdy pociag ruszy z miejsca, mozesz
nastepnie wybra¢ dowolne inne potozenie przepustnicy, upewniajac sie, ze nie
przekroczysz ograniczenia predkosci.




Wprowadzenie do lokomotywy British Rail Class 166

Rodzina Networker miata by¢ szeroka gama ujednoliconych elektrycznych i spal-
inowych zespotow trakcyjnych (EMU oraz DMU), ktore zrewolucjonizowatyby
potudniowo-wschodni Londyn, Kent i rejony Great Western oraz Chiltern, obejmu-
jac zarowno ruch lokalny podmiejski, jak i potagczenia typowo ekspresowe. W 1989
r., po okresie uzytkowania jako prototypu Class 210, pocigg rozwojowy Networker,
obecnie klasyfikowana jako Class 457, rozpoczat testowanie tego, co wkrétce stato
sie technicznym rozwigzaniem stosowanym w $rednio jednej trzeciej sktadow

typu Networker. W kolejnym roku nastgpita konwersja na kolejny tabor w celach
testowych i kolejna reklasyfikacja, tym razem na Class 316.

Pomimo szeroko zakrojonych testow elektrycznych, niektore z pierwszych sktadéw
Networker, ktére miaty zosta¢ wyprodukowane w ABB York miaty naped dieslows-
ko-hydrauliczny i byty przeznaczone dla linii Great Western i Chiltern, Class 165 i
Class 166, zwane odpowiednio Networker Turbo i Networker Turbo Express. Oby-
dwie te linie nie zostaty zelektryfikowane, tak wiec rozwéj napedu elektrycznego
nie byt wtedy sensowny, zatem naped dieslowski byt nadal koniecznoscia.

System Class 166 Networker Turbo zostat zaprojektowany i zbudowany jako
szybszy wariant wczesniejszych Class 165. Zdolna do osiggania predkosci 90

mph (145 km/h) Class 166 mogtaby pokry¢ zapotrzebowanie na potaczenia na
dtuzszych dystansach, podczas gdy wolniejsza Class 165 obstugiwata lokalne
pociagi wyjezdzajace ze stacji London Paddington. Poniewaz Class 166 zostata
zaprojektowana z myslg o potaczeniach ekspresowych, zostata wyposazona w
klimatyzacje, dodatkowga toalete, przedziaty pierwszej klasy ze stotami, przechow-
alnie bagazu oraz w petni wyposazone w wyktadziny wnetrze z réznymi rodzajami

paneli ozdobnych.




Network Southeast w latach 1992-1993 otrzymata 21 spalinowych zespotéw
trakcyjnych Class 166, ktére stuzyty jako ekspresowe podmiejskie pociagi ze
stacji London Paddington i wzdtuz doliny Thames. Nastepnie pociagi te obstugi-

waty potgczenia w barwach Thames Trains, First Great Western Link,

First Great Western a teraz Great Western Railway. Wytgcznosc

obstugi doliny Thames Valley przez flote tych pociggdw przestata by¢
aktualna w momencie, gdy GWR przekazata kilka egzemplarzy Class ]

166 lat do obstugi linii Severn Beach. Pociagi te nastepnie zostaty zastapione przez
Class 387 Electrostar, wywodzaca sie z rodziny Networker.

W ciggu ostatnich 7 lat tabor Class 166 byt poddawany wielokrotnemu odswieza-
niu, aby utrzymac odpowiedni standard. W 2010 r. ogtoszony zostat projekt in-
westycyjny w wysokosci 8 miliondw funtéw, w efekcie ktérego caty tabor otrzymat
ods$wiezone wnetrza, zmodernizowane toalety, nowy system informacji pasazer-
skiej oparty o GPS oraz nowe wyktadziny i siedzenia. Cztery lata pdzniej pocia-

gi Class 166 otrzymaty takze nowe reflektory, toalety, przyciski i alarmy drzwi.
Ostatnia zmiana w tym taborze polega na stopniowej zmianie malowania na Great
Western Green, a pociagi wkrotce otrzymaja siedzenia typu 2 + 2, w miare gdy
kolejne egzemplarze beda opuszczac Londyn.




Szybki start: British Rail Class 166

1. Wejdz do kabiny lokomotywy prowadzacej

2. Ustaw gtéwny klucz na pozycje WYLACZONE.

3. Przesun potgczong dZzwignie przepustnicy i hamulca pociggu na pozycje
Hamowanie petne

4. Hamulec postojowy w Class 166 jest automatyczny, tak wiec nie ma dla niego
urzadzen kontrolnych.

5. Nacisnij przycisk Uruchomienie silnika, aby uruchomi¢ silniki w obu
lokomotywach.

6. Pocigg ma wytgczone wszystkie systemy zabezpieczajace, aby je uaktywnié
zlokalizuj urzadzenia sterownicze na gérnym lewym panelu z miejsca maszynisty i
na panelu przerywaczaobwodéw za plecami maszynisty. Pocigg wyposazony jest w
systemy Automatic Warning System (AWS), Train Protection and Warning System
(TPWS), Driver Vigilance Device (DSD) oraz Driver Reminder Appliance (DRA).
Odpowiednie urzadzenia sterujace i kontrolki stang sie dostepne po wtaczeniu tych
systemow.

7. Po wiaczeniu systemu AWS zostanie takze uaktywniony TPWS, jako ze oba
systemy s3 ze sobg zintegrowane. Przeprowadzony zostanie automatyczny test
funkcjonalnosci, Ty bedziesz musiat potwierdzi¢ alarm w celu kontynuowania pracy.
Nacisnij w tym celu klawisz Q na klawiaturze.

8. Po wiaczeniu systemu DSD bedziesz okresowo styszat alarm, ktory nalezy
potwierdzi¢ za pomocg klawisza Q. Jesli nie zareagujesz wystarczajaco szybko, w
pociggu zostanie uaktywniony hamulec awaryjny.

9. Jesli wiaczony jest system DRA, nacisnij przycisk, aby go dezaktywowaé. System
DRA po aktywacji wytaczy sterowanie przepustnica, zatem nie bedziesz w stanie
zwiekszy¢ mocy dopdki system nie zostanie wytgczony.

10. Wiacz oswietlenie przedziatéw pasazerskich (Passenger Saloon Lighting - Train
Lighting) wciskajac odpowiedni przycisk.

11. Jesli chcesz, mozesz dostosowac poziom jasnosci wskaznikéw przy uzyciu
pokretta regulacyjnego znajdujacego sie pod predkosciomierzem.

12. Ustaw reflektory w prawidtowym trybie pracy, Dzien w porze dziennej od

8:00 do 20:00, Noc o zmierzchu i godzinach wieczornych od 20:00 do 8 rano

lub zawsze wtedy, gdy konieczne jest poprawienie widocznosci lokomotywy dla
uzytkownikéw kolei i sygnalizacji przy torach.

13. Upewnij sie, ze wszystkie drzwi kabiny sg zamkniete.

14. Upewnij sie, ze wszystkie drzwi wagondéw osobowych sg zamkniete.
Sterowanie drzwiami z kazdej strony pociaggu jest w petni niezalezne. Mozesz
sterowac systemem drzwi wciskajac klawisz TAB na swojej klawiaturze i wybierajac
odpowiednia opcje. Jesli drzwi bedg otwarte, odpowiednia opcja pozwoli Ci je
zamkna¢ i zablokowaé. Mozesz sterowac systemem drzwi za pomocg kabiny

3D. Kliknij odpowiednie urzadzenie sterujace, aby otworzy¢ lub zamkngé drzwi

z odpowiedniej strony. Informacje na temat bezpieczenstwa: Nalezy dotozy¢
wszelkich staran, aby upewnic sie, ze odblokowane s3 tylko odpowiednie
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drzwi, otwieraj tylko drzwi po tej stronie wagonu, ktéra sasiaduje z peronem.

W ramach objasnienia, lewa strona odnosi sie do lewej widzianej z kierunku

jazdy. Lokomotywa Class 166 wyposazona jest w uktad napedowy sprzegniety

z centralnym mechanizmem zamykania drzwi (CDL), co oznacza, ze nie mozesz

zwiekszy¢ mocy, jesli drzwi sg otwarte lub odblokowane. Odpowiedni wskaznik na
pulpicie wskazuje status blokady drzwi.

15. Aby ruszy¢ pociag z miejsca, po prostu przestaw dzwignie nastawnika .
kierunku jazdy na pozycje Do przodu, wytacz system DRA (jesli jest witgczony), <
przesun potaczong dzwignie przepustnicy i hamulca do pozycji neutralnej. Po
uzyskaniu wartosci 1 bar, przesun dzwignie przepustnicy na zabek 1. Gdy pociag
ruszy z miejsca, mozesz nastepnie wybra¢ dowolne inne potozenie przepustnicy,
upewniajac sie, ze nie przekroczysz obowigzujgcego ograniczenia predkosci.
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Woprowadzenie do lokomotywy British Rail Class 66

W 1996 roku prywatyzacja British Rail objeta rowniez przewozy towarowe, a
wczesniej zgrupowane filie, takie jak Mainline Freight, Load-Haul oraz Trans-Rail
miaty zostac¢ sprzedane nowym prywatnym wtascicielom. Firma Wisconsin Central
Transport Systems zdecydowata sie na zakup wiekszosci filii w jednej transakcji,
szybko przejmujac nie mniej niz 93% brytyjskiego towarowego transportu
kolejowego. Po konsultacjach z opinig publiczng, nowa firma zajmujaca sie
przewozami towarowymi (FOC) otrzymata nazwe English Welsh & Scottish.

Oczywiscie przejmujac tak znaczng czes¢ rynku przewozéw towarowych EWS
odziedziczyta takze wiele lokomotyw, z ktérych wiele byto, przynajmniej z ich
punktu widzenia, przestarzatych i cechujacych sie bardzo kosztowng eksploatacja.
EWS podjeta wiec prace nad wprowadzeniem nowej lokomotywy towarowej

na linie kolejowe Wielkiej Brytanii, ktéra bytaby bardziej wydajna, niezawodna i
optacalna. Jako podstawe wybrali juz bedaca w stuzbie lokomotywe Class 59, ktéra
miata od tej pory stanowié¢ podstawe ich nowego taboru.

Firma EMD zaprojektowata lokomotywe Class 59 w latach osiemdziesigtych

jako kompatybilng ze standardem brytyjskim odmiane udanej konstrukcji, jaka

byta SD40-2, a pomimo niewielu wyprodukowanych egzemplarzy korzystajgce

z nich prywatne firmy byty pod wrazeniem jej doskonatej wydajnosci. Firma

EWS zwrdcita sie do EMD z zaméwieniem dotyczacym nowego taboru, a EMD
zaproponowata ulepszong wersje Class 59. Obejmowata ona takie samo nadwozie,
ale inne silniki gtéwne oraz trakcyjne, a takze dodanie samosterujgcych sie wézkéw
w celu zmniejszenia ich zuzycia.
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Zrobito to wrazenie na EWS, ktéra zaméwita z miejsca 250 lokomotyw. Miaty one
zostac¢ wyprodukowane w Londynie (stan Ontario w Kanadzie). Poczatkowo nowy
tabor miat zosta¢ sklasyfikowany jako BR Class 61 w ramach TOPS, ale pézZniej
zmieniono oznaczenie na Class 66. Pierwsze egzemplarza Class 66 przybyty do
Wielkiej Brytanii w czerwcu 1998 r., a dostawy trwaty az do grudnia 2001 r.

Tabor Class 66 okazata sie sukcesem, EWS posiadata takg przewage na rynku .
przewozow towarowych, ze nowe lokomotywy mozna byto zobaczy¢ praktycznie ‘
wszedzie, wykonujgce wtasciwie wszystkie zadania, poczawszy od holowania
uszkodzonych sktadéw osobowych, az do transportu kontenerowego, a takze prac
manewrowych i robét inzynieryjnych. Jako ze w oczach wielu entuzjastow kolei
Class 66 byta bezposrednio odpowiedzialna za wycofanie ze stuzby niezliczonych
brytyjskich lokomotyw, to dorobita sie przydomka ,Czerwona Smier¢”, jednakze
byty one wystarczajgco sprawne i charakterystyczne, aby zapewnic sobie
pseudonim ,Szopa” (Shed), ze wzgledu na swdj specyficzny ksztatt dachu. Niemniej
jednak niezawodnos$¢ i wszechstronno$¢ lokomotyw Class 66 stanowita kluczowy
czynnik pozwalajacy na konkurencyjnos$¢ na rynku przewozéw kolejowych.

Firmy Freightliner, GB Railfreight i Direct Rail Services rowniez zamawiaty
lokomotywy Class 66, poczawszy od konca lat 90-tych do 2015, przy czym w

tym konkretnym roku rygorystyczne przepisy dotyczace emisji spowodowaty
zakonczenie ich produkgji. Ostatnia z lokomotyw o nr 66 779 zostata dostarczona
w lutym 2016 r.. Otrzymata ona nazwe “Evening Star” oraz historyczne malowanie
BR Green. Pomimo zakoriczenia produkcji w ciggu ostatnich 19 lat dostarczono
do Wielkiej Brytanii 455 lokomotyw Class 66, co stanowi naprawde imponujace
osiggniecie w zakresie przewozéw kolejowych na terenie tego kraju.

Po raz pierwszy tabor Class 66 pojawit sie na torach w malowaniu czerwonym

i zottym charakterystycznym dla EWS, z logotypem o nazwie “Beasties”
przedstawiajacymi gtowy Iwow (Anglia), smoka (Walia) i jelenia (Szkocja). W 2007

r. Deutsche Bahn nabyta EWS i przejeta tym samym kontrole nad wszystkimi jej
operacjami. Firma DB stwierdzita, ze nie bedzie zmienia¢ marki EWS, ale sytuacja

sie zmienita w 2009 roku, gdy zaprezentowano Class 59 z brandingiem DB \
Schenker i nowym, jasnoczerwonym malowaniem. Obecnie wiele lokomotyw Class

66 przyjeto rzucajace sie w oczy nowe malowanie. Jednak pomimo tego, ze DB

Schenker zostata przemianowana w 2016 roku na DB Cargo Rail UK, to do tej pory i
tylko kilka lokomotyw otrzymata nowe logo.

13




Szybki start: British Rail Class 66

1. Wejdz do kabiny lokomotywy prowadzacej

2. Klucz gtéwny dla Class 66 jest w rzeczywistosci takze dZzwignig nastawnika
kierunku jazdy, mozna go jedynie wtozy¢ lub wyja¢ gdy dZzwignia ustawiona jest

w pozycji neutralne. Aby wiozy¢ klucz gtéwny, kliknij na obudowe nastawnika
kierunku jazdy (element, w ktdrym osadzona jest dzwignia).

3. Sterowanie hamulcami w Class 66 jest typu proporcjonalnego. Oznacza to, ze
uaktywnianie lub zwalnianie hamulca realizowane jest poprzez dodawanie lub
upuszczanie powietrza z uktadu hamulcowego. Przesuwanie dzwigni hamulca
automatycznego do przodu zwieksza site hamowania, z kolei do tytu oznacza
dezaktywacje hamulcoéw. Wcisnij i przytrzymaj hamulec automatyczny w pozycji
do przodu do momentu, w ktérym wskaznik ci$nienia w przewodzie hamulcowym
wskaze wartos¢ 3,4 bara.

4. Jesli uaktywniony zostanie Hamulec postojowy, co widoczne bedzie na
wskazniku Dowty na panelu kontrolnym, wcisnij przycisk w celu jego zwolnienia.
5. Nacis$nij przycisk Uruchomienie silnika, aby uruchomic silnik.

6. Pocigg ma wytaczone wszystkie systemy zabezpieczajace, aby je uaktywnic
zlokalizuj urzadzenia sterownicze w potozonej najbardziej po prawej stronie szafce
za plecami maszynisty. Pocigg wyposazony jest w systemy Automatic Warning
System (AWS), Train Protection and Warning System (TPWS), Driver Vigilance
Device (DSD) Odpowiednie urzadzenia sterujace i kontrolki stang sie dostepne po
wiaczeniu systemu.

7. Po wiaczeniu systemu AWS zostanie takze uaktywniony TPWS, jako ze oba
systemy s3 ze sobg zintegrowane. Przeprowadzony zostanie automatyczny test
funkcjonalnosci, Ty bedziesz musiat potwierdzi¢ alarm w celu kontynuowania pracy.
Nacisnij w tym celu klawisz Q na klawiaturze.

8. Po wiaczeniu systemu DSD bedziesz okresowo styszat alarm, ktéry nalezy
potwierdzi¢ za pomoca klawisza Q. Jesli nie zareagujesz wystarczajaco szybko, w
pociggu zostanie uaktywniony hamulec awaryjny.

9. Ustaw reflektory w prawidtowym trybie pracy, Dzien w porze dziennej

od 8:00 do 20:00, Noc o zmierzchu i godzinach wieczornych od 20:00 do 8 rano
lub zawsze wtedy, gdy konieczne jest poprawienie widocznosci lokomotywy dla
uzytkownikéw kolei i sygnalizacji przy torach.

10. Upewnij sie, ze wszystkie drzwi kabiny sg zamkniete, tacznie z tylng kabina.
11. Aby ruszy¢ pocigg z miejsca, po prostu przestaw dZzwignie nastawnika kierunku
jazdy na pozycje Do przodu, zwolnij hamulec automatyczny przesuwajac dzwignie
do tytu, do momentu, w ktérym wskaznik ci$nienia w przewodzie hamulcowym
wskaze wartos$é 5 baréw. Przesun dZzwignie przepustnicy na zabek 1. Gdy pocigg
ruszy z miejsca, mozesz nastepnie wybra¢ dowolne inne potozenie przepustnicy,
upewniajac sie, ze nie przekroczysz obowigzujacego ograniczenia predkosci.
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Dostepny tabor

Weglarka British Rail HKA do przewozu towarow sypkich (typu Uacns)

Pierwotnie wyprodukowane dla National Power weglarki DB Cargo Rail w Wielkiej
Brytanii byty kiedys wykorzystywane do transportowania wegla do elektrowni
Drax, ale po znacznych modyfikacjach uzywane sg obecnie do transportowania
produktéw sypkich na terenie catego kraju, w tym w Southall w rejonie Thames
Valley. Poczawszy od 2014 r. weglarki HKA zostaty zgrupowane w taborze DB
Schenker Red, zatem w potaczeniu z przemalowanymi lokomotywami Class 66
przewiduje sie dla nich intensywnga eksploatacje.

Platforma kontenerowa podwadjna mieszana British Rail FKA (Sffggmrrss)

Dodatkowo wykorzystujac potaczenia z resztg sieci za posrednictwem North
London Line, Great Western Main Line obstuguje takze pociagi towarowe z
réznych portéw, dostarczajac towary na terenie catego kraju. Firma DB Cargo UK
wykorzystuje do tego celu platformy kontenerowe, takie jak FKA, umozliwiajac
szybki zatadunek i dostawe towarow.
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Sterowanie drzwiami wagonéw osobowych

W grze Train Sim World: Great Western Express masz mozliwos¢ niezaleznego
sterowania drzwiami wej$ciowymi i wyj$ciowymi dla pasazeréw z kazdej strony
pociggu. Zaréwno dla BR Class 43 jak i BR Class 166 wprowadzona zostata pros-
ta metoda sterowania drzwiami. Wystarczy nacisna¢ klawisz TAB, aby wywotaé
odpowiednie menu i wybraé¢ w nim strone, po ktérej chcesz zablokowad lub odblo-

kowac drzwi.

W BR Class 166 mozesz réwniez sterowac drzwiami wagonéw osobowych
korzystajac z odpowiednich elementéw sterujgcych na pulpicie sterowniczym
maszynisty.

\

Po odblokowaniu drzwi pasazerowie bedg mogli wsig$¢ do pociggu wykorzystujac
do tego celu dowolne otwarte drzwi. Nalezy zatem dotozy¢ wszelkich staran, aby
uniknac¢ otwierania drzwi po ztej stronie pociggu. Rozpocznie sie odliczanie losowe;j
wartosci czasu, odpowiedni wskaznik widoczny bedzie w lewym gérnym rogu
ekranu. Po uptynieciu wskazanego czasu bedzie mozna zamkng¢ drzwi i wyruszy¢
do nastepne;j stacji.
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Woprowadzenie do Train Sim World®: Rapid Transit

Train Sim World®: Rapid Transit to zupetnie nowy symulator z widoku z pierwszej osoby,
ktéry pozwala na poznanie wrazen zwigzanych z prowadzeniem szybkich pociaggéw
pasazerskich na jednej z najbardziej popularnych w Niemczech linii S-Bahn.

Wykorzystujgca nowy silnik dynamiki pojazdéw SimuGraph® firmy Dovetail Games
oraz technologie Unreal Engine 4® gra Train Sim World wykorzystuje dane ze $wiata
rzeczywistego, aby doktadnie odwzorowa¢ wydajnos¢, dzwieki i wrazenia z obcowania
z rzeczywistymi pociggami. Opanuj prowadzenie BR442 Talent 2 w rejonie Leipzig S2i
zapewnij punktualny transport dla oséb dojezdzajacych do pracy. Doskonata rozrywka
dla graczy o wszystkich poziomach umiejetnosci, wraz dostepnymi rozbudowanymi
samouczkami dla poczatkujacych i zaawansowanymi procedurami dla ekspertéw.
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Woprowadzenie do Leipzig S2 S-Bahn.

Leipzig S2 utworzona zostata w 2004 r. z dwéch oddzielnych linii kolejowych S-Bahn,
jakimi byty Halle i Leipzig powstate w 1969 roku. Zreorganizowana Mitteldeutschland
S-Bahn powstata po ukonczeniu tunelu srednicowego (City-Tunnel) w Lipsku, w grudniu
2013 r. Budowe nowego tunelu rozpoczeto w lipcu 2003 r. Odblokowat on potencjat
transportu kolejowego w centrum Lipska dzieki 4 zupetnie nowym stacjom podziemnych
(wyjatkowo szczegétowo odwzorowanych) obstugujacych wszystkie linie S-Bahn. Doktadna
definicja przebiegu linii S2 zmieniata sie wiele razy od momentu powstania kolei miejskiej
Mitteldeutschland, dzi$ jednak obejmuje ona trase liczacg sobie ponad 70 kilometréw,
biegnaca od od Markkleeberg-Gaschwitz, otwartej we wrzesniu 1842 r. stacji na potudnie
od Lipska do majacego 177 lat dworca Dessau Hauptbahnhof oraz stacji korcowej linii
Mitteldeutschland S-Bahn od grudnia 2015.

Wraz z unowoczes$nieniem linii pojawit sie nowoczesny tabor, po rozpoczeciu dziatalnosci
przez Mitteldeutschland S-Bahn zamoéwiona zostata flota 51 elektrycznych zespotéw
trakcyjnych Bombardier 'Talent 2' do obstugi potaczen na liniach S-Bahn, w tym S2.
Wiekszos$¢ taboru Talent 2 Mitteldeutschland S-Bahn, ktéra jest klasyfikowany jako DB BR
1442, sktada sie z 3 przegubowych wagondw, czesto pracujgcych parami, tworzac zestawy
6 wagonow kursujacych w godzinach szczytu. Sktady Talent 2 z linii S2 sg zupetnie inne

w poréwnaniu z wiekszoscig innych niemieckich egzemplarzy z uwagi na ol$niewajace
malowanie.

Nie ma zadnych watpliwosci co do popularnosci sktadéw Talent 2, ponad 360 egzemplarzy
zostato juz zamodwiona od momentu rozpoczecia produkcji w 2008 roku. Oferuja one
najwyzsza ergonomie, zréznicowanie i bezpieczenstwo. Ich przydomek "Hamsterbacke"
(policzki chomika) wywodzi sie z ich charakterystycznej, zoptymalizowanej pod katem
zderzenia kabiny. Dzieki swej predkosci podréznej wynoszacej 160 km/h elektryczne
zespoty trakcyjne Talent 2 idealnie nadaja sie do pracy na liniach podmiejskich, a w
szczegblnosci na Mitteldeutschland S-Bahn.
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Mapa trasy i kluczowych lokalizacji Leipzig S2 S-Bahn

1 | Dessau Hbf
2 | Dessau Sud
3 | Marke
4 | Raguhn
5 | JeBnitz (Anh)
6 | Wolfen (Kr Bitterfeld)
7 | Greppin
8 | Bitterfeld
9 | Petersroda
10 | Delitzsch unt Bf
11 | Zschortau
12 | Rackwitz (b Leipzig)
13 | Leipzig Messe
14 | Leipzig Nord
15 | Leipzig Hbf (Tief)
16 | Leipzig Markt
17 | Leipzig Wilhelm-Leuschner-Platz
18 | Leipzig Bayerischer Bahnhof
19 | Leipzig MDR
20 | Leipzig-Connewitz
21 | Markkleeberg Nord
22 | Markkleeberg
23 | Markkleeberg-GroRstadteln
24 | Markkleeberg-Gaschwitz
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Tryby gry

Samouczki

Samouczki zapewnia Ci niezbedng wiedzg do wykorzystania petni mozliwosci Twoich
lokomotyw i pociggdw poprzez interaktywne lekcje, ktére naucza Cie podstawowych zasad.
Jesli jeste$ nowicjuszem w Train Sim World, zalecamy rozpocza¢ wtasnie od opanowania
podstaw.

Samouczki

Scenariusze

Zapewniajace szeroka game réznych rodzajéw operacji na linii Leipzig S2 Rapid Transit
scenariusze to zestawy zadan do wykonania oferujace unikalne doswiadczenia z gry.

Poddaj swoje umiejetnosci prébie podczas zarzadzania zattoczona linia Leipzig S2 S-Bahn w
Niemczech.

Potaczenia

To zupetnie nowy tryb gry oferujacy dostep do réznych rodzajow operacji podczas petnej,
trwajacej 24 godziny doby. Przy tak duzej liczbie pociggdw, nad ktérymi mozna przejac
kontrole lub sie przejechad, zawsze jest co$ do zrobienia. UsigdZ wygodnie i rozkoszuj sie
akcja wykonujac przy tym zachwycajgce zrzuty ekranu, wskocz lub wyskocz z réznych
jadacych pociagdw, ktore realizujg swoje zadania lub wykonuj te zadania osobiscie. Majac do
dyspozycji ponad 80 niezaleznych sktadéw zawsze znajdziesz cos$ co zrobienia.

Tryb Serwisowy
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Woprowadzenie do elektrycznego zespotu trakcyjnego BR442 Talent
2

DB BR 1442 "Talent 2", znany bardziej powszechnie jako DB BR 442 zostat po raz pierwszy
wprowadzony na europejskie tory w 2011 roku stanowiac rozwiniecie poprzednich
elektrycznych i dieslowskich zespotéw trakcyjnych "Talent". Pomimo podobnej nazwy,
obie rodziny pojazdéw réznia sie dos¢ wyraznie, jako ze Talent 2 oferuje wyzszy poziom
bezpieczenstwa w razie zderzenia, lepsza wydajnosc i oferuje bardziej wszechstronny,
szerszy potencjat przewozowy.

Oryginalny Talent zostat zaprojektowany przez zaktady Waggonfabrika Talbot, jednak firma
Bombardier przejeta je przed rozpoczeciem produkcji, a nastepnie nadzorowata takze rozwdj
zupetnie nowej konstrukgji - Talent 2, ktéra zaczeta opuszczac linie fabryczne w 2008 roku.
Podobnie jak w przypadku poprzedniczki, rodzina Talent 2 szybko zyskata sobie popularnos¢
dzieki setkom zamoéwionych i dostarczonych do uzytku egzemplarzy w catej Europie.

Tajemnica sukcesu kryje sie w nazwie. Talent oczywiscie oznacza zestaw konkretnych
umiejetnosci lub naturalnych zdolnosci, jednak w przypadku tej rodziny zespotow
trakcyjnych jest to réwniez sprytny skrét od TAlbot LEichter Nahverkehrs Triebwagen lub
inaczej méwiac lekkiego pociggu podmiejskiego Talbot. Niezaleznie od tego, Talent byt
obiektem poszukiwan wielu oséb i firm. Zespoty sktadaja sie z od 2 do 5 wagondéw i moga z
tatwoscia osiggnac predkosé maksymalng 160 km/h, bijac tym samym poprzednia predkos¢
maksymalng wynoszaca 140 km/h dla poprzedniej generacji.

Talenty 2 sa rowniez estetyczne, eleganckie i bezpieczne. Wspoétdzielone woézki typu
Jacobs pozwalajg ograniczy¢ przenoszenie wibracji z szyn, zapewniajac tym samym
pasazerom spokdj i komfort, a jednoczes$nie redukujac opér i poprawiajac wydajnosé
sktadu. Konstrukcja zapewnia takze zachowanie przez wagon pozycji pionowej w wypadku
wszelkiego rodzaju rozjazdéw i zwrotnic oraz ewentualnego wykolejenia sie. Wagony sg
one rowniez bezpieczne w przedniej czesci, ich kabina zostata zoptymalizowana pod katem
zderzenia i jest zaprojektowana tak, aby amortyzowac wszelkie wstrzasy. To wtasnie ten
szczegt sprawit, ze zyskaty one przydomek "Hamsterbacke" (policzki chomika).

W zwiazku z tym, ze linia S-Bahn Leipzig-Halle miata zosta¢ przeksztatcona w
Mitteldeutschland S-Bahn, wraz z otwarciem nowego tunelu $rednicowego w Lipsku
potrzebny byt nowy tabor kolejowy spetniajgcy wszystkie wymogi bezpieczenstwa
obowiazujace w tunelach, w przeciwienistwie do starszej generacji taboru. Zwrécono wtedy
uwage na konstrukcje Talent 2 i kosztem okoto 200 milionédw euro ztozono zamdwienie na
dostawe 51 elektrycznych zespotéw trakcyjnych. Sklasyfikowane jako DB BR 1442 weszty
do stuzby na linii Mitteldeutschland S-Bahn w sierpniu 2013 r.

tacznie 36 zespotéw DB BR 1442 obstuguije linie Mitteldeutschland S-Bahn, sktadaja sie

z 3 przegubowych wagondw, czesto pracujacych parami, tworzac tym samym zestawy 6
wagonow kursujacych w godzinach szczytu. Na wszystkich liniach taczny sredni wolumen
pasazerki wynosi okoto 57.000, co oznacza, ze w szczegdlnosci tunel Srednicowy w Lipsku
odczuwa silne obcigzenie w godzinach szczytu, ktére zostato nieco roztadowane z uwagi na
czesto kursujace sktady Talent 2.
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Szybki start: BR442 Talent 2

Entr

1.
2.

0 0 NOo

11.
12.
13.
14.

15.

16.

Wejdz do kabiny lokomotywy prowadzacej

Zlokalizuj na tylnej $cianie kabiny i przytrzymaj przetacznik baterii oznaczony "Batterie"
w pozycji Ein przez 4 sekundy, a nastepnie zwolnij go.

Obserwuj, czy zaswieci sie lampka "Lampentest Schaltschrank”.

Aby rozpocza¢ jazde z wtgczonymi systemami bezpieczenstwa PZB i/lub SIFA, nalezy
odpowiednio ustawic¢ przetaczniki o nazwie PZB Storschalter i/lub SIFA Stérschalter na
pozycje Ein.

UsiadzZ w fotelu maszynisty

Ustaw przetacznik gtéwny na pozycje WEACZONY.

Unies$ pantograf za pomoca przetacznika wysokosci pantografu.

Wiacz gtowny wytacznik instalacyjny.

Upewnij sie, ze cylinder hamulcowy wykazuje obecno$¢ cisnienia, co oznacza, ze
hamulce sa uaktywnione. Wskaznik powinien wkazywa¢ wartos¢ okoto 3 baréw, gdy
pociag sie nie porusza.

. Wciénij przycisk zwolnienia hamulca recznego.

Upewnij sie, ze dzwignia Przepustnicy/hamulca ustawiona jest na pozycje $rodkowa.
Przesun dzwignie Hamulca posredniego do pozycji Zwolnienie.

Ustaw reflektory przednie w odpowiedniej pozycji.

Przesun przetacznik nastawnika kierunku jazdy w pozycje do przodu (oznaczong "V" na
etykiecie przetacznika).

Otwoérz drzwi po lewej lub prawej, zaleznie od potrzeby. Sterowanie drzwiami z kazdej
strony pociagu jest w petni niezalezne. Interakcje z systemem drzwi mozna uzyskac
weciskajac klawisz TAB na klawiaturze i wybierajac odpowiednia opcje. Jesli drzwi sa
otwarte, pojawi sie odpowiednia opcja pozwalajaca Ci zamknac i zablokowa¢ drzwi.
Informacje na temat bezpieczenstwa: Upewnij sie, ze odblokowane zostaty odpowiednie
drzwi, otwieraj tylko drzwi po tej stronie wagonu, ktéra sgsiaduje bezposrednio z peronem. W
ramach objasnienia, ,lewa” odnosi sie do strony widzianej z kierunku jazdy.

Gdy nadejdzie pora odjazdu, naciénij przycisk zamykania drzwi i poczekaj, az caty proces
sie skonczy. Pchnij dzwignie przepustnicy/hamulca, aby zwolni¢ hamulce i zwiekszy¢
moc, pocigg powinien ruszy¢ z miejsca i zacza¢ nabieraé predkosci.
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Systemy bezpieczenstwa - SIFA

SIFA to skrét od Sicherheitsfahrschaltung lub “Przetacznik bezpiecznej jazdy”.

SIFA jest prostym urzadzeniem przeznaczonym do kontrolowania czujnosci maszynisty.

Jego gtéwnym celem jest po prostu zapewnienie, Ze maszynista jest stale Swiadomy stanu
pociagu i jest w stanie zareagowac na rézne sytuacje w odpowiednio krotkim czasie. System
ten ma podobne zastosowanie, co DSD stosowany w Wielkiej Brytanii lub Alerter w USA.
Jesli na centralnym wyswietlaczu wielofunkcyjnym widoczny jest symbol ,SIFA” na z zéttym
tle, oznacza to, ze system SIFA nie zostat wiaczony. Po jego uaktywowaniu za pomoca
przetacznika na tylnej $cianie lub naci$nieciu klawiszy SHIFT-ENTER sygnalizacja ta zniknie i
stanie sie po prostu pustym, biatym polem.

Podczas jazdy z aktywna obstuga SIFA po pewnym czasie na wyswietlaczu wielofunkcyjnym
pojawi sie odpowiedni wskaznik (czarny tekst na biatym tle). Nacisnij wtedy klawisz
resetowania systemu SIFA (domyslnie jest to Q na klawiaturze lub przycisk B na kontrolerze
Xboksa).

Jesli maszynista nie zareaguje na powiadomienie wizualne, kilka sekund pézniej rozlegnie
sie alarm dzwiekowy, na ktéry nadal moze on zareagowac w ten sam sposéb, bez zadnych
konsekwenciji.

Jesli po kilku nastepnych sekundach nie pojawi sie reakcja ze strony maszynisty, pociag
uaktywni automatycznie hamulec awaryjny az do petnego zatrzymania. Jesli alarm zostanie
potwierdzony podczas hamowania pociagu, hamulce moga zostac¢ zwolnione, a nastepnie
bedzie mozna kontynuowac jazde bez koniecznosci catkowitego zatrzymania sktadu.

Jesli pociag zatrzymat sie po alarmie systemu SIFA, wystarczy potwierdzic¢ alarm, a nastepnie
zwolni¢ hamulce i kontynuowac jazde.

W dowolnym momencie mozesz wcisna¢ klawisz Reset SIFA, co spowoduje wyzerowanie
zegara systemu SIFA.

Sygnalizacja wizualna systemu SIFA jest réwniez dostepna na HUD.
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Systemy bezpieczenstwa - PZB

PZB to skrét od Punktférmige Zugbeeinflussung. W luznym ttumaczeniu oznacza to
»przerywane zabezpieczenie pociagu”.

System PZB mozna wtaczy¢ za pomoca przetacznika na tylnej $cianie kabiny lub naciskajac
klawisze CTRL-ENTER.

PZB to system bezpieczeristwa, ktéry dziata poprzez wykorzystanie serii trzech rodzajéw
magnesow torowych (balis) w réznych punktach kluczowych wzdtuz linii. Celem tego
systemu jest zapewnienie, ze maszynista prowadzi pociag z odpowiednia predkoscia wdla
warunkéw, ktére znajduja sie przed nim, na przyktad przy zblizaniu sie do sygnatu redukcji
predkosci lub zatrzymania.

Po lewej stronie pulpitu w kabinie znajduja sie trzy urzadzenia sterujace niezbedne do
interakcji z systemem PZB.

Niemiecki Polski Klawisz
PZB Wachsam Potwierdzenie PZB Page Down
PZB Frei Zwolnienie PZB End
Befehl40 Nadpisanie PZB Del

Istnieja trzy typy programow PZB, ktdre mozna wybiera¢ w wiekszosci pociggow, jednak
w Talent 2 mozna uzywac wytacznie "Typu O" dla pociggéw osobowych. Typ ten narzuca
wartosci ograniczen predkosci, ktére powinny by¢ przestrzegane w réznych punktach trasy.

System PZB wykorzystuje trzy rodzaje magneséw:

Magnes 1000 Hz 1.250 metréw od przeszkody/sygnatu
Magnes 500 Hz 250 metréw od przeszkody/sygnatu
Magnes 2000 Hz Przy przeszkodzie/sygnale

Magnesy sg aktywne tylko wtedy, gdy na obstugiwanym przez nie sygnalizatorze $wieci sie
Swiatto inne, niz zielone. Sg one czasem uzywane takze przy na stupkach statych, takich jak
ograniczenia predkosci, w takich przypadkach zawsze beda aktywne.

Zasady prowadzenia pociagu z aktywnym systemem PZB

Jazda z wtaczonym PZB moze by¢ wyzwaniem dla nowego, niedo$wiadczonego maszynisty,
nalezy wtedy zwrdci¢ baczng uwage na linie i wiedzie¢ o tym, kiedy potwierdzi¢ zdarzenie
systemu PZB bez jakiejkolwiek formy powiadomienia (wizualnego lub dZwiekowego)

w kabinie. Jesli tego nie zrobisz w odpowiednim czasie, spowoduje to automatyczne
zatrzymanie pociagu.

Oto przyktad kroétkiego przejazdu, ktéry demonstruje dziatanie systemu, tego co widzi
maszynista i jakie powinny by¢ jego reakcje.
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Program startowy

Poczynajac od ruszenia z miejsca, przy wtgczonym systemie PZB, maszynista musi zwolni¢
potaczona dzwignie przesuwajac ja do przodu w kierunku zielonego sygnatu. Gdy predkos¢
pociagu osiaggnie 5 km/h, system PZB przetaczy sie na "Program startowy”, zacznie wtedy
migac ikona 85 wyswietlajac na ekranie komunikat o ograniczeniu predkosci 45 km/h. W
tym momencie maszynista musi przestrzegac ograniczenia do 45 km/h narzuconego przez
system PZB, nawet jesli dopuszczalna predkosc na linii jest wyzsza.

Maszynista moze teraz wybrac¢ opcje zwolnienia z monitorowania PZB, naciskajac
Zwolnienie PZB (klawisz END). Jjesli to zrobi, wéwczas ograniczenia predkosci zostang
Zniesione, a pociag moze teraz przyspieszy¢ do predkosci dozwolonej na linii.

Pociag pod kontrolg PZB jest ograniczony do 165 km/h. Szybsza jazda wymaga bardziej
zaawansowanego systemu o nazwie LZB, ktéry nie jest dostepny w sktadach Talent 2. Jesli
pociag przekroczy predko$¢ 165 km/h na godzine, system automatycznie uaktywni hamulce,
aby zwolni¢ do odpowiedniej predkosci.

Sygnat zatrzymania

Maszynista dostrzega, ze pociag zbliza sie do sygnatu zéttego. W ciagu 4 sekund od miniecia
tego sygnatu maszynista musi wcisna¢ przycisk Potwierdzenie PZB (klawisz Page Down lub
przycisk B na kontrolerze). Po wykonaniu tej czynnosci na wyswietlaczu pojawi sie ikona
1000 Hz wraz z komunikatem ograniczenia predkosci do 85 km/h.

Maszynista musi teraz zwolni¢ do 85 km/h w ciggu 23 sekund, w przeciwnym razie
uaktywnione zostang hamulce pociagu.

Po 700 metrach lampka 1000 Hz zgasnie, maszynista powinien teraz obserwowac stan
kolejnego sygnatu - czy jest on nadal czerwony? Czy tez zmienit sie na zielony? Jesli
zmienit sie na zielony, maszynista ma teraz mozliwos¢ nacisniecia przycisku Zwolnienie PZB
(klawisz END), aby skasowac ograniczenie predkosci do 85 km/h i powrdci¢ do predkosci
obowiazujacej na linii. Jesli maszynista zlekcewazy ograniczenie, a nastepnie przejedzie nad
kolejnym magnesem, choc zblizajacy sie sygnat jest nadal czerwony, uaktywnione zostana
hamulce awaryjne.

Jesli sygnat z przodu wcigz oznacza niebezpieczenstwo, pociag minie aktywny magnes
500 Hz. Nie wymaga to potwierdzenia od maszynisty, ale pociag musi jechac z predkoscia
ponizej 65 km/h podczas mijania magnesu. Wymusza to réwniez koniecznos¢ dalszego
zwolnienia do 45 km/h, ktére musi zosta¢ wykonane na odcinku 153 metréw.

Maszynista powinien teraz zatrzymac sie przed czerwonym sygnatem. Jesli pociag minie
czerwony sygnat, system zostanie uaktywniony przez magnes 2000 Hz, ktory zawsze
zatrzyma pociag.

Alternatywne podejscie do tego czerwonego $wiatta moze polegac na tym, ze maszynista
otrzymat pozwolenie na miniecie go przez kontrolera ruchu. W takim przypadku pociag
musi zwolni¢ do predkosci ponizej 40 km/h, a maszynista powinien przytrzymac przycisk
Nadpisanie PZB (klawisz DEL) podczas przejezdzania nad magnesem 2000 Hz, co zapobiega
uruchomieniu hamulcéw awaryjnych.

Ograniczenia

Jesli pociag podlega ograniczeniom natozonym przez magnesy 1000 Hz lub 500 Hz i zwolni
do predkosci ponizej 10 km/h na dtuzej, niz 15 sekund lub gdy zatrzyma sie catkowicie,
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wdwczas wymuszane jest monitorowanie restrykcyjne. Bedzie to sygnalizowane za
pomoca ikony 85 migajacej na wyswietlaczu. Ograniczenie predkosci zostanie dodatkowo
zredukowane zgodnie z tabelg ponizej.

Ponizsza tabela pokazuje ograniczenia predkosci, ktére sa wymuszane w zaleznosci od
rodzaju magneséw, nad ktérymi przejezdza pociag:

Monitorowanie normalne Monitorowanie restrykcyjne
1000 Hz 500 Hz 1000 Hz 500 Hz
165 km/h -> 85 65 km/h -> 45 45 km/h 45 km/h -> 25 km/h
km/h km/h
Na odcinku 153
W ciagu 23 sekund Na odcinku 153 metréw
metréw

Jesli pociag nie znajduje sie w trybie monitorowania restrykcyjnego:

Podczas zblizania sie do aktywnego magnesu 1000 Hz upewnij sie, ze pocigg zwolnit ponizej
165 km/h, a nastepnie w ciggu 23 sekund zmniejsz predkos¢ do 85 km/h.

Podczas zblizania sie do aktywnego magnesu 500 Hz upewnij sie, ze pocigg zwolnit ponizej
65 km/h, a nastepnie na odcinku 153 metréw zmniejsz predko$¢ do 45 km/h.

Jesli pocigg znajduje sie w trybie monitorowania restrykcyjnego:

Podczas zblizania sie do aktywnego magnesu 1000 Hz upewnij sie, ze pocigg zwolnit ponizej
45 km/h.

W trybie monitorowania restrykcyjnego pociag zawsze musi jechac z predkoscia nizsza, niz
45 km/h.

Podczas zblizania sie do aktywnego magnesu 500 Hz upewnij sie, Zze pocigg zwolnit ponizej
45 km/h, a nastepnie na odcinku 153 metréw zmniejsz predkos¢ do mniej, niz 25 km/h.
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Sterowanie drzwiami wagonéw osobowych

W grze Train Sim World: Rapid Transit masz mozliwosc¢ niezaleznego sterowania drzwiami
wejsciowymi i wyjSciowymi dla pasazerdw z kazdej strony pociggu. Dla BR442 Talent
wprowadzona zostata prosta metoda sterowania drzwiami. Wystarczy nacisng¢ klawisz TAB,
aby wywota¢ odpowiednie menu i wybra¢ w nim strone, po ktérej chcesz zablokowac lub
odblokowac¢ drzwi.

W pociagu Talent 2 mozesz réwniez sterowac¢ drzwiami wagonéw osobowych korzystajac z
odpowiednich elementéw sterujacych na pulpicie sterowniczym maszynisty.

Po odblokowaniu drzwi pasazerowie beda mogli wsig$¢ do pociggu wykorzystujac do tego
celu dowolne otwarte drzwi. Nalezy zatem dotozy¢ wszelkich staran, aby uniknaé otwierania
drzwi po ztej stronie pociggu. Rozpocznie sie odliczanie losowej wartosci czasu, odpowiedni
wskaznik widoczny bedzie w lewym gérnym rogu ekranu. Po uptynieciu wskazanego czasu
bedzie mozna zamkna¢ drzwi i wyruszy¢ do nastepnej stacji.

Sterowanie / urzadzenia wejsciowe

Urzadzenia wejsciowe, takie jak gamepad i klawiatura mogg przyjmowac rézne funkcje w
zaleznosci od tego, co robisz.

Tryb Uwagi

Widok z pierwszej osoby | Ten tryb gry jest aktywny podczas spacerowania
po Swiecie gry

Prowadzenie Ten tryb gry jest aktywny podczas prowadzenia
lokomotywy z silnikiem lokomotywy dieslowskiej.
wysokopreznym (diesla).
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Woprowadzenie do Train Sim World: NEC New York
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Train Sim World®: NEC New York to nowy symulator z perspektywy pierwszej osoby, ktéory
pozwala graczowi wcieli¢ sie w role kierowcy pociggdw pasazerskich i towarowych w kory-
tarzu pétnocno-wschodnim, najbardziej uczeszczanej trasie pasazerskiej w Ameryce.

Wykorzystujgca nowy silnik dynamiki pojazdéw SimuGraph® firmy Dovetail Games oraz
technologie Unreal Engine 4® gra Train Sim World wykorzystuje dane ze $wiata rzeczy-
wistego, aby doktadnie odwzorowaé wydajnos$¢, dzwieki i wrazenia z obcowania z rzec-
zywistymi pociggami. Opanuj prowadzenie lokomotyw Amtrak ACS-64 i CSX GP38-2 na
trasach w rejonie Nowego Jorku i zapewnij punktualny transport dla oséb dojezdzajgcych do
pracy. Dodatek stanowi doskonata rozrywke dla graczy o réznych poziomach umiejetnosci

i zawiera rozbudowane samouczki dla poczatkujgcych oraz zaawansowane procedury dla
ekspertéw.
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Woprowadzenie do korytarza pétnocno-wschodniego (NEC)

Trasa obejmuje wazny i ruchliwy obszar kolejowy znajdujacego sie w rejonie Nowego Jorku
tzw. korytarza pétnocno-wschodniego, ktéry jest obstugiwany przez operatora Amtrak.

Korytarz pétnocno-wschodni Amtrak liczy 457 mil i prowadzi z Bostonu w stanie Massachu-
setts przez Nowy Jork az do Waszyngtonu. Jest to najbardziej uczeszczana trasa kolejowa

w Stanach Zjednoczonych i jedna z najstynniejszych. Obecnie Amtrak przewozi na trasie
korytarza pétnocno-wschodniego ponad 12 milionéw pasazerdw rocznie.

Trasa na potudnie od Nowego Jorku stanowi cze$ciowo spuscizne znanej kolei Pennsylvania
Railroad. Z kolei na pétnoc od Nowego Jorku sie¢ kolejowa zbudowata i obstugiwata stynna
kolej New York, New Haven & Hartford. Od maja 1971 roku miedzymiastowe potaczenia
pasazerskie w korytarzu pétnocno-wschodnim przejat operator Amtrak.

Wsréd wazniejszych punktéw ta tej trasie znajduje sie historyczna stacja New York Penn
Station (najbardziej ruchliwa stacja Amtrak w kraju), tunele przez rzeke Hudson i East River
zapewniajace dojazd do Penn Station; rozlegta stacja Sunnyside Yard, stanowigca punkt pos-
tojowy i naprawczy Amtrak, zapewniajacy obstuge rejonu Nowego Jorku, a takze niesamow-
ity most Hell Gate Bridge przecinajacy East River.

Oprocz sieci kolejowej nalezacej do operatora Amtrak (i przez niego obstugiwanej) trasa
obejmuje przylegajace do niej tory wytacznie do obstugi pociggdw towarowych CSX, aw
szczegblnosci takie punkty, jak Oak Point Yard, Harlem River Yard, Hunts Point Produce
Terminal w nowojorskiej dzielnicy Bronx, a takze linie Fremont Secondary (nalezacg do CSX),
taczaca Hell Gate Line z Fresh Pond Yard kolei New York & Atlantic w dzielnicy Queens.
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Mapa trasy NEC New York oraz kluczowych lokalizacji
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Tryby gry

Samouczki - Samouczki zapewnia Ci niezbedng wiedzg do wykorzystania petni mozli-
wosci Twoich lokomotyw i pociagdéw poprzez interaktywne lekcje, ktére naucza Cie pod-
stawowych zasad. Jesli jestes nowicjuszem w Train Sim World, zalecamy rozpocza¢ wtasnie
od opanowania podstaw.

Samouczki

Scenariusze - Zapewniajgce szerokg game rozmaitych operacji na trasie nowojorskiego
korytarza pétnocno-wschodniego scenariusze to zestawy zadan do wykonania, oferujgce
unikalne doswiadczenia z gry. Sprawdz swoje umiejetnosci, zarzadzajac wyjatkows stacja
kolejowa New York Penn Station lub organizujac transport towarowy na nalezacej do CSX

stacji Oak Point Yard. Sprébuj swoich sit na newralgicznym odcinku najbardziej uczeszczanej
linii kolejowej w Stanach Zjednoczonych.

Scenariusze

Potaczenia - To zupetnie nowy tryb gry oferujacy dostep do réznego rodzaju operacji w trak-
cie 24-godzinnego czasu pracy. Przy tak duzej liczbie pociggdw, nad ktérymi mozna przejac
kontrole lub sie przejechad, zawsze jest co$ do zrobienia. UsigdZ wygodnie i rozkoszuj sie
akcja wykonujac przy tym zachwycajgce zrzuty ekranu, wskocz lub wyskocz z réznych jada-
cych pociagoéw, ktére realizujg swoje zadania lub wykonuj te zadania osobiscie. Rozgrywka
obejmuje mndstwo réznych potaczen, dzieki czemu zawsze cos sie dzieje.

Services
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Wprowadzenie do lokomotywy elektrycznej Amtrak ACS-64

Na trasach korytarza pétnocno-wschodniego (NEC) od zawsze kursowaty stynne lokomoty-
wy elektryczne, takie jak legendarna GG1 (Pennsylvania Railroad) czy dtugowieczna AEM-7
(Amtrak). Obecnie standardows lokomotywg obstugujaca trase NEC jest model ACS-64
(,ACS” to skrét od ,Amtrak Cities Sprinter”). Konstrukcja tej stylowej lokomotywy, wyprodu-
kowanej przez firme Siemens Mobility (jednostke zalezng koncernu Siemens AG), opiera sie
na udanym modelu EuroSprinter. Amtrak zakupit 70 lokomotyw ACS-64, z ktérych pierwsze
weszty do taboru w lutym 2014 roku.

Wazaca 54 250 funtéw lokomotywa ACS-64 ma moc 6400 kW (8600 KM), cztery osie, kon-
strukcje samonosna oraz dwie kabiny. Lokomotywa moze rozwija¢ predkosé do 125 mil na
godzine. Model ACS-64 jest przystosowany do trzech réznych systemoéw pradu przemienne-
go dziatajacych na trasie korytarza pétnocno-wschodniego (25 kVi 60 Hz, 12,5 kV i 60 Hz
oraz 12 kV i 25 Hz). Lokomotywe wyposazono réwniez w potezne hamulce wykorzystujace
odzyskiwanie energii.

Wspétczesnie (i zapewne bedzie tak jeszcze przez wiele dziesiecioleci) ACS-64 petni funkcje
uniwersalnego ,konia roboczego” korytarza pétnocno-wschodniego, kursujac na obstugi-
wanych przez Amtrak liniach Northeast Regional oraz Keystone, a takze na trasach daleko-
bieznych na catej dtugosci sieci NEC.

Tabor pasazerski Amtrak ,Amfleet I”

Powstaty w 1971 roku operator kolejowy Amtrak odziedziczyt po prywatnych przewoznik-
ach kolejowych przestarzaty sprzet, dlatego w pierwszej kolejnosci potrzebny byt nowy
tabor kolejowy dla lokomotyw. Aby szybko uporac sie z tym problemem, Amtrak, wspdlnie z
firma Budd Company, opracowat koncepcje wagondéw ,Amfleet”, ktdra opierata sie na kon-
strukcji szybkich, elektrycznych zespotéw trakcyjnych ,Metroliner” uzywanych przez kolej
Pennsylvania Railroad.

W latach 1975-1977 firma Budd wyprodukowata 492 wagony ,Amfleet I”, w tym wagony
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pasazerskie oraz restauracyjne. Byty wykonane ze stali nierdzewnej i miaty dtugo$¢ 84 stép
oraz przedsionki wejsciowe na obu koncach. Mogty pomiesci¢ 84 pasazeréw i byty dobrze
przystosowane do wymagan i trudéw ruchliwej sieci kolejowej korytarza pétnocno-wschod-
niego. Na poczatku lat 80. XX wieku na potrzeby obstugi potaczen dalekobieznych wyprodu-
kowano 150 wagonéw typu ,Amfleet II". Choc¢ od czasu produkcji tych modeli mineto wiele
lat, dzieki licznym modernizacjom flota Amfleet | pozostaje podstawowym wyposazaniem
obstugujacym potaczenia Amtrak na linii Northeast Regional, a wagony moga poruszac sie z
predkoscig do 125 mil na godzine.

Do obstugi tej linii kolejowej uzywane sa standardowe wagony Amfleet |, wagony restau-

racyjne i wagony przystosowane do ustug Business Class, ktére sg oferowane w wielu
pociagach linii Northeast Regional.
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Szybki start: Amtrak ACS-64

10.

11.

Wejdz do odpowiedniej kabiny.

Nacisnij i przytrzymaj przez okoto 5 sekund przycisk przetacznika ustawienia baterii.
(Znajduje sie on na panelu tylnej sciany, w lewym gérnym rogu)

UsigdZ w fotelu maszynisty.

Ustaw nastawnik kierunkowy w potozeniu neutralnym, aby wtgczy¢ konsole maszy-
nisty.

(Znajduje sie on w gérnej srodkowej czesci konsoli maszynisty)

Wecisnij przycisk ,Podniesienie pantografu”.

(Znajduje sie on po lewej stronie konsoli maszynisty)

Upewnij sie, ze przetacznik przerywacza obwodu ustawiony jest w pozycji ,Zam-
kniete”. Czynno$¢ moze wymagad ustawienia najpierw przetagcznika w pozycji ,Ot-
warte”, a dopiero pozniej powrotu do pozycji ,Zamkniete”.

(Znajduje sie on po lewej stronie przycisku ,Podniesienie pantografu”)

Ekran operatora (TOD) bedzie wskazywat, kiedy sterowane powietrzem hamulce zos-
tang w petni natadowane.

(Znajdujqgcy sie bezposrednio przed maszynistq ekran powinien wskazywac cisnienie gtéw-
nego zbiornika na poziomie okoto 140 PSI)

Ustaw nastawnik kierunkowy w potozeniu ,Do przodu” albo ,Do tytu”.

(Znajduje sie on w gérnej srodkowej czesci konsoli maszynisty)

Ustaw dzwignie hamulca automatycznego i hamulca niezaleznego w pozycji ,Zwolnie-
nie”.

(Znajdujq sie po prawej stronie konsoli maszynisty)

Stopniowo przesuwaj gtéwna dzwignie przepustnicy do przodu, aby zwiekszac site
pociggowa pojazdu.

(Znajduje sie ona po lewej stronie konsoli maszynisty)

Cisnienie powietrza utrzymujacego pociagg w bezruchu spadnie i zacznie on nabierac¢
predkosci.
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Wprowadzenie do Train Sim World: Ciezki tabor CSX

Train Sim World®: CSX Heavy Haul jest zupetnie nowym symulatorem z widoku
pierwszej osoby, ktéry umozliwia poznanie od strony praktycznej poteznych i
ciezkich pociggdéw towarowych na jednych z najstynniejszych amerykanskich
tras kolejowych. Wykorzystujgca nowy silnik dynamiki pojazdéw SimuGraph®
firmy Dovetail Games oraz technologie Unreal Engine 4® gra Train Sim World
wykorzystuje dane ze $wiata rzeczywistego, aby doktadnie odwzorowa¢é
wydajnos$¢, dZzwieki i wrazenia z obcowania z rzeczywistymi pociggami. Poznaj
game réznorodnych lokomotyw w réznych operacjach, poczawszy od prac
manewrowych w zattoczonych stacjach rozrzadowych na kierowaniu ciezkimi
pociggami na stromych wzniesieniach skonczywszy. Gra przeznaczona jest dla
graczy o wszystkich poziomach umiejetnoéci dzieki licznym samouczkom dla
poczatkujacych i zaawansowanym procedurom dla ekspertow.
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Wprowadzenie do Sand Patch Grade

Sand Patch Grade, wazne ogniwo w liczacym sobie 21.000 mil rozlegtym systemie
kolejowym CSX, przecina gory Allegheny, wspinajac sie z Cumberland w stanie
Maryland (na wysokosci 627 stép - 210 m - nad poziomem morza) do szczytu w
Sand Patch w stanie Pensylwania (wysokos¢ 2.258 stép - 750 metréow), a nastepnie
w kierunku zachodnim zaczyna sie spadek do Rockwood w stanie Pensylwania
(1.837 stdp - 610 metréw). Aby wspiagc sie na niegoscinne zbocza gor Allegheny,
nalezy pokonac trudny wjazd wschodnim zboczem Sand Patch Grade zwienczony
nachyleniem wynoszacym 1,94 proc koto Manili, a nastepnie przedostac sie przez
liczacy sobie 4475 metréw tunel Sand Patch.

Byta to stynna linia Baltimore & Ohio - pierwsze popularne potaczenie kolejowe

w Ameryce - ktére przyczynito sie do utworzenia Sand Patch otwierajac linie na
poczatku 1870 roku jako kluczowg trase na zachéd do Pittsburga, a ostatecznie do
kolejowej stolicy Ameryki, Chicago.

Dzisiaj jako sekcja CSX Keystone Sand Patch Grade stuzy jako ruchliwy pos$rednik
dla zréznicowanego tonazu tadunkéw, w tym przewozéw intermodalnych,

wegla, koksu, mineratéw, ziarna, stali, ropy naftowej, samochodéw i czesci
samochodowych oraz innych produktéw. Lokalnie wydobywany wegiel tadowany
jest w Rockwood na sasiednim odgatezieniu linii wychodzgcym z Salisbury. Sand
Patch Grade obstuguje rowniez codzienne potaczenie Capitol Limited linii Amtrak
pomiedzy Waszyngtonem (D.C.) oraz Chicago.

Cumberland w stanie Maryland, na wschodnim podnézu Sand Patch Grade jest
domem dla gtéwnych stacji rozrzadowych CSX i lokomotywowni.
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Mapa trasy i kluczowych lokalizacji Sand Patch Grade

Rockwood Mine

Shaw Mines

1 | Rockwood 8 | Roddy

2 | Garrett 9 | Glencoe

3 | Salisbury Junction 10 | Fairhope

4 | Meyersdale 11 | Hyndman

5 | Keystone 12 | Cooks Mills
6 | Sand Patch 13 | Ellerslie

7 | Mance 14 | Cumberland
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Tryby gry

Samouczki

Poczawszy od prac manewrowych do uzupetniania paliwa, od fadowania wegla do
hamowania, sekcja samouczkéw zapewni Ci niezbedng wiedza do wykorzystania
petni mozliwosci Twoich lokomotyw i pociggdw poprzez interaktywne lekcje, ktére
naucza Cie podstawowych zasad. Jesdli jeste$ nowicjuszem w Train Sim World,
zalecamy rozpocza¢ wtasnie od opanowania podstaw.

Scenariusze

Zapewniajace szeroka game réznych rodzajéw aktywnosci na linii Sand

Patch Grade scenariusze to zestawy zdan do wykonania oferujgce unikalne
doswiadczenia z gry Poddaj swoje umiejetnosci prébie podczas zarzadzania
zattoczong stacja rozrzadowg Cumberland lub sprawdz sie w boju prowadzac
ciezkie sktady towarowe przez Sand Patch Summit.

Sktady

Tryb ten oferuje zupetnie nowy tryb gry oferujac dostep do réznych rodzajéw
operacji podczas petnej, trwajacej 24 godziny doby. Przy tak duzej liczbie
pociggow, nad ktérymi mozna przejgé kontrole lub sie przejechaé, zawsze jest
co$ do zrobienia. UsigdZz wygodnie i rozkoszuj sie akcjg wykonujac przy tym
zachwycajace zrzuty ekranu, wskocz lub wyskocz z réznych jadacych pociggéw,
ktére wykonuja swoje zadania lub wykonuj te zadania osobiscie.
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Terminologia podstawowa
Dtuga maska kontra krétka maska

krotka maska Dtuga maska

B

W lokomotywach ze Stanéw Zjednoczonych okreslenie ,dtuga maska” odnosi

sie do dtuzszej czesci, ktérg zazwyczaj uznatbys za tyt pojazdu. Z kolei ,krétka
maska” odnosi sie do krétszej czesci, ktérg zazwyczaj uznatbys za przéd pojazdu.
Nie uzywa sie zwyczajowych okreslen ,przod” i ,tyt, poniewaz w niektorych
przypadkach amerykanskie lokomotywy tak naprawde maja przéd po stronie
,dtugiej maski”. Z tego tez powodu powinienes zrozumiec i zapamietac te kwestie,
aby unikna¢ nieporozumien w pézniejszym okresie.

Praca w uktadzie wielocztonowym

Praca w uktadzie wielocztonowym jest to rozwigzanie obejmujace dwie lub wiecej
lokomotyw potaczone w jedng catos¢ w danym sktadzie, sterowane z lokomotywy
prowadzacej (znajdujacej sie na czele sktadu) przez jedng zatoge. Lokomotywy

w uktadzie wielocztonowym mogg wszystkie znajdowac sie na jednym z kohcéw
pociggu, by¢ podzielone na caty sktad lub otwieraé i zamyka¢é pociag.

W wiekszosci przypadkéw wielocztonowy zespét trakcyjny pozwala roztozyé

obciazenie pomiedzy wieloma lokomotywami pozwalajac uzyskaé ogdlnie wiekszg
site trakcyjna, a zatem wiekszy uciag i site hamowania.
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Wprowadzenie do lokomotywy EMD GP38-2

Konstrukcja firmy Electro-Motive popularnie zwana "Geep" po raz pierwszy
pojawita sie na kolejowej scenie Ameryki Pétnocnej w 1949 roku, w formie
klasycznej GP7. W ciggu nastepnych dziesiecioleci ponad 20 réznych odmian
kultowych "Geep" zostato wyprodukowane przez Electro-Motive, a wsrdd nich
najbardziej skuteczng i wszechstronng z lokomotyw okazata sie GP38-2.

Wyprodukowane pomiedzy 1972 i 1986 rokiem 16-cylindrowe, 2000-konne

i czteroosiowe (w uktadzie B-B) GP38-2 zostaty sprzedane w liczbie 2.222
egzemplarzy do ponad 60 oryginalnych nabywcéw. Podobnie jak SD40-2, tak i
GP38-2 dotarta do konca produkcji zanim powstata dzisiejsza firma CSX, niemniej
jednak CSX stata sie gtéwnym operatorem tych lokomotyw poprzez odziedziczenie
floty GP38-2 po czterech swoich poprzednikach. Sedziwa i wszechstronna GP38-2
wykorzystywana jest obecnie jako kluczowa lokomotywa wsréd wspotczesnego
taboru CSX i w rzeczywistosci jej okres przydatnosci do eksploatacji zostat
rozszerzony poprzez programy modernizacji linii kolejowych.
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Starting the EMD GP38-2 Locomotive

wnN

10.
11.

12.
13.
14.

15.
16.

17.

18.

19.

Ustaw hamulec reczny, jego dzwignie lub koto znajdziesz w tylnej czesci
lokomotywy (,krotka maska”).

Wejdz do kabiny i otwérz skrzynke bezpiecznikdw.

Sprawdz, czy gtéwny przerywacz oraz wszystkie bezpieczniki sg wtaczone i
zamknij skrzynke bezpiecznikéw.

Nad skrzynka bezpiecznikéw znajduje sie przetacznik Start/Run, przekre¢ go w
pozycje Start.

Wiacz oswietlenie komory silnikowej, podestu oraz kabiny jesli jest taka
potrzeba.

Upewnij sie, ze nastawnik kierunku jazdy oraz przepustnica sg w pozycjach
neutralnych.

Przejdz do przedniej czesci lokomotywy (,dtuga maska”) i otworz zatrzask
(prawa, gorna czes¢ drzwi do komory silnikowej), a nastepnie drzwi do komory
silnika.

Przesun przetacznik Prime/Start w lewo (pozycja Prime) i przytrzymaj przez 5
sekund.

Pus¢ przetacznik Prime/Start i przesun go na moment w prawo (pozycja Start),
aby uruchomic silnik.

Zaczekaj, az silnik rozpocznie prace.

Zamknij drzwi komory silnikowej (pamietaj, ze nalezy je zamknaé w
odpowiedniej kolejnosci!)

Wré¢ do kabiny i ustaw przetacznik Start/Run w pozycji Run.

Wytacz oswietlenie silnika, jesli je wiaczytes.

Wi1acz oswietlenie numeru zewnetrznego jesli zajdzie taka potrzeba.

Usiadz w fotelu inzyniera

W gornej prawej czesci gtdwnego pulpitu (po Twojej lewej) ujrzysz trzy
przetaczniki oznaczone jako Engine Run (uruchomienie silnika), Field Generator
(generator) oraz Control & Fuel Pump (sterowanie i pompa paliwa). Ustaw
wszystkie w pozycji wtaczonej (gornej).

Wiacz oswietlenie typu ditch oraz wskaznikdw, a jasnosc reflektorow
przednich ustaw na wysoka.

Sprawdz pulpit hamulcéw i upewnij sie, Ze zawor odcinajacy ustawiony jest na
pozycje Freight (towarowy).

Sprawdz zawér MU-2A i upewnij sie, Ze jest ustawiony na pozycje Lead or
Dead.

Lokomotywa po pierwszym uruchomieniu nie dysponuje powietrzem w przewodzie
hamulcowym, dlatego tez nalezy najpierw je wytworzyc¢.
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4.
5

Zostawiajac nastawnik kierunku jazdy w pozycji neutralnej ustaw przepustnice
na pozycje 1. Ustyszysz zwiekszenie obrotéw silnika, a na wskazniku po

lewej z dwdch wskaZnikow hamulcowych powinna pojawié sie czerwona

igta (oznaczajaca cisnienia zbiornika gtéwnego), natomiast na wskazniku

po prawej stronie takze czerwona igta (oznaczajacy cisnienia w cylindrze
hamulcowym), ich wzrost oznacza, Zze powietrze jest wiasnie wprowadzane do
uktadu hamulcowego lokomotywy. Zaczekaj, az cisnienie w zbiorniku gtéwnym
osiggnie 140 psi.

Upewnij sie, ze hamulec niezalezny jest ustawiony na maksymalng wartosé
(petna).

Zwolnij hamulec automatyczny, powinienes$ teraz zobaczy¢ biatg igte na
wskazniku po lewe] (oznaczajaca cisnienie zbiornika wyréwnawczego) oraz
biata igte na wskazniku po prawej stronie (oznaczajaca ciSnienia w przewodzie
hamulcowym). Gdy obie te igty osiggnac 90 psi, system hamulcowy jest
gotowy do pracy.

Przesun przepustnice z powrotem na pozycije O.

PrzejdZ do przodu lokomotywy i zwolnij hamulec reczny.

Lokomotywa jest teraz gotowa do jazdy, wystarczy ustawic¢ nastawnik kierunku
jazdy w odpowiednig strone. Wszystko, co musisz zrobié, to zwolni¢ hamulec
niezalezny i ustawic przepustnice zgodnie z potrzeba.
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Przygotowanie EMD GP38-2 do pracy w zespole kilku lokomotyw

Jako prowadzaca w uktadzie wielocztonowym

Upewnij sie, ze lokomotywy zostaty w petni przygotowane zgodnie z instrukcja
uruchomienia GP38-2 jesli zachodzi taka potrzeba. Po uruchomieniu lokomotyw
mozna przygotowac je do pracy w uktadzie wielocztonowym.

Instrukcja uruchomienia pozwoli przygotowac lokomotywe do roli prowadzacej lub
bycia jedyna lokomotywa w sktadzie.

Kluczowe ustawienie, ktére nalezy mie¢ zawsze na uwadze obejmuje zmiane roli
lokomotywy z prowadzonej na prowadzaca i zademonstrowane zostato ponize;j.

Nastepujace trzy przetaczniki sterujg praca urzadzen kontrolnych mocy (np.
przepustnicy):

Engine Run: WEACZONY (uruchomienie silnika)
Generator Field: WEACZONY (generator)

Control & Fuel Pump : WEACZONY (sterowanie i pompa
paliwa)

Nastepujace trzy zawory sterujg pracg hamulcéw pociagu:

Zawor odcinajacy: FREIGHT (towarowy)
Zawor MU-2A: LEAD OR TRAIL (prowadzaca lub prowadzona)

Jako prowadzona w uktadzie wielocztonowym

Podczas przygotowywania GP38-2 do pracy w uktadzie wielocztonowym masz
kilka opcji do wyboru w zaleznosci do tego, jaka role ma ona petni¢ w zespole:

Brak sity trakcyjnej, brak hamulcéw, albo inaczej ,balast”

Jest to przydatne podczas ciggnieca wytaczonej i nieaktywnej lokomotywy. W
takim przypadku nalezy zastosowa¢ nastepujace ustawienia:

Engine Run: WEACZONY (uruchomienie silnika)
Generator Field: WEACZONY (generator)
Control & Fuel Pump: WEACZONY (sterowanie i pompa paliwa)

Zawor odcinajacy: CUT-OUT (odciecie)
Zawor MU-2A: LEAD OR TRAIL (prowadzaca lub prowadzona)

Informacja: Jezeli silnik lokomotywy nie zostat uruchomiony, to trzy pierwsze
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przetaczniki nie majg znaczenia. Jednak gdy silnik jest uruchomiony i po prostu

chcesz, aby pracowat na biegu jafowym, to ustawienie ich na pozycje wtagczona
spowodluje, Zze beds ignorowac wszystkie sygnaty z lokomotywy prowadzacej, a
silnik bedzie wcigz na biegu jatowym.

Brak mocy, petna sita hamowania

Engine Run: WEACZONY (uruchomienie silnika)
Generator Field: WEACZONY (generator)
Control & Fuel Pump: WEACZONY (sterowanie i pompa paliwa)

Zawor odcinajacy: CUT-OUT (odciecie)
MU-2A Valve: TRAIL 6 OR 26 (prowadzona)

Przy takim ustawieniu sterowanie moca bedzie mie¢ kontrole nad tg lokomotywa,
tak wiec lokomotywa prowadzaca nie bedzie w stanie sterowac silnikiem. Oznacza
to, ze silnik pozostanie na biegu jatowym i nie bedzie wspomagat sitg trakcyjng
catego zespotu. Ustawienia hamulca powodujg odciecie dzwigni hamulca, przez co
sterowanie nimi odbywac sie bedzie z lokomotywy prowadzacej w trybie "Lead or
Trail" (,prowadzaca lub prowadzona” - nalezy oczywiscie wczesniej odpowiednio
ja ustawic). W ten sposob lokomotywa ta zapewni dodatkowg site hamowania dla
Twojego pociagu.

Moc i petna sita hamowania

Engine Run: WYtACZONY (sterowanie silnikiem)
Generator Field: WYEACZONY (generator)

Control & Fuel Pump: WYtACZONY (sterowanie i pompa
paliwa)

Zawor odcinajacy: CUT-OUT (odciecie)
MU-2A Valve: TRAIL 6 OR 26 (prowadzona)

W tej konfiguracji wytaczamy pulpit sterujacy i kontrole mocy, co umozliwi
lokomotywie prowadzacej petng kontrole nad mocg tego cztonu zespotu. Gdy
nastgpi zmiana pozycji przepustnicy w lokomotywie prowadzacej, tak samo
zareaguje wewnetrzna elektronika w tej lokomotywie. W podobny sposéb
zachowujg sie hamulce, ich sterowaniem zajmuje sie lokomotywa prowadzaca.

Moc rozproszona

Opisywana sytuacja obejmuje zespét utworzony z lokomotyw, ktére nie sg
bezposrednio potaczone, na przyktad gdy trzeba umiesci¢ pare lokomotywe z
przodu sktadu i inng z tytu. Wymaga to nieco innej konfiguracji pozwalajacej
upewnic sie, ze wszystkie lokomotywy funkcjonujg poprawnie w sktadzie. Do



sterowania lokomotywa zamykajaca sktad wykorzystywane jest w takim przypadku
radio.

Jesli masz przyktad pare GP38-2 z przodu i pare GP38-2 z tytu, to nalezy ustawié
je w nastepujacy sposob:

Para przednia

Lokomotywa prowadzaca: ustaw jg jako prowadzacg i upewnij
sie, ze bezpiecznik radia zostat wigczony.
Lokomotywa prowadzona: ustaw j3 jako prowadzona.

Para tylna

Lokomotywa prowadzaca: ustaw jg jako prowadzacg i upewnij
sie, ze bezpiecznik radia zostat wigczony.
Lokomotywa prowadzona: ustaw j3 jako prowadzona.

Przy tej konfiguracji, gdy inzynier zmieni potozenie przepustnicy lub hamulca w
lokomotywie prowadzacym pare przednia, potaczenie fizyczne z prowadzong
lokomotywg przedniej pary spowoduje takze zmiane jej parametréw. W tym
samym czasie wystana zostanie wiadomos¢ radiowa (nie jest ona styszalna dla
gracza), na ktorg zareaguje lokomotywa prowadzaca tylng pare stosujac narzucone
zmiany. Automatycznie uwzglednione zostang one takze przez lokomotywe
prowadzong tylnej pary z uwagi na ich fizyczne potaczenie ze sobg. System ten ma
na celu emulowanie zachowanie drugiego inzyniera w lokomotywie prowadzacej
tylnej pary powtarzajacego czynnosci podejmowane przez inzyniera z pary
przednie;j.

W przypadku takiego ustawienia inzynier w przedniej parze, ma petng kontrole nad
wszystkimi czterema lokomotywami jednoczesnie.

46



Konfiguracja sterowania oswietleniem EMD GP38-2 przy pracy w
zespole kilku lokomotyw

EMD GP38-2 posiada przetacznik, ktéry ma cztery ustawienia, znajduje sie on na
$cianie za fotelem inzyniera. Pozwoli Ci on ustawi¢ sposéb dziatania reflektoréw na
innych lokomotywach w zespole wielocztonowym.

Jednostka pojedyncza lub posrednia

W tym ustawieniu lokomotywa nie bedzie reagowa¢ na instrukcje dotyczace
ustawien reflektoréw pochodzacych z innych lokomotyw w zespole
wielocztonowym. Reflektory nalezy ustawié za pomoca zwyktych przetacznikéw na
pulpicie kontrolnym.

Sterowanie jednostka sprzegnieta przedniag czescia

Uzyj tego ustawienia, jesli ta lokomotywa jest przeznaczona do sterowania
os$wietleniem (zwykle bedzie to lokomotywa prowadzaca), a nastepna w uktadzie
wielocztonowym jest potgczony nig od strony dtugiej maski.

Sterowanie jednostka sprzegnieta tylna czescia

Uzyj tego ustawienia, jesli ta lokomotywa jest przeznaczona do sterowania
os$wietleniem (zwykle bedzie to lokomotywa prowadzaca), a nastepna w uktadzie
wielocztonowym jest potgczony nig od strony krétkiej maski.

Sterowana z innej jednostki na drugim koncu sktadu

Uzyj tego ustawienia, jesli ta lokomotywa powinna reagowa¢d na polecenia
dotyczace oswietlenia wydawane przez lokomotywe nadrzedna.

Gdy oswietlenie zostanie poprawnie skonfigurowane, bedzie to oznaczato,
ze inzynier moze uzywac sterowania reflektorami w catym zespole na swoim
stanowisku w lokomotywie prowadzacej.
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Przyktad

Lokomotywa Lokomotywa Lokomotywa
prowadzona nr 2 prowadzonanr 1 prowadzaca
Sterowana z inne;j Jednostka pojedyncza  Jednostka steruja z drugg

jednostki na drugim koncu lub posrednia Sprzegnieta po stronie
sktadu. dtugiej maski

W niniejszym przyktadzie przetaczniki oswietlenia ustawione zostang znajduja sie
w opisany powyzej sposéb dla zespotu sktadajacego sie z trzech lokomotyw.

Po uch ustawieniu inzynier moze siedzie¢ w lokomotywie prowadzacej, jesli

zmieni pozycje przetacznika $wiatet przednich, oswietlenie jednostki prowadzacej
zachowa sie zgodnie z oczekiwaniami. Jesli uzyje przetacznika tylnego oswietlenia
lokomotywy, zamiast swiatet z tytu jednostki prowadzacej zostang zdalnie zapalone
reflektory po stronie krétkej marki jednostki prowadzonej nr 2.
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Woprowadzenie do lokomotywy EMD SD40-2

3000-konna, szescioosiowa (w uktadzie C-C) lokomotywa SD40-2 stanowiaca
czesc linii "Dash 2” Electro-Motive, zadebiutowata w 1972 roku. Do 1986 roku
Electro-Motive wyprodukowata prawie 4.000 SD40-2, dzieki czemu konstrukcja ta
stata sie jedna z najbardziej udanych lokomotyw spalinowych wszechczaséw.

Napedzana przez niezawodny dwusuwowy silnik diesla z serii 645 firmy EMD i
doskonale nadajaca sie do praktycznie kazdego rodzaju zadan na liniach gtéwnych,
poczawszy od szybkich potaczen intermodalnych na ciezkich sktadéw z weglem
skonczywszy lokomotywa SD40-2 zostata zakupiona przez ponad 30 linii
kolejowych, w tym gigantéw typu Burlington Northern, Union Pacific i CP Rail.
W czasie produkcji SD40-2 firma CSX jeszcze nie istniata, ale jej poprzedniczka
nalezata do grona aktywnych nabywcéw tych lokomotyw. Tak wiec wraz z
utworzeniem w 1986 CSX i nabycia przez nig potowy firmy Conrail w 1999, CSX
stata sie wtascicielem ponad 300 egzemplarzy SD40-2. Dzisiaj sedziwa juz EMD
SD40-2 pozostaje wciaz lokomotywa obstugujaca gtéwne linie CSX, wystepuje
na torach kazdej czesci systemu kolejowego tej firmy (i bardzo czesto w rejonie
Sand Patch Grade) realizujac wiele zadan - od ciezkiego transportu do majacych
najwyzszy priorytet sktadéw z samochodami.

49



Uruchamianie lokomotywy EMD SD40-2

wn

10.
11.

12.
13.
14.

15.
16.

17.

18.

19.

Ustaw hamulec reczny, jego dzwignie lub koto znajdziesz w tylnej czesci
lokomotywy (,krotka maska”).

Wejdz do kabiny i otwérz skrzynke bezpiecznikéw.

Sprawdz, czy gtéwny przerywacz oraz wszystkie bezpieczniki sg wtaczone i
zamknij skrzynke bezpiecznikow.

Nad skrzynka bezpiecznikéw znajduje sie przetacznik Start/Run, przekre¢ go w
pozycje Start.

Wiacz oswietlenie komory silnikowej, podestu oraz kabiny jesli jest taka
potrzeba.

Upewnij sie, ze nastawnik kierunku jazdy oraz przepustnica s w pozycjach
neutralnych.

Przejdz do przedniej czesci lokomotywy (,dtuga maska”) i otworz zatrzask
(prawa, gorna czes$¢ drzwi do komory silnikowej), a nastepnie drzwi do komory
silnika.

Przesun przetacznik Prime/Start w lewo (pozycja Prime) i przytrzymaj przez 5
sekund.

Pusc¢ przetacznik Prime/Start i przesun go na moment w prawo (pozycja Start),
aby uruchomic¢ silnik.

Zaczekaj, az silnik rozpocznie prace.

Zamknij drzwi komory silnikowe] (pamietaj, ze nalezy je zamknaé w
odpowiedniej kolejnosci!)

Wré¢ do kabiny i ustaw przetacznik Start/Run w pozycji Run.

Wytacz oswietlenie silnika, jesli je wiaczytes.

Wiacz oswietlenie numeru zewnetrznego jesli zajdzie taka potrzeba.

UsigdZz w fotelu inzyniera

W gdrnej prawej czesci gtdwnego pulpitu (po Twojej lewej) ujrzysz trzy
przetaczniki oznaczone jako Engine Run (uruchomienie silnika), Field Generator
(generator) oraz Control & Fuel Pump (sterowanie i pompa paliwa). Ustaw
wszystkie w pozycji wtgczonej (gérnej).

Wiacz oswietlenie typu ditch oraz wskaznikow, a jasnosc reflektorow
przednich ustaw na wysoka.

Sprawdz pulpit hamulcéw i upewnij sie, Ze zawor odcinajacy ustawiony jest na
pozycje Freight (towarowy).

Sprawdz zawdr MU-2A i upewnij sie, Ze jest ustawiony na pozycje Lead or
Dead.

A cold and dark locomotive starts with no air in the brake pipe, so this must now
be pressurised.
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4.
5.

Zostawiajgc nastawnik kierunku jazdy w pozycji neutralnej ustaw przepustnice
na pozycje 1. Ustyszysz zwiekszenie obrotéw silnika, a na wskazniku po

lewej z dwdch wskaznikéw hamulcowych powinna pojawic sie czerwona

igta (oznaczajaca cisnienia zbiornika gtéwnego), natomiast na wskazniku

po prawej stronie takze czerwona igta (o0znaczajacy cisnienia w cylindrze
hamulcowym), ich wzrost oznacza, Zze powietrze jest wtasnie wprowadzane do
uktadu hamulcowego lokomotywy. Zaczekaj, az cisnienie w zbiorniku gtéwnym
osiggnie 140 psi.

Upewnij sie, ze hamulec niezalezny jest ustawiony na maksymalng warto$é
(petna).

Zwolnij hamulec automatyczny, powinienes teraz zobaczy¢ biats igte na
wskazniku po lewej (oznaczajaca cisnienie zbiornika wyrownawczego) oraz
biata igte na wskazniku po prawej stronie (oznaczajaca cisnienia w przewodzie
hamulcowym). Gdy obie te igty osiggnac 90 psi, system hamulcowy jest
gotowy do pracy.

Przesun przepustnice z powrotem na pozycje O.

Przejdz do przodu lokomotywy i zwolnij hamulec reczny.

Lokomotywa jest teraz gotowa do jazdy, wystarczy ustawi¢ nastawnik kierunku
jazdy w odpowiednig strone. Wszystko, co musisz zrobi¢, to zwolni¢ hamulec
niezalezny i ustawi¢ przepustnice zgodnie z potrzeba.
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Przygotowanie EMD SD40-2 do pracy w zespole kilku lokomotyw

Jako prowadzaca w uktadzie wielocztonowym

Upewnij sie, ze lokomotywy zostaty w petni przygotowane zgodnie z instrukcja
uruchomienia SD40-2 jesli zachodzi taka potrzeba. Po uruchomieniu lokomotyw
mozna przygotowac je do pracy w uktadzie wielocztonowym.

Instrukcja uruchomienia pozwoli przygotowac lokomotywe do roli prowadzacej lub
bycia jedyna lokomotywa w sktadzie.

Kluczowe ustawienie, ktdre nalezy mie¢ zawsze na uwadze obejmuje zmiane roli
lokomotywy z prowadzonej na prowadzaca i zademonstrowane zostato ponize;j.

Nastepujace trzy przetaczniki sterujg praca urzadzen kontrolnych mocy (np.
przepustnicy):

Engine Run: WEACZONY (uruchomienie silnika)
Generator Field: WEACZONY (generator)

Control & Fuel Pump: WEACZONY (sterowanie i pompa
paliwa)

Nastepujace trzy zawory steruja pracg hamulcéw pociagu:

Zawor odcinajacy: FREIGHT (towarowy)
Zawor MU-2A: LEAD OR TRAIL (prowadzaca lub prowadzona)

Jako prowadzona w uktadzie wielocztonowym

Podczas przygotowywania SD40-2 do pracy w uktadzie wielocztonowym masz
kilka opcji do wyboru w zaleznosci do tego, jaka role ma ona petni¢ w zespole:

Brak sity trakcyjnej, brak hamulcéw, albo inaczej ,balast”

Jest to przydatne podczas ciagnieca wytaczonej i nieaktywnej lokomotywy. W
takim przypadku nalezy zastosowaé nastepujace ustawienia:

Engine Run: WEACZONY (uruchomienie silnika)
Generator Field: WEACZONY (generator)

Control & Fuel Pump : WEACZONY (sterowanie i pompa
paliwa)

Zawor odcinajacy: CUT-OUT (odciecie)
Zawor MU-2A: LEAD OR TRAIL (prowadzaca lub prowadzona)
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Informacja: Jezeli silnik lokomotywy nie zostat uruchomiony, to trzy pierwsze
przetaczniki nie majg znaczenia. Jednak gdy silnik jest uruchomiony i po prostu
chcesz, aby pracowat na biegu jatfowym, to ustawienie ich na pozycje wtaczona
spowoduje, ze beds ignorowac wszystkie sygnaty z lokomotywy prowadzacej, a
silnik bedzie wcigz na biegu jatowym.

Brak mocy, petna sita hamowania

Engine Run: WEACZONY (uruchomienie silnika)
Generator Field: WEACZONY (generator)
Control & Fuel Pump: WEACZONY (sterowanie i pompa paliwa)

Zawor odcinajacy: CUT-OUT (odciecie)
MU-2A Valve: TRAIL 6 OR 26 (prowadzona)

Przy takim ustawieniu sterowanie moca bedzie mie¢ kontrole nad tg lokomotywa,
tak wiec lokomotywa prowadzaca nie bedzie w stanie sterowac silnikiem. Oznacza
to, ze silnik pozostanie na biegu jatowym i nie bedzie wspomagat sitg trakcyjna
catego zespotu. Ustawienia hamulca powodujg odciecie dzwigni hamulca, przez co
sterowanie nimi odbywac sie bedzie z lokomotywy prowadzacej w trybie "Lead or
Trail" (,prowadzaca lub prowadzona” - nalezy oczywiscie wczesniej odpowiednio
ja ustawic). W ten sposob lokomotywa ta zapewni dodatkowg site hamowania dla
Twojego pociagu.

Moc i petna sita hamowania

Engine Run: WY£tACZONY (sterowanie silnikiem)
Generator Field: WYtLACZONY (generator)

Control & Fuel Pump: WYtACZONY (sterowanie i pompa
paliwa)

Zawor odcinajacy: CUT-OUT (odciecie)
MU-2A Valve: TRAIL 6 OR 26 (prowadzona)

W tej konfiguracji wytaczamy pulpit sterujacy i kontrole mocy, co umozliwi
lokomotywie prowadzacej petng kontrole nad mocg tego cztonu zespotu. Gdy
nastgpi zmiana pozycji przepustnicy w lokomotywie prowadzacej, tak samo
zareaguje wewnetrzna elektronika w tej lokomotywie. W podobny sposéb
zachowuja sie hamulce, ich sterowaniem zajmuje sie lokomotywa prowadzaca.

Moc rozproszona
Opisywana sytuacja obejmuje zespét utworzony z lokomotyw, ktére nie sg

bezposrednio potaczone, na przyktad gdy trzeba umiesci¢ pare lokomotywe z
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przodu sktadu i inng z tytu. Wymaga to nieco innej konfiguracji pozwalajacej
upewnic sie, ze wszystkie lokomotywy funkcjonujg poprawnie w sktadzie. Do
sterowania lokomotywa zamykajaca sktad wykorzystywane jest w takim przypadku
radio.

Jesli masz przyktad pare SD40-2 z przodu i pare SD40-2 z tytu, to nalezy ustawic
je w nastepujacy sposob:

Para przednia

Lokomotywa prowadzaca: ustaw jg jako prowadzacy i
upewnij sie, ze bezpiecznik radia zostat wtaczony.
Lokomotywa prowadzona: ustaw j3 jako prowadzona.

Para tylna

Lokomotywa prowadzaca: ustaw jg jako prowadzaca i upewnij
sie, ze bezpiecznik radia zostat wigczony.
Lokomotywa prowadzona: ustaw jj jako prowadzona.

Przy tej konfiguracji, gdy inzynier zmieni potozenie przepustnicy lub hamulca w
lokomotywie prowadzacym pare przednia, potaczenie fizyczne z prowadzong
lokomotywg przedniej pary spowoduje takze zmiane jej parametréw. W tym
samym czasie wystana zostanie wiadomos¢ radiowa (nie jest ona styszalna dla
gracza), na ktorg zareaguje lokomotywa prowadzaca tylng pare stosujac narzucone
zmiany. Automatycznie uwzglednione zostang one takze przez lokomotywe
prowadzong tylnej pary z uwagi na ich fizyczne potaczenie ze sobg. System ten ma
na celu emulowanie zachowanie drugiego inzyniera w lokomotywie prowadzacej
tylnej pary powtarzajacego czynnosci podejmowane przez inzyniera z pary
przednie;j.

W przypadku takiego ustawienia inzynier w przedniej parze, ma petng kontrole nad
wszystkimi czterema lokomotywami jednoczes$nie
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Konfiguracja sterowania oswietleniem EMD SD40-2 przy pracy w
zespole kilku lokomotyw

EMD GP38-2 posiada przetacznik, ktéry ma cztery ustawienia, znajduje sie on na
Scianie za fotelem inzyniera. Pozwoli Ci on ustawi¢ sposéb dziatania reflektoréw na

innych lokomotywach w zespole wielocztonowym.

Jednostka pojedyncza lub posrednia

W tym ustawieniu lokomotywa nie bedzie reagowa¢ na instrukcje dotyczace
ustawien reflektoréw pochodzacych z innych lokomotyw w zespole
wielocztonowym. Reflektory nalezy ustawié za pomocg zwyktych przetacznikéw na
pulpicie kontrolnym.

Sterowanie jednostka sprzegnieta przednia czescia

Uzyj tego ustawienia, jesli ta lokomotywa jest przeznaczona do sterowania
os$wietleniem (zwykle bedzie to lokomotywa prowadzaca), a nastepna w uktadzie
wielocztonowym jest potgczony nig od strony dtugiej maski.

Sterowanie jednostka sprzegnieta tylna czescia

Uzyj tego ustawienia, jesli ta lokomotywa jest przeznaczona do sterowania
os$wietleniem (zwykle bedzie to lokomotywa prowadzaca), a nastepna w uktadzie
wielocztonowym jest potgczony nig od strony krétkiej maski.

Sterowana z innej jednostki na drugim koncu sktadu.

Uzyj tego ustawienia, jesli ta lokomotywa powinna reagowaé na polecenia
dotyczace o$wietlenia wydawane przez lokomotywe nadrzedna.

Gdy oswietlenie zostanie poprawnie skonfigurowane, bedzie to oznaczato,
ze inzynier moze uzywac sterowania reflektorami w catym zespole na swoim
stanowisku w lokomotywie prowadzacej.
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Przyktad

Lokomotywa Lokomotywa Lokomotywa
prowadzona nr 2 prowadzonanr 1 prowadzaca
Sterowana z innej Jednostka pojedyncza  Jednostka steruja z drugg

jednostki na drugim koricu lub posrednia Sprzegnieta po stronie
sktadu. dtugiej maski

W niniejszym przyktadzie przetaczniki oswietlenia ustawione zostang znajduja sie
w opisany powyzej sposéb dla zespotu sktadajgcego sie z trzech lokomotyw.

Po uch ustawieniu inzynier moze siedzie¢ w lokomotywie prowadzacej, jesli

zmieni pozycje przetacznika $wiatet przednich, oswietlenie jednostki prowadzacej
zachowa sie zgodnie z oczekiwaniami. Jedli uzyje przetacznika tylnego oswietlenia
lokomotywy, zamiast swiatet z tytu jednostki prowadzacej zostang zdalnie zapalone
reflektory po stronie krétkej marki jednostki prowadzonej nr 2.
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Korzystanie z Alertera w EMD SD40-2 i EMD GP38-2

Alerter to prosty system, ktory zostat zaprojektowany z mysla o wymuszeniu
reakcji inzyniera na alarm w regularnych odstepach czasu, aby upewnic¢ sie, ze na
biezaco kontroluje zachowanie lokomotywy. Brak odpowiedzi w okreslonym czasie
spowoduje dezaktywowanie przepustnicy lokomotywy i uaktywnienie petnej sity
hamowania, co ma doprowadzi¢ do zatrzymania pociagu.

Domyslnie w Train Sim World: CSX Heavy Haul Alerter jest nieaktywny. Aby go
wtaczyé, nalezy nacisngé CTRL + Enter na klawiaturze numerycznej lub otworzy¢
obudowe bezpiecznikéw i przekrecié bezpiecznik ,Urzadzen ostrzegawczych” na
pozycje wtaczona.
Gdy Alerter jest wtaczony, jesli jedziesz z
predkosciag ponad 5 mil na godzine, to co 65
sekund rozpocznie sie odliczanie (nie ma wizualnej
reprezentacji tego procesu). Gdy odliczanie
osiggnie zero, w kabinie rozlegnie sie sygnat
dzwiekowy i uaktywni sie odpowiedni wskaznik.
Na wyswietlaczu HUD pojawi sie zapalona ikona
Alertera.

Gdy to sie juz stanie, masz 5 sekund na reakcje, zanim system przejmie sterowanie
i zatrzyma pociag.

Aby potwierdzi¢ sygnat, nacisnij przycisk Potwierdzenie (Acknowledge) na pulpicie
kontrolnym, klawisz Q na klawiaturze lub przycisk B na kontrolerze Xboxa. Za
kazdym razem kiedy uzyjesz jednego z podstawowych urzadzen sterowniczych,
takich jak przepustnica, hamulec, nastawnik kierunku jazdy, czasomierz

zostanie zresetowany. Oznacza to, ze gdy aktywnie prowadzisz lokomotywe,
najprawdopodobniej nie bedziesz stysze¢ zadnych alarmoéw Alertera.

Brak odpowiedzi w okreslonym czasie spowoduje uaktywnienie petnej sity
hamowania, co ma doprowadzi¢ do zatrzymania pociagu. Po uaktywnieniu sie
hamulcéw zostaty zastosowane bedzie trzeba zaczekac¢ na zatrzymanie sie pociagu,
a nastepnie wykonaé procedure resetowania PCS (opisang w dalszej czesci
niniejszego dokumentu), zanim bedzie mozna kontynuowac jazde. Dla EMD GP38-
2 caty proces i procedury s3 identyczne, ale alarm w kabinie nieznacznie sie rézni,
taczac wskaznik Alerter z innymi wskazZnikami:
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Resetowanie aplikacji PCS w EMD SD40-2 i EMD GP38-2

Kiedy przetacznik sterowania pneumatycznego (lub PCS) jest otwarty, nie bedzie
mozna zwolni¢ hamulcéw pociagu, a sterowanie przepustnicg bedzie nieaktywne.
Aby ponownie przejaé sterowanie nad pociggiem, musisz najpierw zresetowaé PCS.

Mozesz stwierdzié¢, ze PCS zostat uaktywniony spogladajgc na kontrolke PCS OPEN
i sprawdzajac, czy sie Swieci.

Gdy pociag sie zatrzyma, wykonaj nastepujgce kroki:

Jesli rozlegt sie alarm, jak np. dZzwiek Alertera, potwierdz go (klawiszem Q lub
przyciskiem B na swoim kontrolerze).

1. Ustaw przepustnice na ,JALOWA”"

2. Ustaw nastawnik kierunku jazdy na pozycje NEUTRALNA

3. Ustaw hamulec niezalezny w pozycji ‘Petne hamowanie’

4. Ustaw hamulec automatyczny w pozycji ‘Awaryjne’

5. Odczekaj 60 sekund

6. Zwolnij hamulec automatyczny i zaczekaj, az cisnienie w zbiorniku
wyréwnawczym i przewodzie hamulcowym osiagnie wartos¢ 90
psi.

Po zwolnieniu hamulca automatycznego musisz ustawi¢ przepustnice w pozycji
1, dzieki czemu kompresor bedzie w stanie wytworzy¢ cisnienie w zbiorniku
gtéwnym.

Gdy tylko cisnienie w zbiorniku wyréwnawczym i przewodzie hamulcowym
osiagnie ponownie wartos¢ 90 psi, a gtdéwny zbiornik uzyska 140 psi, ustaw
przepustnice z powrotem na pozycje ,JALOWY”

Powinienes$ mie¢ teraz mozliwos¢ zwolnienia hamulca niezaleznego, ustawienia
nastawnika kierunku jazdy i przepustnicy.
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Wprowadzenie do lokomotywy GE AC4400CW

Punktem odniesienia dla wspétczesnej sity napedowej kolejowych przewozéw
towarowych w Ameryce Pétnocnej jest dzi$ moc ponad 4.000 KM, silniki AC oraz
szes¢ osi - i to w duzej mierze dzieki konstrukcji firmy General Electric oznaczonej
jako AC4400CW, wprowadzonej do eksploatacji w 1993 roku kontrukcja taka
zostata uznana za standard.

Skonstruowana w zaktadach producykcyjnych firmy General Electric w Erie

(stan Pensylwania) i napedzana przez wydajne i sprawdzone 16-cylindrowe,
czterosuwowe silniki firmy GE z serii lokomotywa AC4400CW o mocy 4400-konny
szybko stata sie koniem roboczym na liniach kolejowych w catym kraju, z ponad
2.500 egzemplarzy wyprodukowanych do 2004 roku. W$réd najwiekszych
uzytkownikéw AC4400CW jest CSX, ktéra zarzadza flotg ponad 600 poteznych
lokomotyw w swoim systemie kolejowym. Zaprojektowane do pracy we wszystkich
typach zadan na liniach gtéwnych, duze diesle firmy GE wazace ponad 400

tysiecy funtéw (200 ton) mozna regularnie ujrzec ciggnace ciezkie sktadu przez
Pensylwanie i stynng Sand Patch Grade.
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Uruchamianie lokomotywy GE AC4400CW

1. Upewnij sie, ze hamulec reczny zostat ustawiony na pozycje lewa po stronie
dtugiej maski lokomotywy.

2. Wréc¢ do kabiny i ustaw przetgcznik Start/Run w pozycji Start.

3. Nacisnij przycisk Engine Start i poczekaj na uruchomienie silnika.

4. Ustaw przetacznik Start/Run w pozycji Run.

5. Wiacz oswietlenie numeru zewnetrznego.

6. Usiagdz w fotelu inzyniera

7. Nacisnij raz strzatke w lewo na swojej klawiaturze, aby spojrze¢ na
podstawowy wyswietlacz (IFD) inzyniera.

8. Nacisnij 1" na klawiaturze IFD, aby wybrac¢ ekran ustawien hamulcéw

pneumatycznych.
9. Prawidtowe ustawienia sg nastepujace:

Zawor napetniajacy: 90psi (uzyj F1/F2 na klawiaturze IFD aby dokonac
modyfikacji, jesli zajdzie taka potrzeba)

Hamulec automatyczny: Cut in (uzyj F3 na klawiaturze IFD aby dokonaé
modyfikacji, jesli zajdzie taka potrzeba)

Hamulec niezalezny: Lead (uzyj F4 na klawiaturze IFD aby dokonaé¢ modyfikaciji,
jesli zajdzie taka potrzeba)

10. Jesli dokonates jakichs zmian, nacisnij Fé6 na klawiaturze IFD klawiatury, aby je
zapisac.

11. Nacisnij ,F8” na klawiaturze IFD, aby wyjs$¢ z ekranu ustawienn hamulcéw
pneumatycznych.

12. Nacisnij dwukrotnie strzatke w lewo na swojej klawiaturze, aby spojrze¢ na
panel przetacznikéw, na lewo od ndg inzyniera.

13. Ustaw trzy przetaczniki o nazwach Engine Run, Gen Field oraz Control do
pozycji wtaczonej (gérnej).

14. Wtacz oswietlenie wskaznikow.

15. Nacisnij trzy razy klawisz strzatki w prawo na klawiaturze, aby powréci¢ do
widoku z oczu gtéwnego inzyniera.

16. Upewnij sie, ze wartos¢ cisnienia zbiornika gtéwnego na ekranie IFD inzyniera
wynosi 140 psi.

17. Upenij sie, ze hamulec niezalezny ustawiony jest w pozycji maksymalnego
hamowania.

18. Zwolnij hamulec automatyczny i zaczekaj, az ci$nienie w zbiorniku
wyréwnawczym (ER) i przewodzie hamulcowym (BP) osiaggnie wartos¢ 90 psi.

19. Upewnic sie, ze BC (cylinder hamulcowy) wskazuje co najmniej 50 psi. Jesli
wartos¢ ta jest nizsza, hamulce nie zostaty prawidtowo uaktywnione i nalezy w
takim przypadku sprawdzi¢ potozenie dzwigni hamulca automatycznego.

20. Przejdz ponownie na strone dtugiej maski lokomotywy i zwolnij hamulec
reczny.
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21. Wré¢ do kabiny i ustaw przetacznik Reflektory przednie w pozycji Jasny.
Lokomotywa jest teraz gotowa do jazdy, wystarczy ustawi¢ nastawnik kierunku

jazdy w odpowiednig strone. Wszystko, co musisz zrobi¢, to zwolni¢ hamulec
niezalezny i ustawi¢ przepustnice zgodnie z potrzeba.
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Przygotowanie GE AC4400CW do pracy w zespole kilku lokomotyw

Te same zasady i ustawienia stosuje sie do GE AC4400CW jak réwniez dla EMD
SD40-2 i EMD GP38-2.

Aby przeprowadzi¢ konfiguracje systemu hamulcowego nacisnij ,1" na
klawiaturze IFD, aby wybraé ekran ustawie hamulcéw pneumatycznych i wybierz
odpowiednie parametry. Po zakoczeniu nacisnij F6, aby zapisa¢ wprowadzone
zmiany.

Przetaczniki Engine Run, Gen Field i Control realizujg te same zadania, cow
przypadku EMD SD40-2 i dla kazdej lokomotywy w zespole nalezy przestrzegaé

tych samych zasad, co w przypadku EMD SD40-2
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Konfiguracja sterowania oswietleniem GE AC4400CW przy pracy w
zespole kilku lokomotyw

GE AC4400CW wykorzystuje nieco inny panel sterowania w poréwnaniu do
EMD SD40-2 i EMD GP38-2, z przetacznikiem o pieciu pozycjach na $cianie za
siedzeniem inzyniera.

Jesli jest to lokomotywa prowadzaca, ustaw go odpowiednio na

Lokomotywa prowadzaca (krétka maska)

Jesli lokomotywa jest ustawiona krétka maska do przodu i oswietlenie powinno
by¢ aktywne z tej wtasnie strony.

Lokomotywa prowadzaca (dtuga maska)

Jesdli lokomotywa jest ustawiona dtugg maska do przodu i oswietlenie powinno by¢
aktywne z tej wtasnie strony.

Jesli jest to lokomotywa prowadzona, ustaw przetacznik odpowiednio na

Lokomotywa prowadzona (krotka maska)

Jesli lokomotywa jest ustawiona krétka maska do przodu i oswietlenie powinno
by¢ aktywne z tej wtasnie strony.

Lokomotywa prowadzona (dtuga maska)

Jesdli lokomotywa jest ustawiona dtugg maska do przodu i oswietlenie powinno by¢
aktywne z tej wtasnie strony.

W przeciwnym razie, jesli lokomotywa pracuje w pojedynke lub znajduje sie w
$rodku zespotu, ustaw przetacznik na jednostke pojedynczg (Single) lub srodkowa
(Middle).

Jesli lokomotywy EMD SD40-2 oraz EMD GP38-2 z powyzszych przyktadéw
zastagpimy przez GE AC4400CW, to bedzie mozna je okresli¢ jako:

Lokomotywa prowadzaca: krétka maska z przodu
Lokomotywa prowadzona nr 1: jednostka pojedyncza lub $rodkowa
Lokomotywa prowadzona nr 2: krétka maska z tytu
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Korzystanie z Alertera w GE AC4400CW

W kabinie lokomotywy GE AC4400CW nie ma interaktywnego sposobu na
wiaczenie lub wytaczenie Alertera, jest ona domysinie wytaczony. Aby go wtaczy¢
lub wytaczy¢, wcisnij CTRL + Enter na klawiaturze numeryczne;j.

Po uaktywnieniu na standardowym ekranie IFD pojawi sie dodatkowy wskaznik:

Pokazuje on komunikat “ALERTER 65". Wartos¢ 65 to stoper, dzieki czemu
zawsze mozesz go widzie¢, jesli jedziesz z predkoscia przekraczajaca 5 mph.
Stoper rozpocznie w takim przypadku odliczanie, a gdy zejdzie do 5, system
Alerter uruchomi sygnat dzwiekowy. Nalezy go potwierdzi¢ naciskajac przycisk
Potwierdzenie (Acknowledge) na panelu, klawisz Q na klawiaturze lub przycisk B
na kontrolerze Xbox, zanim stoper odliczy do zera.

Gdy zostanie uaktywniony hamulec awaryjny, a na ekranie pojawi sie wskaznik
,PCS OPEN’”, nalezy zatrzymac pociag i przeprowadzi¢ procedure resetu systemu
PCS dla lokomotywy AC4400CW w celu dalszej jazdy. Zostanie ona opisana w
kolejnej czesci niniejszego dokumentu.
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Resetowanie aplikacji PCS w GE AC4400CW

Kiedy przetacznik sterowania pneumatycznego (lub PCS) jest otwarty, nie bedzie
mozna zwolni¢ hamulcéw pociagu, a sterowanie przepustnicg bedzie nieaktywne.
Aby ponownie przejaé sterowanie nad pociggiem, musisz najpierw zresetowaé PCS.

Mozesz stwierdzié¢, ze PCS zostat uaktywniony spogladajgc na kontrolke PCS OPEN
i sprawdzajac, czy sie Swieci.

Gdy pociag sie zatrzyma, wykonaj nastepujace kroki:

Jesli rozlegt sie alarm, jak np. dZzwiek Alertera, potwierdz go (klawiszem Q lub
przyciskiem B na swoim kontrolerze).

1. Ustaw przepustnice na ,JALOWA”

2. Ustaw nastawnik kierunku jazdy na pozycje NEUTRALNA

3. Ustaw hamulec niezalezny w pozycji ‘Petne hamowanie’

4. Ustaw hamulec automatyczny w pozycji ‘Awaryjne’

5. Odczekaj 60 sekund

6. Zwolnij hamulec automatyczny i zaczekaj, az cisnienie w
zbiorniku wyréwnawczym i przewodzie hamulcowym
osiagnie warto$¢ 90 psi.

Wazna informacja: Kompresor w AC4400CW jest sterowany komputerowo i w
odréznieniu od starszych lokomotyw EMD SD40-2 i EMD GP38-2 uaktywnia sie
automatycznie w celu utrzymania cisnienia w zbiorniku gfownym.

Gdy tylko cisnienie w zbiorniku wyréwnawczym i przewodzie hamulcowym
osiagnie ponownie wartos¢ 90 psi, a gtéwny zbiornik uzyska 140 psi, ustaw
przepustnice z powrotem na pozycje ,JALOWY”

Powiniene$ miec teraz mozliwos$¢ zwolnienia hamulca niezaleznego, ustawienia
nastawnika kierunku jazdy i przepustnicy.
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Dostepny tabor oraz elementy interaktywne

Sand Patch Grade to intensywnie uczeszczana stalowa arteria, ktéry pomaga
rocznie transportowac milion ton tadunkow - a Train Sim World CSX Heavy
Haul oferuje szes$¢ rodzajow wspbtczesnego taboru towarowego regularnie
eksploatowanego na linii w celu transportowania szerokiego wyboru tadunkdw i
towaréw.

Weglarka BethGon II®

W trakcie wielu lat synonimem Sand Patch Grade stato sie transportowanie

koleja wielu ton wegla. W 1986 Johnstown America (obecnie FreightCar America)
wprowadzita do uzytku wykonana z aluminium weglarke wannowa BethGon, ktéra
szybko stata sie standardem dla transportu wegla w wielu regionach Ameryki
Poétnocnej. W 2001 roku wzmocniona weglarka BethGon |l zostata wprowadzona
na rynek, do 2006 roku wyprodukowano ponad 100.000 tych aluminiowych
weglarek. CSX wykorzystuje ogromny tabor weglarek, ktére obstuguja tadunki do
maksymalnej wagi 286.000 funtéw (130 ton).

Wagon kontererowy Husky Stack® (53-stopowy / 16-metrowy)

By¢ moze nic nie jest bardziej reprezentatywnym przedstawiciele dzisiejszej
ztotej ery amerykanskiego kolejnictwa towarowego - ani bardziej imponujagcym
- niz liczacy sobie ponad mile (1,6 km) dtugosci intermodalny pociag towarowy.
Po raz pierwszy wprowadzone w péznych latach 1970 wagony towarowe
wieloplatformowe stawaty sie stopniowo coraz dtuzsze i ciezsze, do tego byty
produkowane w réznych konfiguracjach. Liczacy sobie 53 stopy (16 metréw)
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dtugosci Husky Stack zaprojektowany przez Greenbrier Companies to wysokiej
pojemnosci pojedynczy wagon, ktory przewozi kontenery majace od 20 (7m) do 53
(16m) stop na dolnej platformie i moze pomiescié¢ kontenery majace od 40 (14m) do
53 stép (16m) na goérnej platformie.

Platforma samochodowa dwupoziomowa (89-stopowa / 30-metrowa)

Poczawszy od roku 1960 platformy samochodowe pomogty kolejom odzyskaé

Iwig czeé¢ transportu nowych samochodoéw, dzieki czemu samochody szybko

staty sie podstawg amerykanskiego kolejnictwa towarowego. Poczatkowo otwarte
z obu stron platformy samochodowe przeksztatcity sie w catkowicie zamkniete
wagony (w celu ochrony swojej zawartosci), ktore liczg sobie 89 stop (30 m)
dtugosci i zostaty zaprojektowane jako wagony dwupoziomowe, trzypoziomowe i
warianty zmienne przez wielu konstruktorow wagonéw. Dwupoziomowa platforma
samochodowa CSX zaprojektowana przez TrinityRail wkrétce pojawi sie na linii
Sand Patch Grade w Train Sim World.

Weglarka kryta o pojemnosci 5201 stop szesciennych (147 m3)

Kryte weglarki pojawity sie po raz pierwszy na liniach kolejowych na poczatku
1930 roku i szybko ewoluowaty do roli gtdbwnego konia pociggowego
wspotczesnego kolejnictwa. Dzisiaj wystepujg w réznych rozmiarach i
konfiguracjach i przewozg wszystko, od piasku i cementu do potasu, zboza,
kukurydzy i wielu innych towaréw masowych. Skonstruowany przez TrinityRail
wagon o pojemnosci 5201 stép szesciennych (147 m3) jest wszechstronng
weglarka, ktora szczegdlnie dobrze nadaje sie do transportéw produktéw rolnych i
suchych chemikaliéw.
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Cysterna o pojemnosci 30.500 galonéw (115,5 m3)

Podobnie jak kryte weglarki dla suchych towaréw, cysterny stanowia zasadniczy
rodzaj taboru kolejowego pozwalajac na transport réznego rodzaju ptynnych
tadunkéw. Wystepujg w réoznych rozmiarach, wariantach cisnieniowychi i
rodzajach izolacji, stuza do transportu réznych tadunkéw ciektych, poczawszy
od ropy naftowej na chemikaliach do produktéw spozywczych skoiczywszy.
Skonstruowana przez Greenbrier Companies i innych producentéw cysterna o
pojemnosci 30.500 galonow (115,5 m4) jest przedstawicielkg cystern ogdlnego
przeznaczenia, czesto transportujgc etanol i inne tadunki ciekte.

Wagon towarowy kryty Plate C 50-stopowy (17-metrowy)

Podczas pierwszego wieku amerykanskiego kolejnictwa wagon kryty byt
podstawowym elementem taboru wozac wszystko, co tylko miescito sie w jego
wnetrzu, zwtaszcza drewno, rézne produkty i zboza. Specjalistyczne pojazdy
szynowe zaczety zastepowac wszechobecne wagony kryte juz w 1960 roku, ale
przez dziesieciolecia wagon ten pozostaje wcigz wazna czescig sceny kolejowej. W
ciggu dtugiej historii kolejnictwa wagony te wahaty sie od malutkich drewnianych
pojazddéw z XIX wieku, az do liczacych sobie 86 stop (29 metréw) gigantéw
przewozacych czesci samochodowe. Najczesciej spotykanym rodzajem wagonu
towarowego petnigcego stuzbe od 1970 roku jest model ,Plate C" o dtugosci

50 stép (17 metrow), ktory zostat skonstruowany przez wielu producentow. Ta
wszechstronna konstrukcja w malowaniu CSX zostanie takze uwzgledniona na
trasie Sand Patch Grade.
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Gamepad - widok z pierwszej osoby

Gamepad - tryb lokomotywy
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Klawiatura - widok z pierwszej osoby

W/A/S/D Chodzenie w przéd, w tyt, w lewo oraz w
prawo

Cc Kucanie

E Interakcja z drabinkami, schodami itp.

L Przetagczanie lampy czotowej/pochodni

Shift Bieg

Ruch myszka Obrét, spojrzenie géra/doét

Klikniecie lewym Interakcja

przyciskiem myszki

Klawiatura - tryb lokomotywy
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W/S

Nastawnik kierunku jazdy w przod/tyt

A/D Zwiekszenie/zmniejszenie przepustnicy

Q Reset Alertera

A Zwolnienie/uaktywnienie hamulca
automatycznego

[/] Zwolnienie/uaktywnienie hamulca
niezaleznego

</> Zwolnienie/uaktywnienie hamulca
elektrodynamicznego

H Przetaczanie sekwencji reflektoréw gtéwnych
w przéd

Shift-H Przetaczanie sekwencji reflektoréw gtéwnych
w tyt

X Przetaczenie piasecznicy osi prowadzacej

\ Zwiekszenie predkosci wycieraczek

Shift-V Zmniejszenie predkosci wycieraczek

Spacja Sygnat dzwiekowy

N Sygnat dzwiekowy drugorzedny

B Przetacznik dzwonka

K Przetaczanie oswietlenia schodkéw/peronu

I Przetaczanie oswietlenia tablicy wskaznikéw.

E Wstawanie z fotela

J Oswietlenie typu ditch

ESC/P Pauza

Klawisze sterujagce kamera podczas jazdy

Kamera w kabinie

Zewnetrzna przednia kamera $ledzaca

Zewnetrzna tylna kamera $ledzaca

W|lWIN |-

Kamera swobodna

Klawiatura - Zewnetrzna kamera $ledzaca oraz swobodna

Klawisze
kursora

Przesun kamere
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Shift Zwieksz predkosé¢ kamery
Ctrl-F12 Wykonaj zrzut ekranu

Sterowanie kamerg i tryby kamery

Rapid Transit oferuje szereg kamer, ktédrymi mozesz sterowad.Oto lista tych kamer i
kilka przyktadéw uzycia:

Klawisz 1, widok z pierwszej osoby
Uzyj tej kamery do obstugi lokomotywy, przetgcznikéw i wszystkich elementéw
sterujacych w kabinie.

Klawisz 2,kamera na wysiegniku

Podobnie jak kamera z Train Simulatora, ta zamocowana jest na zewnatrz na
niewidocznym wysiegniku. Mozesz jg obraca¢ wokdt swojego pojazdu. Uzyj
klawiszy CTRL + kursor w lewo i prawo , aby przetgczac sie miedzy pojazdami
lub ponownie nacisnij klawisz 2, by przetaczac sie miedzy przednia i tylng czescia
Twojego sktadu.

Klawisz 3,kamera ,ptywajaca”

Nowa kamera pozwalajgca swobodnie patrze¢ we wszystkich kierunkach, co moze
by¢ przydatne do obstugi sprzegdéw i przestawiania zwrotnic. Nacisnij klawisz

raz, aby zobaczy¢ przednia czes¢ sktadu i drugi raz, aby zobaczy¢ tyt pociagu.
Swobodnie poruszaj widokiem za pomoca klawiszy kursora.

Klawisz 4,kamera swobodna
Za pomocg tej kamery mozesz w petni swobodnie poruszaé sie po okolicy. Uzyj jej,

aby przemieszczac sie po ruchliwej stacji rozrzadowej, przestawiaé zwrotnice lub
ustaw kamere tak, aby uzyska¢ doskonaty zrzut ekranu.

Dostosowywanie wyswietlacza typu HUD

Train Sim World oferuje wiele opcji dostosowania wyswietlacza typu HUD (Head
Up Display):

CTRL+1 Przetaczanie znacznika nastepnego zadania
CTRL+2 Przetaczanie znacznika nastepnego ograniczenia predkosci
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CTRL+3 Przetaczanie znacznika nastepnego sygnatu

CTRL+4 Przetaczanie panelu dotyczacego nastepnego ograniczenia
predkosci/informacji o sygnale w gérnej prawej czesci ekranu.

CTRL+5 Przetagczanie panelu predkosciomierza (lub zegara/kompasu
podczas chodzenia)

CTRL+6 Przetaczanie wyswietlania wyniku
CTRL+7 Przetaczanie znacznika miejsca wysiadania dla pasazeréw
CTRL+8 Przetaczanie stopnia przezroczystosci punktu srodkowego

(wytaczony, 50/50, biaty)

Konto Dovetail Live

Dovetail Live jest serwisem online, ktéry umozliwia graczom interakcje z
produktami firmy Dovetail i sobg nawzajem w $rodowisku dostosowanym
specjalnie dla fanéw symulacji. Dovetail Live to centralny punkt Train Sim
World.
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