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Préface

Lescirculares dinformation sur les radiocommunications sont publiées
dans le but de renseigner ceux qui sSoccupent activement des
radiocommunications au Canada. Des modifications peuvent y étre
effectuées sans préavis. Il est donc conseillé aux intéresses qui veulent
d'autres renseignements de communiquer avec le plus proche bureau de
district d'Industrie Canada. Bien que toutes|es mesures possibles aient été
prises pour assurer |'exactitude des renseignements contenus dans la
présente circulaire, il n'est pas possible de |'attester expressement ou
tacitement. De plus, lesdites circulaires n'ont aucun statut |égal.

Lesintéressesdésireux defaireparvenir leursobservationsou propositions
peuvent les adresser a

Industrie Canada

Direction générale des Opérations

de la gestion du spectre

des radiocommunications et de la radiodiffusion
300, rue Slater

Ottawa (Ontario) K1A 0C8

A |'attention des Opérations de |a gestion du spectre
Par courriel : spectrum_pubs@ic.gc.ca

Toutes les publications de la Gestion du spectre et télécommunications
sont disponibles sur le site Web suivant : http://ic.gc.ca/spectre.

Dansnospublications, |aforme masculine désignetant lesfemmesqueles
hommes.
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1. Intention

Ce document a été créé al'intention des candidats au certificat restreint d'opérateur radio (compétence
aéronautique). Lecertificat d'opérateur radio est délivré avie et n'exige aucune validation subséguente.
Veuillez communiquer avec le bureau de district d'Industrie Canada le plus proche pour remplacer un
certificat égaré ou endommage.

2. Contexte

L'opérateur d'une installation radiotél éphonique a bord d'un agronef et dans une station terrestre du
service aéronautique fixe ou mobile utilisant des fréquences du service mobile aéronautique doit étre
titulaire d'un certificat restreint dopérateur ratio (compétence agronautique). Le matériel

radiotél éphonique de la station, dont la puissance de sortie ne doit pas dépasser 250 W de puissance
apparente rayonnée (p.ar.) - soit I'équivalence de 400 W de puissance. Egalement, tous les é éments
servant au choix des fréquences doivent étre préréglés dans le transmetteur de la station.

3. Exigencesrelatives aux candidats

3.1 Examen

L'examen pour le certificat restreint d'opérateur radio (compétence aéronautique) est administré par un
examinateur accrédité par Industrie Canada. Ces examinateurs oeuvrent généralement dans le domaine

de l'industrie aéronautique.

Une recherche pour trouver un examinateur accrédité pres de vous peut se fare sur le site Web pour les
Services des certificats professionels d’ opérateur radio al’ adresse www.ic.gc.caloperateur-radio.

Il et possible que I'examen comporte des épreuves écrites, pratiques et ordes. Le candidat doit
démontrer al'examinateur :

 gu'il alacompétence voulue pour se servir d'une installation radiotél éphonique;

* gu'il possede une connaissance générale des procédures d'exploitation en radiotéléphonie, des
reglements internationaux applicables au service aéronautique et, plus particuliérement, des regles
relatives ala sauvegarde de la vie humaine;

 gu'il possede une connaissance générale de laLoi sur la radiocommunication et de sesréglements
d'application.

3.2 Admissibilité

Il n'y apas de restriction d'ége ni de naionalité en ce qui concerne I’ admissibilité al'examen ou la
possession d’ un certificat restreint d’ opérateur radio (compétence aéronautique). Le candidat doit attester
gu'il n'a pas d'incapacité qui pourrait influer sur son aptitude a exploiter une station radio en toute
Securité.


http://www.ic.gc.ca/operateur-radio
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3.3 Documentation

Une piece d'identité doit étre présentée al'examen. |l peut s agir d’ un passeport, d’ un permis de
conduire, d'un certificat de naissance, d un certificat de baptéme, d’ un certificat de nationalité, d’ une
carte d'identité dimmigrant recu, a la discrétion de I’ examinateur.

4. Réglementation

4.1 Priorité des communications - service aér onautique

Dans le service aéronautique, voici I'ordre de priorité d’ émission des messages :

1. Communicétions de détresse

2. Communications d'urgence

3. Communications relaives alaradiogoniométrie

4. Communications relatives alasécurité des vols

5. Messages météorol ogiques

6. Messagesrelaifsalarégularité desvols

7.  Communications relatives al'application de la Charte des Nations Unies

8. Communications d'Etat pour lesquelles le droit de priorité a été demandé

9. Communications de service relatives au fonctionnement du service de tél écommunications ou a des
communications ayant fait I’ objet d'un échange

10. Toute autre communication aéronautique
4.2 Caractér e confidentiel des communications

Les opérateurs radio et |es autres personnes qui prennent connaissance de radiocommunications sont
tenus d'en respecter le caractére confidentiel. Conformément au paragrgphe 9(2) delaLoi sur la
radiocommunication, nul ne doit divulguer lateneur ou |'existence de communications émises, regues ou
interceptées par radio, sauf au destinataire du message ou a son agent accrédité, a des représentants
ddment autorisés du gouvernement du Canada, a une cour de justice compétente ou al'opérateur d'un
réseau de télécommunications, danslamesure ou il y alieu de le faire pour I'acheminement ou la
livraison des communications. Les restrictions qui précedent ne s'appliquent pas aux messages adressés a
« TOUTES LES STATIONS », comme les bulletins météorol ogiques et les avertissements de tempéte.
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Comme le précise I’ article 9.1 de la Loi, quiconque enfreint les dispositions relatives au caractere
confidentiel des communications est passible, sur déclaration de cul pabilité par procédure sommaire,
dans le cas d'une personne physique, d'une amende maximale de 25 000 $ et d'un emprisonnement
maximal d'un an, ou de I'une de ces peines, ou, dans le cas d'une personne morale, d'une amende
maximale de 75 000 $.

4.3 Direction des communications

Dans les communications entre stations d’ agronef et stations au sol du service aéronautique, la station
d'aéronef doit se conformer aux instructions données par la station au sol pour tout ce qui atrait al'ordre
et al'heure des transmissions, au choix de lafréguence, ainsi qu’aladurée et ala suspension des
communications. Cela ne sapplique pas aux communications de détresse ou d'urgence, ou ladirection
des communications appartient ala station d'ou provient |I'appd prioritaire.

L'exploitation d'une station d'aéronef reléve du pilote ou d'une autre personne responsable de la station.

Dans | e cas de communications entre stations d'aéronef et stations au sol du service agronautique, c'est
normalement la station au sol qui dirige le trafic. Dans le cas des communications entre stations
d’ aéronef, ¢’ est cependant |a station appelée qui dirige letrafic.

Si la station appel ée est d'accord avec la station appelante, elle transmet une indication qu'elle maintient
I'écoute sur la fréquence ou lavoie de travail annoncée par la station appelante. Par contre, si elle n’est
pas d’ accord avec |a station appelante au sujet de lafréguence ou de lavoie detravail, elle doit émettre
une indication de lafréquence ou de lavoie detravail a utiliser.

Exemples:
a) Station au sol appelant une station d'aéronef (Ia station au sol dirige la radiocommunication)

PIPER CHARLIE FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC

ICl

OTTAWA RADIO ] )
CONTINUEZ SUR LA FREQUENCE DE LA TOUR UN DEUX DEUX DECIMAL UN
A VOUS

b) Station d'agronef appelant une station au sol (la station au sol dirige la radiocommunication)

OTTAWA RADIO

ICI

PIPER CHARLIE FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC
SUR LA FREQUENCE UN DEUX DEUX DECIMAL UN
A VOUS
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c) Station d'aéronef appelant une autre station d'aéronef (Ia station appeléedirigela
radiocommuni cation)

CESSNA CHARLIE FOXTROT X-RAY QUEBEC TANGO
ICl

PIPER CHARLIE FOXTROT X-RAY QU,EBEC QUEBEC
SUR LA FREQUENCE UN UN NEUF DECIMAL SEPT

A VOUS

PIPER CHARLIE FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC

ICl

CESSNA CHARLIE FOXTROT X-RAY QUEBEC TANGO

PASSEZ A LA FREQUENCE DE RECHERCHES ET DE SAUVETAGE UN DEUX TROIS
DECIMAL SIX

TERMINE

4.4 Communications superflues et brouillage

L es radiocommuni cations entre stations du service aéronautique doivent se limiter a celes qui ont trait a
la sécurité et alarégularité des vols. Conformément au paragraphe 32(1) du Reglement sur la
radiocommunication, les paroles superflues, grossiéres ou obscenes sont formellement interdites.

Quicongue enfreint les prescriptions relatives aux communications non autorisées ou al’émission de
paroles grossieres ou obscenes est passible, sur déclaration de culpabilité par procédure sommaire, dans
le cas d'une personne physique, d'une amende maximale de 5 000 $ et d'un emprisonnement maximal
d'un an, ou de I'une de ces peines, ou, dans le cas d'une personne morde, d'une amende maximale de
25000 $.

LaLoi stipule clairement que toute station radio doit étre exploitée de maniere a ne pas brouiller ni
interrompre le travail d'autres stations. Toute infraction est passible des mémes pénalités que celles qui
sont precisees ci-dessus. || n'est permis d'interrompre ou de brouiller le travail normal d'une autre station
gue lorsque I'opérateur doit transmettre un appe ou un message de plus haute priorité, tel un appel ou
message de détresse, d'urgence, ou encore tout autre appel ou message a priorité plus élevée.

45 Faux signaux de détresse

L’alinéa9(1) a) delaLoi stipule clairement que quicongue sciemment envoie, émet ou fait envoyer ou
émettre un signal de détresse ou un message, un appel ou un radiogramme de quel que nature, faux ou
frauduleux, commet une infraction et encourt, sur déclaration de cul pabilité par procédure sommaire,
dans le cas d'une personne physique, une amende maximale de 5 000 $ et un emprisonnement maximal
d'un an, ou I'une de ces peines, ou, dans le cas d'une personne morale, une amende maximale de
25000 $.
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5. Procédures d'exploitation
51 Techniques detransmission dela parole

L 'efficacité de la radiotél éphonie dépend en grande partie de lafagcon de parler et d'articuler de
I'opérateur. Comme les consonnes risquent d'ére déformées par la transmission radiotél éphonique et que
les mots de méme longueur comportant les mémes voyelles peuvent étre confondus, il faut les prononcer
avec un soin tout particulier.

Lorsqu’ on se sert du radiotél éphone, énoncer tous les mots distinctement et clairement, et éviter de les
souder ensemble. Eviter délever lavoix, d'accentuer artificiellement les syllabes ou de parler trop vite. |l
faut se rappeler ce qui suit :

Vitesse: Parler avitesse constante, ni trop vite, ni trop lentement, et se rappeler que I'opérateur qui
recoit le message peut devoir I'écrire.

Rythme: Conserver le rythme d'une conversation normale. En séparant les mots pour qu'ils ne soient
pas soudés ensembl e, éviter d'gouter des sons superflus, tels« euh » e « mmm ».

5.2 Heureet date
Dans le service aéronautique, I'neure sexprime d’ apres I'horloge de 24 heures, c'est-a-dire au moyen de

guatre chiffres, dont les deux premiers désignent I'heure a compter de minuit et les deux derniers, les
minutes a compter de I'heure ronde.

Exemples: 12 h 45 delanuit sexprime par 0045
12 h 00 midi sexprime par 1200
11 h 45 du soir sexprime par 2345
12 h 00 minuit sexprime par 2400 ou 0000
1 h 30 delanuit sexprime par 0130
1 h 45 de l'aprés-midi sexprime par 1345
4 h 30 de I'aprés-midi sexprime par 1630

L'heure est habituellement établie par rapport a l'heure d'un fuseau horaire particulier, c'est-a-dire au

« temps universel coordonné » (UTC) (souvent appel é « temps moyen de Greenwich » (TMG) ou heure
zulu) pour éviter la confusion entre les fuseaux horaires. Lorsque I'exploitation des stations se limite aun
seul fuseau horaire, on peut employer I'heure locale.

Lorsqu'il faut indiquer alafoisladate et I'heure, on emploie un groupe de six chiffres, dont les
deux premiers chiffres désignent le quantiéme & les quatre derniers, I'heure.

Exemples: Midi (HNE), le 16° jour du mois, SEXPrime .......cccccvevvecveennen. 161200 E
2 h 45 du matin (HNP), le 24° jour du mois, sexprime............. 240245 P
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53 Alphabet phonétiquedel’UIT

L 'dphabet phonétique adopté par I’ Union international e des télécommunications (UIT) sert aéviter la
confusion lorsgu'on transmet des mots difficiles ou inusités. 1l faut apprendre afond I’ al phabet
phonétique international pour sen servir facilement lorsgu'il faut exprimer séparément des lettres ou
groupes de lettres isolés, ou que la communication est difficile. Lesindicatifs d’ appel doivent étre

donnés al’ aide de I’ alphabet phonétique.

Voici |’ alphabet phonétique de I'UIT :
Lettre Mot

Alfa
Bravo
Charlie
Delta
Echo
Foxtrot
Golf
Hotel
India
Juliett
Kilo
Lima
Mike
November
Oscar
Papa
Québec
Romeo
Sierra
Tango
Uniform
Victor
Whiskey
X-ray

Y ankee
Zulu

N<Xs<CHunITOTOZZIrIX«~"IOTMmMOO®>»

Note: Les syllabes en caracteres gras sont accentuées.

Prononciation

AL FAH
BRA VO

TCHARH LI ou CHAR LI
DEL TAH

EK O

FOX TROTT

GOLF

HO TELL

IN DI AH

DJOULIETT

Kl LO

L1 MAH

MA iK

NO VEMM BER
OSSKAR

PAH PAH

KE BEK

RO MIO

S ER RAH

TANG GO

YOU NI FORM ou OU NI FORM
VIK TAR

OUISSKI

EKSSRE

YANG K|

ZOU LOoU
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Voici de quelle fagon les chiffres se prononcent :

0- ZE-RO 5-  CINQ-e
1- UN 6- SlISe
2- DEU 7-  SET-e
3- TROI 8- UlT-e
4- CA-tre 9- NEUF-e

Décimale - DE-CI-MAL
Centaines - CEN - téne
Milliers- MIL

54 Transmission des nombres
Il faut émettre tous les nombres, sauf les multiples entiers de milliers, en énoncant chague chiffre

separément. 1l faut émettre les multiples entiers de milliers en énongant chaque chiffre du nombre de
milliers, plus lemot « mille».

Exemples: 10 sénonce - un zéro
75 sénonce - sept cing
100 sénonce - un z€ro zéro
5 800 sénonce - cing huit zéro zéro
11 000 sénonce - un un mille
68 009 sénonce - six huit zéro zéro neuf

L es nombres comportant une valeur décimale sexpriment de la maniére expliquée ci-dessus, lavirgule
décimd e étant indiquée par lemat « décimd » :

Exemple: 121,5 sénonce - un deux un décimal cing
L e signe d'unité monétaire accompagnant un nombre doit é&re énonceé dans I'ordreou il sécrit.

Exemples: 17,25 $ sénonce - un sept décimal deux cing dollars
0,75 $ sénonce - zé&ro décimal sept cing dollars

L 'altitude au-dessus du niveau de la mer s exprime en milliers et en centaines de pieds. Il faut utiliser
des chiffres séparés pour exprimer les niveaux de vol.

Exemples: 2700 - Deux mille sept zéro zéro
NV 265 Niveau de vol deux six cing
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Lesnuméros detype d’ aéronefs, lavitesse du vent et |a hauteur des nuages s expriment sous forme de
groupes :

Exemples: Vol 320 - Vol troisvingt
DC 10 - DC dix
34BKN - Trois quatre Bravo Kilo November
Vent 270/10 - Vent deux sept zéro adix

Heure: Temps universel coordonné (UTC)

Exemples: 0920Z - Zéro neuf deux zéro zulu
09 - Neuf minutes apres|'heure

L es caps d'aér onef se donnent en groupes de trois chiffres. Pour les opérations dans |'espace aérien du
Sud, le cap est exprimé en degrés « magnétiques »; pour les opérations dans I'espace aérien du Nord, le
cap est exprimé en degrés « vrais ».

Exemples: 005 degrés - Cap zéro zéro cing
350 degrés - Cap troiscing zéro

L altitude des aérodromes s exprime en pieds, précédée de I'expresson « dtitude du terrain ».

Exemples: 150 - Altitude du terrain un cinq zéro
3500 - Altitude du terrain trois mille cing zéro zéro

5.5 Expressionsconventionnelles

Il N’ est pas pratique d'établir une phraséol ogie précise convenant a toutes les procédures

radiotd éphoniques. I faut cependant éviter d'utiliser des express ons argotiques comme « OK »,
«BIEN RECU », « REPONDEZ ET TERMINE », « BREAKER BREAKER » et

« REPONDEZ SIL VOUS PLAIT ». L’ Annexe B contient une liste des expressions conventionnelles &
utiliser dans la mesure du possible.

5.6 Indicatifsd appel

Chaque station radio se voit assigner un indicatif d'appel qui sert al'identifier. Cet indicatif d’appel doit
étre employé au moins au moment de I'établissement du contact initial &, de nouveau, alafin dela
communication. Dans le service aéronautique, il faut toujours prononcer I’indicatif d'appel en se servant
de I’ aphabet phonétique.

L'indicatif d'appel d'un aéronef peut étrele méme que son immatriculation. Transports Canada assigne
de fagon permanente l'indicatif d'appd et |'immatriculaion des aéronefs.
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5.6.1  Transporteursaériens canadiens

L es transporteurs aériens canadiens utilisent comme indicatif d'appel e nom de leur compagnie, suivi de
leur numeéro de vol, ou les trois derniers caracteres de leur immatriculation.

Exemple:  AIR CANADA UN QUATRE NEUF
5.6.2  Aéronefscivilsprivés canadiens

Les aéronefs civils privés canadiens utilisent e nom du fabricant ou le modele de leur aéronef, suivi des
guatre derniéres lettres de leur immatriculation.

Exemple: CESSNA - 182 GFAC (exprimé ainsi : CESSNA UN HUIT DEUX GOLF FOXTROT
ALFA CHARLIE)

5.6.3  Stationsau sol du service aéronautique

L'identification de la station au sol du service aéronautique comprend le nom de I'aéroport ou son
emplacement géographique, suivi au besoin d'un mot approprié indiquant lafonction de la station.

Exemples:

Centre de contrdle régional - Ottawa centre

Centre de contrdle des

mouvements de surface - Toronto sol

Station d'information de vol - Ottawa information
Poste des autorisations IFR - Edmonton autorisations
Poste de contréle des arrivées - Ottawa arrivées

Poste de contréle des départs - Winnipeg départs

Poste de radar de précision - Montréal précision
Station radio d'aérodrome

communautaire - Aéroport d'Esquimo Point
Station aéronautique privee - Radio

Répartition de compagnie - Répartition

5.7 Procédure d'appel en radiotédéphonie

En regle générde, il incombe ala station d'aéronef d'établir la communication avec la station au sol du
service aéronautique. A cet effet, la station d'aéronef peut appeer la station au sol du service
aéronautique lorsque I'aéronef arrive dans la zone de service de la station au sol. Toutefois, une station
au sol peut appeler une station lorsque I'aéronef est dans sa zone de service.

Lorsqu'une station au sol du service aéronautique recoit presque en méme temps des appels de plusieurs
stations d'aéronef, elle décide del'ordre dans lequel les Sations peuvent transmettre leur trafic. Sa
décision doit étre fondée sur la priorité des messages.
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571  Appe

Avant d'émettre, |'opérateur doit écouter au canal de communication désiré pendant un intervalle de
temps suffisant pour Sassurer que ses émissions ne causeront pas de brouillage préudiciable aux
communications en cours. Si du brouillage semble probable, il doit attendre le premier arrét de
I”’émission. Une station qui a une communication de détresse, d’ urgence ou de sécurité a émettre ale
droit d'interrompre, an’importe que moment, une émission de moindre priorité en cours.

Serappder qu'il faut TOUJOURS émettre d'abord I'indicatif d'appel de |a station appelée, suivi du mot
«|ICl » et del’indicatif d'appel de la station appelante.

Appel destiné a une seule station

Lorsque I'opérateur désire établir la communication avec une station particuliere, il doit transmettre les
données suivantes dans I'ordre indiqué :

1. l'indicatif d'appel de la station appelée (trois fois au plus, une seule fois si les conditions de
communication sont bonnes);

2. lemot «ICl »;

3. l'indicatif d'appel de la station appelante (trois fois au plus, une seule fois si les conditions de
communication sont bonnes);

4. lafréquence sur laquelle |a station appelante emet;
5. l'invitation arépondre (« A VOUS »).

Exemple:  TORONTO TOUR (énonce au plustroisfois)
ICI
CESSNA UN HUIT CINQ - FOXTROT ALFA DELTA TANGO
SUR LA FREQUENCE UN UN HUIT DECIMAL SEPT
A VOUS

Appel général

Lorsque I'opérateur désire établir la communication avec nimporte quelle station se trouvant dans son
rayon d'action ou unerégion donnée, il fait appel a« TOUTES LES STATIONS » en procédant de la
méme fagon que pour appeler une seule station.

Exemple:  TOUTESLESSTATIONS, TOUTES LESSTATIONS, TOUTESLES STATIONS

ICI
TORONTO AIR RADIO (troisfois au besoin)
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Appel destiné a plusieurs stations

Pour appeler plusieurs stations simultanément, |'opérateur émet les indicatifs d' appel des stations
souhaitées dans |'ordre qui lui convient, puislemot «ICl » et I'indicatif d' appel de sastation. En régle
générale, les opérateurs qui répondent aun tel appel doivent le faire dans |'ordre suivant lequel ils ont é&é

appelés.

Exemple:  CESSNA FOXTROT NOVEMBER INDIA LIMA
PIPER FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC
PIPER GOLFLIMA LIMA DELTA
(Letout énoncé troisfois au besoin)
ICI
TORONTO TOUR (troisfois au besoin)
A VOUS

572 Reéponse

L 'opérateur qui entend un appel adresse a sa gation doit y répondre le plus tét possible et inviter la
station appelante alui communiquer son message en enoncgant le mot « CONTINUEZ », ou lui indiquer
gu'il n'est pas prét arecevoir en énoncant le mot « ATTENDEZ », suivi du nombre prévu de minutes
d'attente.

Exemples: PIPER FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC
ICl
TORONTO TOUR
CONTINUEZ

PIPER FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC
ICI

TORONTO TOUR

ATTENDEZ DEUX MINUTES

Lorsque I'opérateur d'une station entend un appel, mais n'est pas certain que I’ appel 1ui est desting, il ne
doit pasy répondre avant que I’ appel ait été répéte et compris. Lorsgue I’ opérateur d’ une station entend
un appel, mais n’est pas certain de |’ identité de la station appelante, il doit répondre immeédiatement en
énoncant les mots « LA STATION APPELANT », I'identification de sa propre station, puisles
expressons« REPETEZ » et « A VOUS ».

Exemple: LA STATION APPELANT CESSNA FOXTROT NOVEMBER JULIETT INDIA
REPETEZ
A VOUS

Pour mettre fin &lacommunication, il suffit d’ émettre le mot « TERMINE » (ce qui signifie«la
conversation est terminée et je n'attends pas de réponse »).
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Exemple:  TORONTO TOUR
ICI
PIPER FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC
RECU AUTORISATION DE PISTE
TERMINE

5.7.3 Correctionset répétitions

Lorsque l'opérateur commet une erreur pendant |I’émission, il doit énoncer lemot « CORRECTION »,
suivi du dernier mot ou groupe de mots correct et de laversion corrigée de |’ émission.

Exemples: AU-DESSUSD'OTTAWA A DEUX SEPT CORRECTION DEUX HUIT
RENDEZ-VOUS AU QUAI QUATRE CORRECTION AU QUAI CINQ

Lorsque I'opérateur de |a station réceptrice deésire faire répéter un message au complet, il doit énoncer les
mots « REPETEZ »; Sil nedésire larépétition que d'une partie d'un message, il doit énoncer, selon le
cas:

1. REPETEZ TOUT AVANT... (premier mot convenablement recu),
2. REPETEZ ENTRE... (mot avant la partie manquante) ET... (mot apres |a partie manquante),
3. REPETEZ TOUT APRES... (dernier mot convenablement regu).

Exemples: VANCOUVER RADIO
ICl
STINSON FOXTROT ALFA BRAVO CHARLIE
REPETEZ TOUT AVANT « HANGAR »
A VOUS

WINNIPEG TOUR

ICI

CESSNA FOXTROT PAPA DELTA QUEBEC
REPETEZ ENTRE « ALTITUDE » ET « DESCENDEZ »
A VOUS

MONTREAL CENTRE
ICI
CESSNA FOXTROT X-RAY QUEBEC TANGO
REPETEZ TOUT APRES « PLAN DE VOL »
A VOUS
5.74  Procéduresd'acheminement des messages
Lorsgu'il émet un message, I'opérateur doit :
1. enplanifier lateneur avant son émission;

2. écouter brievement avant d’ émettre pour éviter de brouiller d'autres émissions,
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3. énoncer le message radio clairement et de fagcon concise en utilisant les expressions normalisées dans
lamesure du possible.

Le format detraitement du message comprend habituellement quatre parties :

1. I'appel précisant le destinataire et | expéditeur;
2. laréponse du destinataire;

3. lemessage;

4. |'accusé de réception ou fin du message.

Exemples:

Appel venant d'un aéronef SCHEFFERVILLE RADIO
ICI
PIPER FOXTROT ALFA BRAVO CHARLIE
A VOUS

Réponse de |a station au sol PIPER FOXTROT ALFA BRAVO CHARLIE
ICl
SCHEFFERVILLE RADIO
CONTINUEZ
A VOUS

Message - Aéronef SCHEFFERVILLE RADIO
ICl
PIPER FOXTROT ALFA BRAVO CHARLIE
QUATRE MILLES A MILLE PIEDS
ATTERRISSAGE A SCHEFFERVILLE
A VOUS

Message - Stationausol  PIPER FOXTROT ALFA BRAVO CHARLIE
ICI
SCHEFFERVILLE RADIO
ROGER
VENT - UN SIX ZERO A UN CINQ
ALTIMETRE - DEUX NEUF NEUF SEPT
A VOUS

Accusé de réception - Aéronef SCHEFFERVILLE RADIO
ICI
PIPER FOXTROT ALFA BRAVO CHARLIE
ROGER

Pendant |es appels subséquents, les mots « ICl » et « A VOUS » peuvent étre omis et, Sil n'existe aucun
risque de brouillage, I'indicatif d'appel dela station appel ée peut étre abrége comme suit :

« SCHEFFERVILLE RADIO BRAVO CHARLIE CONFIRMEZ DROITE SUR SIERRA »
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575 Vérification dessignaux (ou delaradio)
Voici laprocédure a suivre pour toute veérification des signaux (ou de laradio) des stations :

1. Appeler une autre station d'aéronef ou station aéronautique au sol sur toute fréquence appropriée qui
n'est pas susceptible de brouiller le travail normal des autres stations d'aéronefs ou stations au sol, et
demander une vérification de signaux.

2. Emettre le message conventionnel « VERIFICATION DE SIGNAUX (ou delaRADIO) 1, 2, 3, 4, 5.
COMMENT RECEVEZ-VOUS? A VOUS ».

3. |l faut émettre l'identification (indicatif d'appd) de sa station au cours d'une veérification des signaux.
4. Lesveérificaions de signaux ne doivent pas durer plusde 10 secondes.
5. Au moment de répondre a toute demande de vérification de signaux ou d’ en recevoir une, se servir
del'échelle dintelligibilité suivante :
1. Mauvas (inintelligible)
2.  Médiocre (intelligible par instants)
3. Passable (intelligible, mais difficilement)
4. Bon (intelligible)
5. Excelent (parfaitement intelligible)

L es vérifications de communications comprennent les catégories suivantes :

Vérificationdesignaux - Silavérification est effectuée pendant que I'aéronef est en vol.
Vérificationavant levol - S lavérification est effectuée avant le départ.
Vérification d'entretien - S lavérification est effectuée par le personnel d'entretien au sol.
Exemple: WATSON LAKE RADIO

ICl

CESSNA FOXTROT ALFA BRAVO CHARLIE )
DEMANDE DE VERIFICATION DE SIGNAUX SUR CINQ SIX HUIT ZERO

CESSNA FOXTROT ALFA BRAVO CHARLIE
ICl

WATSON LAKE RADIO

JE VOUS ENTENDS INTENSITE CINQ

A VOUS
6. Communications d’urgence
6.1 Situationsd’urgence

Dans le service aéronautique, une situation critique est classifiée conformément au degré de danger,
comme suit :
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Détresse : Situation dans laquelle un aéronef est sous la menace d'un danger grave et imminent et exige
un secours immeédiat.

Urgence: Situation concernant la sécurité d'un aéronef ou d'un autre véhicule, ou d'une personne a bord
Ou en vue, mais qui n'exige pas de secours immédiat.

6.2 Communications de détresse

L es communications de déresse doivent étre effectuées conformément a la procédure décrite ci-apres.
Toutefois, celane doit pas empécher une station en détresse d'utiliser tous les moyens dont elle dispose
pour attirer |'atention, Sgnaler sa position et obtenir du secours.

6.3 Fréquences a utiliser

Lapremiere émission de I'appel et du message de détresse d'un aéronef doit se faire sur lafréguence
air-sol en usage a ce moment. Si I'opérateur de la station d'aéronef ne peut pas établir |la communication
sur cette fréquence, il doit répéter I'appel et e message de détresse sur la fréquence aéronautique
d'urgence (121,5 MHz) ou toute autre fréquence disponible pour établir la communication avec une
station aéronautique au sol ou une autre station d'aéronef.

6.4 Signal de détresse

En radiotéléphonie, le signal de détresse est constitué par lemot « MAY DAY », prononcé comme
I'expression francaise « m'aider », et doit étre utilise au début de la premiére communication.

Le signal de détresse indique que la personne ou la station qui I'émet :
1. est souslamenace d'un danger grave et imminent et demande un secours immeédiat, ou

2. sait qu'un aéronef, un navire ou tout autre véhicule est sous la menace d'un danger grave et imminent
et demande un secours immédiat.

6.5 Prioritéde |’ appel de détresse

L'appel de détresse ala priorité absolue sur toutes les autres communications. Toutes les stations qui
I'entendent doivent cesser immeédiatement toute émission susceptible de causer du brouillage au trafic de
détresse et continuer d'écouter sur la fréguence d'émission de I'appel de détresse.

6.6 Direction du trafic de détr esse

Ladirection du trafic de détresse appartient ala station de |'aéronef en détresse ou a la station qui
retransmet |e message de détresse. Toutefois, ces stations peuvent céder ladirection du trafic de détresse
aune autre station, comme une station du service aéronautique qui maintient normalement un contact
tres efficace avec le contrdle de la circulation aérienne (ATC), et les organismes de recherche et de
sauvetage (SAR).

15



Guide d’étude du certificat restreint d’opérateur radio (compétence aéronautique) CIR 21

6.7 Appel de détresse

L'appel de détresse identifie la station en détresse et ne doit étre envoyé que sur |'ordre du responsable de
lastation. Il comprend :

1. lesignd dedétresse «k MAYDAY »énoncétroisfois
2. lemot «ICl »;
3. l'indicatif d'appel del'aéronef en détresse énoncetroisfois.

Exemple: MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
ICl
PIPER FOXTROT X-RAY CHARLIE CHARLIE
PIPER FOXTROT X-RAY CHARLIE CHARLIE
PIPER FOXTROT X-RAY CHARLIE CHARLIE

L'appel de détresse ne doit pas étre adresse a une station en particulier, et il ne faut pas en accuser
réception avant que le message de détresse n'ait été transmis.

6.8 M essage de détresse
L e message de détresse doit suivre le plus tét possible I'appel de détresse.

L e message de détresse doit comprendre le plus grand nombre possible des éléments qui suivent,
enonces distinctement, dans I’ ordre qui suit dans la mesure du possible :

lesignd de détresse « MAYDAY »;

I'indicatif d'appel de la station en détresse (énonce une fois);

la nature de la détresse (ce qui sest passé) et la nature du secours demandé
les intentions du responsable;

les renseignements relatifs ala position de I’ aéronef (vitesse, atitude, cap);
le nombre de personnes a bord et, le cas échéant, le nombre de blessés;
tout autre renseignement apte afaciliter le secours,

I'indicatif d'appel de la station en détresse.

S N N I

Exemple: MAYDAY
PIPER FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC
FRAPPE PAR LA FOUDRE
AMERRISSAGE FORCE
POSITION : 20 MILLESA L'EST DE WINNIPEG
ALTITUDE: 1500 PIEDS
VITESSE: 125NOEUDS
CAP: 270
UNE PERSONNE A BORD
PIPER FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC
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Note: S I'agronef peut émettre le message de détresse immeédiatement apres |I'appel de détresse, il peut
omettre les éléments 1 et 2 de son message.

6.9 Répétition du message de détresse

L e message de détresse doit ére répété aintervalles par I'aéronef en détresse jusqu'a ce qu'une réponse
soit recue ou qu'il soit impossible de continuer. Les intervalles entre les émissions du message de
détresse doivent étre suffisamment longs pour permettre aux stations qui ont recu le message de
répondre.

Toute station qui, bien que n'étant pas en mesure de porter secours, a entendu un message de détresse
dont on n'a pas immediatement accuseé réception, doit prendre tous les moyens possibles pour attirer
|'attention des autres stations en mesure de porter secours.

Deplus, il faut prendre toutes |es mesures nécessaires pour avertir les autorités du service de recherche
et de sauvetage de la situation.

6.10 Mesuresa prendrepar la station en détresse

Lorsgu'un aéronef est sous lamenace d'un danger grave et imminent et demande un secours immediat, le
responsable de lastation doit prendre |es mesures suivantes :

eémettre |'appel de détresse;

émettre le message de détresse;

écouter |'accuse de réception;

émettre tout autre trafic de détresse nécessaire;

mettre en marche |'égquipement d'émission automatique du signal d'alarme (émetteur de localisation
d’ urgence - ELT) s I'aéronef en est muni et si les circonstances |'exigent.

agprwWDNDE

6.11 Mesuresa prendrepar les stations autres que la station en détresse
Une station d’ aéronef qui N’ est pas en détresse doit émettre le message de détresselorsque :

1. lastation en détresse n'est pas en mesure del’ émettre; ou
2. leresponsable de la station qui intervient estime que d'autres secours sont nécessaires; ou

3. lastation qui N’ est pas en détresse, bien qu’ elle ne soit pas en mesure de porter secours, a entendu un
message de détresse dont on n’ a pas accuseé reception.

Lorsqu'une station regoit un message de détresse d'un aéronef qui, sans nul doute possible, n'est pas dans
les environs immediats, elle doit laisser sSécouler un intervalle de temps suffisant avant d'en accuser
réception pour permettre a des stations plus proches de I'aéronef en détresse dy répondre.

6.12 Mesuresa prendrepar les stations qui entendent un message de détresse

1. Continuer laveille sur lafréquence de réception du message de détresse et, dans la mesure du
possible, les fréquences de détresse et d'urgence appropriées.
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2. Avertir toute station munie d'une installation radar ou radiogoniomeétrique et demander son aide, a
moins qu'elles ne sachent que cette demande a été ou sera faite par la station qui a accuse réception
du message de détresse.

3. Cesser toute émission susceptible de nuire au trafic de détresse.
6.13 Trafic de détresse

Letrafic de détresse comprend tous les messages concernant |e secours immediat nécessaire ala station
en détresse. A toutes fins pratiques, toutes |es émissions effectuées gorés |'appel de détresse initial
peuvent ére consdérées comme du trafic de détresse. Dans | e trafic de détresse, le signd de détresse
«MAYDAY »énoncéune fois doit précéder toutes les émissions. Cette procédure apour but davertir
les stations qui n'ont pas entendu I'appel de détresseinitial, et qui assurent désormais laveille sur la
fréquence de détresse, que letrafic qu'ils entendent atrait a une situation de détresse.

Toute station du service mobile aéronautique qui a connaissance du trafic de détresse, et qui ne peut
elle-méme porter secours ala station en détresse, doit néanmoins suivre le trafic jusqu'a ce qu'elle
acquiére la certitude qu'un secours a éte porté. |1 est interdit a toutes les stations qui ont connaissance du
trafic, mais qui n'y participent pas, d'émettre sur les fréquences utilisées pour le trafic de détresse tant
gu'elles n'ont pas recu un message indiquant qu'dles peuvent reprendre letrafic normal (annulation de la
détresse).

6.14 Accusé deréception d'un message de détresse
L'accuse de réception d'un message de détresse est donné sous laforme suivante :

lesignd de détresse« MAYDAY »;

I'indicatif d'appel de la station en détresse (énonceé troisfois);

lemot « ICl »;

I'indicatif d'appel de la station qui accuse réception (énoncé troisfois);
les mots« RECU MAY DAY ».

agprwWDNDE

Exemple: MAYDAY
PIPER FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC
PIPER FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC
PIPER FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC
ICI
WINNIPEG TOUR
WINNIPEG TOUR
WINNIPEG TOUR
RECU MAYDAY

6.15 Mesuresa prendrepar les stations qui accusent réception d'un message de détresse
1. Accuser réception immeédiatement du message de détresse.
2. Prendrela communication en charge ou en transférer |a responsabilité spécifiquement et clairement,

en avertissant I'aéronef qu'il y atransfert.
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3. Prendre sans retard des mesures pour S assurer que |’ information requise est donnée le plus t6t
possible al’ unité gppropriée du service de lacirculaion aérienne (ATS) et al’organisme
d’ exploitation de I’ aéronef approprié (ou a son représentant).

4. Continuer laveille sur lafréguence de réception du message de détresse et, dans |la mesure du
possible, sur toute autre fréquence que la station en détresse pourrait utiliser.

5. Avertir les autres stations, en fonction de leur ouverture, pour éviter le transfert de trafic
aéronautique sur la fréquence des communications de détresse.

6. Cesser toute émission qui pourrait causer du brouillage au trafic de détresse.

6.16 Retranamission d'un message de détr esse
Un message de détresse répété par une station autre que la station en détresse comprend :

lesignal <k MAYDAY RELAY » (énoncétroisfois);

lemot « ICl »;

I'indicatif d'appel de la station qui retransmet |e message (énonce troisfois);

le signal de détresse « MAYDAY » (énoncé unefois);

tout renseignement concernant la station en détresse, comme sa position, la nature de la déresse et le
nombre de personnes a bord.

agrwWDNE

Exemple:  MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY
ICI
CESSNA NOVEMBER JULIETT INDIA
CESSNA NOVEMBER JULIETT INDIA
CESSNA NOVEMBER JULIETT INDIA
MAYDAY
PIPER FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC
FRAPPE PAR LA FOUDRE
AMERRISSAGE FORCE
POSITION : 20 MILLES A L'EST DE WINNIPEG
ALTITUDE : 1500 PIEDS
VITESSE : 125 NOEUDS
CAP: 270
UNE PERSONNE A BORD
PIPER FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC

6.17 Imposition du silence
La station en détresse ou la station qui dirige le trafic de détresse peut imposer le silence atoutes les
stations dans son voisinage ou atoute station qui brouille le trafic de détresse. Elle le fait en émettant un

appel général ou un appd destiné aune seule station, sdon le cas.

La station en détresse ou la station qui dirige le trafic de détresse impose le silence au moyen des mots
«SILENCEMAYDAY ».

Si elles estiment que C' est essentiel, les autres stations aproximite dela station en détresse peuvent aussi
imposer le silence pendant une situation de détresse en utilisant I'express on « SILENCE DETRESSE ».
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Si le silence radio est impose durant une situation de détresse, toutes |les émissions doivent cesser
immeédiatement, sauf celles des stations qui participent au trafic de détresse.

Exemples:

Lastation en détresse impose le silence a une station déterminée (le Cessna C-FNJI
brouille le trafic de détresse).

CESSNA FOXTROT NOVEMBER JULIETT INDIA
ICI

PIPER FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC
SILENCE MAYDAY

TERMINE

Une station autre que la station en détresse impose le silence atoutes les autres gations.

TOUTESLES STATIONS, TOUTES LES STATIONS, TOUTES LES STATIONS
IC

CESSNA FOXTROT NOVEMBER JULIETT INDIA

SILENCE DETRESSE

TERMINE

6.18 Annulation du message de détresse

Lorsqu'une station n'est plus en détresse ou qu'il N'est plus nécessaire d'observer le silence (Cest-a-dire
gue |'opération de sauvetage est terminée), la station qui a dirigé le trafic de détresse doit émettre un
message adressé a « TOUTES LES STATIONS » sur les fréquences de détresse utilisees pour indiquer
gue le trafic normal peut reprendre. Voici la procédure a suivre pour annuler un message de détresse :

NogakrowbdrE

Exemple:

le signal de détresse « MAYDAY » (énoncé unefois);

les mots « TOUTES LES STATIONS » (énoncés troisfois);
lemot « ICl »;

I'indicatif d'appel de la station émettant le message;

I'heure de dépbt du message;

I'indicatif d'appel de la station en détresse (énonce une fois);
les mots « SILENCE FINI ».

MAYDAY
TOUTESLES STATIONS, TOUTESLES STATIONS, TOUTES LES STATIONS
ICI

WINNIPEG TOUR

HEURE 1630 ZULU

PIPER FOXTROT X-RAY QUEBEC QUEBEC

SILENCE FINI

TERMINE
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Note: Laprocédurevise surtout a permettre aux autres stations de reprendre le service habituel. Afin
gue les stations de recherche et de sauvetage soient informées qu'une station n'est plus en
détresse, il FAUT faire un appel normal ala station du service aéronautique la plus proche pour
préciser les raisons de |'annulation du message de détresse.

7. Communications d'urgence
7.1 Signal d'urgence

Le signal d'urgence indigue gque la gation appel ante a un message trés urgent a émettre au sujet de la
sécurité d'un aéronef, d'un navire, d'un autre véhicule ou d'une personne, mais qu’ un secours immediat
N’ est pas requis et que le signal ne doit étre émis qu’ avec I autorisation du responsable de |a station.

Le signal d'urgence consiste en trois répétitions des mots « PAN PAN », lemot « PAN » étant prononcé
comme le mot frangais « panne ». |l est émis au début de la premiére communication d’ urgence.

Le signal durgence et le message d'urgence qui le suit peuvent étre adressés a toutes les stations ou a une
station déterminée.

7.2 Priorité
Lesignal durgence alapriorité sur toutes les autres communications, sauf sur celles de détresse.

Les stations qui entendent le signal d'urgence doivent rester a |'écoute pendant au moins trois minutes sur
lafréguence a laguelle elles ont entendu | e signal; aprés quoi, s elles N’ entendent aucun message

d’ urgence, elles doivent, dans la mesure du possible avertir une station au sol du service aéronautique du
signa d’urgence, puis le trafic normal peut étre repris. Toutes les stations qui entendent le signal
d'urgence doivent prendre soin de ne pas brouiller I’émission du message d'urgence qui le suit. Les

stati ons en communication sur des fréquences autres que cell es utilisées pour I’ émission du message
d'urgence peuvent poursuivre leur travail normal sansinterruption, amoins quil ne sagisse d'un message
adressé a toutes les stations.

7.3 Fréquences a utiliser

Lapremiéere émission du signal et du message d'urgence par un aéronef doit se faire sur lafréguence
air-sol en usage a ce moment. Si |'opérateur de la station d'aéronef ne peut pas établir la communication
sur cette fréquence, il doit répéter le signal et e message d'urgence sur la fréguence aéronautique
d'urgence (121,5 MHz) ou toute autre fréquence disponible pour établir la communication avec une
station aéronautique au sol ou une autre station d'aéronef.

7.4 M essage d'urgence

Le signal durgence doit étre suivi d'un message donnant de plus amples renseignements a propos de
I'incident qui amotivé I'utilisation du signal d'urgence.
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L orsque le message d'urgence ne contient pas d'adresse déterminée (c.-a-d. qu'il S adresse atoutes les
stations) et qu'une station d'aéronef ou une station au sol du service aéronautique en accuse réception, la
station qui accuse réception doit émettre les renseignements d urgence aux autorités compétentes (unité
du service de lacirculation aérienne, organisme d’ exploitation d’ un aéroport ou son représentant).

L e message d'urgence doit comprendre le plus grand nombre requis des éléments qui suivent, prononces
clairement, dansla mesure du possible dans I'ordre suivant :

=

le signal d'urgence « PAN PAN » (énoncé trois fois);

le nom de la station a qui sadresse le message ou les mots « TOUTES LES STATIONS » (énoncés
troisfois);

lemot « ICl »;

I'identification de |'aéronef;

la nature de I'urgence;

les intentions du responsable;

la position actuelle, I’ altitude de vol ou I'altitude et le cap;

tout autre renseignement utile.

N

O N O~ W

Exemple:  PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN
TOUTESLES STATIONS, TOUTESLES STATIONS, TOUTESLES STATIONS
ICI
CESSNA FOXTROT NOVEMBER JULIETT INDIA
PERDU, DEMANDE VERIFICATION RADAR
POSITION : INCONNUE
VITESSE : 112 NOEUDS
ALTITUDE : 1 050 PIEDS
CESSNA FOXTROT NOVEMBER JULIETT INDIA
A VOUS

Exemplederéponse:

PAN PAN

CESSNA FOXTROT NOVEMBER JULIETT INDIA

ICl WINNIPEG TOUR

VOTRE POSITION EST 20 MILLES AU SUD DE WINNIPEG
WINNIPEG TOUR

NOUSATTENDONS

7.5 Annulation du message d'urgence
Une fois émis le message d'urgence demandant aux stations qui recoivent le message de prendre des

mesures, |a station responsable de son émission doit I'annuler dés quielle sait qu'il n'est plus nécessaire
d'y donner suite. Le message d'annulation doit étre adressé atoutes les stations.
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Exemple:

PAN PAN
TOUTESLES STATIONS, TOUTESLES STATIONS, TOUTESLES STATIONS

ICI

CESSNA FOXTROT NOVEMBER JULIETT INDIA

LE CESSNA FOXTROT NOVEMBER JULIETT INDIA A ETE RELEVE A

20 MILLES AU SUD DE L'AEROPORT DE WINNIPEG, POURSUIVANT SA ROUTE
NORMALEMENT

CESSNA FOXTROT NOVEMBER JULIETT INDIA

TERMINE
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Annexe A - Définitions d'expr essions aér onautiques

Aérodrome

Toute étendue de terre ou d’ eau (y compris la surface gelée d' une étendue d’ eau) ou toute autre surface
servant de support et utilisée ou congue, préparée, équipée ou réservée, en totalité ou en partie, a
I"arrivée et au départ, aux manoeuvres ou al’ entretien courant des aéronefs. Le terme comprend les
béatiments, le matériel et lesinstallations connexes.

Aérodrome controlé

Aérodrome doté d’ une unité de contrdle de la circul ation aérienne en service.

Communications aéronautiques du contr éle d’exploitation (AOCC)

Communications ayant trait a larégularité des vols.

Communicationsdel’aviation générale (GAC)

Communications relatives aux opérations autres que les services aériens ahoraire fixe et les opérations
de transport sur demande et contre rémunération.

Communications de contrdle au sol
Service ATC fourni dans le but :

a. d'empécher, sur I’ aire de manoeuvre, les abordages entre des aéronefs, et les collisions entre des
aéronefs et des obstacles ou des véhicules;

b. d accélérer et de régulariser la circulation aérienne sur I’ aire de manoeuvre.
Service aéronautique

Un service de radiocommunication qui assure la sécurité, la navigation et d’ autres opérations reliées aux
aéronefs. Ce service peut inclure I’ échange de messages air-sol dansI’intérét du public.

Service de contrdle delacirculation aérienne (Service ATC)

Service assuréenvue:

a) dempécher :

* |les abordages entre des aéronef's;

* |es collisons entre des aéronefs & des obstacles;

* sur |’ aire de manoeuvre, les collisions entre des aéronefs et des véhicules;

b) daccélérer & derégulariser lacirculation aérienne.
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Service consultatif prive (PAS)

Servicefourni aux aérodromes contrdlés pour les communications ayant trait aux affaires de la
compagnie telles que I’ entretien courant des aéronefs, la disponibilité de carburant, |I” hébergement, etc.
Ces services excluent les renseignements relatifs au contrdle de la circulation aérienne, aux bulletins
météorologiques, al’ état des bandes d’ atterrissage ou tout autre renseignement normalement fourni par
les unités de contréle de la circulation aérienne.

Station d’ aéronef

Station mobile du service mobile aéronautique placée a bord d’un aéronef, autre qu’ une station d’engin
de sauvetage.

Station aéronautique

Station terrestre du service mobile aéronautique offrant un service aux stations d’ aéronefs. Dans certans
cas, une station aéronautique peut se trouver a bord d’ un bateau ou d’ une plate-forme en mer.

Station d'information de vol

Unité du service de la circulation aérienne (ATS) établie pour assurer lafourniture de services de vol
precis.

Station privée multiple

Station d’ aéronef ou station aéronautique établies pour fournir des communications air-sol a usages
multiples de nature opérationnelle.
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Annexe B - Expressions conventionnelles

Mot ou expression
A VOUS
ACCUSEZ RECEPTION

AFFIRMATIF

ATTENDEZ

AUTORISE

BREAK

CHAQUE MOT DEUX FOIS

COMMENT RECEVEZ-VOUS?

CONFIRMEZ

CONTINUEZ

CORRECTION

IGNOREZ

JE REPETE

Signification
Ma transmission est terminée et j'attends votre réponse.
Dites-moi Si vous avez regu et compris ce message.

Expression utilisée en radiocommunication signifiant
«oui ».

Je dois faire une pause de quel ques secondes ou quel ques
minutes, veuillez attendre que je vous appelle.

Autorisé a poursuivre dans|les conditions spécifiées.
Expression utilisée en radiocommunication signifiant

« Sparation entre parties du message. » (A utiliser lorsqu'il
n'y apas de séparation distincte entre les différentes parties
du message.)

a) A titre de demande : la communication est difficile,
veuillez énoncer chague mot ou groupe de mots deux fois.

b) A titre de renseignement : la communication éant
difficile, chague mot ou groupe de mots du message sera
énoncé deux fois.

A quel point mon émission est-elle intelligible?

Ai-jeregu ce qui suit...? ou
Avez-vous regu |le message?

Continuez a transmettre votre message.

Une erreur a été commise dans cette transmission (ou le
message indiqué). Le texte correct est...

Considérez que ce message n'apas été envoyé.

Expression utilisée en radiocommunication signifiant ;
« jerépete pour étre plus clair ou pour insister. »
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MAYDAY Expression signifiant ; « Je suis en détresse ». Signal
international de détresse en radiotéléphonie. De préférence
répétée troisfois, I’ expression signale un danger imminent
et grave et signifie quel’ aide est immeédiatement

nécessaire.
MAYDAY RELAY Expression utilisée pour laretransmission d'un message de
détresse.
NEGATIF Non : ou, celan'est pas exact; ou, je ne suis pas d'accord.
PAN PAN Signal international d’ urgence en radiotéléphonie. De

preférence répétée trois fois, |'expression signale un état
concernant le securité d’ un aéronef ou de tout autre
véhicule, ou celle d une personne se trouvant abord ou en
vue, mais qui ne nécessite pas de I’ aide immédiate.

RELISEZ Répétez-moi tout ce message, ou la partie specifiée,
exactement comme vous |'avez regu.

REPETEZ Expression utilisée pour demander que la derniére
transmission soit répétee.

RESTEZ A L'ECOUTE Ecoutez sur (fréguence).

ROGER Jai recu en entier votre derniére transmission.

ROGER NUMERO Jal recu votre message nUméro...

SILENCE Expression internationale indiquant que le silence a été

imposé sur la fréquence a cause d'une situation de détresse.

SILENCE FINI Expression international e indiquant lafin de la situation de
détresse.
SILENCE MAYDAY Expression international e indiquant qu’ une situation de

détresse est en cours. Lacommande SILENCE MAYDAY
est émise par la station qui dirige le trafic de détresse.

TERMINE Cette conversation est terminée et je n'attends pas de
réponse.

WILCO Vosinstructions ont été recues, comprises et seront
executees.
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Annexe C - Principes techniques concer nant le matériel
Entretien
Connexions de microphone et d'antenne

L es cables sont munis de divers types de connecteurs enfichés dans |'équipement é ectronique. Chaque
type de connecteur doit étre assemblé selon une technique particuliere. Lorsgu'on répare ou remplace des
connecteurs, il faut prendre bien soin de ne pas faire de court-circuit (deux fils nus qui se touchent ou
touchent aux parties métalliques du connecteur) ou de circuit ouvert (fil cassé al'intérieur de sagaine
isolante).

Toutes les connexions doivent étre propres et bien serrées. Lorsgue des connexions sont exposaes aux
intempéries, il faut les enduire de silicone pour les protéger contre la corrosion et empécher |'eau de
sinfiltrer al'intérieur de lagaine du céble.

Fusibles

Les dircuits éectriques sont protégés contre les surcharges et les courts-circuits au moyen de fusibles,
dont le calibre correspond au nombre maximal d'amperes que le fusible peut laisser passer sans griller
(fondre). 11 ne faut jamaisremplacer un fusible par un autre de calibre plus élevé, car cda pourrait
compromettre sa fonction de protection et créer un danger d'incendie.

Lesfusibles (ou les disoncteurs, si votre systéme électrique en est muni) agissent comme soupapes de
sOreté. Lorsgu'il se produit une surcharge dans un circuit, le fusible intercalé dans le circuit saute (ou le
digoncteur est déclenché), ce qui coupe le courant. En plus de prévenir la surchauffe du circuit et les
incendies, I’ interruption du courant avertit qu'il y a une défectuosité quelque part dans le circuit. 11 faut
corriger la défectuosité avant de remplacer le fusible.

Note: Prendre toutes les précautions qui simposent au moment de remplacer un fusible. S assurer
d’ avoir les mains seches.
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AnnexeD - Licences de station radio

A moins d'en étre exemptées, toutes | es stations radio au Canada doivent faire I'objet d'une licence
délivrée par le ministre d' Industrie Canada. En vertu de certaines conditions, les stations du service
aéronautique sont exemptes de la délivrance d’ une licence de station radio. De plus amples
renseignements sont disponibles auprées du bureau de district d’ Industrie Canada le plus prés de chez
vous. (Voir I’Annexe F).

Lalicence (ou une copie) doit étre présentée sur demande d’ un inspecteur d’ Industrie Canada.

L'indicatif d'appel assigné alastation, les fréquences a utiliser pour |'émission, et toute autre condition
particuliére alaquelle est assujettie |I'exploitation de |a station sont généralement indiqués sur lalicence
de station radio.

Pour obtenir une licence de station radio, il faut présenter alndustrie Canada un formulaire de demande
ddment rempli, ainsi que le droit de licence prescrit. Pour étre admissible alalicence au Canada, le
matériel radio doit étre homologué ou déclaré techniquement acceptable par Industrie Canada.

Les droits de licence de station radio doivent étre payés au plus tard le 1* avril de chague année.
L'administration centrde du Ministére, a Ottawa, envoie un avis de renouvellement au titulaire de
licence par la poste.

Note: Quiconque établit une station de radiocommunication sans autorisation de radiocommunication
est passible, sur déclaration de culpabilité par procédure sommaire, dans le cas d'une personne
physique, d'une amende maximale de 5 000 $ et d'un emprisonnement maximal d'un an, ou de
I'une de ces peines, ou, dans le cas d'une personne morale, d'une amende maximale de 25 000 $.

Priére de sadresser al'un des bureaux de districts d'Industrie Canada pour toute demande de
renseignements concernant les licences de station radio.
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Annexe E - Assignation des fréquences aéronautiques

L e tableau ci-dessousindigue le service et I'utilisation atitre primaire de chague bande de fréquences :

Bande

108,1000 - 111,9750 MHz
111,9750 - 117,9750 MHz
117,9750 - 121,9625 MHz
121,9825 - 123,5875 MHz
123,5875 - 128,8125 MHz
128,8125 - 132,0125 MHz

132,0125 - 136,0000 MHz

Service

Radionavigation aéronautique

Radionavigation aéronautique

Services de contrdle de la circulation aérienne

Communi cations aéronautiques générales

Services de contrdle de la circulation aérienne
Communications de contréle opérationnel aéronautiques

Services de contrdle de la circul ation aérienne
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AnnexeF - Centre de services pour les certificatsd’ opérateur radio

Le 4 octobre 2010, Industrie Canada aouvert son nouveau Centre de service pour |les certificats
d opérateur radio. Ce Centre fut créé pour rationdiser et améliorer la délivrance de certificats
professionnels d’ opérateur radio et |a prestation du Programme d’ examinateurs accrédités dans
I"’ensemble du Canada:

Le Centre de services pour les certificats d’ opérateur radio :

* recoit et traite |les demandes de certificats d' opérateur;

délivreles certificats d’ opérateur de radio professionnd;

traite le demandes de remplacement et renouvellement;

gére le Programme d’ examinateur accrédités / instituts accrédités;
répond aux demandes de renseignements de examinateurs et du public.

Les types de certificats professonnels d' opérateur radio delivrés par le Centre sont les suivants :

* certificat restreint d’ opérateur - aéronautique (CRO-A);
o certificat restreint d’ opérateur - commercial maritime (CRO-CM); et
* certificat général d’ opérateur radio (CGO).

Nota: le certiciat restreint d opérateur - maritime (CRO-M) a été délégué aux Escadrilles canadiens de
plaisance (ECP) en 2000.

Voici les coordonnées du Centre :

Industrie Canada

Centre de services pour les certificats d’ opérateur radio
2, rue Queen Est

Sault Ste. Marie (Ontario) P6A 1Y3

Téléphone : 1-877-604-7493 ou 705-941-2001
Télécopieur : 1-877-604-7491 ou 705-941-4607

Courriel : spectre.certificats@ic.gc.ca

Heuresd’ ouverture : De8 h 30 216 h 30 (heure de |’ ES)
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