MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

Anexa la OMTI ............ )

SCHEMA

de ajutor de stat privind sprijinirea investitiilor destinate achizitiei de vehicule cu emisii zero

pentru transportul rutier de pasageri ,,e- DRIVE”

Capitolul I. Dispozitii generale
Art. 1

(1) Prezenta schema de ajutor de stat, bazata pe procedura de ofertare concurentiala,
vizeaza sprijinirea investitiilor destinate achizitiei de vehicule cu emisii zero pentru
transportul rutier de pasageri, cu scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera din
transporturi.

(2) Prezenta schema de ajutor de stat se adopta in temeiul prevederilor Regulamentului
(UE) nr. 651/2014 al Comisiei din 17 iunie 2014 de declarare a anumitor categorii de
ajutoare compatibile cu piata interna in aplicarea articolelor 107 si 108 din Tratat, cu
completarile si modificarile ulterioare’, denumit in continuare Regulament, si, in special,
ale articolului 36b.

(3) Sprijinul acordat in cadrul acestei scheme se incadreaza in sprijinul prevazut de
articolul 10d din Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13
octombrie 2003 de stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu
efect de sera in cadrul Uniunii si de modificare a Directivei 96/61 /CE a Consiliului, ale
carei norme sunt stabilite de Comisia Europeana prin Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2020/1001 din 9 iulie 2020 de stabilire a unor norme detaliate de aplicare a Directivei
2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste functionarea
Fondului pentru modernizare care sprijina investitiile in vederea modernizarii sistemelor
energetice si a imbunatatirii eficientei energetice a anumitor state membre, cu

modificarile si completarile ulterioare?.

' Regulamentul (UE) 2023/1315 al Comisiei din 23 iunie 2023 de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 651/2014 de declarare a anumitor categorii de ajutoare compatibile cu piata interna in
aplicarea articolelor 107 si 108 din tratat si a Regulamentului (UE) 2022/2473 de deciarare a
anumitor categorii de ajutoare acordate intreprinderilor care isi desfasoara activitatea in productia,
prelucrarea si comercializarea produselor pescaresti si de acvacultura ca fiind compatibile cu piata
interna, in aplicarea articolelor 107 si 108 din tratat.

2 REGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2023/2606 AL COMISIEI din 22 noiembrie 2023 de
modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/1001 de stabilire a unor norme
detaliate de aplicare a Directivei 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce
priveste functionarea Fondului pentru modernizare care sprijina investitiile in vederea modernizarii
sistemelor energetice si a imbunatatirii eficientei energetice a anumitor state membre



(4) Sprijinul acordat contribuie in mod concret la traiectoria de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera stabilita prin angajamentele nationale si europene, este necesara
mobilizarea unui cadru coerent de sprijin, orientat catre operatorii de transport pasageri,
pentru a facilita trecerea rapida la solutii de mobilitate cu emisii zero, cresterea ponderii
vehiculelor electrice in transportul comercial, precum si integrarea acestora in ecosisteme
de transport eficiente, intermodale si compatibile cu obiectivele nationale de neutralitate
climatica.

(5) Schema de ajutor de stat contribuie la obiectivele propuse prin Comunicarea Comisiei
catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul
Regiunilor - Decarbonizarea flotelor corporative, COM(2025) 96 final/05.03.2025.

Art. 2

(1) Prezenta schema contribuie la implementarea prevederilor Programului-cheie 9:
Eficienta energetica in transporturi - reducerea emisiilor de CO2 prin eficienta energetica
si noi tehnologii in transporturi, conform prevederilor Ordonantei de Urgenta a Guvernului
nr. 60/2022 privind stabilirea cadrului institutional si financiar de implementare si
gestionare a fondurilor alocate Romaniei prin Fondul pentru modernizare, precum si pentru
modificarea si completarea unor acte normative, cu modificarile si completarile ulterioare,
precum si a celor specifice din reglementarile Uniunii Europene si nationale, ale
strategiilor si documentelor de politici publice nationale si europene

(2) Prin prezenta schema de ajutor de stat este vizata sprijinirea investitiilor destinate
achizitiei de vehicule pentru transportul rutier de pasageri.

(4) Administratorul si furnizorul ajutorului de stat in temeiul prezentei scheme este
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii prin Directia Generala Programe Europene

Transport.

Capitolul Il Obiectivul schemei

Art. 3

Scopul si obiectivul ajutorului de stat il constituie sprijinirea investitiilor orientate catre
inlocuirea vehiculelor echipate cu motoare cu combustie interna cu vehicule cu emisii zero
utilizate in transportul rutier de pasageri, in concordanta cu directiile strategice stabilite
la nivelul Uniunii Europene prin pachetul legislativ ,,Pregatiti pentru 55”, care urmareste
reducerea utilizarii combustibililor fosili si eliminarea treptata a vehiculelor ineficiente din
punct de vedere energetic. Acordarea sprijinului contribuie la implementarea
angajamentelor Uniunii Europene privind Acordul de la Paris si Obiectivele de Dezvoltare
Durabila ale ONU, asigurand totodata alinierea la tintele si traiectoriile de decarbonizare
asumate de Romania prin Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor
Climatice 2021-2030 (PNIESC).



Capitolul Ill Necesitatea implementarii schemei
Art. 4

Implementarea prezentei scheme va contribui la realizarea urmatoarelor obiective:

a) reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul transporturilor, in
conformitate cu obiectivul Uniunii Europene de diminuare a emisiilor cu cel putin 55% pana
in anul 2030 si cu tintele asumate de Romania prin Planul National Integrat in domeniul
Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030;

b) cresterea calitatii aerului si a mediului, fiind compatibila cu orientarile europene
privind mobilitatea durabila;

c) atingerea obiectivului privind neutralitatea climatica, conform Regulamentului (UE)
2021/1119 ("Legea europeana a climei"), prin care Uniunea Europeana urmareste atingerea
unui echilibru intre emisiile si absorbtiile de gaze cu efect de sera, astfel incat sa se
ajunga la zero emisii nete pana in 2050;

d) atingerea angajamentelor asumate de Uniunea Europeana prin Acordul de la Paris,
precum si a Obiectivelor de Dezvoltare Durabila ale ONU, in special in domeniul mobilitatii

curate si al actiunii climatice.

Capitolul IV. Domeniul de aplicare

Art. 5

(1) Schema de ajutor de stat se adreseaza operatorilor de transport rutier de pasageri,
inregistrati in Romania, care au depus la furnizorul ajutorului de stat (MTI), inaintea
demararii lucrarilor, solicitarea pentru acordarea unui ajutor de stat pentru realizarea, pe
teritoriul Romaniei, a achizitiilor de vehicule pentru a se califica drept vehicule cu emisii
zero, conform cerintelor din prezenta schema de ajutor de stat, detaliate in Ghidul
Solicitantului.

(2) Prezenta schema bazata pe procedura de ofertare concurentiala se aplica pentru
inlocuirea vehiculelor pentru transportul rutier de pasageri, aflate in proprietate si
operare de cel putin un an, dovedit cu documente justificative conform Ghidului
Solicitantului.

(3) Vor fi lansate proceduri concurentiale separate pentru fiecare categorie de vehicule,
respectiv procedura concurentiala pentru M1, M2 si M3.

(4) Beneficiarul are obligatia ca in termen de 30 de zile de la receptia vehiculului/
vehiculelor cu emisii zero, sa faca dovada casarii vehiculului/vehiculelor pentru care s-a
solicitat inlocuirea.

(5) Tn baza prezentei scheme nu se acorda ajutor de stat pentru activitatile realizate de
intreprinderile care isi desfasoara activitatea in urmatoarele sectoare si/sau care vizeaza

urmatoarele activitati:



a) ajutoarelor destinate activitatilor legate de exportul catre tari terte sau catre alte
state membre, respectiv ajutoarelor legate direct de cantitatile exportate, de
infiintarea si functionarea unei retele de distributie sau de alte costuri curente legate
de activitatea de export;

b) ajutoarelor conditionate de utilizarea preferentiala a produselor nationale fata de
produsele importate;

c) ajutoarelor acordate in sectorul pescuitului si acvaculturii, care intra in domeniul de
aplicare al Regulamentului (UE) nr. 1379/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului

d) ajutoarelor acordate in sectorul productiei agricole primare;

e) ajutoarelor acordate in sectorul prelucrarii si comercializarii produselor agricole, in
urmatoarele cazuri:

(i) atunci cand valoarea ajutoarelor este stabilita pe baza pretului sau a cantitatii unor
astfel de produse achizitionate de la producatori primari sau introduse pe piata de
intreprinderile respective;

(i) atunci cand ajutoarele sunt conditionate de transferarea lor partiala sau integrala
catre producatorii primari;

f) ajutoarelor pentru facilitarea inchiderii minelor de carbune necompetitive, astfel cum
sunt reglementate de Decizia 2010/787/UE a Consiliului;

g) masurilor de ajutor de stat care implica, prin ele insele, prin conditiile asociate lor sau
prin metoda lor de finantare, o incalcare nedisociabila a dreptului Uniunii, in special:

- masurilor de ajutor in cazul carora acordarea de ajutoare este conditionata de obligatia
ca beneficiarul sa isi aiba sediul in statul membru relevant sau sa fie stabilit cu
preponderenta in statul membru respectiv; Cu toate acestea, cerinta de a avea un sediu
sau o sucursala in statul membru care acorda ajutorul la momentul platii ajutorului este
permisa.

- masurilor de ajutor in cazul carora acordarea de ajutoare este conditionata de
obligatia ca beneficiarul sa utilizeze bunuri produse la nivel national sau servicii nationale;

- masurilor de ajutor care limiteaza posibilitatea ca beneficiarii sa exploateze in alte
state membre rezultatele obtinute din cercetare, dezvoltare si inovare.

(3) Tn cazul in care o intreprindere isi desfasoara activitatea atat in sectoarele excluse
mentionate la alin. (2), cat si in sectoarele care intra in domeniul de aplicare al
regulamentului prevazut la art. 1, prezenta schema se aplica ajutoarelor acordate pentru
aceste ultime sectoare sau activitati, cu conditia ca furnizorul sa se asigure, prin mijloace
corespunzatoare, precum separarea activitatilor sau o distinctie intre costuri, ca
activitatile desfasurate in sectoarele excluse nu beneficiaza de ajutoarele acordate in

conformitate cu prezenta schema.



Capitolul V. Definitii
Art. 6

in sensul prezentei scheme, termenii si expresiile de mai jos au urmatoarele semnificatii:
a) procedura de ofertare concurentiala - inseamna un proces de ofertare nediscriminatoriu
care prevede participarea unui numar suficient de intreprinderi si in care ajutorul se
acorda pe baza ofertei initiale prezentate de solicitant. De asemenea, bugetul sau volumul
aferent procedurii de ofertare reprezinta o constrangere obligatorie, ceea ce creeaza o
situatie in care nu toti solicitantii pot primi ajutoare;
b) vehicul inseamna oricare dintre urmatoarele:

- un vehicul rutier din categoria M1, M2 sau M3;
c) vehicul cu emisii zero inseamna:

i. in ceea ce priveste vehiculele rutiere usoare: un vehicul din categoria M1, M2 cu emisii
zero de CO 2 la teava de evacuare, determinate in conformitate cu cerintele prevazute in
Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei;

ii. in ceea ce priveste vehiculele rutiere grele: un vehicul greu cu emisii zero, astfel cum

este definit la articolul 4 punctul 5 din Directiva 2009/33/CE;

d) vehicul electric cu baterie inseamna un vehicul nou care este propulsat de o baterie
electrica care poate fi incarcata si reincarcata numai prin conectarea la o sursa externa de
energie electrica;

e) costuri eligibile - costurile suplimentare pentru achizitionarea vehiculului cu emisii
zero. Acestea se calculeaza ca diferenta dintre costurile de investitii pentru
achizitionarea vehiculului cu emisii zero si costurile de investitii aferente achizitionarii
unui vehicul din aceeasi categorie care respecta standardele aplicabile ale Uniunii deja in
vigoare si care ar fi fost achizitionat fara ajutor, asa cum este prezentat in anexa nr. 2 la
prezenta schema.

f) data acordarii ajutorului - data la care dreptul legal de a primi ajutorul este conferit
beneficiarului in conformitate cu regimul juridic national aplicabil, indiferent de data la
care ajutorul se plateste, respectiv data semnarii contractului de finantare;

g) demararea lucrarilor - primul angajament cu caracter juridic obligatoriu de comanda
pentru echipamente sau oricare alt angajament prin care investitia devine ireversibila, in
functie de care are loc primul. Obtinerea de terenuri si lucrarile pregatitoare, cum ar fi
obtinerea avizelor/autorizatiilor si realizarea studiilor tehnice stabilite de standarde si
normative pentru pregatirea proiectului, precum si analiza de oportunitate nu sunt
considerate drept demarare a lucrarilor. Tn cazul preludrilor de intreprinderi, ,,demararea
lucrarilor” corespunde datei dobandirii activelor direct legate de unitatea preluata;

h) efect stimulativ - prezentarea de catre potentialul beneficiar furnizorului ajutorului de
stat a solicitarii in cadrul procedurii de ofertare concurentiala inainte de demararea

lucrarilor la proiectul sau la activitatea respectiva;
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i) intensitatea ajutorului - valoarea bruta a ajutorului exprimata ca procent din costurile
eligibile, inainte de deducerea impozitelor sau a altor taxe;

j) Regulament - Regulamentul (UE) nr. 651/2014 de declarare a anumitor categorii de
ajutoare compatibile cu piata interna in aplicarea articolelor 107 si 108 din tratat, cu
modificarile si completarile ulterioare;

k) analiza de oportunitate a proiectului de investitii - analiza de oportunitate a proiectului
de investitii - document tehnico- economic in cadrul caruia vor fi evaluate necesitatea si
fezabilitatea investitiilor propuse in cadrul cererii de finantare. Analiza va include, cel
putin, informatii privind: (i) informatii generale despre proiect si beneficiar, descrierea
situatiei existente si justificarea investitiei prin argumentarea oportunitatii acesteia; (ii)
identificarea si analizarea optiunilor tehnico-economice relevante, prezentand cel putin
doua scenarii independente sau justificand propunerea unui singur scenariu atunci cand
constrangerile tehnice sau de mediu nu permit alternative; (iii) evaluarea impactului
economic, social si de mediu, inclusiv o analiza cost-eficacitate care estimeaza reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera ca urmare a implementarii investitiei in amplasament,
economiile de resurse si costurile evitate; (iv) aspecte legate de schimbarile climatice si
rezilienta la dezastre, subliniind contributia proiectului la adaptarea la noile conditii
climatice si la reducerea riscurilor de mediu.

l) ,,intreprindere in dificultate” - o intreprindere care se afla in cel putin una din situatiile
urmatoare:

- In cazul unei societ&ti comerciale cu raspundere limitat3, alta decét o intreprindere mica
si mijlocie (IMM) care exista de mai putin de 3 ani, atunci cand mai mult de jumatate din
capitalul sau social subscris a disparut din cauza pierderilor acumulate. Aceasta situatie
survine atunci cand deducerea pierderilor acumulate din rezerve (si din toate celelalte
elemente considerate in general ca facand parte din fondurile proprii ale societatii)
conduce la un rezultat negativ care depaseste jumatate din capitalul social subscris. in
sensul acestei dispozitii, ,societate cu raspundere limitata” se refera in special la tipurile
de societati comerciale mentionate in anexa | la Directiva 2013/34/UE a Parlamentului
European si a Consiliului, iar ,capital social” include, daca este cazul, orice capital
suplimentar.

- Tn cazul unei societati comerciale in care cel putin unii dintre asociati au raspundere
nelimitata pentru creantele societatii, alta decat o IMM care exista de mai putin de 3 ani,
atunci cand mai mult de jumatate din capitalul propriu asa cum reiese din contabilitatea
societatii a disparut din cauza pierderilor acumulate. in sensul prezentei dispozitii, ,,0
societate comerciala in care cel putin unii dintre asociati au raspundere nelimitata pentru
creantele societatii” se refera in special la acele tipuri de societati mentionate in anexa I
la Directiva 2013/34/UE.



- Atunci cand intreprinderea face obiectul unei proceduri colective de insolventa sau
indeplineste criteriile prevazute in dreptul intern pentru ca o procedura colectiva de
insolventa sa fie deschisa la cererea creditorilor sai.
- Atunci cand intreprinderea a primit ajutor pentru salvare si nu a rambursat inca
imprumutul sau nu a incetat garantia sau a primit ajutoare pentru restructurare si face
inca obiectul unui plan de restructurare.
- in cazul unei intreprinderi care nu este o IMM, atunci cand, in ultimii doi ani:

- (i) raportul datorii/capitaluri proprii al intreprinderii este mai mare de 7,5; si

- (ii) capacitatea de acoperire a dobanzilor calculata pe baza EBITDA se situeaza sub
valoarea 1,0;
Stabilirea marimii unei intreprinderi se face in conformitate cu prevederile Anexei | la
Regulamentul (UE) nr. 651/2014, respectiv prin raportare inclusiv la datele eventualelor
intreprinderi partenere, intreprinderi asociate sau autoritati/organisme publice care le
controleaza, direct sau indirect, solidar sau individual, 25 % sau mai mult din capitalul sau
din drepturile de vot.
m) intreprindere - entitate care desfasoara o activitate economica, oricare ar fi forma sa
juridica, precum si parteneriatele sau asociatiile cu personalitate juridica distincta de cea
a membrilor care desfasoara o activitate economica.
n) ,,standard al Uniunii” inseamna: obligatia de a utiliza cele mai bune tehnici disponibile
(BAT), astfel cum sunt definite in Directiva 2010/75/UE a Parlamentului European si a
Consiliului, si de a garanta ca nivelurile de emisie nu sunt mai ridicate decat nivelurile
care s-ar fi inregistrat prin aplicarea BAT; in cazurile in care nivelurile emisiilor asociate
BAT au fost definite in actele de punere in aplicare adoptate in temeiul Directivei
2010/75/UE sau in temeiul altor directive aplicabile, nivelurile respective se vor aplica in
sensul prezentului regulament; daca nivelurile respective sunt exprimate ca interval, se va
aplica limita in care se atinge BAT pentru prima data in cazul intreprinderii in cauza;
0) casare - totalitatea operatiunilor de dezmembrare, demontare, desfacere, taiere,
spargere si alte asemenea operatiuni care se efectueaza astfel incat bunurile in cauza sa-si
piarda forma initiala ca obiect de sine statator si sa nu mai poata fi folosite potrivit

destinatiei pentru care au fost create.

Capitolul VI. Beneficiarii

Art. 7

Potentialii beneficiari pot fi operatori de transport rutier de pasageri- microintreprinderi,
intreprinderi mici si mijlocii, dar si intreprinderi mari, legal constituite in conformitate cu
legislatia nationala sau in conformitate cu legislatia specifica din statul membru a carui
nationalitate o detin si inregistrate la Oficiul National al Registrului Comertului in Romania
pana la data primei plati din ajutorul de stat acordat in cadrul schemei, avand codurile
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CAEN eligibile - 4932 — Transporturi terestre de pasageri, ocazionale, 4931 — Transporturi

terestre de pasageri, pe baza de grafic, ale caror proiecte pentru achizitia vehiculelor pe

teritoriul Romaniei au fost selectate drept castigatoare in baza unei proceduri de ofertare
concurentiala.

Art. 8

Potentialii beneficiari pot depune un proiect individual in cadrul unei proceduri de ofertare

concurentiala care poate cuprinde achizitia unui sau mai multor vehicule din aceeasi

categorie. Acestia pot participa in cadrul mai multor proceduri de ofertare concurentiala.

Valoarea ajutorului nu poate depasi suma de 4 milioane de euro pe intreprindere

(beneficiar).

Art. 9

Solicitarea in cadrul procedurii de ofertare concurentiala contine cel putin urmatoarele

informatii:

a) denumirea intreprinderii si dimensiunea acesteia;

b) descrierea proiectului, inclusiv data inceperii si a finalizarii acestuia;

c) obiectivele proiectului si rezultatele asteptate;

d) localizarea proiectului;

e) bugetul proiectului;

f) lista costurilor proiectului (eligibile si neeligibile);

g) valoarea finantarii publice necesare pentru proiect;

h) analiza de oportunitate care sa includa analiza cost-eficacitate.

Art. 10

(1) La momentul depunerii solicitarii de sprijin, potentialii beneficiari ai schemei

trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

a) impotriva lor sa nu fi fost emise decizii de recuperare a unui ajutor de stat/de minimis
sau in cazul in care asemenea decizii au fost emise, acestea au fost executate, iar
sumele integral recuperate, inclusiv dobanzile aferente, conform prevederilor legale in
vigoare;

b) nu sunt in incapacitate de plata/in stare de insolventa conform prevederilor Legii nr.
85/2014 privind procedurile de prevenire a insolventei si de insolventa, cu modificarile
si completarile ulterioare, dupa caz;

c) nu sunt in stare de faliment, lichidare, nu au afacerile conduse de un administrator
judiciar sau activitatile lor comerciale nu sunt suspendate ori nu fac obiectul unui
aranjament cu creditorii sau nu sunt intr-o situatie similara cu cele anterioare,
reglementata prin lege, ori nu fac obiectul unei proceduri legale pentru declararea lor

in stare de faliment, lichidare, conducerea afacerilor de un administrator judiciar;



d)

demonstreaza capacitate tehnica si financiara pentru sustinerea activitatilor
proiectului;

si-au indeplinit obligatiile de plata a impozitelor, taxelor si contributiilor de asigurari
sociale catre bugetele componente ale bugetului general consolidat;
solicitantul/reprezentantul legal al solicitantului nu a fost condamnat prin hotarare
definitiva a unei instante judecatoresti, pentru comiterea uneia dintre urmatoarele
infractiuni: constituirea unui grup infractional organizat (art. 367din Legea nr.
286/2009 privind Codul penal, cu modificarile si completarile ulterioare), infractiuni de
coruptie (art. 289-294 din Legea nr. 286/2009, cu modificarile si completarile
ulterioare) si infractiuni asimilate infractiunilor de coruptie (art. 10-13 din Legea nr.
78/2000 privind prevenirea, descoperirea si sanctionarea faptelor de coruptie, cu
modificarile si completarile ulterioare),infractiuni impotriva intereselor financiare ale
Uniunii Europene (art. 18" -18° din Legea nr. 78/2000, cu modificarile si completarile
ulterioare), acte de terorism (art. 32-35 si art. 37 si 38 din Legea nr. 535/2004 privind
prevenirea si combaterea terorismului, cu modificarile si completarile ulterioare),
finantarea terorismului (art. 36 din Legea nr. 535/2004, cu modificarile si completarile
ulterioare), spalarea banilor (art. 49 din Legea nr. 129/2019 pentru prevenirea si
combaterea spalarii banilor si finantarii terorismului si pentru modificarea si
completarea unor acte normative, cu modificarile si completarile ulterioare), traficul si
exploatarea persoanelor vulnerabile (art. 209-217 din Legea nr. 286/2009, cu
modificarile si completarile ulterioare ) si frauda, in sensul articolului 1 din Conventia
privind protejarea intereselor financiare ale Comunitatilor Europene din 27 noiembrie
1995;

nu sunt intreprinderi in dificultate, respectiv nu se afla in cel putin una dintre
situatiile prevazute la art. 6, lit. l) din prezenta schema;

demonstreaza capacitatea financiara pentru implementarea proiectului prin indicatorii
de solvabilitate, respectiv prin raportul dintre Datorii totale si Capitaluri proprii care
trebuie sa fie pozitiv si mai mic de 7,5 in ultimul an financiar. In cazul in care
beneficiarul nu indeplineste criteriul privind indicatorul de solvabilitate, precum si
pentru asigurarea contributiei proprii si a cheltuielilor neeligibile, acesta va fi obligat

sa prezinte o scrisoare privind bonitatea bancara/scrisoare de confort.

(2) Beneficiarul indeplineste si alte conditii specificate in Ghidul solicitantului, care nu

reprezinta conditii de eligibilitate.

(3) Solicitantul se angajeaza sa respecte perioada de durabilitate a proiectului, respectiv

de 5 ani de la finalizarea implementarii proiectului. Pe perioada de durabilitate a

proiectului, beneficiarul trebuie sa respecte urmatoarele:

a) sa nu inceteze activitatea desfasurata cu bunul pentru care a obtinut finantare;

b) sa nu instraineze bunurile care au facut obiectul pentru care s-a obtinut finantare;
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c) sa nu realizeze o modificare substantiala care afecteaza natura, obiectivele sau

conditiile de realizare si care ar determina subminarea obiectivelor initiale ale investitiei.

Capitolul VIl Conditii generale de eligibilitate a proiectelor

Art. 11

(1) La momentul depunerii, proiectele trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii de
eligibilitate:

a) Proiectul este implementat pe teritoriul Romaniei;

b) Proiectul trebuie sa vizeze achizitia de vehicule pentru transportul rutier de pasageri,
pentru a se califica drept vehicule cu emisii zero;

c) Perioada de implementare a proiectului se incadreaza in perioada de eligibilitate a
cheltuielilor, respectiv intre data depunerii cererii de finantare si data preconizata de
finalizare, dar nu mai tarziu de 30.06.2030, cu respectarea principiului “demararea
lucrarilor” prevazut la art. 2 din Regulament;

d) Proiectul respecta principiul ,,efectului stimulativ¢ conform prevederilor art. 6 lit. h)
din prezenta schema.

e) Proiectul trebuie sa prezinte o analiza de oportunitate care va contine cel putin
urmatoarele informatii: necesitatea proiectului, metoda prin care s-a stabilit optiunea
aleasa, demonstrarea atingerii capacitatii minime de putere a infrastructurii de
reincarcare, determinarea optima a costului, determinarea dimensiunii proiectului in
raport cu valoarea investitiei, durabilitatea acesteia. De asemenea, proiectul trebuie sa
asigure respectarea principiului DNSH, detaliat la nivelul Ghidului Solicitantului.

f) Proiectul respecta reglementarile nationale si europene privind eligibilitatea
cheltuielilor, promovarea egalitatii de sanse si politica nediscriminatorie, dezvoltarea
durabila, tehnologia informatiei, achizitiile publice, informare si publicitate, ajutorul de
stat precum si orice alte prevederi legale aplicabile Fondului pentru modernizare;

g) Bugetul proiectului respecta incadrarea in categoriile de cheltuieli eligibile finantate
prin prezenta schema;

h) Vehiculele pentru care se solicita finantare sunt noi si de generatie noua. Costurile
aferente investitiei sunt rezonabile, realiste (corect estimate) si sunt fundamentate prin
oferte de pret / cataloage/ website-uri, orice alte surse verificabile (cel putin 2 surse).
Conformitatea va fi dovedita prin includerea, in fiecare oferta, a tuturor specificatiilor
tehnice solicitate de beneficiar, astfel cum au fost formulate in cererea de oferta si prin
reflectarea acestora in pretul propus.

Pentru scenariul contrafactual, beneficiarul va prezenta costurile aferente achizitionarii
unui vehicul din aceeasi categorie care respecta standardele aplicabile ale Uniunii deja in
vigoare si care ar fi fost achizitionat fara ajutor. Solicitantul va depune la cererea de

finantare minim 2 oferte de pret care corespund cu specificatiile tehnice mentionate in
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solicitarea de oferta si in cererea de finantare pentru fiecare tip de vehicul (cu emisii zero

si diesel, care respecta standardele aplicabile ale Uniunii deja in vigoare). in situatii

exceptionale, se poate lua in considerare o singura oferta doar daca beneficiarul
dovedeste ca a solicitat oferte de la mai multi furnizori si a primit din partea acestora
confirmari scrise ca nu pot furniza vehiculul in configuratia tehnica solicitata.

i) Proiectul nu a mai beneficiat de finantare din fonduri publice, cu exceptia studiilor
preliminare, analizei de oportunitate si detaliilor de executie, si este conditionat de
faptul ca acestea sa nu fie solicitate pentru finantare in temeiul prezentei scheme de
ajutor.

j) Durata de implementare a proiectului nu depaseste data de 30.06.2030.

k) Valoarea ajutorului de stat solicitat nu depaseste 4 milioane EUR pe beneficiar
(echivalent in lei la cursul InforEuro din luna ianuarie 2026), in cadrul tuturor sesiunilor
de licitatie concurentiala.

(3) Sunt eligibile proiectele care vizeaza achizitia vehiculelor din categoriile M1, M2 si

M3, alimentate de o baterie electrica care poate fi incarcata si reincarcata numai prin

conectarea la o sursa externa de energie electrica, pentru a se califica drept vehicule cu

emisii zero.

Capitolul VIII Durata

Art. 12

(1) Prezenta schema intra in vigoare la data publicarii ei in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, a ordinului ministrului transporturilor si infrastructurii pentru aprobarea
schemei, ulterior aprobarii finantarii acesteia de catre Banca Europeana de Investitii,
conform prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 60/2022, aprobata cu
completari prin Legea nr. 376/2023, cu modificarile si completarile ulterioare, si se aplica
pana la data de 30.06.2029.

(2) Avand in vedere ca Regulamentul (UE) nr. 651/2014 expira la 31.12.2026, dupa aceasta
data Ministerul Transporturilor si Infrastructurii se angajeaza sa asigure ca schema este, pe
toata durata sa de aplicare, in conformitate cu dispozitiile noilor reglementari de
exceptare pe categorii de ajutoare, prin operarea modificarilor necesare si solicitarea
reavizarii schemei de catre Consiliul Concurentei, inclusiv prin transmiterea fisei de
informatii sintetice modificate, daca va fi necesar. Daca schema nu va fi armonizata cu
viitorul regulament se considera ca nu vor putea fi incheiate contracte ulterior datei de
31.12.2026 sau expirarii perioadei de tranzitie prevazute de regulament, in functie de care
dintre acestea intervine prima. De asemenea, daca schema nu este armonizata conform
noului regulament in perioada de tranzitie prevazuta de acesta, de la data expirarii
perioadei de tranzitie si pana la data adoptarii formei armonizate nu se vor putea incheia

contracte/acorda ajutoare in baza schemei.
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(3) Lansarea procedurilor de ofertare concurentiala si acordarea ajutoarelor de stat in
cadrul acestei scheme dupa 31.12.2026 se vor realiza numai dupa indeplinirea conditiei
suspensive prevazute la alineatul (2).

(4) Plata ajutoarelor de stat se poate realiza pana la data de 31.12.2030.

Capitolul IX Bugetul schemei si numarul estimat de beneficiari
Art. 13

(1) Bugetul alocat schemei este echivalentul in lei la cursul InforEuro din luna ianuarie
2026, al sumei de 100.000.000 euro si reprezinta sume nerambursabile din Fondul pentru
modernizare si va fi alocat de catre Furnizor in cadrul mai multor proceduri de ofertare
concurentiale succesive pana la epuizarea bugetului, organizate in termenul maxim de
valabilitate al schemei.

(2) Bugetul schemei reflecta sumele alocate, prin Fondul pentru modernizare,
»Programului-cheie 9% : Eficientd energeticd in transporturi - reducerea emisiilor de CO2
prin eficientd energeticd si noi tehnologii in transporturi

(3) Alocarea bugetara si operatiunile financiare derulate in vederea utilizarii fondurilor
prevazute la alin. (1) se fac in conformitate cu prevederile cadrului legal aplicabil pentru
gestionarea Fondului pentru modernizare in Romania.

(4) Bugetul mediu anual al schemei nu va depasi 50.000.000 euro, in cadrul fiecarei
proceduri de ofertare concurentiala fiind stabilit bugetul afectat procedurii concurentiale
respective.

Art. 14

Din perspectiva bugetului alocat, numarul maxim estimat de beneficiari de ajutor de stat
in cadrul prezentei scheme bazate pe procedura de ofertare concurentiala este de
aproximativ 500.

Capitolul X Modalitatea de acordare a ajutorului de stat
Art. 15

Masurile de sprijin acordate beneficiarilor pentru realizarea de investitii constau in

acordarea de granturi din Fondul pentru modernizare.

Capitolul XI Valoarea maxima a finantarii nerambursabile (intensitatea ajutorului de stat)
Art. 16

(1) Valoarea ajutorului de stat solicitat nu poate depasi 4.000.000 euro pe beneficiar
(echivalent in lei la cursul InforEuro din luna ianuarie 2026) in cadrul tuturor procedurilor
de ofertare concurentiala.

(2) Intensitatea maxima a ajutorului de stat acordat prin prezenta schema este de 100%
din cheltuielile eligibile, fiind bazata pe o procedura de ofertare concurentiala care, pe

langa criteriile obiective prevazute, indeplineste si toate conditiile urmatoare:
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a) ajutorul se acorda pe baza unor criterii de selectie si de eligibilitate obiective, clare,
transparente si nediscriminatorii, definite ex ante si publicate cu cel putin sase saptamani
inainte de termenul de depunere a solicitarilor de sprijin, pentru a permite o concurenta
efectiva;

b) in timpul punerii in aplicare a schemei, in cazul unei proceduri de ofertare in care toti
solicitantii primesc ajutor, modul in care este conceputa procedura respectiva trebuie
corectat pentru a restabili concurenta efectiva in cadrul sesiunilor de depunere ulterioare,
de exemplu, prin reducerea bugetului;

c) sunt excluse ajustarile ex post ale rezultatului sesiunii de depunere (cum ar fi
negocierile ulterioare privind rezultatele solicitarilor sau rationalizarea);

d) Punctajul in cadrul procedurii competitive se acorda astfel:

(i) 90% din totalul criteriilor de selectie utilizate pentru clasificarea solicitarilor si, in cele
din urma, pentru alocarea ajutorului in cadrul sesiunii concurentiale se definesc in termeni
de ajutor de stat solicitat per vehicul cu emisii zero. Daca in cadrul unei procedurii
competitive proiectul depus contine achizitia mai multor vehicule, potentialul beneficiar
va oferta in cadrul licitatiei cuantumul ajutorului de stat pe care il doreste per vehicul (
cuantum stabilit prin impartirea cuantumului ajutorului de stat solicitat pe proiect la
numarul de vehicule continute de proiect), urmand ca valoarea ajutorului de stat solicitata
pe vehicul sa fie punctata conform formulei de calcul prezentate in Anexa nr. 1 la
prezenta schema de ajutor de stat.

(if) 10% din totalul criteriilor de selectie sunt definite in functie de km parcursi pe
teritoriul Romaniei, respectiv:

- 10 puncte daca din totalul de km parcursi, peste 70% sunt pe teritoriul Romaniei-

- 5 puncte daca din totalul de km parcursi, intre 40% si 70% sunt pe teritoriul Romaniei

- 0 puncte daca mai putin de 40% din totalul km parcursi sunt pe teritoriul Romaniei
Beneficiarul isi asuma prin documentatia depusa in cadrul procedurii concurentiale faptul
ca va realiza cu vehiculul (ele) achizitionat(e) prin intermediul schemei cel putin
procentajul de kilometri parcursi pe teritoriul Romaniei cu care a licitat, din totalul
kilometrajului parcurs de acest(e) vehicul(e), procentaj care va fi monitorizat si raportat
pe toatd perioada de durabilitate a proiectului. In cazul nerespectarii de catre beneficiar,
a procentelor kilometrajelor parcurse pe teritoriul Romaniei conform celor asumate in
cererea de finantare depusa in cadrul procedurii competitive, MTI in calitate de
administrator si furnizor al ajutorului de stat, va proceda la recuperarea ajutorului,
inclusiv cu dobanzi.

e) punctajul obtinut in conformitate lit. d) va duce la ordonarea descrescatoare a
aplicatilor in cadrul acestei scheme, conform formulei de calcul prevazuta in Anexa nr. 1

la prezenta schema.
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in eventualitatea cazului de egalitate, se va lua in considerare recipisa de inscriere, astfel
incat va avea prioritate proiectul care a fost depus mai intai.

Proiectele vor fi finantate pana la epuizarea bugetului alocat.

(3) Formula de calcul aferenta criteriilor de selectie este prezentata in Anexa nr. 1 la
prezenta schema.

Art. 17

(1) Diferenta pana la valoarea totala a proiectului se acopera de catre beneficiar. Acesta
trebuie sa aduca o contributie financiara pentru diferenta pana la totalul costurilor
eligibile, fie din resurse proprii, fie din surse atrase, sub o forma care sa nu faca
obiectul niciunui ajutor public.

(2) Cheltuielile neeligibile vor fi suportate integral de catre beneficiar.

Capitolul XII Cheltuielile eligibile

Art. 18

(1) Prevederile prezentului capitol sunt in concordanta cu dispozitiile Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 60/2022 privind stabilirea cadrului institutional si financiar de
implementare si gestionare a fondurilor alocate Romaniei prin Fondul pentru modernizare,
precum si pentru modificarea si completarea unor acte normative, cu modificarile
ulterioare, in masura in care acestea din urma sunt mai restrictive decat prevederile
specifice ajutorului de stat.

(2) Cheltuielile eligibile sunt reprezentate de costurile suplimentare pentru achizitionarea
vehiculului cu emisii zero. Acestea se calculeaza ca diferenta dintre costurile de investitii
pentru achizitionarea vehiculului cu emisii zero si costurile de investitii aferente
achizitionarii unui vehicul din aceeasi categorie care respecta standardele aplicabile ale
Uniunii deja in vigoare si care ar fi fost achizitionat fara ajutor.

(3) Ca regula generala, cheltuielile care nu se incadreaza in categoria cheltuielilor eligibile
prevazute la alin.(2) sunt neeligibile. Costurile legate de TVA nu sunt eligibile.

(4) Ulterior incheierii contractului de finantare, beneficiarul nu va mai putea primi
finantari din alte surse publice pentru aceleasi cheltuieli eligibile ale proiectului, sub
sanctiunea rezilierii contractului de finantare si a returnarii sumelor rambursate inclusiv a
dobanzilor calculate conform prevederilor OUG nr. 77/2014 privind procedurile nationale
in domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii
concurentei nr. 21/1996, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 20/2015, cu
modificarile si completarile ulterioare.

(5) Tn vederea calcularii costurilor eligibile, toate cifrele utilizate sunt luate in considerare
inainte de orice fel de deducere a impozitelor sau a altor taxe. Costurile eligibile trebuie
sa fie sustinute prin documente justificative care trebuie sa fie clare, specifice si

contemporane cu faptele.
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(6) Ajutoarele platibile in viitor, inclusiv ajutoarele platibile in mai multe transe, se
actualizeaza la valoarea lor in momentul in care sunt acordate. Costurile eligibile se
actualizeaza la valoarea pe care o au la momentul acordarii ajutoarelor. Rata dobanzii
care trebuie aplicata la actualizare este rata de actualizare aplicabila la data acordarii

ajutoarelor.

Capitolul Xl Efectul stimulativ

Art. 19

(1) Prezenta schema se aplica numai ajutoarelor care au efect stimulativ.

(2) Se considera ca ajutoarele au efect stimulativ daca beneficiarul adreseaza furnizorului
ajutorului de stat o solicitare scrisa in cadrul procedurii de ofertare concurentiala inaintea
demararii lucrarilor la proiectul de investitii.

(3) Daca demararea lucrarilor are loc anterior indeplinirii conditiei prevazute la alin. (2),

intregul proiect nu va mai fi eligibil pentru ajutor.

Capitolul XIV Reguli privind cumulul ajutoarelor de stat

Art. 20

(1) Pentru acelasi beneficiar si pentru aceleasi cheltuieli eligibile, ajutorul de stat pentru
investitii acordat prin prezenta schema nu se poate cumula cu niciun alt ajutor de stat
acordat, inclusiv de minimis.

(2) Furnizorul ajutorului de stat monitorizeaza ajutoarele acordate in baza prezentei
scheme pentru a nu depasi intensitatea maxima admisa sau pragurile prevazute de
prezenta schema.

(3) Pentru respectarea regulilor de cumul, beneficiarul de ajutor prezinta o declaratie pe
propria raspundere, din care sa reiasa daca a mai beneficiat de ajutoare de stat sau
ajutoare de minimis pentru aceleasi cheltuieli eligibile, el sau orice intreprindere cu care

se afla intr-o relatie de tipul celor prevazute in Anexa | la Regulament.

Capitolul XV Modalitatea de derulare a schemei de ajutor de stat

Art. 21

(1) Furnizorul ajutorului de stat stabileste conditiile de eligibilitate si de selectie in cadrul
procedurii de ofertare concurentiala cu respectarea prevederilor prezentei scheme si
lanseaza procedura de ofertare concurentiala pentru selectia proiectelor ce vor beneficia
de finantare.

(2) Procedura de implementare si derulare a schemei se desfasoara in conformitate cu
prevederile din Ghidul solicitantului, aprobat prin ordin al ministrului transporturilor si

infrastructurii si publicat pe site-ul oficial al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.
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(3) Furnizorul ajutorului de stat va acorda ajutorul dupa ce va verifica, pe baza solicitarii
de finantare depuse de potentialii beneficiari, indeplinirea conditiilor de eligibilitate si de
selectie prevazute in schema.

(4) Perioada de depunere a propunerilor de proiecte in cadrul procedurii de ofertare
concurentiala va fi anuntata pe pagina oficiala de internet a furnizorului ajutorului de stat.
(5) Pentru a beneficia de prevederile prezentei scheme solicitantii vor transmite
Furnizorului ajutorului de stat solicitarea de sprijin, anexele acesteia si alte documente
solicitate prin Ghidul solicitantului.

(6) Dupa efectuarea evaluarii tehnico-economice a solicitarii de sprijin, conform Anexei nr.
1 la prezenta schema de ajutor, a verificarii incadrarii in plafonul maxim pe intreprindere
stabilit prin prezenta schema, si a verificarii conformitatii administrative si a eligibilitatii
solicitarilor de sprijin, conform prevederilor schemei, mentionate/detaliate si in Ghidul
Solicitantului, furnizorul ordoneaza ofertele conforme in functie de punctajele finale
obtinute si le va inscrise pe lista pentru finantare incepand de la cele cu punctajul cel mai
mare, pana la acoperirea bugetului alocat pentru fiecare sesiune de ofertare
concurentiala. Furnizorul ajutorului de stat semneaza contracte de finantare cu
beneficiarii de ajutor de stat declarati castigatori in urma procedurilor de ofertare

concurentiala.

Capitolul XVI Reguli privind recuperarea/stoparea acordarii ajutoarelor de stat

Art. 22

(1) Recuperarea ajutoarelor acordate se realizeaza de catre furnizor, prin directiile de
specialitate, conform prevederilor Regulamentului (UE) 2015/1589 de stabilire a normelor
de aplicare a articolului 108 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, art. 33-38
din OUG nr. 77/2014, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 20/2015, cu
modificarile si completarile ulterioare, Ordinului presedintelui Consiliului Concurentei nr.
386/2020 pentru punerea in aplicare a Instructiunilor privind procedura de calculare a
dobanzii in cazul ajutorului de stat sau de minimis care trebuie rambursat sau recuperat,
precum si a normelor metodologice emise de furnizorul ajutorului.

(2) Ajutorul care trebuie recuperat include si dobanda aferenta, datorata de la data platii
pana la data recuperarii. Procedura de calcul a dobanzii se stabileste prin instructiuni
emise de Consiliul Concurentei.

(3) Tn vederea dispunerii stoparii sau recuperarii ajutoarelor de stat acordate, furnizorul
masurii de ajutor de stat emite decizii, acestea avand caracter de titlu executoriu.

(4) Furnizorul are obligatia transmiterii la Consiliul Concurentei, spre informare, in termen
de maximum 5 zile lucratoare de la adoptare, a deciziilor proprii prin care se dispune

recuperarea ajutoarelor de stat acordate.
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(5) Furnizorul are obligatia transmiterii Consiliului Concurentei a unei informari, in termen
de 5 zile lucratoare de la ramanerea definitiva a hotararii judecatoresti pronuntate de

instantele nationale privind masurile de recuperare a ajutoarelor de stat.

Capitolul XVII Reguli privind publicarea, informarea, raportarea si monitorizarea
ajutoarelor de stat

Art. 23

(1) Raportarea si monitorizarea ajutoarelor de stat acordate in baza prezentei scheme se
efectueaza in conformitate cu prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
7712014 privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat, precum si
pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996, aprobatd cu
modificari si completdri prin Legea nr. 20/2015, cu modificdrile si completdrile
ulterioare, si ale Regulamentului privind procedurile de monitorizare a ajutoarelor de
stat si de minimis, pus in aplicare prin Ordinul presedintelui Consiliului Concurentei
nr. 441/2022, cu modificdrile si completdrile ulterioare.

(2) In vederea asigurarii transparentei si a unui control eficient al ajutoarelor de stat,
furnizorul de ajutor si administratorul schemei vor aplica prevederile art. 25 din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in
domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii
concurentei nr. 21/1996, aprobatd cu modificdri si completdri prin Legea nr. 20/2015,
cu modificdrile si completdrile ulterioare si vor transmite Consiliului Concurentei
rapoarte anuale privind schema de ajutor de stat.

(3) Furnizorul de ajutor de stat trebuie sa pastreze o evidenta cu toate informatiile
referitoare la ajutoarele acordate in cadrul acesteia, pentru o perioada de minimum 10
ani de la data acordarii ultimului ajutor. Aceasta evidenta trebuie sa contina
informatiile necesare pentru a demonstra respectarea tuturor conditiilor impuse prin
actul de acordare.

(4) ) Beneficiarul ajutorului de stat trebuie sa pastreze, pentru o perioada de minimum 10
ani de la data acordarii ultimei alocari specifice, o evidenta cu toate informatiile
referitoare la ajutorul de stat primit in cadrul schemei si sa transmita
furnizorului/administratorului acesteia sau Consiliului Concurentei, in termenele
stabilite de acestia, toate informatiile necesare pentru derularea procedurilor
nationale si europene in domeniul ajutorului de stat.

(5) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii are obligatia de a transmite Consiliului
Concurentei toate datele si informatiile necesare pentru monitorizarea ajutoarelor de
stat la nivel national, in formatul si in termenele prevazute de Regulamentul privind
procedurile de monitorizare a ajutoarelor de stat si de minimis, pus in aplicare prin

Ordinul presedintelui  Consiliului Concurentei nr. 441/2022 cu modificarile si
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completarile ulterioare, precum si datele si informatiile necesare pentru intocmirea
inventarului ajutoarelor de stat si a rapoartelor si informarilor necesare indeplinirii
obligatiilor Romaniei in calitate de stat membru al Uniunii Europene.

(6) Beneficiarii ajutorului de stat au obligatia de a pune la dispozitia Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, in formatul si in termenul solicitat de acesta, toate
informatiile necesare in vederea indeplinirii procedurilor de raportare si monitorizare.

(7) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii are obligatia sa incarce in Registrul
ajutoarelor de stat (RegAS), toate informatiile prevazute la art. 29 din OUG nr.
77/2014 aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 20/2015, cu modificarile si
completarile ulterioare, in termenele impuse de normele in vigoare, ce vizeaza in
principal:

a) masurile de ajutor, care se incarca in termen de 10 zile lucratoare de la data intrarii
acestora in vigoare, respectiv de la data modificarii lor;

b) informatiile referitoare la actele de acordare a finantarii, care se incarca in termen
de 7 zile lucratoare de la data semnarii actului sau a publicarii acestuia in Monitorul
Oficial al Romaniei, daca este cazul;

c) actele de acordare a ajutoarelor, care se incarca in termen de 7 zile lucratoare de la
data semnarii actului de acordare;

d) platile care se incarca in termen de 10 zile lucratoare de la data platii;

e) obligatiile de recuperare a ajutoarelor ilegale sau utilizate abuziv si rambursarile
efective ale respectivelor obligatii, care se incarca in termen de 7 zile lucratoare de la
data instituirii obligatiei de recuperare, respectiv de la data rambursarii.

(8) In mod exceptional si pe o perioada limitatd de timp, termenele prevazute la alin. (7)
lit. b) si c) pot fi extinse pana la 15 zile lucratoare. Extinderea se acorda de Consiliul
Concurentei, in baza unei solicitari formale, motivate, adresate acestuia de catre
furnizorul/administratorul ajutorului, si este considerata justificata doar in cazul in
care numarul actelor de finantare, al actelor de acordare a ajutoarelor sau al platilor
efectuate in contul acestora din urma este foarte mare, intr-o perioada restransa de
timp, iar incarcarea acestora devine imposibila, din punct de vedere tehnic.

(9) Furnizorii/Administratorii au obligatia de a informa, in scris, Consiliului Concurentei, in
termen de 10 zile de la producerea evenimentului, cu privire la modificarile survenite
in informatiile referitoare la un utilizator al Registrului ajutoarelor de stat.

(10) Furnizorii/Administratorii au obligatia de a informa autoritatea de concurenta, in
termen de 5 zile de la data producerii evenimentului, cu privire la faptul care a
generat modificarea drepturilor de acces si de scriere in Registrul ajutoarelor de stat,
anterior acordate utilizatorului, precum si retragerea acestor drepturi.

(11) Furnizorul ajutorului de stat va incarca in sistemul SANI, Fisa de informatii specifica,

referitoare la prezenta schema de ajutor de stat, in forma prevazuta in Anexa Il la
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Regulament, in vederea transmiterii catre Comisia Europeana, in termen de 20 de zile

lucratoare de la intrarea in vigoare a schemei.

Art. 24

Dupa obtinerea avizului Consiliului Concurentei, textul schemei, precum si actul normativ
pentru aprobarea acesteia se publica integral pe pagina oficiala de internet a Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, la adresa www.mt.ro.

Art. 25

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii are obligatia transmiterii catre Consiliul
Concurentei, spre informare, a Ordinului privind aprobarea schemei de ajutor de stat, in
termen de maximum 5 zile de la data intrarii in vigoare a acestuia.

Art. 26

Informatiile prevazute in anexa Il la Regulament privind fiecare ajutor individual care
depaseste echivalentul in lei a 100.000 euro vor fi comunicate de Furnizorul ajutorului de
stat Consiliului Concurentei pentru a fi publicate pe pagina nationala de ajutor de stat -

www.ajutordestat.ro

Capitolul XVIII Dispozitii finale

Art. 27 Anexele 1si2 fac parte integranta din prezenta Schema.
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ANEXA nr. 1

Formula de calcul pentru acordarea punctajului potentialilor beneficiari in vederea
clasificarii cererilor de finantare aferente schemei de ajutor de stat privind sprijinirea
investitiilor destinate achizitiei de vehicule pentru transportul rutier de pasageri, pentru a
se califica drept vehicule cu emisii zero

Va fi utilizata doar la nivelul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii - Directia Generala
Programe Europene Transport in evaluarea
proiectelor

Criteriul 1

Valoarea ajutorului de stat solicitat per vehicul cu emisii zero
Se urmareste ca subventia publica oferita per vehicul cu emisii zero sa fie cea mai joasa si sa se
evite supracompensarea.
Acordarea punctajului se va face la calculul diferentei, conform anexa nr. 2:
Valoarea ajutorului de statcel maimic solicitat (Euro/vehicul cu emisii zero) - 85 pct
Valoarea ajutorului de stat cel mai mare solicitat (Euro/ vehicul cu emisii zero) - 0 pct

20 908

e _—

X
A-B A-FB

Punctajul intermediar se calculeaza conform ecuatiei: v =

unde A este valoarea ajutorului de stat cel mai mic solicitat pe vehicul cu emisii zero
B este valoarea ajutorului de stat cel mai mare solicitat pe vehicul cu emisii zero
x este ajutorul solicitat de potentialul beneficiar care se situeaza intre valorile A si B

90 reprezinta cel mai mare punctaj care poate fi obtinut pentru Criteriul 1

Criteriul 2
Kilometri parcursi pe teritoriul Romaniei in anul precedent depunerii cererii de finantare
10 puncte daca din totalul de km parcursi, peste 70% sunt pe teritoriul Romaniei
5 puncte daca din totalul de km parcursi, intre 40% si 70% sunt pe teritoriul Romaniei
0 puncte daca mai putin de 40% din totalul km parcursi sunt pe teritoriul Romaniei
Cererile de finantare considerate conforme vor fi ordonate in functie de punctajele obtinute si
vor fi inscrise pe lista pentru finantare incepand de la cele cu punctajul cel mai mare, pana la
acoperirea bugetului alocat pentru sesiune competitiva.
Beneficiarul isi asuma in cadrul documentatiei depuse in cadrul procedurii concurentiale faptul

ca va realiza cu vehiculul (ele) achizitionat(e) prin intermediul schemei cel putin procentajul de
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kilometri parcursi pe teritoriul Romaniei cu care a licitat, din totalul kilometrajului parcurs de
acest(e) vehicul(e), procentaj care va fi monitorizat si raportat pe toata perioada de durabilitate
a proiectului. In cazul nerespectdrii de catre beneficiar, a procentelor kilometrajelor parcurse
pe teritoriul Romaniei conform celor asumate in cererea de finantare depusa in cadrul
procedurii competitive, MTI in calitate de administrator si furnizor al ajutorului de stat, va
proceda la recuperarea ajutorului, inclusiv cu dobanzi calculate.

Intensitatea maxima a ajutorului de stat solicitat poate ajunge la 100% din cheltuielile eligibile.
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ANEXA nr. 2

Metoda de calcul a diferentelor de pret pentru achizitia de vehicule pentru a se incadra in

categoria vehiculelor cu zero emisii

Pentru vehiculele cu emisii zero, diferenta de pret este diferenta dintre pretul de achizitie (fara
TVA) din oferta de pret a furnizorului vehiculului cu emisii zero care urmeaza sa fie furnizata de
solicitant in cadrul procesului competitiv si pretul de unui vehicul diesel sau electric din aceeasi

categorie, care respecta standardele Uniunii in vigoare si care ar fi fost achizitionat fara ajutor.

Acest calcul poate fi rezumat astfel:

Diferenta de pret = (pretul de achizitie al vehiculului cu zero emisii ) - (costul unui vehicul diesel
echivalent din aceeasi categorie care respecta standardele Uniunii in vigoare si care ar fi fost
achizitionat fara ajutor, unde pretul de achizitie al vehiculului cu zero emisii si costul
vehiculului diesel echivalent care respecta standardele Uniunii in vigoare si care ar fi fost
achizitionat fara ajutor nu includ TVA.

Solicitantul va depune la cererea de finantare minim 2 oferte de pret care corespund cu
specificatiile tehnice mentionate in solicitarea de oferta si in cererea de finantare pentru
fiecare tip de vehicul (cu emisii zero si diesel din aceeasi categorie care respecta standardele
Uniunii in vigoare si care ar fi fost achizitionat fara ajutor).

in situatii exceptionale, se poate lua in considerare o singura ofertd doar daci beneficiarul
dovedeste ca a solicitat oferte de la mai multi furnizori si a primit din partea acestora

confirmari scrise ca nu pot furniza vehiculul in configuratia tehnica solicitata.
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