Warszawa, 1. 11. 2015rr.

Hanna Gronkiewicz — Waltz
Prezydent M. St. Warszawy

Szanowna Pani Prezydent,

My, Obywatele Rzeczpospolitej Polskiej, mieszkancy Warszawy i miejscowosci zwigzanych z

Warszawa, protestujemy przeciwko projektowi i budowie Trasy Mostu Krasinskiego (TMK), wg zatozen

przyjetych do przetargu na aktualizacje dokumentacji projektowej Trasy Mostu Krasinskiego

ogtoszonego 22 lipca br. przez Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych (ZMID), zaréwno ze wzgledu
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na planowany charakter, jak tez sposob realizacji tej inwestycji i wnosimy petycje o zaprzestanie

dalszych prac nad ta inwestycja.
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Planowana inwestycja opisana przez ZMID jako przeprawa lokalna, ma w istocie charakter drogi
tranzytowej, tgczacej dwie duze dzielnice z opcjg potgczenie od strony Zoliborskiej z Alejg
Obroncow Grodna, a od strony Pragi poprzez dzielnice Brodno, z Alejg Armii Krajowej. To
oznacza, ze bedzie wykorzystywana do pofgczenia z drogg A2.

Skala projektowanej Trasy, przyjete w planie rozwigzania komunikacyjne faworyzujace ruch
samochodowy, przewidujg powstanie najwiekszego skrzyzowania na Wistostradzie wraz z
wielopasmowymi zjazdami i rondem, likwidacje przej$é dla pieszych po stronie Zoliborskiej,
przystankéw autobusowych, trawnikéw i obszaréw zielonych, zwezenie chodnikéw, torowisko
tramwajowe. Inwestycja w sposéb istotny wplynie na pogorszenie jakosci zycia
mieszkancéw Zoliborza, Bielan, Srodmiescia, osiedla Sliwice oraz Pragi Pin.

Podjete przez miasto dziatania w sprawie TMK noszg znamiona niegospodarnosci. Juz
wydatkowane 40 min zt, jak tez planowane koszty - 700 miIn zi, nie zrealizujg zasadniczego
celu inwestycji, czyli poprawy komunikacji w obrebie Warszawy. Ruch samochodowy wprowadzony
z Trasy na Wistostrade, Plac Wilsona, a nastepnie ulice Mickiewicza, Krasinskiego i Popietuszki nie
bedzie mégt by¢ roztadowany z racji juz obecnie tworzgcych sie tam korkéw, spowodowanych
brakiem chtonnosci ulic centralnych, przewezeniami jezdni i innymi blokadami. W zatorach utkng
mieszkancy Zoliborza, Bielan, Pragi Pin. oraz miejscowosci osciennych.

Projekt Trasy lezy w sprzecznosci z decyzjami wladz miasta o zwezeniu ulic centralnych, np. Alei
Jana Pawfa Il w jej odcinku $rodkowym, skazujgc kierowcoéw przemieszczajgcych sie
samochodami projektowang Trasg na stanie w jeszcze dtuzszych korkach, a mieszkahcow
sgsiadujgcych z Trasg terendéw na zatrucie spalinami i ucigzliwosci opisane w p.10.

Projektodawcy, przewidujgc zatory na Placu Wilsona zaplanowali, famigc zasady racjonalnosci,
utworzenie pasa do lewoskretu z ul. Krasinskiego w ul. Czarnieckiego, ktdra jest waskg uliczkg
objetg ochrong konserwatorskg jako cze$é historycznego uktadu urbanistycznego Zoliborza
Oficerskiego. Mieszkancom po wielu latach staran udato sie w ubieglym roku ograniczy¢
naptywajgcy ruch samochodowy poprzez likwidacje mozliwosci skretu w lewo z pétnocnego pasa
ul. Krasinskiego.

Dla mieszkancow Zoliborza Oficerskiego plan przewiduje dodatkowe utrudnienia - likwidacje
lewoskretu z ul. Czarnieckiego w ul. Krasinskiego w kierunku Placu Wilsona, co oznacza, ze
mieszkancy Zoliborza Oficerskiego nie bedg mogli bezposrednio, najkrotszg drogg dotrzeé¢ do
centrum dzielnicy.

Wiladze miasta nie podjety konsultacji spotecznych przed rozpoczeciem procedury
inwestycyjnej w sprawie mostu i trasy, ktére wymagane sg prawem i dobrym obyczajem
spoteczenstwa demokratycznego, tylko odestaty stowarzyszenia starajgce sie o takie konsultacje,
do firmy projektowej, juz po rozstrzygnieciu przetargu (spotkanie z witadzami Warszawy 30



pazdziernika 2015 r.). Jest to objaw lekcewazenia mieszkancéw Warszawy i famania prawa w
szczegolnosci ustawy o planowaniu przestrzennym i rekomendacji UE nakazujgcych organizacje
konsultacji spotecznych nowych inwestycji na wszystkich etapach planowania i ich realizacji.

8) Wiadze nie poinformowaty mieszkancéw stolicy o planach budowy TMK - dziatajg poprzez

fakty dokonane nie liczac sie z opinig zagrozonych ta inwestycja mieszkancow lewobrzeznej
i prawobrzeznej Warszawy. Nawet na konferencji prasowej, ktéra odbyta sie 24 sierpnia 2015 . z
udziatem Pani Prezydent Hanny Gronkiewicz-Waltz oraz Premier Ewy Kopacz, gdzie zostata
podpisana Deklaracja o przygotowaniu projektow sze$ciu najwiekszych miejskich inwestycji
transportowych — dwéch metra i czterech drogowych, nie poinformowano opinii publicznej o
planowanej budowie TMK, mimo, ze przewidziany na te inwestycje budzet 700 min z, znacznie
przekracza tgczne planowane koszty projektéw drogowych, wycenionych na okoto 500 min zt.

9) Wprowadzenie TMK w skali zaplanowanej tamie konstytucyjne prawa obywateli, mieszkancow
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terenéw, przez ktére Trasa ma by¢ poprowadzona, do zycia w srodowisku zdrowym oraz do
udziatu w ksztattowaniu warunkow zycia dla nich oraz nastepnych pokolen.

Inwestycja prowadzona przez wladze miasta lezy w sprzecznosci z Konstytucja RP, ktora
zgodnie z Art. 74 naktada na witadze publiczne obowigzek prowadzenia polityki zapewniajgcej
bezpieczenstwo ekologiczne wspotczesnym i przysztym pokoleniom.

Trasa bedzie niekorzystnie oddziatywaé na srodowisko naturalne, w tym m.in:

a) Na powietrze atmosferyczne i klimat — wystepowanie ponadnormatywnych stezen
dwutlenku azotu

b) Na wody powierzchniowe — scieki opadowe z jezdni zawiera¢ bedg wysokie stezenie
substancji ropopochodnych (paliwo, oleje, smary), wielopierscieniowych weglowodorow
aromatycznych, duze ilosci chlorku,

c) Na ochrone przyrode — projekt przewiduje usuniecie drzew i krzewow kolidujgcych z Trasg
oraz likwidacje jedynego skweru zielonego na osiedlu Sliwice po praskiej stronie Wisty.

d) Na strefy przyrodnicze chronione prawnie, takie jak: Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu oraz na Obszar Natura 2000 (dotyczy ochrony ptakéw) oraz na zycie ssakéw —
saren, dzikdw, bobréw, oraz innych zwierzat zamieszkujacych te tereny.

e) Na powstanie wibracji i drgan na catej dtugosci Trasy oraz ulic odbierajacych ruch
samochodowy i tramwajowy z Trasy.

f) Powodowaé¢ ponadnormatywny hatas dla tysiecy oséb mieszkajgcych w otoczeniu Trasy

11) Trasa bedzie niekorzystnie oddzialywaé¢ na dobra kultury i materialne wpisane do rejestru i

ewidencji zabytkow Mazowieckiego Konserwatora Zabytkéw (MKZ), ktére wladze miasta
maja obowigzek chroni¢

a) Pozbawi spojnosci Zoliborz rozdzielajgc historyczny Zoliborz Oficerski i Dziennikarski na dwie
czesci i bezpowrotnie zniszczy zabytkowg koncepcje urbanistyczng dzielnicy, projektowanej
zgodnie z zatozeniami miasta — ogrodu, po odzyskaniu przez Polske Niepodlegtosci w 1918 r.,

b) Wprowadzajgc duzy ruch samochodowy na ulice wychodzgce z Placu Wilsona oddzieli rejon
Zoliborza Urzedniczego i Warszawskiej Spoétdzielni Mieszkaniowej, réowniez bedgce w
rejestrze zabytkow.

¢) Powodujgc wibracje i drgania zwigzane ze wzmozonym ruchem komunikacyjnym wprowadzi
zagrozenie m. in. dla wielorodzinnych budynkéw mieszkalnych wzdtuz ulicy Krasinskiego,
ktérych technologia i konstrukcja nie przewidywata takich obcigzen. Jest to takze zabytkowa,
historyczna zabudowa WSM Zoliborz z lat 1933 — 1939, uznawana za $wiatowej klasy
osiggniecie architektury i urbanistyki Il RP.

d) Utrudni komunikacje pieszg miedzy Placem Wilsona, Cytadela, parkiem na Kepie Potockiej,
ktéry jest popularnym traktem spacerowym dla mieszkancow Warszawy, obnizy walory
rekreacyjne niedawno zrewitalizowanego Parku Zeromskiego oraz parku na Kepie Potockiej.

12) Projektowana Trasa jest sprzeczna z przyjeta przez wiladze miasta ,Strategia

Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy” z 2009 r., ktérej celem jest
m. in ,zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko przyrodnicze i warunki



zycia mieszkancéw Warszawy” poprzez m. in. ,eliminacje lub ograniczenia ruchu tranzytowego
samochodowego w stosunku do miasta, ze skierowaniem tego ruchu na trasy przebiegajace przez
tereny mniej intensywnie zagospodarowane”, ,ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko”,
rozwaj transportu publicznego.

13) Projektowana Trasa odbiega od standardéw rozwoju metropolii europejskich, w ktérych od
kilkkudziesieciu lat nie powstaty mosty wprowadzajgce ruch samochodowy w obreb dzielnic
centralnych. Wtadze stolic europejskich podejmujg dziatania ograniczajgce ruch samochodowy
poprzez rozwd®j komunikacji alternatywnej - miejskiej, rowerowej, budujg mosty dla metra,
pociggow, tramwajow, piesze i rowerowe, dbajg o0 zgodnos¢ rozwoju gospodarczego i tadu
przestrzennego.

14) Projekt TMK nie uwzglednia zmian jakie nastgpity po wybudowaniu Mostu Marii Curie
Sktodowskiej oraz rozbudowie mostu Grota Roweckiego, ktdre zmienity warunki transportowe,
tworzgc je dogodnymi dla przeprawy przez Wiste w pétnocnym jej biegu.

W zwigzku z powyzszym wnosimy o:

1. natychmiastowe zaprzestanie inwestycji Trasy Mostu Krasinskiego

2. zaprzestanie dziatan, wywotujgcych konflikty miedzy mieszkancami przeciwlegtych brzegdéw Wisty
w zwigzku z tak kontrowersyjng inwestycjg

3. przestrzeganie przepisdbw prawa zobowigzujgcych miasto do konsultacji spotecznych
planowanych inwestycji, ktére w sposob istotny wptywajg na zycie i zdrowie mieszkahcow

4. wziecie pod uwage wielu ekspertyz wykazujgcych niekorzystny wptyw Trasy na srodowisko
naturalne oraz dobra kultury i materialne, ktore sg dorobkiem wielu pokolenn Polakéw i chronione
sg prawem.

5. dostosowanie dziatan wiladz miasta do ,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Systemu
Transportowego Warszawy” z 2009 r., w ktorej szczegdlne znaczenie przypisuje sie
ograniczeniom indywidulanego ruchu samochodowego, rekompensujgc to rozwojem transportu
publicznego w oparciu o metro, tramwaje, kolej oraz rozbudowe spdjnego transportu rowerowego

6. stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestrzennego w kierunku przemieszania funkcji
(mieszkaniowych, pracy, ustug, rekreacji) w celu ograniczenia potrzeb podrézowania do dzielnic
centralnych Warszawy

7. przeznaczenie kwoty 700 min zt. przewidzianej na budowe tego odcinka Trasy na przyspieszenie
rozbudowy metra, szczegodlnie dokohczenie nitki metra prowadzgcego na Targéwek i Brédno oraz
budowe mostu potudniowego

8. wyjasnienie, jaki jest zwigzek pomiedzy inwestycjg Trasy Mostu Krasinskiego a planami budowy
osiedla Dolina Wisty przez spétke Mennica Polska, o czym informujg media. Podejrzewamy
bowiem, Zze znaczgco wzrosnie warto$¢ inwestycji Dolina Wisty po wybudowaniu TMK, a odbedzie
sie to kosztem obnizenia jako$ci zycia w historycznej dzielnicy oraz powaznym zagrozeniem

waloréw przyrodniczych i kulturowych naszego miasta.
Z wyrazami szacunku

Mieszkancy Warszawy
Komitet Spoteczny Protestu Nie dla Mostu i Trasy Krasinskiego

Ruch Spoteczny Moje Miasto Zoliborz



