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Til Efterretning forelaa en Henvendelse fra Foreningen af jyske Handelsforeningers
Trafikudvalg til Ministeriet for offentlige Arbejder om Tilvejebringelse af Dobbeltspor
gennem Fyen og paa Straekningen Randers-Lunderskov-Esbjerg samt en fast Bro over
Lillebeelt.

Ngrgaard kunde, selv om den foreliggende Henvendelse naermest var fremsendt il
Efterretning for Byraadet, ikke se, at der var noget i Vejen for, at man udtalte sin Tilslutning
til den fremsatte Tanke. Uden at komme naermere ind paa Sagen, der var tilstreekkelig
belysti den omtalte Henvendelse, skulde han bemaerke, at der i Handelsstanden, hvad der
ogsaa stadig var slaaet paa i de i de senere Tider afholdte Handelsmgder, var Enighed om
det gnskelige i at faa Dobbeltspor paa den neevnte Straekning i Jylland, noget der igen
forudsatte, at der var Dobbeltspor gennem Fyen. Selvfglgelig maatte man heri Byen ogsaa
haabe paa en Forbedring af Kallundborgruten, forsaavidt derved teenktes paa den
nuvaerende Rute, hvorimod man sikkert ingen Interesse havde i den Rute, Refsnaes-Hou,
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deri den senere Tid havde veeret paa Tale. Man maatte imidlertid vaere klar over, at man
ikke kunde vente at faa to Hovedruter, og han var overbevist om, at ikke alene Aarhus, men
hele @stjylland vilde veere bedst tjent med at faa en vel udviklet Jernbanerute, hvortil
udkraevedes Dobbeltspor gennem Fyen og langs Jyllands @stkyst. En Udvikling af denne
Rute vilde ogsaa medfare, at man hurtigere end ellers vilde faa Banegaardsforholdene heri
Byen ordnede.

Lottrup var enig med den foregaaende Taler i, at man burde have en Forbindelse, man
kunde stole paa. Da det dog i heldigste Tilfaelde vilde vare adskilige Aar, inden man fik
Dobbeltspor gennem Fyn og Jylland, skulde han holde paa, at man udtalte @nsket om en
snarlig Forbedring af Kallundborgruten. Denne, der oven i Kabet fik Tilskud fra Staten, var
en ren Parodi paa en Passagerrute, og det var til Tider naesten forbundet med Livsfare at
begive sig ud med de Skibe, der Igb i denne.

Johan Pedersen fandt ikke, man i sin Udtalelse skulde bergre Spegrgsmaalet om den faste
Bro over Lillebzelt, med Hensyn til hvilken en Udtalelse fra Raadet neeppe vilde faa nogen
videre Betydning. Man burde efter hans Mening indskraenke sig til at ytre, at man gnskede
Dobbeltspor i Jylland og Forbedring af Kallundborgruten.

Laursen vilde foretreekke, at man ngjedes med at tage den foreliggende Skrivelse til
Efterretning. Selv om der maaske kunde vaere Enighed om det gnskelige i en Udvikling af
Hoved-Jernbanelinjen gennem Fyn og Jylland, kom man ved at bifalde Handelsforeningens
Henvendelse let til at udtale sig om mere, end man havde Kompetence til. Dette gjaldt
navnlig den omtalte Bro over Lillebeelt; ved Afgarelsen af Spgrgsmaalet om denne vilde
mangeartede Hensyn gare sig geeldende, og en Udtalelse fra Raadet vilde der sikkert ikke
blive taget noget Hensyn til. Det forekom ham igvrigt, at man ikke uden Forbehold burde
tiltreede den oftnsevnte Henvendelse, hvorved man let kom til at binde sig laengere, end man
teenkte. Ordningen af Banegaardsspgrgsmaalet, der som naevnt af en tidligere Taler vilde
blive fremskyndet ved en Udvikling af Jernbaneruten gennem Fyn og Jylland, var man
saaledes ikke enige om. Han for sit personlige Vedkommende kunde kun gaa med til en
Udtalelse i Retning af det @nskelige i Anleeg af Dobbeltspor paa den ommeldte Straekning i
Jylland

Ngrgaard troede ikke, at nogen kunde gnske Ordningen af Banegaardsforholdene her i
Byen udsat, hvis dette skulde forhale Gennemfgrelsen af Tanken om Dobbeltspor gennem
Fyn og Jylland. Han kunde egentlig ikke indse, hvorfor de sidste Talere ikke skulde kunne
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slutte sig til Handelsforeningens Henvendelse i det Hele, men han havde for sit
Vedkommende intetimod, at man ngjedes med at udtale, at det af Hensyn til Handlens
Udvikling maatte anses for overordentlig gnskeligt at faa anlagt Dobbeltspor langs Jyllands
@stkyst og Kallundborgruten forbedret.

Johan Pedersen kunde slutte sig til den fra Ngrgaard sidst fremkomne Udtalelse.
I Henhold til de faldne Udtalelser tilskrives der Ministeriet saaledes:

"Efter at veere gjort bekendt med det af Foreningen af jydske Handelsforeningers
Trafikudvalg til det hgje Ministerium indsendte Andragende om Tilvejebringelse af
Dobbeltspor paa Jernbanestreekningerne Nyborg-Strib og Randers-Lunderskov- Esbjerg
samt en fast Bro over Lillebeelt har Aarhus Byraad vedtaget i Tilslutning til det i
Andragendet udviklede saerlig at fremhaeve, at det for Udviklingen af Gods- og
Persontrafiken over Aarhus er af starste Vigtighed, at der i en nzer Fremtid maa blive anlagt
Dobbeltspor paa den ovennzevnte gstjydske Banestreekning.

| Forbindelse hermed tillader Byraadet sig at fremhaeve det enskelige i, at den leenge
attraaede stedse mere paatraengende Forbedring af Dampskibsruten Aarhus-Kallundborg
maatte blive ivaerksat ved, at der i denne indsaettes tidssvarende, hurtigsejlende Skibe i
Stedet for de nuvaerende, der ikke kunne besgrge Farten paa en saadan Maade, at
Publikum i sterre Udstreekning ter benytte denne saa fordelagtige Forbindelse med
Sjeelland og Hovedstaden.

| Overensstemmelse hermed tillader Byraadet sig at rette en indtreengende Anmodning til
det hgje Ministerium om at ville gare de ovenfor bergrte Forhold til Genstand for en gunstig
Overvejelse" .
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