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Planer til en ny Havneudvidelse.
Fra Havneingenigren forelaa fglgende Forslag, som var tiltraadt af Havneudvalget:

"1 1904 vedtog Byraadet Bygning af Sydhavnen, der ved dens Fuldferelse skulde tilfare
Havnen en Kajleengde af 3650 m, et Vandareal af 23,4 ha og et Landareal af 33,0 ha.
Havnetrafiken maaltes dengang ved en aarlig indgaaende Skibsfart paa ca. 500,000 R. T
og en aarlig ind- og udgaaende Varebevaegelse paa ca. 600,000t. Den daveerende
Kajleengde af 2270 m var saaledes belastet med 220 R T. aarlig indgaaende Skibsfart pr.
m og det davaerende Landareal af 13,5 ha med 44000 t aarlig ind- og udgaaende
Varebevaegelse pr. ha. Under Hensyn til en foraget Starrelse af Skibene og udvidet Brug af
mekaniske Losse- og Ladeapparater har man anslaaet den udvidede Havn til at kunne
akkomodere en aarlig indgaaende Skibsfart af ca. 2 Millioner R. T. og en tilsvarende ind-
og udgaaende Varebeveegelse, og saa stor Trafik kunde ved rolig Udvikling, som i Aarene
far Krigen ikke ventes fgr omkring 1940.

Af Sydhavns Anlaeget, der var delt i 3 Afsnit, er de to ferste af disse i Hovedsagen fuldfert.
Havnen disponerer derefter over en samlet Kajleengde af 4230 m, et samlet Vandareal af
26,3 ha og et samlet Landareal af 41,9 ha, tilstraekkeligt til en aarlig indgaaende
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Skibsbeveegelse af ca 1,4 Millioner R. T. og tilsvarende ind- og udgaaende
Varebeveaegelse.

I nogle af Krigsaarene, seerlig i 1915, og i Vaabenstilstandsaaret 1919 antog Trafiken
uventet store Dimensioner, idet den indgaaende Skibsfart overskred 1 Million R. T. og den
ind- og udgaaende Varebevaegelse overskred 1,1 Million t. Dette i Forbindelse med
Forventningen om en staerk Udvikling af Trafiken paa danske Havne efter Krigens Opher
gav Anledning til, at man enskede undersagt, hvorledes yderligere Udvidelser af Havnen
kunde foregaa uden at foregribe noget med Hensyn til fremtidige Dispositioner eller hellere
som Led i en samlet Havneplan. | 1916 fremsattes derfor i Byraadet Forslag om gennem
en offentlig Konkurrence at faa fremskaffet Planer til nye Havneudvidelser eventuelt i
Forbindelse med Andringer ved det endnu ikke udferte tredie Afsnit af Sydhavnen. Af
forskellige Grunde blev Sagen dengang stillet i Bero, bl. a. fordi Statsmagtens
Bestemmelse med Hensyn til Hovedbanegaarden, Hgjbanen ved Havnen og Feergelejer
endnu ikke forelaa, og fordi det, saaleenge Verdenskrigen rasede, var umuligt at have
nogen Mening om Udsigterne for Fremtiden. Men efter at man var kommen naermere en
Ordning af Jernbaneforholdene, og Vaabenstilstanden i Efteraaret 1918 var traadt i Kraft,
afholdtes i 1919 en Konkurrence, hvori danske, norske og svenske Ingenigrer deltog. Efter
Programmet @gnskedes et skitzeret Forslag til en fremtidig Havneudvidelse i Forbindelse
med en af Statsbanerne foreslaaet Faergehavn mod Nord, idet det saerlig skulde haves for
Jije, at de forskellige Bassiner kom til at danne en samlet Enhed, at der kunde finde en
gradvis Udbygning Sted, og at der traenges til saerlige Bassiner eller Plads for Skibe med
brandfarlige Vaedsker, for Fiskerierhvervet, for Sten- og Sandfartgijer, for Lystfartgjer og for
et stgrre Skibsbyggeri. Af de indkomne Planer fandtes ingen veerdig til 1ste Preemie, men
lennedes to med 2den og en med 3die Preemie, medens 6 andre indkgbtes. Planerne tog
alle Sigte paa Udvidelser af en saadan Stgarrelse, at de vilde veere tilstraekkelige for en
uoverskuelig Fremtid; men Besejlingsforholdene og Daekningen i Havnen lod en Del tilbage
at anske, for nogle af de saerlige Virksomheder var anvist Pladser, der syntes mindre
egnede dertil, og Mulighed for efterhaanden at bygge, hvad man traenger til og ikke
vaesentlig mere, syntes tildels at savnes. Da man saaledes ikke ad denne Vej fik Planer at
arbejde efter, har Havneudvalget ladet nye skitzerede Planer udarbejde, i hvilke der er taget
Hensyn til de ved Konkurrencen fremkomne Tanker og til @nsker fremsatte af en paa
Foranledning af Udvalget af Aarhus Handelsforening m. fl. nedsat Kommission. Man er
herved gaaet ud fra, at der skal bygges videre i Hovedsagen paa de bestaaende Forhold,
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saa at radikale Z£ndringer af den nuveerende Havn, saasom Fjernelsen af Ydermolen eller
Drejning af Midtermolen o. desl., er udelukket som for kostbare Foranstaltninger, i Forhold
til, hvad der kunde vindes derved. Og man har ved Planerne kun tilsigtet at skitzere
Fremtidsmuligheder, saaledes at than paa den ene Side intet foregriber, naar man
efterhaandeu bygger frem, og paa den anden Side maa tage seerlig Bestemmelse ved hver
ny Udbygning, idet det ikke kan ventes, at en Plan - hvor vel overvejet den end maatte veere
- til Udvidelse saa langt ud i Fremtiden kan fglges uden at undergaa vaesentlige
Forandringer.

To saaledes udarbejdede, alternative Skitzeforslag | og Il, der viser Udvidelsesmuligheder
for en meget fiern Fremtid, tillader man sig hermed at forelaegge.

Et seerligt Bassin for Eksportfiskeri, Sten- og Sandfartgjer og Lystfartgjer anleegges Syd for
Sydhavnens Landvinding med Indsejling fra S. parallel med Kysten paa 4 m naturlig
Vanddybde. Af Anlaeget, der naar til udfor Dalgas Avenue, er den neermest Strandvejen
liggende Del bestemt for Lystsejlads og Kaproning med Baadebyggeri, Baadehus, Plads
til Optagning paa Land af Baadene om Vinteren og Klubhus i Hgjde med Strandvejen.
Laengere ude, langs Sydhavnens nuvaerende Kystveern er Plads for Sten- og Sandfartgjierne
med Oplagspladser umiddelbart ved Bolvaerk og Jernbanespor. Og paa Bassinets Jstre
Ydermole kan bygges Fiskerboder til Fiskens Behandling og Pakning, tilvejebringes
Slebesteder i Bolveerket til Optagning af Hyttefade og leegges Jernbanespor. Til
Skovdamperne anvises Anlaegsplads paa Yderenden af den fra Land udgaaende sgndre
Mole lige i Havnemundingen. Den samlede nyttige Bolveerkslaengde er 1150 m,
Vandarealet i Bassin og Munding 7,6 ha og Landareal 8,4 ha.

Sydhavnens Jstre Mole forlaenges i fuld Bredde til 9 m Vanddybde og derefter som en
smal Daekningsmole, og i Lae deraf udvides den eeldre Havns Sgndre Mole til en betydelig
Bredde paa Sterstedelen af dens Laengde, idet Sydhavnsprojektets yderste og
naestyderste, korte Piere bortfalde med Undtagelse af den sidstes inderste Kajindfatning,
mellem hvilken, den ogsaa her noget udvidede Sgndre Mole og den inderste Pier, hvoraf
den byggede Vestre Mole udger en Del, der dannes et Bassin. Paa Pieren teenkes bygget
Stykgodsskure med 1 -5 t transportable Portalkraner eller eventuelt Silopakhuse med
Kornlosningsapparater, medens der ved Bassinets Inderside bygges Silopakhuse eller
Skure.

| den aldre Havn rykkes Bolvaerket udfor Toldkammerbygningen noget ud i

stapsariver  Dette dokument er fra www.aarhusarkivet.dk Side 3 af 11

Aarhus Kommune

&


http://www.aarhusarkivet.dk/search?encoded=True&collection=48

Inderhavnsbassinet og udvides Midtermolen 24 m ud i Nordre Havn. Ved det nye Bolvaerk
bygges et Stykgods-Skur, og paa Midtermolen ombygges det nuveerende lukkede og
aabne Skur til et eventuelt to-Etages Stykgods-Skur paa 25 X 100 -134 mmed 1-5t
transportable Portalkraner.

Udenfor Norde Mole, imellem den og en Mole, der fra i Neerheden af den med en Lysbgijle
afmaerkede 6 m Pulle skyder sig ud imod Daekningsmolen, som danner Jstre Moles
Forleengelse, bygges 3 Piere, 200-300 m lange og 130-140 m brede, rettede i det ene
Forslag mod S og SSO, i det andet m. SO.

Nordre Mole forkortes, ved at dens Yderende afskaeres, medens denigvrigti det ene
Forslag bibeholdes i Hovedsagen uforandret, men i det andet udvides til en Pier. For den til
denne Nordhavn, den aeldre Havn og Sydhavnens feelles Indsejling, tvers paa hvilken
Afstanden mellem de to yderste Hoveder er 120 m, uddybes et Lgb ud til 10 m Kurven, saa
at Dybden ved enkelte Kajer i Havnene kan blive 10 m.

Nord for den til dette Piersystem hgrende betydelige Landvinding ligger teet ved Kysten eni
Hovedsagen med den af Statsbanerne projekterede overensstemmende Faergehavn med
Faergepieren udfor Ostbanegaardens Remise drejet noget imod ., saa at Besejlingen
fierner sig mere fra at foregaa parallel med Kysten.

Nordligere end Faergehavnen er ved Kysten Plads il et starre Skibsbyggeri med Terdok,
Flydedok, Byggebeddinger eller Ophalingsbeddinger o. s. v. og et Landareal paa 6,6-7,6
ha.

Og Nord for dette skyder et farst gennem forskellige Knaek drejet og senere med Kysten
parallelt Bassin sig ind til i Neerheden af Byens og Riis Skovs nordre Graense og kan
eventuelt forlzenges yderligere mod Nord.

Den ydre Begraensning for dette Bassin dannes i Forslag | af en betydelig Landvinding, i
Forslag Il af en Mole. Et til brandfarlige Varer i Almindelighed bestemt Petroleumsbassin
med egen Indsejling finder Plads i Forslag | paa denne Landvinding, meni Forslag Il paa
Landvindingen, der danner den ydre Begraensning for Faergehavnen, og hvori der i Forslag
| er tilvejebragt et Bassin til andet Brug med samme Indsejling som til Feergehavnen,
Skibsbyggeriet og det med Kysten parallelle Bassin. Petroleumshavnen, der ligger paa 5-6
m eller 7-8 m naturlig Vanddybde, henholdsvis i Forslag | og Forslag Il, og er beregnet paa
en Vanddybde af indtil 9 m, besejles gennem en til 9 m Kurven fart Rende i Lae af eni
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nordgstlig Retning udskydende, smal Daekningsmole og gennem en mellem to korte
Indsnaevringsmoler dannet 50 m bred Munding. Den har en Kajleengde af ca. 650 m, et
Vandareal af ca. 3,6 ha og et af en Hegnsmur indesluttet Landareal af 4,5-7,3 ha.

Det vil ses, at der i begge Forslagene er en feelles Indsejling for Sydhavnen, den aldre
Havn og den nye Nordhavn, en flles Indsejling for Faergehavnen, Skibsbyggeriet og
Kystbassinet, en szerlig Indsejling for Petroleumshavnen og en seerlig Indsejling for
Baadehavnen. For disse 4 Indsejlinger er Udsejlingsretningen og Retningen for fuldsteendig
Daekning (Molehoved til Molehoved) henholdsvis N. 62° & 65° @. og N. 83° og 85° @., @.
10°S.09 @.34°S.,N.30° & 63° J.0g N. 44° & 77° . samt &. 84° S. og @. 64° S. Da
Retningen til Molshoved er ret @. og til Sletterhage @. 25° S., er der for Hovedindsejlingen
og Indsejlingen til Petroleumshavnen Daekning af Molshoved, medens der for
Faergehavnens Indsejling savnes fuld Daekning deraf eller af Sletterhage, hvilket dog
opvejes ved indre Daekningsveerker, og Baadehavnens Indsejling deekkes af Kysten mod
Syd (Ballehagen). Besejlingen foregaar S. om Ryes Flak undt. for Petroleumshavnen i
Forslag |, hvor den naturligt foregaar N. om Flakket (jvnf. Sgkort 1B og Il B).

For Vejforbindelsen mellem Havnearealerne N. for Feergehavnen og Byen er en
Dobbelrampe fart op til en Bro over @stbanens Hovedspor udfor Skibsbyggeriet og en
Enkeltrampe derfra fert ned til den af Kommunen projekterede Vejlangsmed @stbanen. Og
for Jernbanetrafiken er Rangerriste anbragte langs Kysten N. for Dobbelrampen, paa
Arealet S. for Feergeanlaeget og paa Inderenden af den udvidede Sgndre Mole. Hgjbanen
mellem Jstbanegaarden og Hovedbanegaarden er bibeholdt som af Statsbanerne
projekteret undtagen mod Syd, hvor den er fgrt over Aaen imellem Mindebroen og
Dynkarkbroen, i Stedet for nedenfor denne, hvorved Forholdene ved den nordlige Ende af
Dampskibsbroen, szerlig udfor Havnens Administrationsbygning forbedres.
Forudsaetningen er herved, at Statsbanerne ved naermere Undersggelse finder det gerligt,
og at Expropriationen af de Ejendomme, det bliver ngdvendigt at sikre sig hertil ikke bliver
saa uforholdsmaessigt dyrere, end hvad der efter Statsbanernes Projekt vilde behgves, at
Gennemfarelsen bliver umulig. Sender Alle formenes at kunne saenkes saa meget, at den
kan fgres under Hgjbanen.

For at vise, hvor omfattende de foreliggende Forslag ere, skal anferes, at naar de ere
fuldferte, vil Aarhus Havns Kajlaengde veere forgget til 12,3-14,4 km, Vandarealet til 106,5-
118,0ha og Landarealet til 123,6-141,8 ha, foruden de Kajlaengder, Vandarealer og
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Landarealer, som hgrer til Petroleumshavnen og Baadehavnen samt til Statsbanernes
Feergehavnsanleeg.

Ved begge Forslag er ikke alene en gradvis Udbygning mulig, men det lader sig ogsaa
gere, som Planerne | A og Il A vise, at bygge Baadehavnen, en Del af @stre Moles
Forleengelse og Vestre Moles og noget af Sgndre Moles Udvidelse, muligen noget af
Nordre Moles Udvidelse og Petroleumshavnen uafhaengigt af hinanden. Den sidste fordrer
dog Tilvejebringelse af en Deemning ind til Land enten som en Del af den fremtidige
Opfyldning for Nordhavnen (Forslag Il) eller som en midlertidig Forbindelse, der delvis atter
maa fiernes, naar Kysthavnen skal anleegges (Forslag ). Ad denne Daemning tilvejebringes
Vej- og Jermbaneforbindelsen og leegges Pumpeledningenind til Det danske
Petroleumsselskabs Anleeg ved Tragjborg, indtil disse engang forleegges ud til
Petroleumshavnen."

Formanden henviste til den fra Havneingenigren indsendte Redeggrelse og erindrede om,
at Byraadeti 1904 vedtog at udarbejde Planer til en ny Sydhavn. Planerne var delti 3
Afsnit, hvoraf de 2 fgrste skulde veere feerdige i 1923, men Arbejdet var forceret saa meget,
at 2. Afsnit muligvis blev feerdigt i indevaerende Aar. Allerede i 1916 blev man klar over, at
den vedtagne Udvidelse var for lille til den Trafik, der kunde ventes, og det blev derfor
nagdvendigt at gaa i Gang med nye Udvidelser. Man ventede imidlertid hermed, indtil man
nogenlunde kunde overse, hvorledes Banespgrgsmaalet blev ordnet, og i 1919 blev der
saa udskrevet en ny Konkurrence, ved hvilken der indkom 31 Projekter, mest fra svenske
Ingenigrer. Bedgmmelsesudvalget fandt imidlertid ingen af Planerne helt gode, idet de dels
var for storslaaede, dels tog for lidt Hensyn til den successive Udvikling og til Byens
gkonomiske Forhold. Der blev derfor ikke uddelt nogen 1ste Praemie, men 2 2den Praemier
og 1 3die Praemie, og foruden disse indkabtes 6 andre Projekter. Havnekontoret havde
derefter udarbejdet et Par Skitser, vaesentlig paa Grundlag af de indkomne Projekter, hvor
der isaer var lagt Veegt paa, at Udviklingen kunde ske gradvis, eftersom det blev
paakraevet. Hvis Byraadet godkendte disse Skitser, vilde Havneudvalget senere
fremkomme med mere detaillerede Forslag. Havneingenigren vilde nu foreleegge de
praemierede Planer og de 2 Skitser for Byraadet.

Havneingenigr Vedel gjorde opmeerksom paa, at ved Konkurrencen for 1 Aar siden stillede
Havnebestyrelsen Krav om, at Planerne skulde udarbejdes saaledes, at de forskellige
Bassiner kom til at danne et samlet Hele, og dernzest at Udvidelserne skulde kunne
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foretages gradvis, efterhaanden som der blev Brug derfor. Endvidere skulde der anbringes
seerlige Anleegspladser for forskellige Ting, saasom brandfarlige Varer, Fiskeri,
Lystfartgjer, eventuelt Skibsbyggeri o. s. v. Desuden havde Dommerne kraevet, at der
saavidt muligt skulde skaffes en saerlig Indsejling til Petroleumshavnen og til Lystfartgjer. -
Taleren gennemgik derefter de 3 praemierede Projekter og paaviste, hvilke Fortrin og
Mangler man havde fundet ved disse. Da de ikke blev fundet ganske tilfredsstillende, havde
Havnekontoret udarbejdet 2 Skitser, hvor der var lagt Vaegt paa at opfylde de stillede Krav
og seerlig paa, at Arbejdet kunde udferes gradvis, saaledes at man kunde begynde, hvor
man vilde. Man havde teenkt sig et Bassin mod Syd, ved Strandvejen, til Lystbaadehavn,
Sten- og Sandfartgjer, samt Eksportfiskeri. Den nuveerende Jstre Mole skulde forleenges
omtrent til det dobbelte og ende i en smal Daekningsmole, og i Lee af denne kunde man
udvide den nuveerende Sgndre og Vestre Mole, saa der blev mere Plads til Skure og
Pakhuse. Inde i Havnen havde man taenkt sig at udvide Midtermolen, hvilket lazenge havde
staaet paa Dagsordenen, og endvidere skulde Bolvaerket ved Toldboden lykkes et Stykke
ud i Havnen, saa der kunde blive Plads til et Spor og et Skur. Nord for Nordre Mole
anlagdes et System af Piere, derefter kom Statsbanernes Projekt til en Faergehavn udfor
Jstbanegaarden og leengere mod Nord Plads til Skibsbyggeri, Petroleumshavn og
eventuelt Industrihavn. Taleren understregede til Slut, at der kun var Tale om Skitser, ikke
feerdige Planer eller Forslag; men Skitserne viste de Muligheder, man kunde have for Qje,
efterhaanden som Havnen skulde udvides.

Formanden mindede om, at der i Pressen havde lydt steerke Raster om Aarhus Havn, og
det havde selvfalgelig glaedet Udvalget, at Folk havde Opmaerksomheden henvendt paa
denne Institution. Udvalget havde forhandlet med Handelsforeningen og forskellige
Importarer, og der havde veeret nedsat et Udvalg, som havde haft Lejlighed til at fremsaette
eventuelle @nsker. Der var selvfglgelig fremfart forskellige Anker, men i Hovedsagen
indeholdt dette Udvalgs Indstilling de samme Tanker, som havde veeret fremme igennem
Aarene siden 1904. Handelsforeningen havde udtalt, at man seerlig burde lsegge Vaegt paa
Forleengelsen af Jstre Mole og Udvidelsen af Sgndre Mole, og det var Taleren enig med
Foreningen i; det gjaldt saerlig om at faa Plads for den store Handel, da det var den, der
gav Arbejde og bragte Penge til Byen. Derimod var Taleren ikke enig med
Havneingenigren om en Udvidelse af Nordre Mole og Midtermolen og var heller ikke
begejstret for Baadehavnen mod Syd, da den let vilde komme til at skeemme den skanne
Strandvej. Udbygningen af Bolvaerket ved Toldboden havde staaet paa Budgetteti 3 Aar,
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men var bleven udskudt , fordi man ikke havde Plads nok i Havnen; nu var det imidlertid
Meningen snart at gaa i Gang dermed.

Bech syntes, at denne store Sag havde faaet et lykkeligt Forlgb. Det var heldigt, at
Konkurrencen havde vaeret afholdt; for selv om den ikke havde givet et direkte antaget
Projekt, saa havde selvfglgeligt Havnekontoret bygget paa de indkomne Arbejder.
Ligeledes var det heldigt, at der havde vaeret et Samarbejde med Handelsforeningen og
andre Brugere af Havnen; men nu maatte den videre Udformning af Planerne overlades il
Havnekontoret og Udvalget. Det var ogsaa det rigtigste, at Forslagene kun forelaa som
Skitser, for naar Udvidelsen var taenkt igennem en meget lang Aarreekke, kunde man ikke
godt fastslaa alle Enkeltheder i Forvejen, da det vilde binde for meget. Taleren havde den
Overbevisning, at det seerlig gjaldt om at faa saa lange, lige og ubrudte Kajstraeekninger
som muligt, saa Havnen kunde modtage Skibe af den moderne store Type, saaledes somii
Kagbenhavns Frihavn. Den projekterede Lystbaadehavn laa meget fordelagtigt; men Taleren
kunde gnske, at det af aestetiske Hensyn blev alene en saadan og ikke tilige Fiskerihavn.
Midtermolen havde efter Talerens Mening en forkert Retning og burde drejes mere mod
Nord; det var derfor uheldigt at udvide den i dens nuveerende Retning; selvfalgelig vilde en
Drejning blive kostbar, men den centrale Del af Havnen vilde vinde meget derved. Hvad
Petroleumshavnen angik, var det jo en Fordel, at den laa adskilt fra de andre Bassiner, men
efter Forslaget vilde den dog muligvis komme til at ligge vel meget isoleret. Taleren havde
aldrig troet seerligt paa Fordelene ved et stort Skibsveerft, og det var visti hgj Grad
Fremtidsmusik. Endelig var det meget rigtigt, at Statsbanernes Overingenigr havde veeret
en af Dommerne, og det vilde sikkert veere heldigt, om de 3 Dommere, specielt
Overingenigren, fik Lejlighed til at udtale sig om Havnekontorets Planer, isger da
Spergsmaalet om Hgjbanens Retning stod paa Dagsordenen, og dette stod igeni nzer
Forbindelse med Havnespgrgsmaalet.

Formanden pointerede, at selvMfelgelig havde baade Udvalget og Havnekontontoret haft
stort Udbytte af den afholdte Konkurrence og derigennem faaet deres Syn paa Forholdene
meget udvidet.

Christensen fandt, at de forelagte Planer viste en heldig Lgsning af den Opgave, atfaa en
Havn for Aarhus By, og at Konkurrencen havde haft stor Betydning viste jo de praemierede
Projekter. Det var en Fordel, at man ikke nu fastslog den endelige Form, idet der ved

Udviklingen kunde vise sig at vaere Enkeltheder, som maatte sendres. Hvad Fiskerihavnen
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angik, vilde dog Taleren mene, at det var heldigst at have baade Exportfiskeriet og det
lokale Fiskeri paa eet Sted, da de to Ting ikke let kunde adskilles, og det var mest central,
hvis det som nu kunde blive i den gamle Havn. Muligvis vilde det paataenkte Bassin ved
Strandvejen blive noget generet af Tangen. Stykgodshavnen ved Toldboden burde snarest
udvides og moderniseres, og der burde anskaffes Kraner til en hurtigere Losning; ligeledes
vilde det veere heldigt at anskaffe Kraner til Losning af Kul, og Taleren havde haabet at faa
en saadani den nye Sydhavn, saa at Gasveerket kunde spare de store Udgifter ved
Transporten. Petroleumshavnen vilde muligvis komme til at ligge for afsides, hvis den
skulde helt ud til Riis Skov Hvad Skibsveerftet angik, saa troede Taleren paa Muligheden af
at faa et saadant; der kom nok en Dag, hvor driftige Folk vilde ggre et Forsgg paa at
anleegge et virkeligt Skibsveerft, og saa var det godt, at der i Planerne var taget Hensyn
hertil. En Industrihavn endnu lzengere mod Nord laa vel nok langt ude i Fremtiden. Men i det
store og hele viste Planerne en god Rettesnor lor den fremtidige Udvikling af Aarhus Havn.

Mikael Johansen gnskede, at der kunde findes en anden Anlsegsplads for
Kebenhavnsdamperen og Kalundborgfeergen, f. Eks. ved den smukke Toldbod, i Stedet for
at de rejsende nu kom ind ved det allergrimmeste Sted af Byen. Ligeledes var de mange
Spor dernede generende og var ikke helt farefri. Taleren var enig med Borgmesteren i, at
der ikke burde anleegges en Havn ved Strandvejen, da det vilde skeemme den smukke
Plads derude; i hvert Fald burde det kun veere en Lystbaadehavn.

Brgndum var klar over, at meget af det foreslaaede var Fremtidsmusik; men det var jo altid
gavnligt at faa sin Horisont udvidet ved en saadan Konkurrence. Det var rigtigt, som
Ingenigr Bech havde udtalt, at det gjaldt om at faa saa lange Kajpladser som muligt, for at
der kunde blive Plads til Nutidens store Skibe, og Udviklingen gik jo i Retningen af at bygge
Skibene endnu stgrre. Midtermolen burde udvides, men det vilde vist blive for stor
Bekostning, hvis den samtidig skulde drejes. Taleren pegede paa Forholdene i Udlandet,
hvor der ofte laa store Fabrikskvarterer langt inde i Landet, som saa havde Forbindelse
med Havet ved Kanaler. Havde ingen teenkt paa at benytte Aaen som Kanalvej til et
eventuelt Fabrikskvarter i Aabyhgj ? Muligvis vilde Omkostningerne ved et saadant
Foretagende blive for store, men det burde i hvert Fald unders@ges. Taleren haabede, at
Hgjbanen vilde faa en gunstig Retning, for hvis den fagrst paateenkte Linie skulde fglges,
vilde det betyde en stor Indskreenkning af Pladsen ved Havnen. Petroleumshavnen burde
laegges efter Forslaget paa Plan Il; det vilde blive den billigste Lasning og en tilstraekkelig
isoleret Beliggenhed. Taleren havde intetimod en Lystbaadehavn ved Strandvejen, og en
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Fiskerihavn kunde nok anleegges i Forbindelse hermed uden at genere. Men en Udvidelse
kunde ske paa 2 Maader, enten ved at udvide Arealerne eller ved at benytte de nuvaerende
Arealer noget mere intensivt ved hurtige og praktiske Lossemidler Derfor var det af meget
stor Betydning at faa anskaffet moderne Losseapparater og Pakhuse i Stedet for de
mange Skure; paa den Maade vilde man hurtigst kunne udvide Aarhus Havn. Endelig
kunde Taleren have gnsket at hgre lidt om Bekostningerne ved de skitserede Forslag, for
det maatte der i hgj Grad tages Hensyn til, og saa laenge, der ikke forelaa noget herom, var
det lidt vanskeligt at tage Stilling til Forslagene.

Niels Jensen gjorde Brandum opmaerksom paa, at for 15 -16 Aar siden var der et Projekt
fremme om et Kanalanlaeg fra Brabrand Sg til Havnen. Dengang kunde det muligvis have
veeret gennemfert, men nu lod det sig naeppe ggre. Taleren fandt, at Indsejlingen til
Midterhavnen vilde forbedres, hvis man fiernede et Knaek paa Sgndre Mole. At henleegge
Kgbenhavnerdamperens Anlaegsplads til Skolebakken lod sig neeppe gere, for Damperen
befordrede jo ikke alene Passagerer, men ogsaa en Maengde Gods, og da det ofte blev
sendt laengere ind i Landet, skulde det omlades i Banevogne, hvoraf D. F. D. S. brugte 10-
15 daglig.

Salling fandt det rigtigt, at Havneudvalget var saa fremsynet, at det lod udarbejde Planer,
som laa langt ude i Fremtiden, og som kunde udfares i flere Tempi. Hvad Bekostningen
angik, saa havde man altid i Aarhus bygget Havn, efterhaanden som man fik Penge dertil,
og forhaabentlig vilde man ggre det paa samme Maade i Fremtiden. Den stgrste Import var
vist overstaaet i Jjeblikket, saa de nuveerende Anleeg kunde nok slaa til en Tid, isger hvis
man foretog de omtalte Forbedringer ved Midtermolen og Toldboden. Naar der saa
anskaffedes nogle moderne Losseapparater, kom Arbejdstempoet forhaabentlig saaledes
op, at der kunde udrettes meget ved Aarhus Havn. Taleren mente, at en Lystbaadehavn
vilde pynte i Kvarteret ved Strandvejen, derimod ikke Fiskeri- og Stenfiskerhavnen; men
med de mange Udvidelser kunde der maaske ogsaa findes en anden Plads til disse.

Havneingenigr Vedel gjorde opmeerksom paa, at efter Planen over Havneanlaeget mod Syd
vilde kun Lystbaadehavnen komme til at ligge ved selve Strandvejen, medens
Fiskerihavnen og de gvrige Anlaeg kom til at ligge meget leengere ude ved Opfyldningen.
Det var Meningen, at ogsaa Skovbaadene skulde leegge til ved Lystbaadehavnen. At dreje
den nuveerende Midtermole vilde blive meget vanskeligt, idet det var en gammel Ydermole,
som helt igennem var af Sten, og da der ngdvendigvis skulde geres noget for
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Stykgodstrafiken, var der neeppe anden Udvej end at udvide Molen. Det var Meningen, at
man ved den videre Udvikling vilde forhandle med Statsbanerne om Sporanleeg o. s. v..
Taleren var klar over, at man i hgj Grad traengte til Kraner ved Havnen, og Udvalget
interesserede sig ogsaa meget derfor. Der var paa Budgettet opfert Penge til en 25 tons
Kran i Sydhavnen, men de mindre transportable Kraner kunde ikke saa godt anskaffes, far
man fik opfart Skure til Stykgods eller var klar over, hvor de skulde ligge. Angaaende
Flytningen af Anlaegspladsen for Kgbenhavns damperen, havde dette ogsaa veeret gnsket
fra anden Side; men det var vanskeligt at fiytte Pladsen hen til Skolebakken, idet der var
saa stor Trafik til Kornpakhuset og de mange Dampere, hvorfor denne Plads vilde blive
farligere end den nuveerende. At benytte Aaen til Godstransport med Leegtere var sikkert
meget gnskeligt, men dette Spgrgsmaal stod ikke i Strid med de foreliggende Planer.
Havnen havde haft sin sterste Trafik i 1915, nemlig over 1 Million tons Men en saadan
Trafik vilde udmeerket kunne betjienes med de nuveerende Kajer, idet de var beregnet til 1,4
Millioner tons, naar blot Lossegrejerne var i Orden, og det var sikkert det mest gkonomiske
at bruge Havnen saa intensivt som muligt.

Formanden bemaerkede, at Udvalget ikke vilde spilde sin Tid paa at udregne
Omkostningerne ved disse Udvidelser; det maatte blive Efterkommernes Sag. Hvad den af
Brendum omtalte Kanal angik, havde man for @jeblikket nseppe Penge til Bolvaerker langs
hele Aaen. Taleren vilde seette Pris paa, om Gasveerksudvalget vilde stille Forslag om en
Lossekran ved Gasveerkskajen. Gasveerket var jo en stgrre Forretning end Havnen, og det
blev forhaabentlig drevet saaledes, at det selv havde Raad til at anskaffe Losseapparater.

Christensen havde teenkt sig, at Havnen kunde veere interesseret i at bygge en saadan
Lossekran, ikke for Gasvaerket alene, men ogsaa for andre Importgrer. Havnen kunde jo
lige saa godt udleje en saadan Kran som andre Kraner.

Formanden svarede hertil, at en saadan Kran jo kostede mange Penge, og Havneudvalget
havde til Dato haft nok at gare med at skaffe Penge til Land- og Vandarealer. - Taleren
vilde anbefale at godkende de foreliggende Skitser som Planer for den fremtidige
Udvidelse.

Havneudvalgets Skitseplaner godkendtes enstemmig.
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