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Skrivelse fra Ministeriet for . offentlige Arbejder om Talg af 2 Maend til at tiltraede
Taksationskommissionen angaaende den direkte Statsbane til Randers.

Murermestrene Borggreen og Clemensen valgtes.
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Klik her for at abne den oprindelige kilde

(J. Nr. 182-1920)

Bekendtggrelse om Besigtigelsesforretning den 7. September angaaende Hgjbanen fra
Aarhus H til Aarhus & Station.

Til at deltage i denne valgtes Formanden og Bech, Suppleant: Mgaller.

Uddrag fra byradsmadet den 25. november 1920 - side 2 Til ferste side

Klik her for at abne den oprindelige kilde

(J. Nr. 182-1920)

Meddelelse om Afholdelse af en Besigtigelsesforretning vedrgrende den dobbeltsporede
Hgjbane den 2. Decemberd. A.

Toges til Efterretning.

Uddrag fra byradsmgdet den 13. januar 1921 - side 2 Til ferste side

Klik her for at abne den oprindelige kilde

(J. Nr. 182-1920)

Sagen angaaende Beliggenheden af den projekterede Hgjbane fra Aarhus H til Aarhus &
Station.

Efter det sidste Mgde ined Besigtigelseskommissionen den 2, December havde Sagen
vaeret indgaaende behandlet i Havneudvalget og Udvalget for Byens Udvidelse og
Bebyggelse, og fra Havneingenigren forelaa fglgende Erkleering:

"Efter under 5. d. M. at have modtaget Statsbanernes Overingenigrs Plan af f. M. over
Anbringelsen af Piller og Aag for den projekterede Hgjbane efter Statsbanernes forste
Forslag

-en Plan, angaaende hvilken der ikke har vaeret confereret med Havnekontoret, uagtet det
netop var Havnetrafiken, der skulde tages Hensyn til -, skal jeg tillade mig at bemaerke
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1) Uagtet det frie Profil, som Statsbanerne i de senere Aar forlanger uden formentlig at
have Lovhjemmel til mere end 4.0 m Bredde, er 4. 4 m, er der imellem Hgjbanens Piller
regnet forneden 6.0 m, foroven 5. 4 m ved enkeltsporet Lavbane og forneden 9. 4 m,
foroven 8. 8 m ved dobbeltsporet Lavbane. Der vil herved

-seerlig til Ulempe paa den indskraenkede Havneplads ved Dampskibsbroon og i
Havnegade

-indtages et Areal af en Bredde, Pillerne inelusive, af henholdsvis 7.0 m og 10. 4 m,
medens 5.4 m og 9. 65 m vilde veere tilstraekkeligt.

2) Hvor Linien S. V. for Grgnlandsgade (Lille Dynkarken) gaar igennem Kommunens Plads
til Stenmaterialier, bgr den fgres ikke paa en Jorddeemning, men paa en aaben Bro, saa at
Pladsen, der ved sin Beliggenhed ved Havnen maa anses veerdifuld for Kommunen,
vedblivende kan benyttes. At Grgnlandsgade indsnaevres af Pillerne, kan ikke vaere
nagdvendigt.

3) Ved Overfgringen over Aaen er der, i Modsaetning til, hvad der er vist paa
Laengdeprofilet, (Litra bc Nr. 1401), anbragt en Midterpille, og denne er anbragt saaledes,
at der ikke ved Svingbroens Aabning bliver mere end 8. 5 m Gennemsejlingspassage S.
for Svingpillen, medens der nu er 11 m; N. for Svingpillen er den nuvaerende Passage paa
7 m bevaret. Da Gennemsejlingsaabningen ved Dynkarkbroen er 9. 5 m, vilde en lignende
Bredde veere gnskelig ved Svingbroen, hvor Stremforholdene ere vanskeligere og
yderligere bliver det ved Midterpillens Tilstedeveerelse, uagtet det maa erkendes, at da
Fartgjer, der for Tiden gaar op i Aaen, ikke er meget brede, Havnens Muddermaskine, der
maaske er bredere end andre, saaledes 7. 3 m. Forsaavidt Statsbanerne ikke vil lade
Midterpillen helt bortfalde, hvad der vilde veaere at foretreekke for Mangvreringen af lsengere
Skibe, f. Eks. "ELSE" af Aarhus, der er 28 m lang, ber Pillen formentlig drejes som vist,
saaledes at Gennemsejlingsaabningen bliver 11 m. Samtidig foreslaas Landpillen paa hver
Side drejet noget (se PI. 1a) og ikke massiv over Bolvaerkshgjden.

4) N. for Aaen er en Pille anbragt imellem den ved Bolveerket og den ved Bersen staaende,
hvilket ikke var vist i Leengdeprofilet og formentlig kan undvaeres.

5) Barsen er vist nedrevet og erstattet af et Skur under Hgjbanen, hvilket forudsaettes at
blive Havnens. | og for sig er det ikke nadvendigt at nedrive den nuvaerende Bygning
undtagen, hvor Banen gaar, Taget, idet Gesimsen ligger 4. 9 m over Terrainet, og den frie
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Hgjde under Banen er det samme. Men muligen vil det veere at foretreekke at bygge et
Pakhus som vist (PlI. la) ved Siden af Hgjbanen og et Skur under den. Pillerne for Banen
ved Bygningens to Hjgrner foreelaas den ene drejet, den anden tillige flyttet noget som vist
(Pl 1a).

6) Udfor Dynkarkbroen er anbragt en massiv Pille, der maaske kan drejes, saa at den faar
samme Retning som Broen, og foreslaas aaben, saa at Faerdsel mellem Havnegade og
Dampskibsbroen kan foregaa derigennem. Drejningen ngdvendiggar en ubetydelig
AEndring af Sporet, der skal fgres ind under Hgjbanen, og maaske en lille Flytning af Pillen
udfor Administrationsbygningens Kontorafdeling.

7) Ved Andringerne af de nuveerende Kajspor udfor Administrationsbygningen maa det
iagttages, at Sporforbindelsen paa begge Sider af det projekterede 2-Etages Skur ved det
under Bygning veerende Jernbeton Bolvaerk ikke vanskeliggeres. De udfor Dynkarkbroen
tegnede Sporskifter flyttes derfor noget nordefter.

8) Udfor Brogade og Mindebrogade kan Spaendvidden mellem Pillerne maaske forages,
saa at Kgrebanens Flugter blive frie.

9) | Havnegade bgr de estlige Understgtninger anbringes indenfor Toldkammerbygningens
Murs Yderside og ligesom de vestlige geres lodrette. Ydersiden af de sidste behaver da,
naar det frie Profil under Hgjbanen ikke geres starre end dennes eget frie Profil, ikke at
ligge mere end 9. 15 m fra Murens Yderside eller 0. 55 m 0 for Cyklestien, saa at der bliver
et Fortov, som ved Pillerne er 0. 55 m bredt. Tilladelsen til at anbringe Understatninger i
Toldkammerbygningens Mur ligesom engang i Fremtiden at forleenge Ladesporet ved
Bygningens vestlige Side og benytte det som Havnespor bgr formentlig erhverves af
Statsbanerne fra Toldvaesenet.

Planen naar ikke leengere end til Havnegade, hvad heller ikke er ngdvendigt for Valget
imellem den omhandlede Linie. Grgnlandslinien, og den senere tilkomne Dynkarkslinie.
Men det bar erindres, at Liniefaringen udfor Skolebakken maa aendres fra omtrent udfor
Vejen til Havnepakhusets sgndre Ende nordefter, saa at en 12. 5 m bred Kagrebane kan
gennemfgres, og at man agnsker Hgjbanens nordlige Ende haevet, saa at der ved den
nordligste Vejunderfering til Havnen (Stat. 15. 73) bliver en fri Hgjde af mindst4 m

i Stedet for kun3. 15 m.

Naar der kan blive taget tilbgrligt Hensyn til de her fremsatte Bemeaerkninger og
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tilvejebringes de af Statsbanerne i Udsigt stillede frie Hgjder ved Grgnlandsgade af 4. 4 m,
ved Overskeeringen af Aaen af 6. 8 m 0. dgl. Vande og andetsteds af mindst det paa
Laengdeprofilet angivne, formenes Linien ikke at veere saa skadelig for Havnen, at den for
enhver Pris maa undgaas, om end Ulemperne altid ville veere store og den Erstatning, som
Havnen maa gere Krav paa for at holdes nogenlunde skadeslgs, nedvendigvis bliver
betydelig.

Denne Erstatning maa omfatte 1) Helt eller delvist Tab af Brolaegningsveesenets Plads S.
for Aaen; 2) Beddingens Utilgaengelighed for Fartgjer med Master, som de ikke kan eller vil
nedlaegge; 3) det samme med Hensyn til Bolveerkerne fra Svingbroen til Mindebro af en
Laengde af 280 m, hvortil kommer 100 m ved hgjre Side af Aaen imellem Dynkarkbro og
Mindebro, hvor der engang, naar de nuvaerende Huse ere forsvundne, kan bygges Bolveerk
og laegges Pakhuse, alt med de Muligheder for Fremtiden, som vanskeligt kan forudses; 4)
Forringelse i Lejeveerdi af Administrationsbygningens Pakhus, vurderet af Lejeren til 2000
Kr. p. a.; 5) Barsbygningen, vurderet af Stadsarchitekten til 95000 Kr., men kun sat i
Ejendomsskyld for 17400 Kr., da den ikke er meget indteegtsgivende;

6) Udrykning af 50-60 m Bolvaerk i Inderhavnen udfor Administraiionsbygningen,
ngdvendiggjort ved Sporenes Flytning og alt under Udfgrelse, da man var kendt med
Hgjbaneplanerne og ansaa det rigtigt at udfere dette Arbejde samtidig med, at man af
andre Grunde (for at vinde mere Plads til et Stykgodsskur) rykkede Bolvaerkslinien ud N.
derfor; 7) Eventuel Afskeering af Admin. bygningens Hjerne for foreget Gadebredde; 8)
Delvis Ubrugeliggerelse af det af Hgjbanen overdeekkede Areal og Afgivelse af Areal til
Vigespor fra udfor Set. Oluf s Badeanstalt til den nordligste Vej underfaring.

Desuden forudsaettes samtlige Udgifter til Nedbrydning af Barsen, Brolaegning m. m. af det
ved Administrationsbygningen til Gade indtagne Haveareal, Ombrolaegning, hvor Piller
opseettes og Spor laegges eller omlaegges, Forandring af Belysningsmaster m. m. kort alle
ved Anleeget foraarsagede Arbejder og alle Ulemper under Anlaegets Udferelse, som
medfare direkte Udgifter for Havnen, afholdte af Statsbanerne.

Hvis det ikke endnu i denne ellevte Time kan lade sig gere at standse Bygningen af
Hgjbanen, som hverken Statsbanerne eller Kommunen har gnsket, og Rigsdagen dog har
vedtaget, har man kun Valget imellem den i det foregaaende omhandlede Linie 1 og den
senere af Statsbanerne efter Anmodning af Besigtigelseskommissionen foreslaaede Linie
gennem Sabroe’s Fabrik, og i nogen Grad gaelder det samme om Linie 4; men det synes
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meerkeligt, at Statsbanerne, naar de gik saa vidt som til denne Linie, ikke kunde ggre
Skridtet fuldt ud i Stedet for at standse noget fra Havnens Linie, der ikke vilde blive saa
kostbar og omveeltende for Kommunen.

Som Forslaget imidlertid foreligger, og efter hvad Besigtigelseskommissionen har
vedtaget, bliver Linie 4 meget dyr for Havnen. Medens Statsbanerne vil have at betale
Ekspropriationen af de forskellige Bygninger, hvilket beregnet efter Ejendomsskylden vil
andrage c. 2/3 Million Kr., skal Havnen give Afkald paa al Erstatning for Arealer m. m. og
Ulemper ved Hgjbanens Anleeg, paa egen Regning ombygge en Del af
Administrationsbygningens Pakhus og til Kommunen - ifglge Skrivelse fra Udvalget for
Byens Udvidelse og Bebyggelse af 18. f. M. om mine Bemaerkninger derom til
Havneudvalget af 20. f. M. - udrede i Erstatning for Amtmandstoften og for Gadeanlaeg i
Dynkarken, Spanien, Sgnder Allé m. m. et Belgb af 5- 800000 Kr.

Da de med Forslaget Linie 4 falgende Forandringer ved Dynkarken, som formentes at
betegne en vaesentlig Forbedring af denne Gade, af Udvalget for Byens Udvidelse og
Bebyggelse kun anses som uheldige, og Udvalget meget indtraengende henstiller, at denne
Linie ikke vaelges; og da Havnen for at faa den maa betale i direkte Udgift og frafalden
Erstatning et Belgb af 1 1/4-1 3/4 Million Kr.; og da endelig Ulemperne ved den af
Statsbanerne ferst foreslaaede Linie 1 formenes at kunne begreenses, naar de i det
foregaaende antydede Forandringer foretages, benstilles det, at man, saafremt Hgjbanen
uvaegerligt skal bygges og under Forudsaetning af, at de snskede Forandringer kan
gennemfgres, vaelger Granlandslinien, Statsbanernes Forslag 1.

Fra Havneudvalget forelaa derefter felgende Indstilling:

"ldet Havneudvalget fremsender vedlagte Sag vedrgrende Liniefaringen for den fremtidige
Hgjbane ved Havnen, skal man med Henvisning til den med Sagen fglgende Erkleering fra
Havneingenigren af 11. d. M. henstille, at Statsbanernes Forslag |, Grgnlandslinien, efter
Omsteendighederne veelges trods de Ulemper, den uveegerlig vil foraarsage. Det
forudseettes imidlertid, at det i Erkleeringen fremferte, som mani alt vaesentlig kan tiltraede,
saavidt muligt tages til Folge, og at der igvrigt gives Byraadet Lejlighed til at udtale sig,
forinden de endelige Planer fastslaas i deres Detailler."

Formanden gav Meddelelse om de forskellige Planer, der havde foreligget. Den fagrste
Plan, Linie 1, var teenkt at skulde gaa lidt inden for den nuveerende Linie, lige ovenfor
Svingbroen, over Barsbygningen ,0g vest om Toldboden. Linie

DAk

ﬁ,& stapsariver  Dette dokument er fra www.aarhusarkivet.dk Side 6 af 11
m Barhut Kommung

e
g™


http://www.aarhusarkivet.dk/search?encoded=True&collection=48

2fremkom ved Konkurrenceplanerne for Havneudvidelsen og gik over Sabroes Fabrik og
den gamle Karré ved Mindebrogade, hvorefter den fulgte Linie 1. Denne Linnie syntes
Havneudvalget godt om. Senere udarbejdedes Linie 3, som var teenkt at skulle gaa @st om
Toldboden over Havnens nye Udvidelse; men

Besigtigelseskommissionen slog straks dette Forslag ihjel. Endelig fremkom ved de
senere Forhandlinger en Linie 4, som skulde gaa igennem Dynkarken, hvis gstlige Side
skulde eksproprieres. Linie 2 var egentlig den bedste, men den var meget bekostelig idet
Sabroes Fabrik samt en Del Beboelsesbygninger skulde eksproprieres. Paa Madet den 2.
December havde man forhandlet om Linie 4, og den blev aubefalet af Kommissionen paa
Betingelse af, at Kommunen skulde afgive Amtmandstoften uden Vederlag, frafalde Krav
paa Erstatning for Arealer og Ulemper ved Projektets Gennemfarelse og selv bekoste
Vejanlaegene i Dynkarken og tilstadende Gader. Havneudvalget vilde gerne gaa med til
denne Linie og frafalde de stillede Erstatningskrav, hvis denne Linie kunde gennemfares.
Derefter havde Udvalget fart

Forhandlinger med Udvalget for Byens Udvidelse og Bebyggelse, og dette Udvalg var
meget betaenkelig ved Linie 4, idet man mente, at det vilde gdelsegge Dynkarken og skabe
daarlige Faerdselsforhold ind til Byen, og hvis dette Forslag skulde gennemfgres, foreslog
Udvalget, at Havnen i saa Fald skulde baere alle Byens Udgifter til disse Gadeanlaeg m. v.
Men det vilde let naa op til ca. 1 Mill. Kr., og naar Havnen saa tillige skulde frafalde Krav
paa Erstatninger, blev det et saa stort Belgb, at man ikke mente at kunne forsvare at gaa
med dertil. Udvalget var derfor til sidst blevet enigt om, at saa maatte man hellere holde sig
til Linie 1, Grenlandslinien, dog at man kunde gnske nogle mindre Andringer i Liniens
Retning, Pillernes Anbringelse o. s. v., hvorom der altsaa skulde forhandles med
Statsbanerne.

Havneingenigr Vedelgav nogle supplerende Oplysninger og omtalte naermere de
forskellige Ulemper, der vilde fremkomme ved Gennemfarelsen af Linie 1. Der kunde dog
bgdes noget derpaa ved en Andring af forskellige Pillers Stilling og af Banens Hgjde,
hvilke Forhold der maatte forhandles med Statsbanerne om.

Bech takkede Formanden, fordi han havde skabt Forbindelse mellem Havneudvalget og
Udvalget for Byens Udvidelse og Bebyggelse. Taleren havde forstaaet de to foregaaende
Talere saaledes, at de i Virkeligheden nu var enige med Udvalget for Byens Udvidelse og
Bebyggelse i, at de Ulemper, der fandtes ved det oprindelige Forslag, i veesentlig Grad
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kunde reduceres ved naermere Forhandling om Detaillerne. Udvalget var enigt om, at en
Linie gennem Dynkarken vilde veere meget uheldig, idet den vilde skabe meget daarlige
Feerdselsforhold og tillige medfare, at der maatte nedlsegges 94 Lejligheder, hvilket
indirekte vilde betyde en meget stor Udgift for Byen. Udvalget maatte derfor anbefale
Byraadet at holde fast ved den oprindelige Linie og se at faa den udarbejdet paa saa god
en Maade som muligt.

Formanden gjorde opmaerksom paa, at de 94 Lejligheder ikke vilde blive eksproprieret
straks, meni Labet af 5-6 Aar.

Brammer fandt, at denne Sag nu tilfulde viste, at man aldrig skulde have haft den
nuveerende Banegaardsordning gennemfgrt med Hgjbanen gennem Byen, for den vilde
adelaegge alt for meget. Man burde have holdt sig til det farste Forslag om en
Centralbanegaard i Mglleengen. Faerdselsforholdene ved Havnen var ikke gode nu, og de
vilde blive endnu daarligere ved en Linie gennem Dynkarken. Taleren vilde derfor anbefale,
at Byraadet ikke gik med til denne Plan.

Bech svarede hertil, at Banegaardsforslaget og Hgjbanen ikke havde noget med hinanden
at gare. Hgjbanen var en Fglge af Vedtagelsen om den direkte Bane til Randers.

Formanden oplyste, at baade Havneudvalget og Byraadet i rette Tid havde protesteret mod
Gennemferelsen af Hgjbanen. Men nu var den en Kendsgerning, som man ikke kom
udenom, og saa maatte man se at udnytte Planen paa bedste Maade.

Salling indsaa heller ikke Nytten af denne Hgjbane og den direkte Bane til Randers Men
naar man endelig skulde have den, vilde Taleren henstille, at mani alle Tilfaelde forlangte
fuld Erstatning for det, der skulde afstaas til Banen.

Formanden bemaerkede, at der dog maatte veere nogle Mennesker i Aarhus, der var
interesseret i Hgjbanen, ellers havde de naeppe honoreret Ingenigr Marstrand med 8000 K.
for hans Arbejde for denne Sag.

Overgik til 2. Behandling.

Uddrag fra byradsmadet den 27. januar 1921 - side 11 Til forste side

Klik her for at abne den oprindelige kilde

(J. Nr. 182-1920)
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Indstilling fra Havneudvalget og Udvalget for Byens Udvidelse og Bebyggelse angaaende
Liniefaringen for den projekterede Hgjbane.

Falgende Indstilling forelaa:

"Ved detden 2. f. M. her i Byen afholdte Besigtigelsesmgade i Anledning af Anlaeget af den
dobbeltsporede Hgjbane fra Aarhus H. Station til Aarhus @. Station har
Ekspropriationskommissionen vedtaget at anbefale Gennemfarelsen af et af Statsbanerne
udarbejdet nyt Projekt. Nr. IV, hvorefter den naevnte Hgjbane teenkes fort over den saakaldte
Amtmandstoft, gennem den udvidede Gade "Dynkarken", over et Hjgrne af Havnens
Administrationsbygning til Havnegade, under Forudsaetning af, at Kommunen og Havnen

1) giver Afkald paa Amtmandstoften uden Vederlag,

2) frafalder Krav paa Erstatning for Arealer m. v. og Ulemper ved Projektets Gennemfgrelse
og
3) selv foranstalter Anlaeg m. v. af Dynkarken, naar Arealet i dettes nuveerende Hgjde stilles

til Raadighed, samt forneden Saenkning og egvrige Arbejder ved Sander Alles, Mindegades,
Grenlandsgades og Spaniens Tilslutning til Dynkarken. -

Der blev givet Byen og Havnen en Frist af en Maaned til at afgive Erkleering om, hvorvidt de
kunde indgaa paa de naevnte Vilkaar, idet Kommissionen i manglende Fald vilde anbefale,
at Hgjbanen da gennemfgartes efter Statsbanernes oprindelige Forslag, Projekt I.

Efter at Sagen har veeret til gentagne Behandlinger i Havneudvalget og i Byraadet paa
Grundlag af de under 5. d. M. fra Statsbanernes Overingenigr modtagne Planer, tillader
man sig at meddele, at Byraadet i Overensstemmelse med Indstilling fra Havneudvalget har
vedtaget at foretrackke Liniefgringen efter Statsbanernes Projekt 1.

Projekt IV vil med de af Kommissionen tilknyttede Betingelser medfere saa store Udgifter
for Byen og Havnen, at Byraadet ikke har ment at kunne acceptere dette Forslag.

Naar man saaledes har ment at maatte foretreekke Projekt | fremfor det af Kommissionen
subsidigert anbefalede Projekt IV, uagtet det farstnaevnte ved de paa Havneterrainet
anbragte Piller og Dragere paa en meget generende Maade vil vanskeliggere Feerdselen
ved Havnen og ved Overbygningen over Aaen indskreenke Benyttelsen af denne som
Adgang til Beddingen ved Dynkarken og de Vest for Hgjbanen liggende Anlaegspladser for
mindre Fartgjer, men Byraadets Tilslutning til dette Projekt veere betinget af, at der ydes
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Havnen og Kommunen en passende Erstatning for de Ulemper og Veerdiforringelser, som
paafgres disse, - hvilken Erstatnings endelige Fastsaettelse formentlig bedst kan foretages,
naar Anleeget er bragt til Udfgrelse - samt af, at der i Projektet foretages falgende
AEndringer:

a) For Lavbanen er der regnet med en betydelig sterre Bredde mellem Hgjbanens Piller

end det lovhjemlede frie Profils Breddemaal; man maa derfor af Hensyn til den i Forvejen
indskraenkede Plads ved Dampskibsbroen og i Havnegade gnske, at Afstanden mellem
Pillerne paa denne Straekning indskraenkes mest muligt.

b) Sydvest for Granlandsgade er Linien taenkt fgrt over Kommunens Stenoplagsplads paa
en Daemning. Af Hensyn til Pladsens fremtidige Benyttelse anskes dette eendret, saa at den
ogsaa der fgres paa Piller.

c) For ikke yderligere at vanskeliggere Sejladsen i Aalgbet gnskes deni Midten af dette
teenkte Understgtning, der forgvrigt heller ikke er vist paa Laengdeprofilet, undgaaet
Landpillerne paa begge Sider af Aaen gnskes anbragte i Bolvaerkets Plan og ikke massive
over Bolvaerkshgijde.

d) levrigt enskes der ved forskellige andre Pillers og Aags Anbringelse foretaget de paa
vedlagte Plan viste /Endringer, ligesom Pillen udfor Dynkarkbroen, der efter Statsbanernes
Projekt er teenkt massiv, gnskes aaben.

e) De ud for Dynkarkbroen viste Sporskifter gnskes flyttet noget nordefter af Hensyn til
Sporforbindelsen til den ved den paabegyndte Landvinding udvidede Havneplads udfor
Toldkammeret.

f) Liniefaringen udfor Skolebakken omtrent ved Sct. Olufsgade og nordefter gnskes sendret
saaledes, at en fri Kgrebane i 12,5 Meters Bredde kan gennemferes paa hele
Straekningen.

g) ldet man forudseetter, at der ved Overfarelsen over Aaen bliver en Hgjde af 6,8 Meter
over dgl. Vande, og at der ved samtlige Skeeringer af Pladser og Veje med Undtagelse af
den nordligste kan tilvejebringes en fri Hgjde af 4,6 Meter, gnsker man Hgjden ved den
nordligste Vejunderfaring til Havnen, der efter Planen kun er 3,15 Meter, forgget saa meget
som muligt, mindst til 4 Meter.

Det forudseettes, at Rummet mellem Hgjbanens Piller er til fri Raadighed for Byen og
Havnen i det Omfang, som Tilstedeveerelsen af Spor for Lavbanen tillader, og at Rummet
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mellem Aagene ikke speerres af Tveerforbindelser.

Medens Fastseettelsen af de gvrige Erstatninger i Anledning af Baneanlaeget som anfart
bar udsaettes, til dette er udfert, henstiller Byraadet, at Erstatningen for Barsbygningen, der
efter Projektet skal nedbrydes, samt for Afskaering af et Hjarne af
Administrationsbygningen, fastsaettes samtidig med de gvrige
Ekspropriationserstatninger" .

Formanden henviste til de tidligere Forhandlinger og gennemgik den foreliggende
Indstilling. Paa Grund af de store Ufgifter, som var forbundne med Gennemfarelsen af Linie
4 igennem Dynkarken. var Havneudvalget gaaet med til at anbefale Linie 1, men gnskede
dog forskellige ZAEndringer foretaget ved Forslaget, hvilket der nu skulde forhandles med
Statsbanerne om.

Bech vilde, da Formanden for Udvalget for Byens Udvidelse og Bebyggelse ikke var til
Stede, paa dette Udvalgs Vegne give Forslaget sin Tilslutning og anbefale Byraadet at
stemme derfor.

Mikael Johansen anbefalede at felge Udvalgenes Indstilling.

Indstillingen vedtoges.
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