A Sétalo Budapest szakmai stabjanak valasza
a Greenpeace Magyarorszag Egyesiilet
»Klimavédelmet és tiszta levegot Budapestnek”
cimii felhivasara

Elnézést kérve az utolsé pillanatban kiildétt valaszért, a leveliikben szerepld egyes intézkedési
javaslatokra a kévetkezd valaszokat adjuk.

A klimaadaptacié és az épiiletenergetika témajaban

A 2019. év végéig feldllitja a Klimatigyi Titkdrsdgot, amelyhez biztositjia a budapesti klimastratégia
megvaldsitdsdhoz sziikséges erdforrdsokat, és delegdlja a sziikséges doéntési és irdnyitdsi
jogkoroket.

Rovid valasz: igen. B6vebben:

Bonyolult kérdés a klimapolitika, mely terveink szerint minden budapesti szakpolitikat atsz6 majd.
Az biztos, hogy szervezetileg az itt javasolt , Klimaiigyi Titkarsagnak” megfelel6 vagy er6sebb
formaban megjelenitjiik a févaros klimaadaptacios politikdjat. A févarosnak a klimara magéra
gyakorolt hatdsa mas tipustu szervezeti kérdés: tulajdonképpen minden, nem emberi er6forrassal
foglalkoz6 szakpolitikdnak szigoru vezéreleme az tiveghdzgéazok netté kibocsatasanak csokkentése,
itt nincs sziikség kdzponti stratégiai szervre.

A forrasok biztositdsa a Kozgylilés feladata, s amikor a koltségvetési, illetve agazati terveinket
el6terjesztjiik, akkor erre fogunk forrast javasolni.

A dontési és iranyitasi jogkorok természetesen az erre kijelolt szervezeti egységnél lesznek. A
programunk szellemében a klimaadaptaciéért felel6s szervezeti egység lesz egyben felel6s a
févaros zoldtertileti és faallomany-védelmi, valamint felszini vizeket érintd politikajaért is, hiszen a
klimaadaptacionak — mind a hésziget-hatas csokkentése, mint a 16késhullam-szer(i csapadéklefolyas
enyhitése terén — a z6ld infrastruktura fejlesztése lesz az els6 szamu és fenntarthaté eszkoze.

(A vartnal esetleg homalyosabb valaszunkat az okozza, hogy terveink szerint ez a szervezeti egység
nem szimplan csak a klimaadaptacioért lesz felelés — tekintve a fentebbi 6sszefiiggéseket —, és a
hataros hataskorokkel 6sszevonva valdsziniileg legalabb fGosztalyi, de akar fopolgarmester-
helyettesi irodai rangot kap a hivatalon beliil.)

2020 kézepéig cselekvési tervet készit a fdk, fasorok, fahelyek védelmére és ujak telepitésére, a
zoldtertileti elldatottsdg javitasdra, a zéldfeliiletek és vizfeliiletek ardanydnak névelésére, valamint a
févdrosi vizbdzisok védelmére, megfelel6 koltségvetés hozzdrendelésével.

Rovid valasz: igen. B6vebben:

A z06ld infrastrukturarol szo6l6 fejezetiink (6. fejezet) tematikaja 1ényegében ez. A sors fintora, hogy
ezt a fejezetet nagyrészt a FGvarosi Onkormanyzat altal készitett, de végre nem hajtott stratégiai



dokumentumok alapjan készitettiik; aminek kdszonhet6en biztosak lehetiink benne, hogy mar most
rendelkezésre all a végrehajtashoz sziikséges szakmai tudas.

Mivel egy ciklus (5 év) alatt is szamonkérhetd eredményeket igértiink, ahhoz hogy ennek az
itemtervét tartsuk, a 2020 kozepéig kidolgozott cselekvési terv elengedhetetlen. Meg kell még
jegyezni ezen a téren, hogy ez a kérdéskor alaposan atfed a kertileti hataskorokkel, és ezért errdl is
egy osszfévarosi stratégia (gyors) kidolgozasat kezdeményezziik.

2020 kozepéig koltségvetés hozzdrendelésével cselekvési tervet készit a héhullamok hatdsainak
mérséklésére, a miiszaki infrastruktira széls6ségekhez valé adaptdcidjdra, illetve héségriado
protokollt készit.

Rovid valasz: igen. B6vebben:

Ahogy fentebb is emlitettiik, a héhullamok hatdsainak mérséklése a leginkabb a varosi zo6ld
infrastruktirat6l véarhato, és annak fejlesztése mellett maximalisan elkotelezettek vagyunk. Emellett
az épitett infrastruktira (leginkabb az épiiletek és a burkolt kozterek) felkészitése is értelemszeriien
programunk részévé valik, amikor egy-egy épiilet, koztér atalakitasarol, rekonstrukciojardl van szo.
(Kiemelt részt képvisel a miiemléki épiiletallomany, amihez — tulajdonostol fiiggetleniil — egy olyan
monitoringrendszert terveziink, amit szintén meglevl, de nem végrehajtott stratégiai anyagokbol
vettiink, és mivel kozvetlenebb figyelést, nyilvantartast, illetve rendszerezettebb karbantartast
valosit meg, gyorsabb iitemben alkalmas lesz az épiiletekkel kapcsolatos klimaadaptacios 1épések
végrehajtasara.)

Hoségriadé esetén mar ma is vannak bizonyos lépések, amelyeket a F&varos intézményei
(leginkabb a Vizmiivek és az FKF) a kormany riaddjanak meghirdetése utan megtesznek, azonban
valéban, ezeket 6nkormanyzati szinten 6ssze kell fogni, illetve er6sebbé, hatékonyabba kell tenni.

2020 év végéig cselekvési tervet készit a F&vdrosi Onkormdnyzat, valamint a f8vdrosi
kozszolgdltatdsokat végzé gazdasdgi tdrsasdgok épiileteinek és miikodésének energetikai
korszertisitésére, energiahatékonysdguk novelésére, illetve megujuldkkal valé elldtdsukra,
koltségvetés hozzarendelésével.

Rovid valasz: igen. Bvebben:

Az épliletenergetika terén az igazi, varosi szint{ attorést nem a kozépiiletek, hanem a lakoépiiletek
korszertisitése jelenti. Ennek megfelel6en mi erre a kérre koncentralunk, azonban ha teljesiilnek a
céljaink, és sikeriil a lakoépiiletek energetikai korszer(sitésére olyan finanszirozasi modellt
kialakitani, amely szinte barki szamara lényeges kockazat nélkiil igénybe vehetd, akkor ezt
értelemszerlien igénybe vessziik a magunk épiiletei szamara is.

A kérdés az oOnrészek elGteremthetGségének iiteme (eleve igyeksziink a finanszirozasi modell
keretében az onrészigényt minél lejjebb szoritani, de nyitott kérdések természetesen vannak), illetve
az iparag Osszkapacitasa. De cselekvési terviink 2020-ra legalabb a 2024-ig terjedd iddszak
tekintetében mindenképpen lesz.



A kozlekedési eredetii szennyezéscsokkentés témajaban

Budapestet megszabaditja a szennyezd személygépjarmiivektol. Kérjiik, kiildje el nekiink a
szennyezd dizel és régi benzines személygépjarmiivek fokozatos kitiltdsdra vonatkozo iitemtervét
(mely EURO-besoroldsu meghajtdsu jarmiiveket, mikortdl tiltand ki).

Rovid vélasz: nagyon is, mi az, hogy! Bévebben:

A kozponti, illetve a kiilvarosi sétalozonakban értelemszerien fészabaly szerint tiltott lesz az
aut6forgalom. Meggy6z0désiink, hogy mind a légszennyezés, mind a varosi helykihasznalas
szempontjabol ez egy kotelezd 1épés, melynek megtétele sokkal egyszeriibb, mint az a
kozgondolkodasban szerepel. Nem azért tartjuk egyszerlinek, mert nem néztiilk at a részleteket,
hanem azért, mert a végcél és nagyrészt a lehetséges eszkdzok kore is egyértelmiien, mélyebb
latolgatas nélkiil adott.

A budapesti uthasznalati dij szabalyainak megalkotasakor meriilt fel a dizel vagy egyéb jarmiivek
mas jarmiivekkel szembeni kitiltdsanak lehet6sége, azonban az ttdijak rendszere éaltal a
tarsadalomra és gazdasagra rott teher jobb szétteritése végett végiil ugy dontottiink, hogy
szamottevOen magasabb (kétszeres), de mégis véges, tehat nem Kkitiltassal egyenértékii tobbletterhet
rovunk a szennyez6bb kategoriakra.

Az utdijas rendszernek nem feltétleniil kell a forgalmi engedélyben is szerepld kategoridkhoz
igazodnia, ezért ebben a rendszerben a tovabbiakban is lehet6ség van a finomabb
kiilonbségtételekre (akar zajszint, tengelyterhelés vagy egyéb tulajdonsagok szerint is) a
kornyezetterhelés fiiggvényében.

Fellép a szennyez6 buszok (BKK, valamint turistabuszok) és BKK-hajok szennyezése ellen. Kérjiik,
kiildje el nekiink ezen gépjdrmiivek fokozatos kitiltdsdra (mely EURO-besoroldstu meghajtdsti
jarmiiveket, mikortdl tiltana ki), valamint a BKK szolgdltatdsdnak keretében futé autébuszok és
hajok modernizdldasara vonatkozo tlitemterveét.

Rovid valasz: igen. Bévebben:

A fentieknek megfelel6en részletes kitiltasi terviink nincsen, de az utdij mértéke — mar ahova
turistabuszok a belvarosban még behajthatnak — olyan lesz, hogy budapesti hasznalatra ilyen
jarmiiveket szamottevé mértékben mar ugysem fognak beszerezni. Mivel itt egyenként is jelentSs
szennyezésforrasként miikodé jarmiivekrdl van szo, a kitiltds késébb szdba johet, amennyiben a
magas dijak miatti generaciovaltas nem elég gyors.

Ami a hajokat illeti, a program kidolgozasakor csak a dunai zsufoltsag csokkentésére
koncentrdltunk, de azoéta a ,Szdmonkérhet6 budapesti dontéshozokat!” kezdeményezés
javaslatcsomagjara valé reakcioban megigértiik, illetve felvettiik a programunkba azt a tételt,
miszerint a hataskoreinknek megfelel6en korlatozzuk vagy dijfizetésre kotelezziik a szennyez6bb
dunai hajokat.

A BKK altal megrendelt buszvonalakon a Sétal6 Budapest program végrehajtasanak els6 éveiben
radikdlis kapacitasnévekedés varhatd — de latni kell, hogy ez az autéforgalom csokkentése miatt van
igy! Ennek megfelel6en az els6 években nem lesz prioritas a legszakadtabb buszok lecserélése, de a
belvarosban az onjaro trolikat okosan hasznalo atszervezések, illetve sokkal inkabb a kotottpalyas
fejlesztések miatt jelent6sen csokkenni fog a buszforgalom.



A Rakoczi ti tengely teljes kiépitését Ujpalotaig csak a madsodik cikusra kitekintve igértiik
biztosnak — azzal a kitétellel, hogy sietiink, amennyire tudunk —, azonban erre az id6pontra mar
biztosra vehet6 az is, hogy a sétalézona teriiletén (a Nagykortiton beliil) nem fog jarni belsd égésii
busz.

A kiilvarosi vonalakon, ahol a belvarosi autémentesités kotelez6 kellékeként mindségi minimumot
hataroztunk meg (tébb kodzvetlen kapcsolat, htiszpercesnél sehol, semmikor nem ritkabb kovetés)
mind a koltségek, mind a helyi légszennyezés, mind az iiveghazgaz-egyenleg, mind az
infrastruktira amortizacidja szempontjabol donté kérdés, hogy a joval bokeziibb kinélatot sikertil-e
kisebb jarmiivekkel biztositani. Ennek megfelel6en a révid tavd korszeriisitésben szerepet kell,
hogy kapjanak midibuszok, illetve még a mai midibusznal is kisebb jarmiivek. Ezek kozlekedtetése
az elektromos atallastol fiiggetleniil is nagyban csokkenteni fogja a kiilvarosi és el6varosi
buszhal6zat kérnyezetterhelését. A gyors flottadtalakitas végett ebben a folyamatban (dj vagy eddig
is jelen lev0) alvallalkoz6 részvételét is tervezziik.

Légszennyezés alapjdn korldtozza, idbvel kivezeti az egyéb szennyezd jarmiivek (tehergépjdarmdi,
munkagép, robogd, stb.) haszndlatdt Budapestrél. Kérjiik, hozza nyilvdanossdgra erre vonatkozé
konkrét terveit.

Roviden: ilyen konkrét terviink nincs. Bévebben:

Nemcsak ehhez a ponthoz tartozik, de itt kell megemliteniink: a bels6 égésii jarmiitechnolégia teljes
kivezetését kdzponti (orszagos) és europai unids hataskoérként azonositjuk, és ezért ezen a téren
globalis megoldast nem igériink.

A sétalézonak révén a szennyezd és nem szennyezd jarmiivek forgalmat egyardnt jelentds
teriileteken tiltjuk meg, mert a varosi kozlekedés igy kivanja meg. Az ttdijjal az egyes szennyezési
kategoriakat eltérd (szennyezésaranyos) mddon terheljiik, azonban a fentebb emlitett okok miatt a
teljes kitiltast budapesti szinten jelenleg nem ambicionaljuk. Szamitunk azonban arra, hogy 2030
koriilre a bels6 égésii jarmiivek forgalomba allitasa véget ér, és ezek utdna fokozatosan kihalnak
(Budapest kornyékérdl pont a magas atdij miatt gyorsabban).

Ha mar szoba keriilt, megemlitjiik, hogy a belsé égésli motorral szerelt robogdkat nem tekintjiik
semmilyen szinten kérnyezet- vagy varosbarat jarmiinek, és ezért ahova autéval nem lehet majd
behajtani, oda ezekkel sem.

A koztes szabalyozas ala es6 jarmiivek terén van lehet6ség tiltassal kiilonbséget tenni a
szennyez6bb és kevésbé szennyezd jarmiivek kozott, példaul a sétal6zéna utcaiba eseti behajtast
kapo taxik vagy a helyi lakdk, garazstulajdonosok bizonyos utcakba a garazsig beengedett autéi egy
jovébeni pillanattél nem dizelek, hibridek, elektromosak (akar idében el6re haladva egyre
szigorubban) kell, hogy legyenek. Ugyanigy rajta lesziink egy (bel-) varosi kézforgalmu logisztikai
rendszer létrehozdsan, és annak belvarosi forgalmdba jellemzden Kkicsi, elektromos
tehergépjarmiiveket képzeliink el.

Lani kell, azonban, hogy a Sétalo6 Budapest koncepci6 megvaldsitasa soran egy-egy belsd égésii
kategoria kitiltasa a belvarosi levegdminoség szempontjabol mar nem sorsdont6 kérdés. Ugyanigy,
a munkagépek meghajtasanak terén a minél jobb kdzponti stratégiak érvényesiilésében bizunk, de
mi magunk nem latjuk értelmét annak, hogy varosi szintd tiltassal éljiink.



Fellép a dunai hajok szennyezése ellen. Kérjiik, hozza nyilvdnossdgra ezzel kapcsolatos konkrét
terveit.

Roviden: fellépiink, de konkrét, részletes terviink nincs. B6vebben:

A fentebb errél mar esett sz6. Az ott emlitetteken til (korlatozas, dijfizetés) kiilon emlitést kell
tenniink a BKV hajoflottajarél. Azt talaltuk, hogy ennek cseréje vallalhatatlanul draga lenne, a
szolgaltatas ledllitdsa viszont rendkiviil kedvezo6tlen képet festene a tomegkodzlekedésrél mint
holnap és holnaputan is é16, rendszerszinten megbizhaté mobilitasi ajanlatrdl. A hal6zat fejlesztésén
(igazi intermodalitas a kiilvarosi kikot6kben, kisebb halézatbovitések) tal tehat révid tavon nem
tudunk csodat igérni.

Szintén ezt a témat érint6, de altalanosabb programpont a mainal sokkal sfir{ibb levegémindség-
mérd halézat, és ezt nyilvan azért telepitjiik, hogy a mért adatokat visszacsatoljuk a
varosiranyitasba. Tehat példaul, ha ez a rendszer a dunai hajékat a sétalézénan beliil jelentds
szennyezésforrasként azonositja, 1épni fogunk.



