CONSILIUL
JUDETEAN

Anexa nr. 2
la Hotararea nr. 177/2022

DESCRIEREA INVESTITIEI
pentru obiectivul de investitii ,Modernizarea drumului judetean DJ 170B,
Topa Mica - Aschileu Mic, km 0+000 - km - km 8+000”

|. Situtia existenta

Drumul judetean DJ 170B asigura legatura intre drumul national DN 1F si drumul
judetean DJ 109. Desi in evidentele beneficiarului drumul judetean are o lungime
de 8 km, In urma masuratorilor topografice a rezultat o lungime de 59 km.
Drumul judetean DJ 170 B inchide o bucla alaturi de drumul judetean DJ 109, bucla
care reprezinta o varianta de ocolire a municipiului Cluj-Napoca facand legatura
prin partea de Nord a municipiului intre drumul national DN 1C si DN 1F. Drumul
judetean DJ 109 face parte din Traseu Regional Transilvania Nord, Drumul Bistritei
si a fost modernizat prin finantare din Programului Operational Regional 2014-
2020 prin Fondul European de Dezvoltare Regionala (FEDR). Prin crearea acestei
rute alternative, se realizeaza o reducere a distantei de deplasare intre localitatile
Rascruci si Topa Mica cu 15 km.

Drumul propus a se realiza are orientare Sud - Nord si se desfasoara pe limita
dintre judetele Cluj si Salaj.

Pe aproape intreaga sa lungime, sectorul de drum judetean, prezinta elemente
geometrice ale traseului in plan specifice zonei de deal unde se afla o alternanta
de aliniamente lungi si curbe cu raze medii.

Traseul se desfasoara intr-o zona de deal, drept urmare acest drum prezinta o
complexitate ridicata in plan si in profil longitudinal.

Din punct de vedere a profilului transversal, drumul judetean prezinta variatii foarte
mari dar pe intreg traseul nu sunt asigurate doua benzi de circulatie. Pe unele
tronsoane s-au creat rute alternative datorita faptului ca traseul drumului judetean
NuU Mai este practicabil. Latimea partii carosabile existente variaza intre 3 m si5m.
Din alcatuirea profilului transversal existent al drumului lipsesc acostamentele si
benzile de incadrare a partii carosabile.

Din punct de vedere al sistemului rutier, drumul judetean este pe majoritatea
traseului un drum de pamant impracticabil pe anumite tronsoane. Intre km. 4+380
- 5+900 drumul este pietruit.

Sistemele de scurgere a apelor existente iIn zona drumului sunt total deficitare.
Santurile sunt colmatate cu exceptia sectorului km. 4+380 - 5+900 unde sunt
santuri cu sectiune neprotejata.

Podetele sunt colmatate in proportie de 90% si au sectiune necorespunzatoare.
S-au identificat podete tip ovoidale cu sectiunea de 0.6 m la urmatoarele pozitii:
km. 2+766, km.3+165, km. 3+385, km. 3+488 , km. 3+769, , km. 3+898, km. 4+028, km.
5+062 si km. 5+804. In zona km. 4+350 exista un podet dalat cu lumina de 4 m, cu
suprastructura mixta din lemn si beton rezemata pe culei din beton.

De-a lungul drumului judetean nu s-au identificat parcari si statii de autobuz
amenajate in mod corespunzator.

Nu s-au identificat lucrari de consolidare existente.

Nu s-au identificat semne de circulatie ci doar un indicator la inceputul sectorului
de drum care indica faptul ca drumul este inchis temporar.

Drumul studiat subtraverseaza o linie de medie si inalta tensiune 20 kv in zona km.
0+200 si 220 kv In zona km. 3+520. Nu s-au identificat vizual alte retele in zona
drumului judetean.

-posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinata,; existent conditionarilor specifice
in cazul existentel unor zone protejate sau de protectie.



Pe amplasamentul sau in imediata apropiere a investitiei, NuU se cunoaste existenta
unor monumente istorice sau situri arheologice. Suprafetele care fac obiectul
prezentului proiect nu se incadreaza in zone protejate sau arii de protectie.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare,

ordine publicd si siguranta nationala

In vecinatatea investitiei nu se gasesc terenuri ale unor institutii care fac parte din
sistemul de aparare, ordine publica sau siguranta nationala.
I. SITUATIA PROPUSA
Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii
Categoria de importanta
Lucrarea se incadreaza la categoria de importanta C — constructii de importanta
normala, conform “Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct.1995.
Clasa de importanta
Strazile rurale se incadreaza in clasa de importanta Il (medie), conform legii nr.
10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la
aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.
Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia
Au fost propuse 2 optiuni de realizare a sistemului rutier din care proiectantul a
recomandat prima varianta si anume:

» Variantal
e 5cm strat de uzura BA 16 conform ANDGO5 (BAT6 rul conform SR EN
13108);

e 6 cm strat de legatura BAD 224 conform ANDGO5 (BA22.4 leg
conform SR EN 13108);
e 8 cm strat de baza din AB 315 conform AND 605 (AB31,5,4 baza
conform SR EN 13108);
e 20 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti
hidraulici rutieri 4% conform SR EN 13286;
e 30 cm strat inferior de fundatie din balast(conform SR EN 13242+A1);
Avantajele imbracamintii elastice (scenariul recormandat)
e Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata
e Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.
e Creselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de
beton de ciment.
e Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile asfaltice
(orin lipsa rosturilor).
e Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri,
fara a necesita rosturi intre calea curenta (aliniament) si calea in curba.
e Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase,
asigurandu-se circulatia si pentru declivitati cu valori de 7-9%.
Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse
In urma amenajarii drumului judetean, acesta va avea dotari specifice moderne,
dotari care vor spori confortul si siguranta conducatorilor auto si a pietonilor.
Astfel se vor monta stalpi de iluminat cu panouri fotovoltaice in zona sensurilor
giratorii.
S-a mai prevazut montarea unor cosuri de gunoi in parcarile proiectate.
Solutia tehnica, cuprinzand descrierea din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia
de baza.
Alegerea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu prevederile
art. 22 Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10 din 18 ian.
1995, “Legea privind calitatea in constructii” si in baza "“Metodologiei de stabilire a
categoriei de importanta a constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei
de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct. 1995.
Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii se incadreaza la categoria de importanta
C - constructii de importanta normala.



Conform prevederilor STAS 10100/0 “Principii generale de verificare a sigurantei
constructiilor”, lucrarile acestei documentatii se incadreaza in clasa de importanta Il —
constructii de importanta medie.

Traseul in plan

In functie de configuratia existentd, traseul drumului a fost sistematizat prin proiectarea
elementelor geometrice, astfel incat acesta sa indeplinesca conditiile impuse de circulatia
rutiera moderna si sa corespunda clasei tehnice 1.

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 863.

Lungimea totala a sectorului de drum supus interventiei este de 5847,00 m.

Viteza de proiectare adoptatd are valoarea de 80 km/h.

Drumul se va realiza din aliniamente racordate cu curbe circulare, curbe progresive si
franturi.

Traseul pleaca de la intersectia cu drumul nattional DN 1T F Km 33+692 in zona de
coordonate STEREO 70 (N605809.621, E377097.189), se desfasoara printr-o zona de teren
viran paana la km. 0+600 dupa care intra prin zona de padure pana in zona km. 2+500. Mai
departe drumul se desfasoara printr-o zona de pasune pana la km. 4+300 cand drumul
are rol si de strada in Aschileu Mic. Drumul judetean DJ 170 B se incheie in drumul
judetean DJ 109, zona de coordonate STEREO 70 (N 610566.420, E379657.509).

Se vor realiza doua spatii de parcare / refugiu la km 3+220 stanga si km 3+290 dreapta cu
acelasi sistem rutier ca si partea carosabila. Parcarile vor fi echipate cu cosuri de gunoi.
Profilul longitudinal

In profil longitudinal, modelarea axului drumului s-a facut in functie de cotele existente la
cele doua capete ale traseului, de necesitatea decaparii stratului vegetal existent si
asigurarii declivitatilor maxime admisibile.

Elementele de profil longitudinal au fost racordate in plan vertical cu arcuri de cerc, care
respecta normele impuse de legislatia privind incadrarea in clasa tehnica si privind viteza
de proiectare pentru asigurarea desfasurarii circulatiei in conditii de deplina siguranta si
confort.

Profilul transversal

S-au adoptat profiluri transversale tip, cu doua benzi de circulatie corespunzatoare clasei
tehnice Ill conform OG nr. 43/1997 privind ,regimul juridic al drumurilor” si ordinul MT nr.
1296/2017 privind ,Normele tehnice pentru proiectarea, construirea Si modernizarea
drumurilor”, cu urmatoarele elemente;

e Platforma drumului 900m
e Partea carosabila 700m
e Benzidecirculatie 2
e Acostamente 2x100m
e Benzideincadrare 2x050 m.
e Panta transversala pe partea carosabila si benzile de incadrare:
2.5%
e Pantatransversala pe acostamente consolidate
2,5%

In vederea realizarii acestui profil vor fi necesare lucrari de extindere a platformei drumului.
Structura rutierd
Dimensionarea structurii rutiere
La dimensionare structurii rutiere s-a tinut cont de normele TEM (Trans European
Motorway) si normele tehnice romanesti. Durata de viata calculata a sistemului rutier cu
straturi asfaltice este de 15 ani, incarcarea pe osie fiind 115 kN ai carei parametrii sunt:

e sarcina pe rotile duble 57,5 kN,

e presiunea de contact 0,625 Mpa,

e raza suprafetei circulare echivalente suprafetei de contact pneu —drum 0,171

m.
Solutiile pentru modernizarea structurii rutiere a drumului sunt stabilite conform starii
tehnice actuale a drumului si functie de zestrea existenta. Astfel se recomanda
urmatoarele solutii de modernizare:
S-a adoptat structura rutiera noua, structura semirigida:
e 5Scmstratde uzura BA16 conform ANDGOS (BAT6 rul conform SR EN 13108);
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e O6cm stratde legatura BAD 22.4 conform ANDGO5 (BA22.4 leg conform SR
EN13108);
e 8 cm strat de baza din AB 31,5 conform AND 605 (AB315,4 baza conform
SR EN 13108),
e 20 cm strat superior de fundatie din agregate stabilizate cu lianti hidraulici
rutieri 4% conform SR EN 13286;
e 30 cm strat inferior de fundatie din balast(conform SR EN 13242+A1);
e 25 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici conform
STAS 10473.
Pe acostamente s-a ales acelasi sistem
consolidate.
Scurgerea apelor
Sant la marginea platformei cu sectiune pavata si dren fund sant:
Pentru colectarea si descarcarea apelelor pluviale, se vor realiza santuri la marginea
platformei cu sectiune pavata conform STAS 10796/2, punctul 2110. pereate cu
beton de ciment C35/45 in grosime de 10cm, pe 5cm nisip pilonat, clasa de
expunere: XC4+XF4. Acesta va avea sectiunea trapezoidala 10cm-75cm(2:3)-50-
50(1:1)-10cm, conform profiluri transversale tip si detalii .

rutier, realizdndu-se acostamente

Sant pereat
stg lungime dr lungime
dela pana la (m) de la pana la (M)
0+920.00 | 5+804.00 4560.00 | 0+635.00 | 1+070.00 435,00
4884.00 435.00
5319.00

Drenuri de fund de sant

Pentru colectarea si evacuarea apelor subterane si de infiltratie se va realiza dren de
fund de sant sub santurile la marginea platformei cu sectiune pavata, din umplutura
drenanta(pietris 16-31) n geotextil si cu tub riflat de dren Dn 90. Tubul de dren va fi
amplasat pe o membrana impermeabila. Corpul drenului va avea latimea de 50cm si
inaltimea de minim 1,50 m. Pe traseul acestora se vor monta camine de aerisire si
vizitare din tuburi de beton DN1000 cu cep, buza si capac, acestea se vor amplasa la o
distanta cuprinsa intre 30 si 50m si obligatoriu la inceputul troansoanelor. Acestea vor
descarca in camerele de cadere la podete, rigole/santuri sau in ravene/santuri prin

camine cap de dren.

Dren de fund de sant
stg lungime dr lungime
dela pana la (m) dela pana la (m)
0+920.00 | 2+200.00 1280.00 | 0O+635.00 | 1+070.00 435.00
2+670.00 | 5+804.00 3143.00
4414.00 435.00
4849.00

Sant de garda cu sectiune pavata:
Pentru colectarea si descarcarea apelelor pluviale, pe zonele cu taluz inalt pe care s-
au prevazut berme se vor realiza santuri la marginea platformei bermei cu sectiune
pereate cu beton de ciment C35/45 in grosime de 10cm, pe 5cm nisip pilonat, clasa
de expunere: XC4+XF4. Aceast va avea sectiunea trapezoidala 10cm - 75cm(2:3)-50-
50(1:1)-10cm, conform profiluri transversale tip si detalii .
Rigold carosabild la marginea platformei cu placutd carosabild STAS 10796/2 PCT.
216 a:
Pentru colectarea si descarcarea apelelor pluviale in intravilanul localitatilor, se vor
realiza rigole la marginea platformei cu placuta carosabila pentru profilurile mixte sau
rambleu inalt conform STAS 10796/2, punctul 21.6.a Radierul si elevatiile se vor realiza
monolit in tronsoane de cate 6 m si vor asigura un gabarit de curgere de | x h: min35
cm x min 60 cm. Rigolele se vor realiza din beton de ciment C35/45, pe min. 5cm nisip
pilonat, clasa de expunere: XM2+XF4. Radierul acestora va fi realizat conform proiect
pentru a asigura scurgerea apelor pluviale la punctele de evacuare(podete). Acestea,
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conform profiluri transversale tip se vor acoperi cu capace, placute carosabile L x | x h
49cm x 30cm x 15cm sau L x I x h 74 cm x 30 cm x 15 cm din beton de ciment armat
prefabricat C35/45, clasa de expunere XM2+XF4+XC4+XD3. Rigolele se vor arma cu
plasa sudata cu ochiuri patrate 100 x 100 x 8mm, indicativ 106CGQ126 sau cu armatura
fasonata cela cu sectiunea de scurgere mai mare. Pentru fiecare tronson s-au prevazut
cate doua barbacane Dn=90mm.

RICOLA CAROSABILA
stg lungime dr lungime
de la pana la (m) dela pana la (M)
0+000.00 | 0+450.00 450.00 | 0+000.00 | 0+450.00 450.00
5+804.00 | 5+847.00 43.00 | 5+804.00 | 5+847.00 43.00
493.00 493.00
986.00

Rigola de acostament

Pentru colectarea si descarcarea apelelor pluviale in intravilanul localitatilor, se vor
realiza rigole de acostament din beton de ciment C35/45 pe latimea de 0.60 m si
grosimea de 15 cm. Clasa de expunere a rigolei de acostament: XM2+XC4+XF4. Aceaste

se vor monta pe sistemul rutier proiectat.
S-au proiectat rigole de acostament conform listei prezentate mai jos:

Rigola de ac
stg lungime dr lungime
de la pana la (m) de la pana la (m)
0+450.00 | 0+770.00 320.00 | 0+450.00 | 0+635.00 185.00
1+070.00 | 2+200.00 130.00 | 1+070.00 | 5+480.00 | 4410.00
2+670.00 | 4+420.00 | 1750.00 0.00
3200.00 4595.00
7795.00

Rigolele de acostament se vor descarca pe taluz prin intermediul unor casiuri
prevazute la intervale cuprinse intre 20 m si 50 m

Descarcarea santurilor in emisari se va realiza prin intermediul unor separatoare de
hidrocarburi.

Podlete laterale si accese la proprietatr

Pentru realizarea continuitatii santului la accesele la proprietati sidrumurile laterale
se propun podete laterale din tuburi din PEHD cu D=500mm cu lungime L=6m
respectiv din tuburi din PEHD cu D=600mm pentru drumuirile laterale cu lungime
variabila(intre 6~18m) conform planului de situatie.

Drumuri laterale.

Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 20 m conform planului de
situatie. Pe drumuirile laterale se va realiza acelasi sistem rutier ca si pe partea
carosabila.

La inceputul si sfarsitul traseului s-a prevazut amenajarea a doua sensuri giratorii la
intersectia cu drumul national DN 1F respectiv drumul judetean DJ 109.
Intersectiile vor fi iluminate cu ajutorul unor panouri fotovoltaice.

Podete

Podete tubulare

Acestea se vor realiza, din tuburi tip PEHD SN8 cu lungimea variabila si avand
diametrul Dn =1000mm. Fundatiile se vor realiza din beton de ciment C20/25.
Camerele de cadere, aripile si coronamentele se vor realiza din beton de ciment
C35/45, corespunzator unei clase de expunere XC4+XF4.

Podete dalate

Acestea se vor realiza cu prefabricate tip D si cu elevatii monolite.

Lucrari propuse pentru podete:

- KM 0+010 PODET TUBULAR DN 600 MM PROIECTAT L=20,00M,SE VOR
REALIZA CORONAMENTE, SI CAMERE DE CADERE AMONTE AVAL




km 0+635 podet tubular DN100O proiectat 1=22m, se vor realiza coronamente,
camera de cadere si aripi

km 1+318 podet tubular DN100OO proiectat 1=32m, se vor realiza coronamente,
camera de cadere si aripi

km 1+622 podet tubular DNTO0OO proiectat 1=32m, se vor realiza coronamente,
camera de cadere si aripi

km 2+188 podet tubular DN1000 proiectat I=14m, se vor realiza coronamente,
camera de cadere si aripi

km 2+670 podet tip D3 I=12 m, proiectat se vor realiza coronamente si aripi

km 2+766 podet existent se inlocuieste cu podet DN10O0OO [=12m, se vor realiza
coronamente, camera de cadere si aripi

km 3+165 podet existent se inlocuieste cu podet DN100O |=16m, se vor realiza
coronamente, camera de cadere si aripi

km 3+385 podet existent se inlocuieste cu podet DN100O [=14m, se vor realiza
coronamente, camera de cadere si aripi

km 3+488 podet existent se inlocuieste cu podet DN100O I=14m, se vor realiza
coronamente, camera de cadere si aripi

km 3+769 podet existent se inlocuieste cu podet DNTO0O [=14m, se vor realiza
coronamente, camera de cadere si aripi

km 3+898 podet existent se inlocuieste cu podet DN10O0O |=14m, se vor realiza
coronamente,camera de cadere si aripi

km 4+028 podet existent se inlocuieste cu podet DN100O |=14m, se vor realiza
coronamente,camera de cadere si aripi

km 4+310 podet existent se inlocuieste cu podet dalat tip D5 1=14 m, se vor realiza
coronamente si aripi

km 4+613 podet DN100O proiectat I=14m, se vor realiza coronamente, camera de
cadere si aripi

km 5+062 podet existent se inlocuieste cu podet DN100OO |=16m, se vor realiza
coronamente, camera de cadere si aripi

km 5+467 podet DN100O proiectat |1=12m, se vor realiza coronamente, camera
de cadere si aripi

km 5+804 podet D3 proiectat I1=14,00m, se vor realiza coronamente, camera de
cadere si aripi

Ecoducte
S-au proiectat doua ecoducte din structuri metalice cu taluzul pereat pentru
incadrarea in cadrul natural.
Pentru dirijarea animalelor la intrarea in ecoducte s-a prevzut montare unor garduri
de protectie pe lungimea de 50 m pe fiecare parte.
Ecoductele s-au prevazut la km. 1+208 si km. 1+930.
Lucrdari de consolidare

Zid de sprijin din gabioane
S-au prevazut ziduri de sprijin din cosuri de gabioane umplute cu piatra bruta pe

urmatoarele pozitii kilometrice:

Gabiocane ‘
stg lungime dr lungime
dela | panala () de la pana la (M)
0.00 | 0+635.00 | 1+070.00 435,00
0.00 435.00
435.00

Consolidari cu coloane
In zona km 0+770-km. 0+920 (stanga) s-a proiectat consolidarea zonei drumului prin
intermediul unei structuri de sprijin alcatuita din piloti forati si grinda coronament.

Fundatia se va realiza pe doud randuri de coloane cu D=800 mm (C20/25), cu fisa de 14.00
m), incastrate in radier pe 30 cm, dispuse in plan la 2,0 m interax. Radierul are dimensiunile
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de 1,50x3,00m, in sectiune transversald, peste care este asezata elevatia cu latimea de 0.50
m. Atat radierul cat si elevatia sunt realizate din beton C30/37. Pe coronamentul zidului de
0,50 m este asezat parapetul de siguranta tip H4B.

In spatele zidului este prevazutd umplutura cu material drenant(balast), eventualele
infiltratii de apa din spatele zidului vor fi evacuate prin barbacane din PVC cu D=100 mm.
Pe suprafata dinspre drum a zidului de sprijin se va realiza o hidroizolatie de bitum filerizat.
Seva lucrain asa fel incat sa nu fie favorizate si alte alunecari de teren.

La turnarea coloanelor se va compara la fiecare coloana volumul de beton teoretic cu cel
turnat efectiv in foraj.

Protejare taluz

Pentru taluzurile cu indltimea mai mare de 2 m s-a prevazut realizarea unei saltele
antierozionalad biodegradabila.

Siguranta circulatiei

Parapet de siguranta.

S-a prevazut montarea de parapeti metalici cu protectie ridicata H2 si H3 prevazute cu
catadioptrii conform AND 593 si SR EN 1317. La inceput si sfarsit de tronson primii 4 m se
monteaza inclinat cu elemente de capat pentru sporirea sigurantei in exploatare. La
stabilirea pretului parapetului, ofertantii vor lua in calcul si elementele de capat.

Se vor amplasa parapeti directionali astfel:

Parapet de siguranta
stg lungime dr lungime
dela pana la (m) dela pana la (m)
0+540.00 | 0+770.00 230.00 | 0+540.00 | 0+635.00 95.00
1+100.00 | 2+120.00 | 1020.00 | T+100.00 | 2+120.00 | 1020.00
2+670.00 | 2+740.00 70.00 | 2+200.00 | 2+670.00 4770.00
4+210.00 | 4+420.00 210.00 | 2+670.00 | 2+840.00 170.00
0.00 | 3+670.00 | 5+440.00 | 1770.00
1530.00 3525.00
5055.00

Marcaje si indicatoare rutiere

Pentru a asigura o circulatie rutiera si pietonala in deplina siguranta, se va executa un
marcaj rutier corespunzator: demarcatia benzilor de circulatie, marcarea zonelor
periculoase, marcarea trecerilor de pietoni, benzi rezonatoare si sisteme de calmare a
traficului inainte de locuri publice. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

Se vor monta semne de circulatie in toate zonele unde se impune montarea lor, conform
SR 1848-12011, pe baza unui proiect de semnalizare rutiera.

Canalizatii subterane

Pentru evitarea degradarii ulterioare a lucrarilor proiectate prin prezenta documentatie, se
vor introduce in corpul drumului 3 tuburi de polietilena cu diametrul de 10 mm.

Acestea se vor introduce sub sant, sub acostament, langa rigola carosabila sau in exteriorul
santurilor pereate in functie de situatia proiectata.

Pentru introducerea canalizatiei se va sapa un sant cu adancimea de minim 80 cm, se vor
introduce trei tuburi paralele care se vor proteja cu nisip si banda de semnalizare.

Pentru introducerea cu usurinta si intretinerea ulterioara s-au prevazut camine de tragere
la intervale de 100 m. In intravilanul localitatiilor canalizatia pentru viitoarele retele de
comunicatii electronice va fi realizata pe ambele parti ale drumului(pentru a evita
subtraversarea sau spargerea ulterioara a platformei drumului judetean).

Aceasta canalizatie a fost prevazuta conform prevederilor: Legii nr. 159 din 19 iulie 2016
privind regimul infrastructurii fizice a retelelor de comunicatii electronice, precum si
pentru stabilirea unor Masuri pentru reducerea costului instalarii retelelor de comunicatii
electronice.

Contrasemneaza:
SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Simona Gaci

PRESEDINTE,
Alin Tise



