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 Уводна реч 
 Пројекат  мапирања  про�лема  и  оштећења  на  �ициклистичким  стазама  у  Новом  Саду 

 спроведен  је  у  периоду  од  14.  фе�руара  до  14.  марта  2023.  године.  У  пројекту  је  учествовало  7 
 волонтера и чланова удружења грађана Новосадска �ициклистичка иницијатива. 

 У  Новом  Саду  више  од  40.000  суграђана  користи  �ицикл  као  основно  превозно  средство 
 од  куће  до  посла,  до  школе,  за  на�авку  намирница  и  слично.  Нови  Сад  има  преко  100 
 километара  �ициклистичких  стаза  и  преко  10  км  �ициклистичких  трака,  а  пројектом  мапирања 
 про�лема  и  оштећења,  о�ухваћено  је  преко  100  километара  �ициклистичких  стаза  и  трака. 
 Током  пројекта,  волонтери  и  чланови  удружења  су  на  терену  за�ележили  више  од  370 
 оштећења  и  про�лема  на  локацијама  широм  града.  Најчешћа  оштећења  на  стазама  су  високи 
 ивичњаци  на  прелазима  стаза  преко  коловоза,  рупе,  недовршен  асфалт  након  радова  као  и 
 пукотине,  из�очине  и  улегнућа  на  асфалту.  Најчешћи  про�леми  који  су  за�ележени  на  терену  су 
 непрописно  постављене  трафике,  чија  врата  и  излози  излазе  на  �ициклистичку  стазу  и  тиме  је 
 сужавају,  непрописно  паркирање  моторних  возила,  најчешће  доставна  возила,  неповезаност 
 одређених  делова  града  са  центром,  прекиди  у  мрежи  �ициклистичких  стаза,  те  изостанак 
 �ициклистичке инфраструктуре у одређеним деловима града и приградским местима. 

 За  разлику  од  података  за�ележених  током  пројекта  израђеног  2019.  године,  током 
 пројекта  из  2023.  године  за�ележено  је  нешто  мање  про�лема  и  оштећења  на  �ициклистичкој 
 инфраструктури.  Главни  разлог  томе  јесте  санација  �ициклистичке  инфраструктуре  на 
 територији  града  у  протекле  четири  године  и  све  већа  �уџетска  издвајања  за  потре�е  санације 
 �ициклистичке инфраструктуре. 

 Пројектом  није  о�ухваћена  �ициклистичка  стаза  у  Футошкој  улици  и  Футошком  путу, 
 о�зиром да су радови на санацији ове стазе у току, али и да је предвиђен наставак радова. 

 Осим  за�ележених  оштећења  на  �ициклистичкој  инфраструктури,  у  овом  документу  се 
 налазе  и  предлози  за  унапређење  �ициклистичке  инфраструктуре  и  �ез�едности  �ициклиста,  а 
 који  се  не  односе  директно  на  �ициклистичку  инфраструктуру,  односно  �ициклистичке  стазе  и 
 траке.  Предлози  наведени  у  наставку  помоћи  ће  да  се  повећа  �ез�едност  �ициклиста  на 
 улицама, као и да се промовише �ицикл као превозно средство у Новом Саду. 

 Пројекат  “Мапирање  про�лема  и  оштећења  на  �ициклистичкој  инфраструктури  на 
 територији  Града  Новог  Сада”  спроводи  удружење  грађана  Новосадска  �ициклистичка 
 иницијатива.  Овај  пројекат  су  подржали  Савез  омладинских  удружења  ОПЕНС  и  Канцеларије 
 за младе Новог Сада 

 Свако изражено мишљење у тексту искључиво је мишљење аутора документа. Садржај текста је 
 искључиво одговорност аутора. 
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 1. Бициклистичка инфраструктура у �ројевима 

 Током  пројекта,  за�ележено  је  да  у  градској  �ициклистичкој  мрежи  постоји  око  110 
 километара  �ициклистичких  стаза,  11  километара  �ициклистичких  трака,  више  од  1500  држача 
 за паркирање �ицикала на више од 200 локација у граду. 

 1.1. Мрежа �ициклистичких стаза и трака 

 1.1.1. Постојећа мрежа 
 Постојећа  мрежа  �ициклистичких  стаза  и  трака  је  у  релативно  до�ром  и  квалитетном 

 стању.  Мања  оштећења  �ележе  се  на  мрежи  широм  града,  од  ивичњака,  преко  рупа  и 
 недостатка  асфалта  до  издигнућа  односно  улегнућа  и  денивелације  асфалта.  Углавном  су  у 
 питању  оштећења  која  се  врло  лако  могу  санирати  заменом  асфалта  или  уклањањем  ивичњака, 
 а сврставају се у редовно одржавање инфраструктуре. 

 Када  су  у  питању  оштећења  �ициклистичких  стаза  које  се  морају  у  потпуности 
 реконструисати  кроз  инвестициона  одржавања  и  пројекте,  најзаступљенија  и  најактуелнија  је 
 стаза  у  Футошкој  и  Футошком  путу,  чија  је  реконструкција  и  започета  2021.  године.  Део  стазе  је 
 реконструисан,  а  радови  су  завршени  2022.  године.  Преостала  је  још  друга  половина  стазе  да  се 
 заврши,  како  �и  се  у  потпуности  окончао  пројекат.  Такође,  већа  улагања  потре�на  су  у 
 реконструкцију �ициклистичке стазе у Партизанској улици. 

 У  већој  мери  про�лем  представља  неповезаност  мреже  изазвана  недостатком  исте. 
 Посе�ан  акценат  потре�но  је  ставити  на  центар  града,  где  у  ужем  центру  и  старом  језгру  града 
 не  постоји  �ициклистичка  инфраструктура,  па  су  �ициклисти  принуђени  да  користе  коловоз  где 
 нису �ез�едни. 

 Током  спровођења  пројекта  мапирања,  на  основу  до�ијених  информација  са  терена, 
 сачинили  смо  графике  са  неколико  поређења  као  што  су  однос  �ициклистичких  стаза  и  трака, 
 �рој  за�ележених  про�лема  на  мрежи  по  деловима  града  и  постојећа  �ициклистичка  мрежа  по 
 деловима града. 

 У  наставку  су  подаци  о  мапираној  мрежи  у  граду  и  за�ележеним  оштећењима  у 
 �ројкама. 
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 Графикон 1. - �рој за�ележених ош�ећења �о �еловима �ра�а (са �роцен�има). 
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 Графикон 2. - �ициклис�ичка мрежа �риказана �о �еловима �ра�а (изражено у киломе�рима и 
 �роцен�има). 

 Графикон 3. - о�нос �ициклис�ичких с�аза и �рака, изражено у киломе�рима. 
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 Графикон 4. - о�нос за�ележених ош�ећења и �ужина мреже �о �еловима �ра�а. 

 1.1.2. Будућа мрежа 
 Генералним  ур�анистичким  планом  до  2030.  године,  у  Новом  Саду  је  планирано  више  од 

 600  километара  �ициклистичких  стаза  и  трака.  Највећи  недостатак  �ициклистичке 
 инфраструктуре  присутан  је  на  Сремској  страни  града,  претежно  у  Петроварадину  и  Сремској 
 Каменици. 

 1.1.3. Унапређење мреже 
 Бициклистичка  мрежа,  да  �и  се  унапредила,  потре�но  је  повезивање  мреже  на  местима 

 где  се  она  прекида,  изградњом  �ициклистичких  стаза  и  трака  где  год  је  то  могуће.  У 
 �ициклистичку  мрежу  се  могу  сврстати  и  зоне  30  и  зоне  успореног  сао�раћаја,  уз  дизајнирање  и 
 реконструкцију  улица  на  начин  да  о�ез�еде  сигурно  кретање  �ициклиста,  уступање  првенства 
 �ициклистима  узимајући  у  о�зир  да  �ицикл  возе  грађани  различитих  старосних  до�а,  од 
 најмлађих,  којима  је  �ицикл  превоз  до  вртића/школе,  преко  старијих  који  �ициклом  иду  на 
 посао,  до  најстаријих  65+,  којима  је  �ицикл  средство  превоза  за  на�авку.  Значај  зона  30  и  зона 
 ус�орено�  сао�раћаја  о�исан  је  на  с�раници  ***  �о�  о�ељком  5.1.2.  Зоне  30,  зоне 
 �ициклис�ичких улица и зоне ус�орено� сао�раћаја. 

 У  �ициклистичку  мрежу  могу  да  се  сврстају  и  “�ициклистичке  улице”  које  тренутно  не 
 постоје  у  Законској  регулативи  Репу�лике  Ср�ије.  Бициклистичке  улице  конципиране  су  тако  да 
 се  постављају  у  стам�еним  �локовским  зонама,  где  је  моторни  сао�раћај  смањеног  интензитета 
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 или  где  се  то  жели  постићи,  док  су  пешачки  и  �ициклистички  сао�раћај  изражени.  У  овим 
 улицама  предност  се  даје  �ициклистима,  те  �ициклисти  могу  користити  целу  ширину  коловоза. 
 Увођењем  појма  �ициклистичке  улице  у  Законску  регулативу  Репу�лике  Ср�ије  омогућило  �и  се 
 проширење  �ициклистичке  мреже  у  Новом  Саду  на  оне  делове  града,  тачније  улице  у  којима 
 нема  могућности  изградње  �ициклистичких  стаза  или  о�ележавања  �ициклистичких  трака. 
 Значај  зона  �ициклис�ичких  улица  о�исан  је  на  с�раници  ***  �о�  о�ељком  5.1.2.  Зоне  30,  зоне 
 �ициклис�ичких улица и зоне ус�орено� сао�раћаја. 

 Унапређење  мреже  може  се  гледати  и  кроз  увођење  специјализованих  зона  за 
 умиривање  моторног  сао�раћаја.  Један  од  примера  јесу  пешачке  или  полупешачке  зоне,  које 
 омогућавају  кретање  одређеним  групама  учесника  у  сао�раћају,  пешацима,  �ициклистима, 
 возилима  хитних  служ�и,  сервисним  возилима  као  и  возилима  јавног  градског  превоза.  Такође, 
 одређене  улице  могу  привремено  �ити  затворене  за  моторни  сао�раћај  увођењем  за�ране 
 сао�раћаја  у  улицама  током  одређених  часова  у  току  дана  или  током  одређених  дана  у  току 
 седмице,  што  подстиче  суграђане  да  више  користе  алтернативне  врсте  превоза  као  што  су 
 �ицикл,  јавни  превоз,  пешачење,  у  место  аутомо�ила.  Значај  �ешачких,  �олу�ешачких  зона  и 
 �овремених  рес�рик�ивних  зона  о�исан  је  на  с�раници  ***  �о�  о�ељком  5.1.4.  Привремене 
 �ешачко-�ициклис�ичке зоне. 

 Дозволом  кретања  �ициклиста  у  пешачким  зонама  уз  ограничење  �рзине  кретања,  још 
 један  је  начин  да  се  унапреди  мрежа  �ициклистичке  инфраструктуре.  Нови  Сад  тренутно 
 поседује  нешто  више  од  10  улица  у  систему  пешачких  зона,  где  је  највећа  пешачка  зона  у 
 строгом  центру  града.  Међутим,  тек  у  нешто  мање  од  50%  пешачких  зона  у  Новом  Саду 
 дозвољено  је  кретање  �ициклистима.  Много�ројне  студије  широм  Европе  показале  су  да 
 �ициклисти  нису  супарници  пешацима  те  да  је  у  пешачким  зонама  пожељно  присуство  и 
 �ициклиста.  Значај  �озволе  кре�ања  �ициклис�има  у  �ешачким  зонама  о�исан  је  на 
 с�раници  ***  �о�  о�ељком  5.1.3.  Зоне  30,  зоне  �ициклис�ичких  улица  и  зоне  ус�орено� 
 сао�раћаја. 

 1.1.4. Недостатак мреже 
 Недостатак  �ициклистичке  мреже  приметан  је  у  појединим  деловима  града.  Овакав 

 недостатак  може  отежати  �ез�едно  кретање  �ициклистима,  посе�но  у  оним  улицама  у  којима 
 је  моторни  сао�раћај  повећаног  интензитета.  Да  �и  се  мрежа  �ициклистичких  стаза  унапредила 
 односно  повезала,  потре�но  је  унапредити  инфраструктуру  и  прилагодити  је  тако  да  се  омогући 
 �ез�едно  учешће  �ициклиста  у  сао�раћају  на  главним  сао�раћајницама.  Уколико  то  није 
 могуће,  потре�но  је  пронаћи  адекватно  решење  за  алтернативне  �ез�едне  руте  за  �ициклисте 
 које  ће  заменити  недостатак  мреже  у  одређеним  деловима  града.  Најрпиметнији  недостатак 
 мреже  изражен  је  у  цамом  центру  града,  те  на  Под�ари,  Гр�авици,  Телепу  као  и  на  Салајци, 
 Клиси,  те  у  Петроварадину  и  Сремској  Каменици.  У  наставку  следи  списак  улица  у  којима 
 постоји  недостатак  мреже,  али  и  потре�а  да  се  о�ез�еди  сигурна  и  адекватна  �ициклистичка 
 инфраструктура за �ез�едно кретање �ициклиста: 
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 ●  Улица Јована Су�отића, 
 ●  Јеврејска улица (од раскрснице са Шафариковом до раскрснице са Успенском), 
 ●  Шафарикова улица (од Јована Су�отића до Успенске), 
 ●  Успенска улица (десна страна од Шафарикове до Јеврејске), 
 ●  Булевар  Михајла  Пупина  (од  раскрснице  са  Јеврејском  до  раскрснице  са  Јована 

 Ђорђевића), 
 ●  Темеринска, 
 ●  Кисачка  (од  раскрснице  са  Бул.  краља  Петра  првог  до  раскрснице  са 

 Партизанском), 
 ●  Руменачки пут (од Новог градског гро�ља до Ул. Горње Сајлово), 
 ●  Новосадски пут (од Футошког пута до Ул. Милана Коњевића), 
 ●  Футошки пут (од Бул. патријарха Павла до Новосадског пута), 
 ●  Цара Душана, 
 ●  Новосадског сајма, 
 ●  Жарка Зрењанина, 
 ●  Стражиловска, 
 ●  Бул. цара Лазара (од Стевана Мусића до Кеја жртава рација), 
 ●  Венизелосова (од Филипа Вишњића до Темеринске), 
 ●  Рељковићева, 
 ●  Прерадовићева. 

 Посе�ан  акценат  ставили  �и  смо  на  мостове  у  Новом  Саду,  који  углавном  немају 
 адекватну  и  �ез�едну  �ициклистичку  инфраструктуру.  Тако  је  преко  Моста  сло�оде 
 �ициклистима  већ  деценијама  за�рањено  кретање,  чиме  је  Сремска  Каменица  у  потпуности 
 одсечена  од  града.  Међутим,  очекује  се  да  се  овај  про�лем  ускоро  (у  наредних  две  до  три 
 године)  реши.  Од  осталих  мостова,  истакли  �и  Варадински  мост,  на  ком  не  постоји 
 �ициклистичка  стаза,  иако  постоје  могућности,  те  �и  се  �ициклисти  тре�али  кретати  коловозом, 
 што  је  уз  тренутно  стање  сао�раћаја  веома  опасно.  Наиме,  на  тротоару  на  овом  мосту  већ  је 
 жутом  �ојом  исцртана  линија  на  тротоару,  а  изменом  сао�раћајне  регулативе,  о�остране 
 пешачке  стазе  се  могу  пренаменити  у  пешачко-�ициклистичке  стазе  чиме  �и  се  створиле 
 могућности  за  �ициклисте  да  пречазе  овај  мост.  Једина  два  моста  у  Новом  Саду  која  имају 
 издвојене  површине  за  пешаке  и  �ициклисте  јесте  нови  железнички  мост  као  и  мост  на  каналу 
 ДТД  на  Булевару  Европе,  док  Темерински  и  Клисански  мост  немају  површине  намењене 
 �ициклистима,  те  су  �ициклисти  принуђени  кретати  се  или  коловозом  што  у  о�а  случаја 
 представља велику опасност, или тротоаром, чиме такође у о�а случаја угрожавају пешаке. 

 Недостатак  �ициклистичких  стаза  којима  се  спајају  околна  места  са  Новим  Садом,  такође 
 су  једна  од  про�лема  са  којима  се  �ициклисти  сусрећу,  о�зиром  да  з�ог  тога  грађани  околних 
 насеља  не  могу  до  града  доћи  �ициклом.  Из  тог  разлога  се  грађани  углавном  опредељују  за 
 аутомо�ил, док када �и имали �ез�едну инфраструктуру, у град долазили �ициклом. 
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 Фо�о�рафија 1а 
 Улица Јована Су�о�ића 

 Фо�о�рафија 1� 
 Шафарикова улица 

 Фо�о�рафија 1в 
 Јеврејска улица 

 Фо�о�рафија 2а 
 Темерински мос� 

 Фо�о�рафија 2� 
 Клисански мос� 

 Фо�о�рафија 2в 
 Темеринска улица 

 2. Паркинзи за �ицикле и систем 
 изнајмљивања �ицикла 

 2.1. Паркинзи за �ицикле 
 Нови  Сад  поседује  више  од  1500  држача  за  �ицикле  П  профила  на  око  220  различитих 

 локација.  О�зиром  да  се  за  овакав  тип  паркинга  могу  везати  два  �ицикла,  то  значи  да  град 
 поседује  око  3000  паркинга  за  �ицикле  на  јавним  површинама,  док  се  �рој  паркинга  (држача)  за 
 �ицикле  у  приватном  власништву  не  зна  са  сигурношћу.  И  поред  великог  �роја  паркинга  за 
 �ицикле,  приметан  је  недостатак  држача,  највише  у  центру  града  који  �ициклисти  најчешће  и 
 посећују,  али  и  у  остатку  града.  Локације  на  којима  има  велик  �рој  држача  за  �ицикле  су 
 углавном  Стари  град,  Булевар  осло�ођења,  Гр�авица  и  Лиман  1  и  2.  И  поред  тога,  на 
 предметним  локацијама  приметан  је  константан  недостатак  паркинга  за  �ицикле,  што  је 
 најчешће  изазвано  константним  порастом  �роја  �ициклиста  у  граду.  Најприметнији  недостатак 
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 држача  је  �аш  у  оним  деловима  града  где  их  има  најмање,  а  то  су:  Детелинара,  Авијатичарско 
 насеље, Ново Насеље (Сателит), Телеп и Адице, Лиман 3 и 4, Сајмиште. 

 Потпун  недостатак  држача  за  паркирање  �ицикала  приметан  је  у  Петроварадину, 
 Ветернику и Футогу, Руменци, Кисачу те у Каћу. 

 Честа  је  појава  држача  који  нису  адекватни  и  прилагођени  за  �ицикле,  попут  “чешљева” 
 које  углавном  постављају  приватна  лица  испред  својих  о�јеката  (локала,  продавница, 
 угоститељских  о�јеката  и  сл.).  Овакве  врсте  држача  осим  што  могу  довести  до  кривљења 
 точкова  на  �ициклу  те  штете  на  мењачу  �ицикла,  непоуздани  су,  јер  се  �ицикл  везивањем  само 
 за  точак  врло  лако  може  отуђити.  Стога,  Новосадска  �ициклистичка  иницијатива  препоручује 
 коришћење,  односно  постављање  искључиво  П  држача  те  њихово  причвршћивање  за  јаку 
 �етонску подлогу или металну шину. 

 2.1.1. Постављање спратних паркинга за �ицикле 
 Спратни  паркинзи  за  �ицикле,  које  ЈКП  “Паркинг  сервис”  већ  има  у  плану  за  постављање, 

 одлично  су  решење  за  повећање  �роја  паркинга  за  �ицикле,  а  уједно  и  уштеду  простора. 
 Овакви  паркинзи  омогућују  да  се  на  једној  локацији  паркира  дупло  већи  �рој  �ицикала,  у 
 односу  на  класичне  паркинге.  Једноставни  су  за  коришћење  од  стране  �ициклиста  и  �ез�едни 
 за  везивање  и  паркирање  �ицикала.  Сматрамо  да  �и  постављање  оваквих  паркинга  имало 
 смисла  на  свим  посећенијим  локацијама  у  граду,  попут  установа  културе,  институција  што 
 градских,  али  и  покрајинских  и  државних,  школа,  факултета,  о�јеката  железничког  транспорта  и 
 слично. 

 Фо�о�рафија 3. - с�ра�ни �аркинзи за �ицикле у Амс�ер�аму, Холан�ија. 
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 2.1.2. О�авезна изградња �ициклане у склопу стам�ено-пословних, стам�ених и 
 пословних о�јеката 

 Бицикл  је  једно  од  ретких  превозних  средстава  који  се  лако  могу  отуђити.  Да  �и  се 
 из�егла  крађа  �ицикала  те  о�ез�едило  сигурно  чување  и  паркирање  �ицикала,  али  и 
 омогућило  становништву  да  користи  �ицикл  као  превозно  средство,  потре�но  је  захтевати  од 
 инвеститора  да  у  склопу  стам�ених  и  пословних  о�јеката  граде  адекватне  и  �ез�едне 
 �ициклане.  Норма  за  довољан  �рој  паркинг  места  за  �ицикле  у  склопу  о�јеката  јесте  минимум 
 2  паркинг  места  за  �ицикле  по  стам�еној  јединици,  односно  5  паркинг  места  за  �ицикле  на  50 
 м2 пословног простора. 

 2.1.3. Изградња јавних гаража за �ицикле 
 Јавне  гараже  за  �ицикле,  попут  оних  у  околини  институција,  школа,  установа  и 

 железничких  станица  које  се  граде  у  градовима  широм  Европе  и  света,  једно  су  од  решења 
 про�лема  паркирања  �ицикала.  Заузимају  много  мање  простора  од  јавних  гаража  за 
 аутомо�иле,  једноставније  их  је  изградити,  јефтиније  су  како  за  изградњу  тако  и  за  одржавање, 
 а  пружају  низ  �енефита  -  могућност  паркирања  великог  �роја  �ицикала  заузимајући  мањи 
 простор  односно  површину,  могућност  �ез�еднијег  паркирања  �ицикала  у  граду,  чување 
 �ицикала  од  утицаја  атмосферских  падавина  и  слично,  што  ће  унапредити  �ициклистичку 
 инфраструктуру,  а  уз  �ез�едно  паркирање  �ицикала  о�ез�едити  и  повећање  �роја 
 �ициклистичких  путовања  у  граду.  Ради  уштеде  средстава,  могуће  је  изградити  и  монтажну 
 гаражу  за  �ицикле,  на  два  спрата,  попут  оне  гараже  за  аутомо�иле  код  СНП-а,  што  је  и  много 
 практичније.  Улазак  у  гаражу  се  може  о�ез�едити  посе�ним  системима  контроле  приступа, 
 ради повећања �ез�едности �ицикала од крађе, али и контроле уласка и изласка из гараже. 
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 Фо�о�рафија 4. - јавна �аража за �ицикле у Амс�ер�аму, Холан�ија. 

 2.1.4. Проширивање и унапређење мреже паркинга за �ицикле 
 Да  �и  се  о�ез�едило  сигурно  и  адекватно  паркирање  �ицикала  у  граду,  а  из�егао 

 сао�раћајни  хаос  везивањем  �ицикала  за  непокретне  предмете  као  што  су  �андере,  дрвеће, 
 сао�раћајни  знакови  и  сту�ови,  ограде  и  слично,  потре�но  је  поставити  довољан  �рој  паркинга 
 за  �ицикле  широм  града.  Локације  на  које  је  потре�но  о�ратити  посе�ну  пажњу  јесу 
 институције,  установе  културе,  здравствене  установе,  пословни  садржаји,  о�разовне 
 институције  и  слично.  Додатно,  предлажемо  да  се  приликом  реконструкција  и  изградња  улица 
 на  свако  десето  паркинг  место  за  аутомо�иле  постави  5  држача  за  �ицикле  П  профила,  што  ће 
 о�ез�едити  паркирање  за  десет  �ицикала.  Осим  тога,  предлажемо  да  се  на  пословне  и 
 институционалне  садржаје  постави  1  држач  за  �ицикле  П  профила  на  10  м2 
 пословног/институционалног  простора.  Предлажемо  и  да  се  у  граду  постављају  јавне 
 �ициклане  затвореног  типа,  које  ће  повећати  �ез�едност  паркирања  �ицикала.  Јавне 
 �ициклане  �и  �иле  опремљене  видео  надзором  са  опцијом  закључавања  улаза,  а  на  улазу  �и 
 постојао  аутомат  на  ком  �и  суграђани  могли  да  купе  карту  за  паркирање  �ицикала  у  јавним 
 �ицикланама.  Цена  карте  може  �ити  сим�олична  за  додатну  �ез�едност  приликом  паркирања 
 �ицикала,  а  не  �и  смела  да  својом  висином  одврати  кориснике  да  користе  јавне  �ициклане  или 
 �ицикл као превозно средство. 

 Предлог  је  и  да  се  у  склопу  јавних  паркиралишта,  у  тзв  “�аштицама”  (мес�а  на 
 �аркинзима  на  којима  се  налази  �рво,  з�о�  које�  не  �ос�оји  �овољна  ширина  и  �ужина  за 
 �аркирање  возила,  �е  се  не  карак�ерише  као  �аркин�  мес�о)  поставе  држачи  за  �ицикле,  где 
 год  је  то  могуће.  Оваква  пракса  омогућиће  лакше  паркирање  �ицикала  у  граду,  а  уједно  ће  и 
 спречити  непрописно  паркирање  аутомо�ила  на  деловима  зелених  површина  уз  ста�ла 
 (фо�о�рафија 3�)  . 
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 Фо�о�рафија  5а  -  �ос�ојећи  �ржачи  за  �ицикле  у 
 “�аш�ицама”. Локација - Булевар цара Лазара. 

 Фо�о�рафија  5�  -  је�ан  о�  �ре�ло�а  за 
 �ос�ављање  �ржача  за  �ицикле.  Локација  - 
 Илије О�њановића. 
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 Фо�о�рафија  5в  -  је�ан  о�  �ре�ло�а  за 
 �ос�ављање  �ржача  за  �ицикле.  Локација  -  Тр� 
 Марије Тран�афил. 

 2.2. Систем изнајмљивања �ицикала 
 Нови  Сад  поседује  систем  изнајмљивања  �ицикала  у  власништву  ЈКП  “Паркинг  сервис”  - 

 НС  �ајк.  Овај  систем  за  изнајмљивање  �ицикала  функционише  по  принципу  станица  на  којима 
 се  изнајмљују  �ицикли.  Да  �и  суграђани/посетиоци/туристи  изнајмили  �ицикл,  морају 
 претходно  израдити  персонализовану  картицу  у  просторијама  ЈКП  “Паркинг  сервис”  у  Ул. 
 Филипа  Вишњића  47,  те  помоћу  картице  изнајмити  �ицикл  на  некој  од  16  станица  на  територији 
 Новог  Сада.  Велик  недостатак  овог  система  јесте  непостојање  мо�илне  апликације  која  �и 
 грађанима,  посетиоцима  и  туристима  повезивањем  своје  платне  картице,  омогућила 
 изнајмљивање  �ицикала.  Такође,  недостатак  система  јесте  и  сезонско  ограничење  -  ван  сезоне 
 (новем�ар-фе�руар)  �ицикли  нису  доступни  и  систем  је  искључен,  што  грађане  који  користе 
 систем,  онемугућује  да  �ицикл  возе  током  целе  године.  Још  један  од  недостатака  јесте  о�авезно 
 враћање  �ицикла  на  неку  од  16  станица,  што  утиче  на  то  да  грађани  одустану  од  коришћења 
 �ицикла,  уколико  им  нека  од  понуђених  станица  није  �лизу  локације  на  којој  станују  или  раде, 
 те мали �рој станица у граду. 

 2.2.1. Предлози за унапређење система: 
 ●  Унапређење  станица  за  изнајмљивање  �ицикала.  Станице  за  изнајмљивање  �ицикала 

 се  могу  унапредити  на  пример  постављањем  пумпи  за  дување  гума.  То  �и  помогло 
 корисницима  да  самостално  додувају  гуме  на  �ициклима,  а  уз  то  растеретило  �и 
 носиоца одржавања система у погледу одржавања �ицикала; 

 ●  Коришћење  система  током  целе  године.  Укидањем  “сезонског”  рада  система, 
 омогућило  �и  се  коришћење  система  од  стране  корисника  током  целе  године,  односно  и 
 током  зиме.  Одржавање  �ицикала  у  систему  није  стриктно  везано  за  сезону,  те  се  �ицикл 
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 и  стајалишта  могу  одржавати  током  целе  године,  како  �и  у  сваком  моменту  �или 
 спремни  за  коришћење,  што  �и  омогућило  корисницима  који  �ицикл  користе  током  целе 
 године, да користе систем и током зиме; 

 ●  Унапређење  понуде  постављањем  електричних  тротинета  .  Како  су  електрични 
 тротинети  све  популарнији  у  свету,  а  спадају  у  миркомо�илност,  оваква  понуда  �и 
 унапредила систем НС�ајк; 

 ●  Систем  за  закључавање  �ицикала  и  ГПС  локатор  .  О�ез�едити  систем  за  закључавање 
 �ицикла  на  самим  �ициклима,  аларм  и  ГПС  локатор  у  раму  �ицикла.  Овакви  системи  су 
 препознати  у  �ициклистички  развијеним  градовима  широм  света,  јер  олакшавају 
 коришћење  система  рентирања  �ицикала.  Бицикл  се  након  коришћења  остави  на  за  то 
 предвиђено  место  у  граду  (не  мора  се  користити  станица)  и  помоћу  апликације  се 
 закључа,  те  аутоматски  активира  аларм.  ГПС  локатор  омогућује  да  се  потенцијално 
 украден  �ицикл  �рзо  пронађе  на  мапи,  а  његово  постављање  унутар  рама  �ицикла 
 онемогућује потенцијалне лопове да га изваде и тиме украду �ицикл; 

 ●  Израда  мо�илне  апликације  .  Уз  мо�илну  апликацију  суграђани  али  и  туристи  �и  могли 
 да  се  једноставно  региструју  у  систем  и  повезивањем  своје  платне  картице  са 
 апликацијом  на  једноставан  начин  изнајме  �ицикле.  Апликација  може  имати  више 
 опција,  као  што  је  пријава  квара  на  �ициклу  или  систему  (стајалишту),  умрежавање 
 апликације  са  другим  видовима  алтернативног  превоза  као  што  је  јавни  градски  превоз, 
 повезивање  платних/кредитних  картица  за  плаћање,  контакт  са  корисничком  служ�ом  и 
 сл.; 

 ●  Омогућавање  корисницима  да  оставе  �ицикл  на  погодну  локацију  ,  а  не  само  на 
 станицама.  На  основу  два  претходно  наведена  предлога  корисници  не  �и  �или 
 принуђени  да  користе  искључиво  станице  за  изнајмљивање  �ицикала,  већ  �и  путем 
 апликације  могли  да  виде  где  се  налази  нај�лижи  �ицикл.  Да  �и  се  ово  остварило, 
 потре�но  је  да  власник  система  на  територији  града  о�ележи  површине  -  адекватна 
 места  на  којима  �и  могли  да  се  оставе  �ицикли.  Уколико  неко  од  корисника  не  остави 
 �ицикл  на  адекватно  о�ележеном  месту,  постоји  могућност  “санкције”  односно  додатне 
 наплате  коришћења  �ицикла,  тачније  пенала  за  неадекватно  паркирање  �ицикла,  што 
 �и  утицало  на  то  да  корисници  воде  рачуна  где  остављају  �ицикле  (  �ример: 
 фо�о�раифја 1.  ); 

 22 



 Фо�о�рафија 6. - о�ележено мес�о за ос�ављање елек�ричних �ро�ине�а у Минхену. 

 ●  Увођење  теретних  �ицикала  у  систем  НС  �ајк  .  Ова  опција  �и  омогућила  корисницима  да 
 изнајме  теретне  �ицикле  за  потре�е  о�ављања  својих  свакодневних  о�авеза  -  превоз 
 деце у школу/вртић, превоз већег/тежег терета и слично; 

 ●  Увођење  �ицикала  са  седиштем  за  децу  .  Ова  опција  �и  омогућила  родитељима  да 
 �ициклом возе децу у школу; 

 ●  Унапређење  �ицикала  постављањем  �атерије  или  увођење  електтричних  �ицикала  у 
 понуду  .  Батерије  за  �ицикл  омогућују  лакше  коришћење  �ицикла.  Ово  је  посе�но 
 прихватљиво  на  теретним  �ициклима  у  случају  превоза  већег/тежег/ка�астијег  терета,  те 
 како  �и  се  лакше  савладале  уз�рдице,  али  и  за  старије  и  теже  покретне  суграђане  којима 
 �и помогло да �рже стигну на одредиште. 

 Фо�о�рафија 7а - �ечија се�иш�а на �ициклима  Фо�о�рафија 7� - long tail �ицикл, о�ремљен 
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 за изнајмљивање у Бечу.  кор�ама на�ре� и наза�, за �ревоз мање� 
 �ере�а. 

 Фо�о�рафија 7в - bullet �ицикл, за �ревоз веће� и 
 ка�ас�ије� �ере�а. 

 Фо�о�рафија 7� - babboe �ере�ни �ицикл, 
 а�а��иран за �ревоз �еце. 
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 3. Сао�раћајна сигнализација за �ициклисте 

 3.1. Хоризонтална сигнализација 

 3.1.1. О�ележавање �ициклистичких стаза 
 О�ележавањем  �ициклистичких  стаза  и  трака  хоризонталном  сигнализацијом  у  виду 

 пиктограма  �ицикла,  стрелица  на  раскрсницама  �ициклистичких  стаза  као  и  испрекиданим 
 линијама  на  средини  �ициклистичких  стаза,  јасно  ће  показати  да  су  то  површине  намењене 
 кретању  искључиво  �ициклиста.  Овакво  о�ележавање  �ициклистичких  стаза  допринеће 
 повећању  �ез�едности  �ициклиста  али  и  пешака  који  прелазе  стазу  јер  ће  повећати  свест 
 пешака да прилазе �ициклистичкој стази. 

 Такође,  предлажемо  да  се  хоризонталном  сигнализацијом  у  виду  о�рнутог  троугла, 
 о�ележи право првенства у раскрсницама на �ициклистичким стазама. 

 Фо�о�рафија 8. - хоризон�ално о�ележавање �ициклис�ичких с�аза ис�реки�аним линијама, 
 �ик�о�рамима �ицикла и с�релицама које означавају �озвољено кре�ање �ициклис�а у раскрсницама 

 �ве или више �ициклис�ичких с�аза. 

 3.1.2. О�ележавање прелаза �ициклистичке стазе преко коловоза 
 О�ележавањем  прелаза  �ициклистичке  стазе  преко  коловоза  црвеном  хладном 

 пластиком  повећава  �ез�едност  �ициклиста  скретајући  пажњу  возачима  на  постојање  прелаза 
 �ициклистичке  стазе  преко  коловоза.  Поменута  врста  материјала  за  о�ележавање  прелаза 
 �ициклистичке  стазе  преко  коловоза  показала  се  као  најквалитетнија  и  �ез�една,  о�зиром  да 
 садржи  ситни  стаклени  рефлектујући  гранулат  који  спречава  проклизавање  гума  током  влажног 
 времена  и  падавина,  а  додатно  повећава  видљивост  у  условима  смањене  видљивости,  током 
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 ноћи  или  магле.  Овај  материјал  додатно  је  погодан  за  о�ележавање  прелаза  јер  је  отпоран  на 
 све  временске  услове,  те  се  може  аплицирати  на  коловозне  површине  и  током  нижих 
 температура. 

 Фо�о�рафија 9. - �релаз �ициклис�ичке с�азе �реко коловоза о�ележен црвеном хла�ном �лас�иком. 

 3.1.3. О�ележавање предности на раскрсницама �ициклиситчких стаза 
 На  раскрсницама  �ициклистичких  стаза  потре�но  је  поставити  сао�раћајне  знакове  који 

 јасно  означавају  ко  у  раксрсници  на  �ициклистичким  стазама  има  предност,  како  �и  �ициклисти 
 знали  како  да  се  понашају  у  раскрсницама  и  прилагоде  своју  �рзину,  те  уколико  је  потре�но, 
 уступе  предност.  Овим  �и  се  из�егле  потенцијалне  незгоде  између  �ициклиста  и  јасно  назначио 
 начин  кретања  у  раскрсницама  на  �ициклистичким  стазама.  Тамо  где  није  могуће  поставити 
 сао�раћајне  знакове  уз  стазе,  довољно  је  о�ележити  предност  у  раскрсници  и  хоризонталном 
 сигнализацијом на �ициклистичкој стази о�рнутим троуглом  (фо�о�рафија 10.)  . 

 Фо�о�рафија 10. - �ример 
 о�ележавања �рвенс�ва на 
 раскрсницама �ициклис�ичких с�аза 
 о�рну�им �роу�лом. 
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 3.1.4. О�ележавање bike box-a 
 Bike  box,  односно  нај�лиже  преведено  на  српски  -  �ициклистички  �окс,  представља  једну 

 врсту  �ициклистичке  инфраструктуре,  а  о�ележава  се  на  коловозу.  Главна  основа 
 �ициклистичких  �оксева  јесте  давање  предности  �ициклистима  односно  позиционирање 
 �ициклиста  на  почетак  коловоза  на  семафоризованим  раскрсницама,  у  улицама  где  постоје 
 �ициклистичке  траке.  Разлог  оваквог  позиционирања  �ициклиста  јесте  лакше  престројавање 
 �ициклиста  за  потре�е  вршења  радње  левог  скретања,  те  олакшавања  истог.  Бициклисти  у 
 случају  постојања  �ициклистичког  �окса  не  морају  да  се  престројавају  раније  пред  раскрсницу 
 нити  да  у  том  случају  излазе  из  оквира  �ициклистичке  траке,  већ  по  доласку  до  почетка 
 коловоза  пред  раскрсницу,  унутар  �ициклистичког  �окса  се  престројавају.  Возила  у  случају 
 постојања  �ициклистичког  �окса  заустављају  се  на  другој  зауставној  линији.  Бициклистички 
 �оксеви  се  ради  лакшег  распознавања  сао�раћајних  површина  најчешће  о�ележавају  црвеном 
 �ојом адекватног материјала, као и �елим пиктограмом �ицикла. 

 Фо�о�рафија 11. - �ример bike 
 box-а у Холан�ији. 

 3.2. Вертикална сигнализација 

 3.2.1. О�ележавање �ициклистичких стаза 
 Постављањем  вертикалне  сао�раћајне  сигнализације  уз  �ициклистичке  стазе,  које 

 означавају  �ициклистичку  стазу,  јасно  дају  до  знања  осталим  учесницима  да  се  ради  о 
 површини за кретање �ициклиста. 
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 Фо�о�рафија 12а - знак II-41.1 за о�ележавање 
 �ешачке и �ициклис�ичке с�азе. 

 Фо�о�рафија 12� - знак II-40 за о�ележавање 
 �ициклис�ичке с�азе. 

 3.2.2. О�ележавање једносмерних �ициклистичких стаза 
 Допунским  та�лама  са  стрелицама,  које  се  постављају  уз  знакове  из  претходне  тачке, 

 о�ележити  сваку  једносмерну  �ициклистичку  стазу  у  граду,  како  �и  се  јасно  назначио  смер 
 којим  �ициклисти  тре�а  да  се  крећу  на  једносмерним  стазама.  Такође,  на  крајевима 
 једносмерних  �ициклистичких  стаза  поставити  сао�раћајне  знакове  за  једносмерну 
 �ициклистичку  стазу  (сао�раћајни  знак  “II-4”  -  овележава  је�носмерну  улицу,  о�носно  за�рану 
 сао�раћаја у је�ном смеру)  . 

 3.2.3. О�ележавање прелаза �ициклистичке стазе преко коловоза 
 Постављањем  сао�раћајних  знакова  за  наилазак  на  двосмерну  �ициклистичку  стазу 

 (  фо�о�рафија  10.  )  и  прелаз  �ициклистичке  стазе  преко  коловоза  (  фо�о�рафије  9а  и  9�  ) 
 возачима  ће  назначити  да  на  прелазу  �ициклистичке  стазе  преко  коловоза  на  који  наилазе,  а  на 
 ком  �ициклисти  имају  предност,  могу  очекивати  двосмерно  кретање  �ициклиста  али  и 
 назначити да �ициклисти имају предност. 

 Фо�о�рафија 13а - знак III-7 о�ележава �ешачки 
 и �релаз �ициклис�ичке с�азе �реко коловоза. 

 Фо�о�рафија 13� - знак III-5 о�ележава �релаз 
 �ициклис�ичке с�азе �реко коловоза. 
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 Фо�о�рафија 14. - знак “�ициклис�и на �у�у” I-16 са �о�унском �а�лом. Овај знак и �о�унска �а�ла 
 мо�у се ком�инова�и уз знакове III-5 i III-7. 

 3.2.5. О�ележавање путоказа на �ициклиситчким стазама 
 Предлажемо  да  се  уз  све  фреквентније  и  веће  �ициклистичке  стазе,  на  главним  путним 

 правцима,  поставе  путокази  за  �ициклисте  који  ће  олакшати  кретање  �ициклиста,  тачније 
 помоћи у одређивању руте приликом достизања жељене дестинације. 

 Фо�о�рафија 15. - �ример 
 �ос�ављања си�нализације 
 �у�оказа за �ициклис�е уз 
 �ициклис�ичке с�азе. Амс�ер�ам, 
 Холан�ија. 
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 3.3. Светлосна сигнализација 

 3.3.1. Условно зелено светло за �ициклисте на семафоризованим раскрсницама 
 Условно  зелено  светло  на  раскрсницама  у  Ср�ији  је  зступљено  искључиво  за  моторни 

 сао�раћај.  Условно  зелено  има  више  предности  -  омогућава  возилима  да  �ез  дужег  чекања 
 скрену  десно,  скраћује  време  путовања,  смањује  сао�раћајне  гужве  и  слично.  О�зиром  да 
 Закон  о  �ез�едности  сао�раћаја  на  путевима  у  Репу�лици  Ср�ији  �ицикл  препознаје  као 
 возило,  а  да  се  за  моторна  возила  примењује  светлосна  сигнализација  за  условно  скретање 
 десно,  предлажемо  да  се  иста  примењује  и  за  �ициклисте.  На  већини  семафоризованих 
 раскрсница  у  Новом  Саду,  �ициклисти  користе  скретање  десно  у  улице  у  којима  не  постоје 
 �ициклистичке  стазе,  настављајући  своје  даље  кретање  коловозом  како  ЗОБС  и  налаже. 
 Међутим,  када  се  ради  о  семафоризованој  расрксници,  �ициклисти  не  могу  скренути  десно  на 
 црвено  светло,  већ  морају  чекати  зелено.  Како  већина  �ициклиста  не  чека  зелено  светло  ради 
 скретања  десно,  а  приликом  вршења  ове  акције  не  угрожава  се  �ез�едност  нити  �ициклиста, 
 нити  пешака,  могуће  је  на  таквим  раскрсницама  �ициклистима  о�ез�едити  условно  скретање. 
 Оваква  пракса  широм  света  показала  се  као  веома  �ез�една,  о�зиром  да  је  на  семафору 
 приликом  условног  зеленог  светла,  пешацима  црвено,  те  �ициклисти  могу  скренути  �ез�едно, 
 не  угрожавајући  пешаке.  У  наставку  дајемо  примере  о  имплементацији  условног  зеленог  светла 
 у иностранству као и примере где �и код нас могло да се уведе условно десно за �ициклисте. 

 Фо�о�рафија  16а  -  �ример  условно�  зелено� 
 све�ла за �ициклис�е у Холан�ији. 
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 Фо�о�рафија  16�  -  �ример  из�ле�а  раскрснице  у 
 Новом  Са�у  на  којима  �и  мо�ло  �а  се  уве�е 
 условно  зелено  за  �ициклис�е.  На  фо�о�рафији 
 је  раскрсница  Булевара  Јаше  Томића  и  Јована 
 Храниловића. 

 3.3.2.  Постављање  �ициклистичких  и  пешачко-�ициклистичких  семафора  у 
 граду 

 Нови  Сад  у  својој  мрежи  светлосне  сигнализације  има  само  два  �ициклистичка  семафора 
 и то на раскрсници Футошке улице и Бранислава Нушића и на Сентрандрејском путу. 

 Фо�о�рафија  17а  -  ком�иновани  �ешачко 
 �ициклис�ички семафор у Бео�ра�у. 
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 Фо�о�рафија  17�  -  �ициклис�ички  семафор  у 
 Бео�ра�у. 

 Фо�о�рафија  17в  -  �ициклис�ички  семафор  у 
 Холан�ији. 

 3.3.3.  Постављање  петље  за  најаву  зеленог  светла  за  �ициклисте  на 
 семафоризованим раскрсницама 

 На  већини  семафоризованих  пешачких  и  прелаза  �ициклистичке  стазе  преко  коловоза, 
 на  којима  постоје  тастери  за  најаву  пешака/�ициклиста,  кућишта  са  тастерима  се  налазе  на 
 �андерама  које  су  позициониране  на  тротоарима,  удаљене  од  �ициклистичких  стаза.  Да  �и 
 �ициклиста  који  жели  да  пређе  коловоз,  најавио  своје  присуство  притиском  тастера  и  до�ио 
 зелено  светло  за  прелазак,  потре�но  је  да  сиђе  са  �ицикла,  приђе  тастеру  који  се  налази  на 
 тротоару  и  притисне  га.  То  углавном  отежава  кретање  �ициклиста,  а  многи  �ициклисти  не 
 силазе  са  �ицикла,  већ  возе  тротоаром.  Да  �и  се  олакшако  �ициклистима,  али  и  из�егла  вожња 
 �ицикла  тротоаром  ради  доласка  до  тастера,  предлажемо  да  се  на  оваквим  прелазима  на 
 �ициклистичким  стазама  поставе  петље  за  �ициклисте,  како  �и  могли  да  најаве  своје  присуство 
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 и  до�ију  зелено  светло  за  прелазак  улице.Овакве  петље  већ  постоје  на  коловозима  (пример  у 
 Николе  Тесле,  на  раскрсници  са  Футошком),  и  представљају  новину  у  управљању  сао�раћајем, 
 те  су  много  практичније  од  постављања  сту�ова  са  тастерима,  а  имплементација  је 
 једноставнија и јефтинија. 

 Предлози локација семафоризованих раскрсница за постаљвање петље/тастера: 

 ●  Радомира Раше Радујкова (раскрсница са Владике Ћирића и Стојана Новаковића) 
 ●  Булевар Сло�одана Јовановића код Дома здравља 
 ●  Футошка код Николе Тесле 
 ●  Булевар Јована Дучића код такси стајалишта 
 ●  Булевар Европе код Лазе Нанчића 
 ●  Булевар Европе код Ђорђа Магарашевића 
 ●  Булевар цара Лазара код Бановић Страхиње 
 ●  Народног фронта код �роја 52 
 ●  Булевар осло�ођења код Аугуста Цесарца 
 ●  Булевар Европе код Авијатичарске 

 Фо�о�рафија  18а  -  �ас�ери  за  �ициклис�е  за 
 најаву зелено� све�ла у Холан�ији. 
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 Фо�о�рафија  18�  -  �е�ље  за  најаву  зелено� 
 све�ла  за  �ициклис�е  на  �ициклис�ичким 
 с�азама у Холан�ији. 

 4. Јавни градски превоз и �ицикл 

 4.1. Ком�иновање јавног градског превоза и �ицикла 

 4.1.1. Превоз �ицикла ауто�усима/трамвајима јавног сао�раћајног предузећа 
 У  многим  већим  градовима  Европе  могуће  је  �ицикл  превозити  возилима  јавног 

 превоза,  као  што  су  ауто�ус  или  трамвај.  Ова  опција  посе�но  се  истиче  у  �рдским  пределима 
 где  је  вожња  �ицикла  з�ог  терена  отежана  за  учеснике  одређене  старосне  до�и,  здравственог 
 стања  и  физичке  спремности.  Нови  Сад  је  град  који  се  протеже  са  леве  и  десне  стране  Дунава, 
 док  је  лева  страна  искључиво  равничарска,  десна  страна  која  се  налази  на  о�ронцима  Фрушке 
 горе,  врло  је  �рдовита.  З�ог  таквог  терена,  али  и  недостатка  �ез�едне  �ициклистичке 
 инфраструктуре,  грађани  углавном  �ирају  аутомо�ил  или  јавни  превоз  као  свој  основни  вид 
 превоза  до  града.  Како  многи  користе  аутомо�ил  за  долазак  у  град,  приметне  су  сао�раћајне 
 гужве  које  гравитирају  ка  местима  са  Сремске  стране  града.  Да  �и  се  ово  из�егло,  али  и  грађани 
 подстакли  да  користе  �ицикл  �ез  о�зира  на  конституцију  терена  на  ком  живе,  пожељно  �и  �ило 
 омогућити  им  превоз  �ицикла  возилима  јавног  превоза.  Превоз  �ицикла  се  одвија  уз  помоћ 
 специјалних  држача  који  се  монтирају  на  возила  јавног  превоза.  У  зависности  од  врсте  држача  и 
 возила,  држач  може  имати  3  до  5  места  за  �ицикле.  Ова  опција  је  веома  корисна  за  грађане 
 који  �и  желели  да  користе  �ицикл  као  превозно  средство  у  граду,  али  немају  могућност  да 
 њиме дођу до града са Сремске стране. 
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 Фо�о�рафија  19a  -  из�ле�  носача  за 
 �ицикле  на  возилу  јавно�  �ревоза  у 
 САД. 

 Фо�о�рафија  19�  -  из�ле�  носача  за 
 �ицикле за �рамваје. 

 4.1.2. Ком�иновање јавног превоза и �ицикла 
 Како  смо  у  претходном  пасусу  навели,  вожња  �ицикла  Сремском  страном  града 

 представља  велик  изазов,  не  само  за  мање  спретне  суграђане,  попут  старијих,  млађих  или  теже 
 покретних,  него  и  за  оне  најспретније,  о�зиром  да  не  постоји  адекватна  инфраструктура  која  ће 
 пружити  �ез�едност  �ициклиста  у  сао�раћају,  али  и  конфигурација  терена  који  је  веома 
 �рдовит.  Да  �и  се  смањио  �рој  грађана  који  користе  аутомо�ил  за  долазак  у  град,  потре�но  је 
 омогућити им да до града дођу јавним превозом, а у граду да користе �ицикл. 

 Ово  је  могуће  извести  интегрисањем  система  изнајмљивања  �ицикала  у  систем  јавног 
 превоза,  тако  што  ће  се  грађанима  који  се  одлуче  да  користе  јавни  превоз  за  долазак  у  град, 
 омогућити  коришћење  �ицикала  из  система  НС  �ајк  по  повлашћеним  ценама.  На  тај  начин, 
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 грађани  могу  до  града  доћи  јавним  превозом,  користећи  своју  редовну  месечну  претплатну 
 карту,  уз  коју  ће  такође  моћи  по  повлашћеним  условима,  односно  нижим  ценама  или  чак 
 потпуно  �есплатно,  изнајмити  �ицикле  из  система  НС  �ајк.  Да  �и  ово  �ило  могуће,  потре�но  је 
 да  се  станице  за  изнајмљивање  �ицикала  инсталирају  у  непосредној  �лизини  свих  ауто�уских 
 стајалишта  на  о�одима  града,  на  којима  пристају  линије  јавног  превоза  које  сао�раћају  ка 
 околним  местима.  Ово  је  могуће  увести  не  само  за  Сремску  страну,  већ  и  за  сва  околна  места 
 која  су  удаљена  толико  да  је  одређеним  гупама  грађана  теже  доћи  �ициклом  до  града,  на 
 пример Ковиљ, Будисава, Бегеч, Степановићево, Сремски Карловци и слично. 

 4.2. Инфраструктура 

 4.2.1. Постављање конструкција ауто�уских станица на адекватним позицијама 
 Поједина  ауто�уска  стајалишта  у  граду,  постављена  су  тако  да  су  путници  који  приступају 

 возилима  јавног  превоза  принуђени  да  прво  пређу  преко  �ициклистичке  стазе.  Ово  у  честим 
 ситуацијама  изазива  контакт  и  конфликт  између  пешака  и  �ициклиста,  о�зиром  да  пешаци  не 
 о�раћају  оажњу  на  присуство  �ициклиста  на  �ициклистичким  стазама  у  моменту  када  на 
 стајалиште  наилази  возило  јавног  превоза  (  фо�о�раифја  15а  )  .  Како  �и  се  овакве  ситуације 
 из�егле,  потре�но  је  на  свим  локацијама  у  граду,  где  год  је  то  могуће,  поставити  ауто�уско 
 стајалиште  тако  да  се  конструкција  стајалишта  налази  непосредно  уз  коловоз  на  ком  је 
 о�ележено  ауто�уско  стајалиште,  а  да  се  �ициклистичка  стаза  измести  односно  удаљи  од 
 коловоза  (  фо�о�рафија  15�  ).  Овим  �и  се  омогућило  да  се  пешаци,  по  изласку  из  возила  јавног 
 превоза,  а  пре  преласка  са  стајалишта  на  тротоар,  односно  пре  ступања  на  �ициклистичку  стазу 
 ради преласка исте, увере да ли је �ез�едно прећи �ициклистичку стазу. 

 Фо�о�рафија  20а  -  �равилно  �ос�ављена 
 конс�рукција  ау�о�уско�  с�ајалиш�а  уз 
 коловоз. 
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 Фо�о�рафија  20�  -  конс�рукција  ау�о�уско� 
 с�ајалиш�а која није �равилно �ос�ављена. 

 4.2.2. Измештање ауто�уских стајалишта на адекватне позиције 
 Поједина  ауто�уска  стајалишта  у  граду  су  позиционирана  тако  да  ометају  остали 

 сао�раћај,  а  најчешће  се  то  односи  на  �ициклистички  сао�раћај.  У  примерима  који  следе, 
 стајалишта су постављена тако да ауто�уси ометају или заграђују �ициклистички сао�раћај: 

 Фо�о�рафија 21а - ау�о�уско с�ајалиш�е на 
 Булевару осло�ођења. 

 Фо�о�рафија 21� - ау�о�уско с�ајалиш�е на 
 Булевару осло�ођења. 

 У  конкретном  примеру,  приказана  су  два  ауто�уска  стајалишта.  Прво  ауто�уско 
 стајалиште  намењено  је  ауто�уским  линијама  51,  52,  53,  54,  55,  60,  61,  62,  63,  64,  68,  69,  71,  72, 
 73,  74,  76,  77,  78,  79,  80,  81,  84  и  86,  док  на  другом  стајалишту  �лиже  раскрсници  стају  линије  4, 
 7  и  14.  Чести  су  случајеви,  посе�но  у  шпицу,  да  се  одједном  на  овим  стајалиштима  нађе  више 
 ауто�уса,  те  стајалишта  услед  малог  капацитета  не  могу  примити  све  ауто�усе,  тако  да  ауто�уси 
 остану  у  раскрсници,  чиме  заграђују  не  само  пешачки  и  прелаз  �ициклстичке  стазе,  већ  и 
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 моторни  сао�раћај  на  Булевару  краља  Петра  првог,  у  смеру  ка  Кисачкој  улици.  Како  �и  се  овај 
 про�лем  решио,  могуће  је  померити  ауто�уска  стајалишта  напред  ка  Улици  Бранимира  Ћосића, 
 чиме  �и  се  о�ез�едила  већа  површина  за  ауто�усе  и  решио  про�лем  заграђивања  пешака, 
 �ициклиста  и  другог  сао�раћаја  у  раскрсници  на  Булевару  краља  Петра  првог.  У  наставку  је 
 пример  проширења  ауто�уског  стајалишта,  где  је  плавом  �ојом  о�ележено  постојеће 
 стајалиште, док је црвеном о�ележен предлог за проширење стајашита: 

 Фо�о�раифја 22 - �ре�ло� �роширења с�ајалиш�а. 

 Други  пример  је  у  Футошкој  улици  после  раскрснице  са  Булеваром  осло�ођења,  где  се 
 налази  стајалиште  за  линије  51,  52,  53,  54,  55  и  56,  које  је  у  непосредној  �лизини  раскрснице 
 Футошка-Булевар  осло�ођења.  З�ог  �лизине  раскрснице  и  семафора,  али  и  веома  малог 
 простора  који  деле  пешаци  и  �ициклисти,  на  овој  локацији  честе  су  конфликтне  ситуације 
 између  пешака  и  �ициклиста.  Предлог  је  да  се  ово  ауто�уско  стајалиште  измести  на  Булевар 
 осло�ођења,  пре  раскрснице  са  Футошком  улицом,  како  �и  се  из�егле  конфликтне  ситуације, 
 гужве  и  омогућило  несметано  кретање  пешака  и  �ициклиста  у  Футошкој  улици.  У  наставку  су 
 фотографије локације са примерима за измештање стајалишта. 
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 Фо�о�рафија 23а - ау�о�уско с�ајалиш�е у 
 Фу�ошкој улици. 

 Фо�о�рафија 23� - ау�о�уско с�ајалиш�е у 
 Фу�ошкој улици. 

 Фо�о�рафија 23в - ау�о�уско с�ајалиш�е у 
 Фу�ошкој улици. 

 Фо�о�рафија 23� - ау�о�уско с�ајалиш�е у 
 Фу�ошкој улици. 

 Фо�о�рафија 24а - �ре�ло� за измеш�ање 
 с�ајалиш�а из Фу�ошке улице. 

 Фо�о�рафија 24� - �ре�ло� за измеш�ање 
 с�ајалиш�а из Фу�ошке улице. 
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 У наставку је предлог за измештање ауто�уског стајалишта: 

 Фо�о�рафија 25. - �ре�ло� за измеш�ање ау�о�уско� с�ајалиш�а. 

 Још  једна  од  локација  на  којима  се  јавља  про�лем,  овог  пута  са  пешацима,  јесте 
 ауто�уско  стајалиште  за  линије  51,  52,  53,  54,  55  и  56  на  Булевару  осло�ођења  код  Футошке 
 пијаце.  Стајалиште  за  ове  линије  налази  се  на  паркингу,  те  су  корисници  ЈГСП  принуђени  да  се 
 приликом  изласка  из  возила  крећу  односно  провлаче  између  паркираних  аутомо�ила.  У  овом 
 случају,  провлачењем,  неприметно  излазе  на  �ициклистичку  стазу,  те  се  не  могу  јасно  уочити  на 
 време  између  паркираних  возила.  Потре�но  је  на  том  делу  паркиралиште  уклонити  за  потре�е 
 постављања  ауто�уског  стајалишта,  како  се  пешаци  више  не  �и  провлачили  и  како  �и  их 
 �ициклисти лакше уочили на ауто�уском стајалишту. 
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 Фо�о�рафија 26. - ау�о�уско с�ајалиш�е �ос�ављено на �аркин�у. 

 5. Железнички превоз и �ицикл 

 5.1. Ком�иновање железничког превоза и �ицикла 
 У  земљама  широм  света,  све  је  популарнији  интермодални  транспорт,  односно 

 ком�иновање  две  или  више  различитих  врста  еколошки  прихватљивог  транспорта.  Најчешће  се 
 за  краће  релације  ком�инују  железнички  транспорт  и  �ицикл.  Тако  на  пример,  у  градовима 
 Холандије  поред  железничких  станица  постоје  јавне  гараже  за  паркирање  �ицикала,  како  �и 
 грађани  могли  своје  �ицикле  паркирати  у  њима,  те  се  возом  превести  у  други  град.  Систем 
 изнајмљивања  �ицикала  је  такође  кључан  фактор  у  ком�иновању  железничког  превоза  и 
 �ицикла,  о�зиром  да  немају  сви  могућност  да  у  градовима  у  које  путују  поседују  још  један 
 �ицикл,  те  је  једна  од  до�рих  опција  квалитетан,  сигуран,  поуздан  и  приступачан  систем 
 изнајмљивања  �ицикала.  Тако  �и  на  пример  неко  ко  живи  у  Београду,  а  ради  у  Новом  Саду,  у 
 место  да  колима  долази  на  посао  у  Нови  Сад,  дошао  возом,  те  на  железничкој  станици  у  Новом 
 Саду  изнајмио  �ицикл  и  користио  га  на  путу  до  свог  посла  у  овом  граду.  Исти  принцип 
 ком�иновања две врсте превоза може се применити и у супротном смеру. 

 5.1.1. Превоз �ицикла возом 
 Унапређењем  железничке  мреже  у  Ср�ији,  створиле  су  се  могућности  спајања  градова 

 што  је  довело  до  краћег  времена  путовања.  Тако  се  данас  од  Новог  Сада  до  Београда  возом 
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 стиже  за  око  30  минута,  док  је  пре  то  путовање  трајало  између  сат  и  по  до  два.  Велика  предност 
 у  возовима  нове  генерације  јесте  и  могућност  превоза  �ицикла.  Тако  суграђани  који  раде  у 
 Београду,  врло  лако  могу  својим  �ициклом  доћи  до  железничке  станице,  унети  га  у  воз  и  своје 
 путовање  наставити  �ициклом  у  Београду.  Ово  се  наравно  не  односи  само  на  релацију  Нови  Сад 
 -  Београд,  већ  и  на  остале  релације  у  Ср�ији.  Нове  гарнитуре  Штадлер  возова  “Соко” 
 омогућавају  превоз  до  чак  12  �ицикала  истовремено,  док  неке  старије  гарнитуре  могу  да  приме 
 између 2 и 4 �ицикла. 

 5.2. Инфраструктура 

 5.2.1. Прилагођавање железничке станице �ициклистима 
 Да  �и  се  омогућило  лакше  ком�иновање  �ицикла  и  железничког  превоза,  потре�но  је 

 омогућити  корисницима  да  лакше  приступе  железничкој  станици  са  својим  �ициклом. 
 Недавном  реконструкцијом,  железничка  станица  у  Новом  Саду  до�ила  је  лифт  у  који  могу  да 
 стану  два  �ицикла.  Међутим,  лифт  је  првенствено  намењен  осо�ама  са  инвалидитетом  те 
 родитељима  са  колицима.  Да  �ициклисти  не  �и  заузимали  лифт  осетљивијим  групама 
 корисника,  како  �и  лифт  �ио  чешће  сло�одан,  могуће  је  о�ез�едити  алтернативне  правце 
 пењања  на  пероне  �ициклом,  постављањем  каналица  за  точкове  за  �ициклисте  на  степеништу. 
 Оваква  врста  интервенције  је  изузетно  јефтина,  о�зиром  да  не  изискује  додатне  радове  на 
 инфрастурктури,  �рза  и  што  је  нај�итније,  омогућиће  �ициклистима  лак  и  �рз  приступ 
 перонима, �ез заузећа лифта. 

 Фо�о�рафије 27а и 27� - каналице за �ициклис�е на с�е�ениш�у. 

 5.2.2. Прелази �ициклистичких стаза преко железничких пруга 
 Једна  од  појава  која  угрожава  �ициклистички  сао�раћај  јесу  прелази  �ициклистичких 

 стаза  преко  железничких  пруга.  Ови  прелази  у  Ср�ији  нису  доведени  у  адекватно  стање, 
 о�зиром  да  је  акценат  стављен  углавном  на  путне  прелазе,  док  се  о  �ициклистима  не  води 
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 толико  рачуна.  Како  �и  се  из�егле  инцидентне  ситуације,  потре�но  је  раздвојити  ове  две  врсте 
 сао�раћаја,  посе�но  када  су  у  питању  насељена  места.  Изградњом  �рзе  пруге  Нови  Сад  - 
 Београд  омогућена  је  изградња  сао�раћајних  површина  различитих  нивелација,  тако  да  се 
 �ициклистичке тазе више уопште не укрштају са железничком пругом. 

 Међутим,  уклањањем  старе  пруге  на  Новом  Насељу  и  Детелинари,  односно 
 Авијатичарском  насељу,  преостало  је  неколико  прелаза  који  нису  адаптирани.  На  неким  од 
 прелаза  као  што  су  прелази  у  Руменачкој  те  на  Булевару  Европе  и  десној  страни  Булевара 
 војводе  Степе,  уклоњена  је  железничка  пруга  и  асфалтирана  стаза,  али  су  видљиви  остаци 
 металних  сту�ова  у  асфалту  који  су  посечени  ради  уклањања.  Ови  остаци  представљају  реалну 
 опасност  за  �ициклисте  који  могу  изазвати  �ушење  гума  на  �ицикли.  Са  друге  стране,  неки 
 прелази  нису  уопште  адекватно  адаптирани,  као  што  су  прелаз  на  Булевару  војводе  Степе  те 
 прелаз  са  леве  стране  Ул.  Радомира  Раше  Радујкова.  Прелаз  са  десне  стране  ове  улице  је 
 недавно саниран. 

 Фо�о�рафије 28а и 28� - �релази у Руменачкој и на Булевару Евро�е. 
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 Фо�о�рафије 29а и 29� - �релази у Ра�омира Раше Ра�ујкова и на Булевару војво�е С�е�е. 

 6. Унапређење �ициклистичке инфраструктуре 

 6.1. Основна �ициклистичка инфраструктура 

 6.1.1. Проширење �ициклистичких стаза 
 У  задњих  десет  година  у  Новом  Саду  је  приметан  све  већи  �рој  �ициклиста  на  улицама 

 града  што  доводи  до  великих  гужви  на  �ициклистичким  стазама.  Ово  је  посе�но  изражено 
 током  лета,  када  �рој  �ициклиста  драстично  порасте,  јер  грађани  током  топлијег  периода 
 године  �ирају  �ицикл  ради  �ржег  достизања  дестинације,  јефтиног  превоза  као  и  �ез�еднијег 
 начина транспорта. 

 Током  гужви  у  вршним  часовима,  на  лепезама  где  се  укршта  више  �ициклистичких  стаза 
 у  зонама  раскрсница,  приметне  су  велике  гужве  док  �ициклисти  чекају  зелено  светло  на 
 семафору.  Да  �и  се  ове  гужве  умањиле,  тачније  да  �и  се  повећао  проток  �ициклиста  у  зонама 
 раскрсница,  могуће  је  проширити  лепезе  у  зонама  укрштања  две  �ициклистичке  стазе  на 
 расрксницама.  Овим  �и  се  смањиле  гужве  на  �ициклистичким  стазама,  повећао  проток 
 �ициклиста,  омогућио  већи  капацитет  �ициклиста  приликом  чекања  на  семафору  али  и  смањио 
 ризик од потенцијалних колизија међу �ициклистима.  (фо�о�рафија 24.)  . 
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 Фо�о�рафија 30а - �риказ �роширења ле�езе на 
 раскрсници �ве �ициклис�ичке с�азе. 

 Фо�о�рафија 30� - �роширење ле�езе на 
 раскрсници �ве �ициклис�ичке с�азе у 

 Ро�ер�аму. 

 6.1.2. Изградња �ициклистичких стаза асфалтом са црвеним пигментом 
 Бициклистичке  стазе  у  већини  развијених  �ициклистичких  градова,  граде  се  са  асфалтом 

 другачијег  пигмента  а  овај  ефекат  постиже  се  додавањем  пигмента  углавном  црвене  �оје  у 
 асфалт.  Значај  асфалта  црвеног  пигмента  на  �ициклистичким  стазама  је  вишеструк  -  другачијом 
 �ојом  асфалта  се  јасно  одвајају  сао�раћајне  површине,  пешаци  и  возачи  лакше  уочавају 
 сао�раћајну  површину  друге  �оје  намењену  �ициклистима  и  самим  тим  о�раћају  већу  пажњу 
 приликом  наиласка  на  �ициклистичке  стазе.  Поред  тога,  у  ур�аним  срединама,  постиже  се  и 
 леп  визуелни  ефекат.  Црвени  асфалт  није  никаква  новина  ни  у  Ср�ији.  Бициклистичке  стазе  на 
 Новом Београду, те поједине стазе у Панчеву, изграђене су црвеним асфалтом. 

 Фо�о�рафије 31а и 31� - �ициклис�ичке с�азе у Холан�ији. 
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 Фо�о�рафија 32. - �ициклис�ичка с�аза у 
 Панчеву на Тамишком кеју. 

 6.1.3. Двосмерно кретање �ициклиста у једносмерним улицама 
 Повећање  �ез�едности  �ициклиста  као  и  унапређење  мреже  �ициклистичке 

 инфраструктуре  може  се  постићи  и  успостављањем  двосмерног  �ициклистичког  сао�раћаја  у 
 једносмерним  улицама.  Ова  пракса  је  већ  заступљена  у  Новом  Саду,  те  је  предлог  да  се  иста 
 настави  и  у  �удућности.  Такође,  предлог  је  да  се  постојеће  једносмерне  улице  у  којима  нема 
 довољно  простора  за  успостављање  двосмерног  �ициклистичког  сао�раћаја  адаптирају  и 
 реконструишу  тако  да  након  реконструкције  омогући  увођење  двосмерног  �ициклистичког 
 сао�раћаја. 

 Фо�о�рафија  33а  -  �о�унска  �а�ла  за  �озвољено 
 �восмерно  кре�ање  �ициклис�а  у  је�носмерној 
 улици,  на  �оче�ку  улице  (у  смеру  кре�ања 
 сао�раћаја). 

 46 



 Фо�о�рафија  33�  -  �о�унска  �а�ла  за  �озвољено 
 �восмерно  кре�ање  �ициклис�а  у  је�носмерној 
 улици,  на  крају  улице  (су�ро�но  о�  смера 
 кре�ања сао�раћаја). 

 Предлози за двосмерно кретање �ициклиста у једносмерним улицама: 

 ●  Дунавска 
 ●  Жарка Васиљевића 
 ●  Шумадијска 
 ●  Душана Васиљева 
 ●  Козачинског 
 ●  Константина Данила 
 ●  Железничка 
 ●  Солунска 
 ●  Јанка Чмелика 
 ●  Стевана Дивнина Ба�е 
 ●  Вука Караџића 
 ●  Васе Стајића 

 6.1.4. Зоне 30, зоне �ициклистичких улица и зоне успореног сао�раћаја 
 Зоне  30  и  зоне  успореног  сао�раћаја  од  изузетног  су  значаја  за  унапређење 

 �ициклистичке  инфраструктуре  у  граду.  У  овим  зонама,  уз  ограничење  �рзине  моторних  возила, 
 осигурано  је  �ез�едно  кретање  �ициклиста.  Да  �и  овакве  зоне  постале  �ез�едније,  потре�но  их 
 је  реконструисати  тако  да  дизајн  улице  не  дозвољава  повећање  �рзине  возила  од  ограничене 
 Законом,  што  се  може  постићи  постављањем  дељене  површине,  изградњом  коловоза 
 различитим  материјалима  (попут  калдрме  или  �ехатон  коцки),  смањењем  радијуса  кривина  у 
 раскрсницама,  изградњом  шикана,  постављањем  успоривача  �рзина,  платформи  и  слично. 
 Оваквим  дизајном  и  приступом  сао�раћајних  површинама  у  зонама  30  и  зонама  успореног 
 сао�раћаја  о�ез�едиће  се  већа  сигурност  �ициклиста  у  сао�раћају.  Приметно  је  да  Нови  Сад  из 
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 године  у  годину  до�ија  све  више  зона  30  и  зона  успореног  сао�раћаја,  које  се  углавном  налазе 
 унутар  �локовских  стам�ених  површина,  што  је  похвално.  Редизајном  ових  улица,  употпунио  �и 
 се  концепт  смиривања  сао�раћаја  унутар  стам�ених  зона  и  повећала  концентрација  пешачког  и 
 �ициклистичког сао�раћаја чиме �и се осигурала већа �ез�едност пешака и �ициклиста. 

 Фо�о�рафија 34а - �изајн зоне 30 у Холан�ији. 

 Фо�о�рафија 34� - �изајн зоне ус�орено� 
 сао�раћаја у Холан�ији. 

 Зоне  �ициклистичких  улица,  односно  �ициклистичке  улице  прописане  законима  широм 
 Европе  су  веома  значајне  за  �ез�едност  �ициклиста  у  мање  прометним  улицама,  односно  у 
 улицама  у  којима  се  жели  постићи  смиривање  моторног  сао�раћаја  и  подстицање 
 �ициклистичког  сао�раћаја,  а  то  се  првенствено  односи  на  резиденционе  �локове  односно 
 улице.  Ове  улице  су  конципиране  тако  да  се  аутомо�или  третирају  као  гости  уз  ограничење 
 �рзине  кретања  моторних  возила  (фо�о�рафија  19�)  ,  док  �ициклисти  имају  предност  и  могу 
 користити  целу  ширину  коловоза  за  сло�одно  кретање.  Бициклистичке  улице  су  посе�но 
 дизајниране  полагањем  асфалта  са  црвеним  пигментом,  како  �и  се  истакла  другачија  �оја 
 коловоза  као  и  предност  �ициклиста  на  коловозу.  У  �ициклистичким  улицама  се  �рзина 
 кретања  моторних  возила  углавном  ограничава  на  20  или  30  километара  на  час.  Да  �и  се  у 
 Новом  Саду  могле  увести  зоне  �ициклистичких  улица,  неопходна  је  измена  ЗОБС-а,  тачније 
 позитиван утицај на доносиоце одлука на нивоу надлежног министарства за увођење измена. 

 Фо�о�рафија  35а  -  �ример  �ициклиси�чке  улице 
 у Холан�ији. 
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 Фо�о�рафија  35�  -  �ример  сао�раћајно�  знака  за 
 �ициклис�ичке улице у Холан�ији. 

 Фо�о�рафиа  35в  -  �ример  сао�раћајно�  знака  за 
 �ициклис�ичке  улице  о�ележено�  на  коловозу,  у 
 Холан�ији. 

 6.1.5. Бициклисти у пешачкој зони 
 У  многим  Европским  градовима,  приликом  ширења  пешачких  зона,  популарно  је 

 присуство  �ициклиста  у  истим.  Нови  Сад  има  релативно  до�ро  развијену  мрежу  пешачких  зона, 
 а  тек  у  нешто  мање  од  50%  пешачких  зона  у  граду  дозвољено  је  кретање  �ициклистима 
 �рзином  кретања  пешака.  Бициклисти  у  пешачким  зонама  не  угрожавају  �ез�едност  пешака, 
 о�зиром  да  се  �рзина  кретања  �ициклиста  ограничава  на  �рзину  кретања  пешака,  а  највише  до 
 10  км/ч.  Такође,  при  овако  малим  �рзинама  кретања,  �ициклисти  веома  лако  и  �лаговремено 
 могу  одреаговати  у  случају  непредвидивих  ситуација,  као  што  су  истрчавање  пешака  пред 
 �ицикл,  те  закочити  и  из�ећи  конфликтну  ситуацију.  Већина  �ициклиста  се  и  поред  за�ране, 
 креће  одређеним  деловима  пешачких  зона,  уз  посе�ну  пажњу  и  мању  �рзину,  �аш  из  разлога 
 адекватног  и  правовременог  реаговања.  Разлог  кршења  за�ране  кретања  пешачком  зоном  за 
 �ициклисте  јесте  непостојање  адекватне  алтернативне  руте  коју  �ициклисти  �ез�едно  могу 
 користити  како  �и  зао�ишли  пешачку  зону,  али  и  скраћивање  путање  ради  лакшег  приступања 
 одређеним  садржајима  на  другом  крају  пешачке  зоне  али  и  у  самој  пешачкој  зони.  Такође,  у 
 присуству  пешака,  �ициклисти  су  асертивнији  и  пажљивији,  те  не  постоје  за�ележене 
 конфликтне  ситуације  у  пешачким  зонама.  Многи  �ициклисти  током  веће  концентрације 
 пешака  силазе  са  �ицикла  и  гурају  га  кроз  зону,  о�зиром  да  је  веома  незгодно  возити  �ицикл  у 
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 таквим  условима,  те  се  може  прописати  и  привремена  дозвола  кретања  �ициклистима  у 
 одређеним  деловима  пешачких  зона,  у  часовима  када  је  концентрација  пешачког  сао�раћаја  на 
 ниском  нивоу.  Тако  се  на  пример,  у  Змај  Јовиној  улици  може  дозволити  кретање  �ициклистима 
 у  периоду  од  23  часа  до  10  часова  наредног  дана,  о�зиром  да  у  том  периоду  нема  великог 
 присуства  пешака,  а  и  то  је  период  када  се  грађани  углавном  крећу  зоном  за  потре�е  доласка  на 
 посао  (између  6  и  8  часова  пре  подне).  Иако  су  одређени  делови  пешачке  зоне  са  повећаним 
 пешачким  сао�раћајем  током  дана,  ипак  у  неким  деловима  нема  толиког  присуства  пешака,  а 
 профили  улица  су  довољно  широки  да  кретање  и  �ициклиста.  Тако  је  за  почетак,  могуће 
 дозволити  кретање  �ициклистима  уз  ограничење  �рзине  у  Улицама  Николе  Пашића, 
 Гимназијској, краља Александра, те на Трговима сло�оде и репу�лике. 

 Фо�о�рафија  36а  -  �ициклис�и  у  Змај  Јовиној 
 улици. 
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 Фо�о�рафија  36�  -  �ициклиси�  у  Улици  краља 
 Алексан�ра. 

 Фо�о�рафија  36в  -  кажњавање  �ициклис�а  у 
 Гимназијској. 

 6.1.6. Привремене пешачко-�ициклистичке зоне 
 Све  популарнија  мера  умиривања  моторног  сао�раћаја  а  уједно  и  промовисања 

 пешачења,  �ицикла  и  јавног  превоза,  управо  јесте  успостављање  привремених  за�рана  за 
 моторна  возила,  односно  привремених  пешачко-�ициклистичких  зона.  Овакве  зоне  углавном  се 
 могу  пронаћи  уз  зоне  школа,  где  се  сао�раћај  ограничава  у  периоду  почетка/завршетка  наставе 
 у  школи,  али  и  у  �лизини  већ  постојећих  пешачких  зона  где  се  сао�раћај  ограничава  одређеним 
 данима  у  недељи,  на  пример  викендом  или  само  недељом.  Привремене 
 пешачко-�ициклистичке  зоне  осмишљене  су  како  �и  се  суграђани  дестимулисали  да  користе 
 ауто,  те  подстакли  на  коришћење  �ицикла,  пешачења  или  јавног  превоза.  Уколико  се  ове  зоне 
 привремено  успостављају  у  улицама  којима  пролазе  линије  ЈГСП,  траса  линија  се  не  мења,  већ 
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 је  пожљено  да  суграђани  односно  пешаци  и  �ициклисти  деле  простор  са  возилима  јавног 
 градског превоза. 

 Фо�о�рафијa 37. - �ример �ривремене 
 �ешачко-�ициклиси�чке зоне у Паризу. 

 6.1.7. Повезивање приградских насеља са градом 
 Да  �и  се  о�ез�едио  �ез�едан  �ициклистички  сао�раћај  за  грађане  који  живе  у 

 приградским  насељима,  предлог  је  додатно  улагање  средстава  за  изградњу  �ициклистичких 
 стаза које повезују приградска насеља са градом. 

 Тренутно  је  у  изградњи  �ициклистичка  стаза  Нови  Сад-Футог,  насипом  уз  Дунав,  а  у  плану 
 је и изградња �ициклистичке стазе насипом уз канал ДТД ка Руменци, Кисачу и Ирмову. 

 Од  осталих  предлога  за  унапређење  �ициклистичке  мреже  повезивањем  приградских 
 места са Новим Садом су: 

 ➢  Изградња  пешачко-�ициклистичког  моста  на  шпицу  канала  ДТД  и  Дунава  ка  Шангају,  те 
 даље  изградња  �ициклистичке  стазе  уз  стари  Каћки  пут  до  Каћа  и  Будисаве,  али  и 
 насипом уз Дунав до Ковиља. 

 ➢  Изградња �ициклистичке стазе уз пут до Бачког Јарка и Темерина. 
 ➢  Спајање  Новог  Сада  и  Беочина  �ициклистичком  стазом  на  траси  старе  пруге 

 Петроварадин-Беочин. 
 ➢  Повезивање Новог Сада са Сремским Карловцима уз железничку пругу. 
 ➢  Изградња  и  реконструкција  �ициклистичке  стазе  од  Новог  Сада  од  Футога,  уз  главни 

 магистрални пут - на Футошком и Новосадском путу. 

 6.1.8.  Изградња  прелаза  �ициклистичке  стазе  преко  коловоза  уз  пешачке 
 прелазе 

 На  многим  местима  у  граду  постоје  пешачки  прелази  уз  које  нема  прелаза 
 �ициклистичке  стазе  преко  коловоза.  Предлажемо  да  се  уз  све  постојеће  пешачке  прелазе, 
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 �или  семафоризовани  или  не,  изграде  и  о�ележе  и  прелази  �ициклистичке  стазе,  како  �и  се 
 проширила  мрежа  �ициклистичке  инфраструктуре  и  омогућило  �ез�едно  прелажење  улице  за 
 �ициклисте. 

 Локације  на  којим  предлажемо  да  се  изграде  прелази  �ициклистичких  стаза  уз  пешачке 
 прелазе: 

 ●  Руменачка код Дома здравља 
 ●  Булевар Јована Дучића код такси стајалишта 
 ●  Булевар Јована Дучића код ФК “Младост” 
 ●  Булевар кнеза Милоша код трга 
 ●  Булевар кнеза Милоша код Милеве Марић и Сељачких �уна 
 ●  Булевар кнеза Милоша код улаза у ЈГСП 
 ●  Браће Поповић - Хаџи Рувимова 
 ●  Кеј жртава рације код Радничке 
 ●  Кеј жртава рације код Максима Горког 
 ●  Кеј жртава рације код Трга Незнаног јунака 
 ●  Београдски кеј код Дунавске 
 ●  Београдски кеј код Милоша Бајића 
 ●  Београдски кеј код Епископа Висариона 
 ●  Народног фронта код �роја 11 
 ●  Народног фронта код ОШ Јован Поповић 
 ●  Народног фронта код Раваничке 
 ●  Булевар Европе код Авијатичарске 

 Фо�о�рафија  38а  -  �релаз  �ициклис�ичке  с�азе 
 уз �ешачки �релаз на Булевару осло�ођења. 
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 Фо�о�рафија  38�  -  је�ан  о�  �римера  �ешачко� 
 �релаза  уз  који  �и  мо�ао  �а  се  из�ра�и  и  �релаз  за 
 �ициклис�е, Руменачка улица ко� Дома з�равља. 

 6.2. Помоћна �ициклистичка инфраструктура 

 6.2.1. Продужавање “СЛЕПОГ ПУТА” за �ициклисте 
 Предлажемо  да  се  крајеви  слепих  путева  споје  са  �ициклистичким  стазама  где  год  је  то 

 могуће. Оваква пракса ће омогућити: 

 ●  Већу  �ез�едност  �ициклиста  -  �ициклисти  који  користе  мање  прометне  сао�раћајнице 
 као што су слепе улице, �ез�еднији су у сао�раћају; 

 ●  Краће  путовање  -  �ициклистима  ће  �ити  омогућено  да  се  из  слепе  улице  укључе  на 
 �ициклистичку  стазу  на  главној  сао�раћајници,  чиме  се  скраћује  путовање  �ициклиста 
 из�егавањем дужих путања; 

 ●  Јефтино  и  �рзо  унапређење  �ициклистичке  инфраструктуре  -  нису  потре�ни  о�имни 
 радови,  о�зиром  да  су  у  питању  веома  кратке  деонице  (углавном  неколико  метара),  од 
 којих  на  неким  локацијама  већ  и  постоји  �етонска  или  асфалтна  подлога  (на  овим 
 локацијама  је  потре�но  само  јасно  и  недвосмислено  о�авестити  �ициклисте  и  возаче 
 постављањем  адекватне  сао�раћајне  сигнализације),  а  могу  се  уврстити  у  редовно 
 одржавање �ициклистичке инфраструктуре. 
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 Фо�о�рафија  39а  -  III-9  знак  - 
 о�ележава  сле�и  �у�.  Ис�о�  знака  се 
 �о�аје  �о�унска  �а�ла  “осим  за 
 �ицикле”. 

 Фо�о�рафија 39� - �ре�ло� 
 �ос�ављања знакова и �о�унске 
 �а�ле. 
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 Фо�о�рафија  39в  -  �ре�ло�  из�ра�ње 
 и/или  о�ележавања  �ициклис�ичке 
 с�азе  за  �ро�уже�ак  “сле�о�  �у�а”  за 
 �ициклис�е. 
 Локација:  Дра�ише  Брашована  -  Булевар 
 �ес�о�а С�ефана 

 Предлози локација за продужавање слепог пута за �ициклисте: 

 Филипа Филиповића - Корнелија 
 Станковића (са паркинга) 

 Железничка - 
 Максима Горког 

 Владике Ћирића - 
 Радомира Раше Радујкова 

 Јована Храниловића - 
 Партизанска 

 Ласла Гала - 
 Булевар осло�ођења 

 Тодора Тозе Јовановића - 
 Радомира Раше Радујкова 

 Стевана Дороњског - 
 Партизанска 

 Алексе Шантића - 
 Булевар цара Лазара 

 Булевар цара Лазара 
 (код музичке и �алетске школе) 

 Стјепана Митрова Љу�ише - 
 Руменачка 

 Драгише Брашована - 
 Булевар деспота Стефана 

 Булевар цара Лазара 
 (између �ројева 7 и 7а) 

 Стјепана Митрова Љу�ише - 
 Бул. Јаше Томића 

 Др Зорана Ђинђића - 
 Сунчани кеј 

 Вардарска - 
 Булевар Европе 

 Стојана Новаковића - 
 Родољу�а Чолаковића 

 Владимира Перића Валтера - 
 Булевар цара Лазара 

 Ади Ендреа - 
 Булевар Европе 

 Бого�оја Атанацковића - Булевар 
 краља Петра првог 

 Пионирска - 
 Игњата Павласа 

 Косте А�рашевића - 
 Булевар Европе 

 Пап Павла - 
 Успенска/Јеврејска 

 Илије Огњановића - 
 Булевар Михајла Пупина 

 Киш Ендреа - 
 Булевар Европе 

 Петра Драпшина - Јеврејска 
 (пролаз Павла Шос�ергера) 

 Милоша Хаџића - 
 Успенска 

 Јована Павловића/Тицанова - 
 Булевар Европе 

 Трг галерија - 
 Булевар Михајла Пупина 

 Арањ Јаноша - 
 Булевар Европе 

 Кочи Ивана - 
 Булевар Европе 

 Родољу�а Чолаковића/Милана 
 Јешића И�ре - Бул. војводе Степе 

 Орловића Павла - 
 Булевар Европе 

 Пастерова - Руменачка 
 (код �роја 11) 
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 Родољу�а Чолаковића - 
 Булевар Сло�одана Јовановића 

 Теодора Крачуна - 
 Корнелија Станковића 

 Пастерова - 
 Браће Поповић 

 Ложионичка - 
 Булевар Сло�одана Јовановића 

 Јанка Чмелика - 
 Миленка Грчића 

 Берислава Берића - 
 Булевар осло�ођења 

 Милоја Чиплића - 
 Бате Бркића 

 Стевана Дивнина Ба�е - 
 Миленка Грчића 

 Ђорђа Никшића Јохана - 
 Булевар Сло�одана Јовановића 

 Молнар Ђуле - 
 Булевар Европе 

 Пастерова - Руменачка 
 (код игралишта) 

 Каће Дејановић - 
 Булевар Јована Дучића 

 Шекспирова - Балзакова 
 (код �алетске и музичке школе) 

 Шекспирова - Балзакова 
 (код ОШ Жарко Зрењанин) 

 Вељка Петровића - 
 Сунчани Кеј 

 Школска - 
 Футошка 

 Ловћенска - 
 Булевар цара Лазара 

 Радничка (Алеја Мике Антића) - 
 Булевар цара Лазара 

 6.2.2. Проширивање и унапређење система �ројача �ициклиста 
 Бројачи  �ициклиста  као  основно  средство  праћења  стања  сао�раћаја  на  мрежи  главни  су 

 предуслов  за  даље  улагање  у  �ициклистичку  инфраструктуру.  На  основу  података  које  пружају 
 �ројачи,  могуће  је  утврдити  које  сао�раћајнице  су  најоптерећеније,  где  је  потре�но  улагање, 
 унапређење  и  проширивање  мреже.  О�зиром  да  се  петље  за  детекцију  �ициклистичког 
 сао�раћаја  најчешће  постављају  упоредо  са  петљама  за  детекцију  моторног  сао�раћаја,  ово 
 такође  може  �ити  од  користи,  како  �и  се  утврдило  где  се  налази  преоптерећење  мреже 
 моторним сао�раћајем те циљати на конкретне локације. 

 Бројачи  �ициклистичког  сао�раћаја  имају  и  промотивни  аспект,  о�зиром  да  се  уз  њих 
 постављају  и  тотеми  односно  дисплеји  који  у  реалном  времену  показују  �рој  пролазака  преко 
 петље  као  и  додатне  податке  као  што  су  време,  датум  и  температура.  Приказ  �роја  пролазака 
 �ициклиста  у  реалном  времену  на  уличној  мрежи  има  велику  улогу  у  промоцији  �ицикла  као 
 еколошког  и  одрживог  превозног  средства.  Да  �и  се  унапредио  �ициклистички  сао�раћај, 
 потре�но је проширити мрежу �ројача �ициклиста које прате дисплеји. 

 Бројачи  у  Новом  Саду  тренутно  �роје  уз  помоћ  петље  �рој  пролазака  �ицикала,  док  на 
 пример  мало  напреднији  �ројачи  попут  оних  у  Холандији  или  Данској,  уз  помоћ  камера  �роје 
 тачан �рој људи који се превози �ициклом. 
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 Фо�о�рафија 40а - �ројач �ициклис�а-�ис�леј у 
 Данској. 

 Фо�о�рафија 40� - �ројач �ициклис�а-�ис�леј са 
 �е�љом у Новом Са�у. 

 6.2.3. Промотивни �ројачи-дисплеји 
 Неки  �ројачи  односно  дисплеји  имају  другачију  сврху  у  односу  на  претходно  наведене. 

 Док  претходни  �ројачи  евидентирају  пролазак  �ициклиста,  неки  попут  оних  у  Холандији 
 �ициклистима  наговештавају  којом  �рзином  тре�а  да  се  крећу  како  �и  на  следећој  раскрсници 
 стигли  на  зелено  светло,  и  тиме  постигли  најоптималније  време  свог  путовања.  Овакав  се 
 дисплеј  у  Холандији  зове  “Фло”,  а  могуће  их  је  поставити  и  у  Новом  Саду.  Осим  што  ће 
 по�ољшати  проток  �ициклиста  и  омогућити  оптимално  време  путовања,  ови  дисплеји  имају  и 
 промотивну сврху. 

 Фо�о�рафија 41. - “Фло” �ис�леј у 
 У�рех�у, Холан�ија. 
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 6.2.3. Ур�ани џепови као алтернативна �ициклистичка инфраструктура 
 У  последње  време,  популарни  су  тзв.  ур�ани  џепови.  Ур�ани  џепови  представљају  мање 

 ур�ане  целине  у  локалним  квартовима  у  граду,  који  се  унапређују  и  реконструишу  на  начин  да 
 се  предност  даје  пешацима  и  �ициклистима.  Ово  су  углавном  оне  локације  које  суграђани 
 највише  користе  за  �оравак  на  јавним  површинама,  рекреацију,  одмор  и  дружење,  те  су  овакви 
 ур�ани  џепови  често  опремљени  одређеним  ур�аним  мо�илијаром  као  што  су  клупе,  канте  за 
 отпатке,  дечија  игралишта,  справе  за  веж�ање  на  отвореном  и  сл.  Међутим,  ур�ани  џепови 
 могу  представљати  и  одређене  пешачко-�ициклистичке  зоне,  као  што  су  на  пример  одређени 
 ур�ани  џепови  на  Лиманима  -  у  �локу  улица  Н.  фронта,  Милоша  Црњанског,  1300  каплара  и  Иве 
 Андрића,  те  Бановић  Страхиње,  Народног  фронта,  Иве  Андрића  и  Булевара  цара  Лазара.  На 
 овим  локацијама  постоје  сао�раћајне  површине  које  се  првенствено  користе  за  возила  хитних 
 служ�и,  те  је  унутар  �локова  успостављена  пешачка  зона  са  дозволом  кретања  �ициклиста 
 �рзином  кретања  пешака.  Успостављање  и  изградња  таквих  ур�аних  џепова  потре�на  је  у  свим 
 деловима  града,  посе�но  у  стам�еним  квартовима,  како  �и  се  умирио  моторни  сао�раћај,  те 
 суграђани  подстакли  на  коришћење  �ицикла  и  пешачење  унутар  стам�ених  �локова  и  зона,  за 
 краће  релације.  Увођењем  и  унапређењем  ур�аних  џепова,  на  одређеним  локацијама  у  граду, 
 решио  �и  се  про�лем  непрописног  паркирања,  а  уједно  и  унапредила  пешачка  и  �ициклистичка 
 инфраструктура. 

 Фо�о�рафије 42а, 42� и 42в - Пролаз Милоша Хаџића у цен�ру �ра�а као �ре�ло� за ус�ос�ављање 
 ур�ано� џе�а и �ешачко-�ициклис�ичке зоне. 

 6.2.4. Постављање “циклокрпа” 
 Циклокрп  је  популаран  локални  назив  за  станице  за  �есплатну  поправку  �ицикала. 

 Овакве  станице,  које  већ  постоје  на  улицама  града,  омогућују  суграђанима  да  самостално  о�аве 
 неке  једноставне  и  основне  поправке  на  �ициклу,  попут  дувања  гуме,  замене  про�ушене  гуме, 
 затезање  сајли  кочница  и  мењача,  штеловање  мењача  и  кочница,  подешавање  сица  и  кормана 
 и  слично.  Предност  оваквих  станица  јесте  �рза  и  јефтина  поправка  �ицикла,  што  омогућује 
 суграђанима  да  �ез  чекања  на  сервис  током  сезонских  гужви  �рзо  о�аве  ситне  поправке  и  ставе 
 свој  �ицикл  у  функцију.  Про�лем  са  овим  станицама  за  поправку  �ицикала  јесте  могућност 
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 отуђивања  алата,  али  је  решив  постављањем  видео  надзора  и  адекватним  везивањем  алата  за 
 основу  станице,  са  чврстим  ланцима  у  место  танких  сајли.  Уз  ове  станице  се  углавном 
 постављају  и  пумпе  за  дување  гума,  мада  се  пумпе  могу  постављати  и  спорадично  и  самостално 
 уз  �ициклистичке  стазе  на  различитим  локацијама  у  граду  (попут  пумпи  на  порталима,  осим 
 што �и пумпе тре�але �ити �ољег квалитета у односу на досадашње постављене на порталима). 

 Фо�о�рафија  43.  -  с�аница  за  �ес�ла�ну 
 �о�равку �ицикала са �ум�ом (“циклокр�”). 

 6.2.5. Постављање “одмаралишта” за �ициклисте 
 На  семафоризованим  прелазима  �ициклистичке  стазе  преко  коловоза,  постављање 

 “одмаралишта”  за  �ициклисте  има  вишеструку  улогу  -  �ициклисти  могу  поставити  ногу  на 
 одмаралиште,  могу  се  придржати  за  исто,  представља  део  �ициклистичке  инфраструктуре  а 
 уједно и спречава непрописно кретање возила �ициклистичком/пешачком стазом. 
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 Фо�о�рафија  44.  -  о�маралиш�е  за  �ициклис�е 
 на  �релазу  �ициклис�ичке  с�азе  �реко  коловоза 
 на Булевару осло�ођења. 

 6.2.6. Постављање �ајк лифтова 
 Кретање  �ициклом  по  �рдовитим  пределима  може  представљати  изазов,  посе�но  за 

 грађане  са  сла�ијим  психомоторичким  спосо�ностима  и  сла�ијом  кондицијом.  Иако  нове 
 технологије  у  ур�аној  мо�илности,  као  што  су  електрични  �ицикли  и  тротинети,  омогућавају 
 лакше  кретање  по  �рдовитим  крајевима,  оваква  превозна  средства  нису  свима  финансијски 
 доступна, те се неки суграђани ипак одлучују за о�ичан �ицикл. 

 Да  �и  се  свим  грађанима  омогућило  лакше  кретање  �ициклом  по  �рдским  крајевима, 
 потре�но  је  унапредити  инфраструктуру  на  начин  да  она  �уде  приступачна  свима  -  �ило  да  су 
 млађи �ициклисти или они са мање кондиције. 

 Бајк  лифтови  су  једноставно  и  иновативно  решење  за  превазилажење  уз�рдица 
 �ициклом  и  омогућавају  кретање  �ициклом  чак  и  оним  групама  грађана  који  живе  или  путују  у 
 �рдским  пределима,  а  имају  мање  кондиције  или  спосо�ности  вожње  �ицикла  у  таквим 
 пределима.  Ови  лифтови  превазилазе  све  �аријере  и  омогућавају  лакше  кретање  �ициклом  у 
 �рдско планинским крајевима. 
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 Фо�о�рафија 45а - �ример �ици лиф�ова на 
 уз�р�ицама. 

 Фо�о�рафија 45� - �ример �ици лиф�ова на 
 уз�р�ицама. Ове �ици лиф�ове мо�у корис�и�и 

 и �ру�и учесници, не само �ициклис�и. 

 Фо�о�рафија 46а - �ример како функционишу �ици лиф�ови. 

 Фо�о�рафија 46� - �ример �ици лиф�а у Трон�хеиму. 
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 7. Одржавање �ициклистичке инфраструктуре 

 7.1. Одржавање - редовно чишћење �ициклистичких стаза 
 Током  кишног  времена,  посе�но  у  току  јесени  када  је  интезивно  опадање  лишћа  са 

 дрвећа,  чест  про�лем  на  �ициклистичким  стазама  представља  управо  лишће  и  �лато  које  се 
 нанесе.  Влажно  лишће  и  наслаге  �лата  на  �ициклистичким  стазама  могу  �ити  веома  опасни,  јер 
 �ицикл  у  таквим  условима  и  поред  смањене  �рзине,  проклизава  и  �ициклисти  су  у  опасности 
 од  пада  и  повређивања,  посе�но  они  са  сла�ијим  моторичким  спосо�ностима  попут  деце  или 
 старијих  осо�а.  Да  �и  се  о�ез�едила  сигурна  вожња  �ициклом  у  овом  периоду  године, 
 препоручујемо  да  надлежна  Јавна  комунална  предузећа  (ЈКП  “Чистоћа)  у  периоду  јесени 
 редовније  чисти  �ициклистичке  стазе  од  лишћа  и  �лата.  О�зиром  да  ово  ЈКП  поседује  адекватне 
 машине  и  алате  за  одржавање  површина  као  што  су  тротоари  и  �ициклистичке  стазе,  са 
 посе�ним  четкама  за  чишћење,  не  видимо  препреку  да  се  током  јесени  интензивирају  радови 
 на чишћењу �ициклистичких стаза. 

 Фо�о�рафије 47а и 47� - лишће и �ла�о које �рекрива с�азу усре� нео�ржавања. 

 7.2. Одржавање �ициклистичких стаза у зимском периоду 
 У  зимском  периоду,  приметан  је  већи  �рој  �ициклиста  на  улицама  него  ранијих  година. 

 Новосађани  све  више  �ирају  �ицикл  за  превозно  средство  током  целе  године,  �ез  о�зира  на 
 временске  услове.  У  задњих  пет  до  шест  година,  зиме  су  постале  �лаге,  са  мањим  интензитетом 
 снежних  падавина.  Но  ипак,  у  кратком  периоду  зиме  има  снежних  падавина  одређеног 
 интензитета,  и  то  углавном  не  �уде  дуже  од  4  до  5  дана.  Иако  се  снег  кратко  задржава  на 
 површини,  одређене  наслаге  снега  на  �ициклистичким  стазама  представљају  опасност  за 
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 �ициклисте.  Додатан  про�лем  представљају  наслаге  снега  на  стазама  које  се  после  неколико 
 дана  заледе,  те  на  стазама  до�ијемо  слој  леда.  Узрок  овога  је  потпуно  занемаривање 
 �ициклистичких  стаза  током  зимског  периода.  З�ог  свега  наведеног,  �ициклисти  су  приморани 
 да  се  крећу,  или  тротоарима,  где  угрожавајући  се�е  угрожавају  и  пешаке,  или  коловозом  где 
 з�ог  мокрог  коловоза  и  повећаног  интензитета  моторног  сао�раћаја  нимало  нису  �ез�едни.  Да 
 �и  се  осигурала  �ез�една  вожња  �ицикла,  потре�но  је  да  се  у  склопу  рада  зимске  служ�е 
 уврсте  и  �ициклистичке  стазе.  Предлог  је  да  се  за  почетак,  током  снежних  падавина, 
 интезивирано  чисте  од  снега  стазе  на  најпрометнијим  сао�раћајницама  ПРВОГ  приоритета,  као 
 што  су  Булевари  (Европе,  осло�ођења,  цара  Лазара,  краља  Петра  првог,  Јаше  Томића,  Михајла 
 Пупина  и  слични),  а  након  што  се  о�ез�еди  нормална  циркулација  �ициклистичког  сао�раћаја 
 на  овим  сао�раћајницама,  пређе  на  чишћење  и  одржавање  сао�раћајница  ДРУГОГ  приоритета, 
 у  шта  �и  ушле  све  остале  улице  са  �ициклистичким  стазама  и  тракама,  а  које  имају  нижу 
 фреквенцију �ициклистичког сао�раћаја у односу на сао�раћајнице �улеварског типа. 

 Фо�о�рафије 48а и 48� - �ициклис�ичке с�азе �рекривене сне�ом. 

 7.3. Орезивање ниских грана на ста�лима уз �ициклистичке стазе 
 Чест  призор  уз  �ициклистичке  стазе,  на  више  локација  у  граду,  јесу  веома  ниске  гране 

 ста�ала  која  се  налазе  поред  �ициклистичких  стаза.  Гране  у  честим  ситуацијама  могу  �ити 
 толико  ниске,  да  у  потпуности  ометају  нормално  и  праволинијско  кретање  �ициклиста.  Неретко 
 се  дешава  да  су  �ициклисти,  како  �и  из�егли  ниске  гране,  приморани  да  се  крећу  супротним 
 смером  на  �ициклистичкој  стази,  зауставе  се  док  чекају  да  прођу  �ициклисти  из  супротног 
 смера,  или  пак  попну  се  на  тротоар,  како  �и  зао�ишли  ниске  гране.  Ово  умногоме  утиче  на 
 �ез�едност  �ициклиста  и  њихове  околине,  о�зиром  да  �ициклисти  у  тим  ситуацијама 
 при�егавају  решењима  која  нису  по  пропису.  Такође,  ударцем  �ициклисте  у  гране  могу  се 
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 изазвати  разне  повреде.  Предлажемо  да  се  на  свим  локацијама  у  граду  где  постоје  дрвореди  уз 
 �ициклистичке  стазе,  гране  орежу  на  минималних  3м  висине  од  пода,  односно  стазе,  како  �и  се 
 повећала  �ез�едност  �ициклиста.  Такође,  предлажемо  и  да  надлежна  градска  институција 
 односно  предузеће,  предузме  све  потре�не  мере  и  уврсти  ста�ла  поред  �ициклистичких  стаза  у 
 редовно  одржавање,  како  �и  се  осигурало  редовно  орезивање  ста�ала  те  из�егле  потенцијалне 
 незгоде. 

 Фо�о�рафије 49а, 49� и 49в - �римери ниских �рана које �рекривају �ициклис�ичку с�азу. 

 8. Инфраструктура која угрожава 
 �ициклистички сао�раћај 

 8.1. Остали сао�раћај који угрожава �ициклистички сао�раћај 

 8.1.1. Непрописно паркирање возила на �ициклистичким стазама и тракама 
 Про�лем  са  којим  се  Новосадски  �ициклисти  најчешће  сусрећу  јесте  непрописно 

 паркирање  возила  на  �ициклистичким  стазама  и  тракама.  Овакво  понашање  возача  узроковано 
 је  недостатком  спровођења  политике  сао�раћајних  прописа  и  санкционисања  сао�раћајних 
 прекршаја,  али  и  неадекватном  сао�раћајном  инфраструктуром  услед  недостатка  паркинг 
 места.  У  већини  случајева,  возила  се  паркирају  на  �ициклистичким  стазама  којима  имају  веома 
 лак  приступ,  као  што  су  стазе  које  нису  о�ез�еђене,  или  су  �лизу  коловоза  (�римери 
 �ициклис�ичких  с�аза  у  Фу�ошкој  улици)  ,  односно  на  оним  �ициклистичким  стазама  које  нису 
 довољно  удаљене  од  коловоза,  те  које  нису  од  коловоза  одвојене  паркинзима,  дрворедима 
 односно  зеленим  површинама  и  слично.  Непрописно  паркирање  на  �ициклистичким  стазама  и 
 тракама  са  со�ом  носи  више  про�лема:  �ициклисти  су  приморани  да  сиђу  са  �ицикла  како  �и 
 зао�ишли  возило,  неки  не  силазећи  са  �ицикла  се  попну  на  тротоар  угрожавајући  пешаке,  док 
 се  други  спусте  на  коловоз  угрожавајући  своју  �ез�едност.  Поред  свега  наведеног,  сама 
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 конструкција  подлога  на  �ициклистичким  стазама  није  намењена  кретању  тешких  моторних 
 возила,  већ  искључиво  �ициклима  и  тротинетима,  те  тешка  моторна  возила  паркирањем  и 
 кретањем  по  �ициклистичким  стазама  оштећују  исте  и  самим  тим  су  потре�на  већа  издвајања  у 
 �уџету  града  за  �ициклистичку  инфраструктуру.  Још  један  од  про�лема  јесте  и  паркирање 
 теретних  доставних  возила  -  камиона  и  ком�ија  на  �ициклистичким  стазама.  Најчешћи  узрок 
 паркирања  тешких  теретних  доставних  возила  на  стазама  јесте  потре�а  за  доставом  ро�е 
 о�јектима,  те  недостатак  адекватних  паркинг  места  за  оваква  возила,  на  којима  �и  они  могли 
 �ез�едно паркирати те истоварити своју ро�у. 

 Фо�о�рафија  50а  -  не�ро�исно  �аркирана  возила 
 у Фу�ошкој улици. 

 Фо�о�рафија  50�  -  не�ро�исно  �аркирана 
 �ос�авна возила. 
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 Фо�о�рафија  50в  -  не�ро�исно  �аркирано  возило 
 у �ициклис�ичкој �раци, Кисачка улица. 

 8.1.2. Постављање граничника на паркинзима за моторна возила 
 Честа  појава  на  стазама  у  граду  јесте  заузимање  �ициклистичких  стаза  �раником 

 моторних  возила.  Многи  возачи  паркирају  тако  што  точком  стану  скроз  до  �анкине 
 �ициклистичке  стазе,  а  �раником  заузму  део  �ициклистичке  стазе  и  самим  тим  скраћују  ширину 
 и  отежавају  �ициклистички  сао�раћај.  Да  �и  се  ово  из�егло,  предлажемо  да  се  на 
 паркиралиштима  у  граду  уз  која  се  налазе  �ициклистичке  стазе  (примери  Бул.  цара  Лазара, 
 Хајдук  Вељкова,  Булевар  Европе  и  сл.)  постављају  граничници  који  ће  спречити  да  се  возило 
 паркира скроз до �ициклистичке стазе. 

 Фо�о�рафија  51а  -  �раничници  на  �аркинзима  у 
 Ба�е Бркића на Новом Насељу. 
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 Фо�о�рафија  51�  -  возила  �аркирана  �ако  �а 
 својим  �елом  за�рађују  �ициклис�ичку  с�азу  и 
 самим  �им  је  сужавају  �е  о�ежавају  кре�ање 
 �ициклис�а. 

 8.1.3.  Регулисање  пешачког  сао�раћаја  на  �ициклистичким  стазама  на 
 раскрсницама 

 З�ог  изгледа  �ициклистичких  стаза  на  прелазима  на  раскрсницама,  где  су  стазе  доведене 
 у  ниво  коловоза  и  �ез  ивичњака,  а  на  тротоарима  су  постављени  високи  ивичњаци,  чести  су 
 призори  да  �ициклистичке  стазе  за  потре�е  преласка  преко  коловоза  користе  пешаци  са 
 колицима,  теже  покретне  осо�е  или  родитељи  са  колицима  и  децом.  Овакво  коришћење 
 �ициклистичких  стаза  представља  опасност  не  само  по  пешаке,  децу  и  остале  кориснике,  већ  и 
 по  �ициклисте,  а  уједно  и  успорава  �ициклистички  сао�раћај  и  доводи  до  конфликтних 
 ситуација  између  пешака  и  �ициклиста.  Да  �и  се  ово  спречило,  неопходно  је  омогућити 
 пешацима  �ез�едан  прелазак  преко  коловоза,  о�арањем  високих  ивичњака  на  тротоарима, 
 како  �и  се  прелазак  омогућио  родитељима  са  колицима,  осо�ама  са  инвалидитетом,  старима  и 
 тешко  покретним  осо�ама,  односно  свима  онима  који  су  у  својству  пешака  а  из  одређених 
 разлога  “поседују  точкове”.  Ову  праксу  је  потре�но  применити  у  целом  граду  �ез  одлагања,  а 
 она  ће  допринети  смањивању  конфликтних  ситуација  међу  пешацима  и  �ициклистима,  али  и 
 лакше кретање пешака, родитеља, осо�а са инвалидитетом, тешко покретних осо�а и слично. 
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 Фо�о�рафија 52а - о�орени ивичњаци на 
 �ешачком �релазу. 

 Фо�о�рафија 52� - �ешачки �релаз �ез ивичњака. 
 Тро�оар је у равни са коловозом. 

 8.2. О�јекти који ометају �ициклистички сао�раћај 

 8.2.1. Уклањање/адаптација о�јеката уз �ициклистичке стазе/траке 
 Један  од  честих  про�лема  са  којима  се  �ициклисти  сусрећу  јесу  о�јекти  уз  �ициклистичке 

 стазе  који  својим  га�аритима  заклањају  поглед,  заузимају  део  �ициклистичке  стазе  или  се 
 налазе  директно  на  �ициклистичкој  сатзи  што  угрожава  �ез�едност  не  само  �ициклиста,  али 
 неретко  и  пешака,  уколико  се  ти  о�јекти  на  пример  налазе  уз  пешачку  стазу.  Конкретни 
 примери  су  трафике/киосци  и  ауто�уска  стајалишта  уз  саму  �ициклистичку  стазу,  од  којих 
 �ициклисти  немају  до�ру  прегледност,  и  тако  постављени  о�јекти  и  предмети  прете  да  дође  до 
 незгоде  између  пешака  и  �ициклиста  или  између  �ициклиста.  Да  �и  се  спречиле  колизије, 
 потре�но  је  приликом  издавања  дозволе  за  постављање  о�јеката/предмета  уз  сао�раћајнице, 
 урадити  до�ру  процену  ризика,  односно  проценити  да  ли  ће  о�јекат  својим  га�аритима 
 угрожавати  �ез�едност  пешака  и  �ициклиста.  У  наставку  представљамо  неколико  примера 
 о�јеката  и  предмета  који  могу  угрозити  �ез�едност  �ициклиста,  а  потпуно  су  нескладно 
 постављени уз �ициклистичку/пешачку стазу. 
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 Фо�о�рафија  53а  -  рекламни  знак  на  зеленој 
 �овршини,  чији  су  носећи  с�у�ови  �ес�о�ре�но 
 ван �а�ари�а саме �а�ле. 

 Фо�о�рафија  53�  -  ау�о�уско  с�ајалиш�е  са 
 �рафиком,  које  се  налази  уз  саму  �ициклис�ичку 
 с�азу. 

 9. Предлози за изградњу �ициклистичке 
 инфраструктуре 

 9.1. Изградња �ициклистичке инфраструктуре 
 Повезана  и  квалитетна  мрежа  �ициклистичких  стаза  и  трака  у  граду  главни  је  предуслов 

 за  повећање  �роја  �ициклиста  у  граду,  што  доноси  много�ројне  �енефите  како  за  грађане  тако 
 и  за  сам  град  и  градске  институције.  У  наставку  дајемо  предлоге  за  изградњу  �ициклистичких 
 стаза  у  граду  али  и  ван  града,  како  �и  се  повезала  и  унапредила  постојећа  мрежа 
 �ициклистичких стаза и трака у граду: 
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 9.1.1. Шекспирова 
 У  Шекспировој  улици  не  постоји  �ициклистичка  стаза,  иако  има  простора  за  њену 

 изградњу,  налик  на  ону  у  делу  Балзакове  и  у  Народног  фронта.  Једносмерна  �ициклистичка 
 стаза  се  у  Шекспировој  улици  (у  делу  од  Бул.  цара  Лазара  до  Народног  фронта)  може  извести  на 
 тротоару  са  десне  стране  у  смеру  ка  Народног  фронта,  док  се  са  леве  стране  може  искористити 
 помоћна  сервисна  сао�раћајница,  исцртавањем  пиктограма  �ицикла  на  коловозу  у  о�а  смера,  у 
 ширини  једног  метра  од  десне  ивице  коловоза,  чиме  �и  се  назначило  да  �ициклисти  користе  ту 
 деоницу  у  место  коловоза  у  Шекспировој  улици.  Ова  помоћна  сао�раћајница  се  на  крајевима  (у 
 Народног фронта и Бул. цара Лазара) може повезати на постојеће �ициклистичке стазе. 

 У  другом  делу  Шекспирове  улице  (од  Народног  фронта  до  Булевара  деспота  Стефана), 
 могуће  је  о�ележити  једносмерне  �ициклистичке  стазе  на  тротоару  са  о�е  стране  улице. 
 О�зиром  да  тротоар  у  овом  делу  улице  није  фреквентан,  нити  је  �ициклистички  сао�раћај 
 великог  интензитета,  могуће  је  поделити  постојећу  површину  за  пешаке  и  додати  једносмерну 
 �ициклистичку стазу у ширини од 1м. 

 Фо�о�рафија 54а - Пре�ло� за с�ајање 
 �ициклис�ичке с�азе на �омоћну сао�раћајницу у 

 нивоу улице Наро�но� фрон�а. 

 Фо�о�рафија 54� - Пре�ло� за с�ајање 
 �ициклис�ичке с�азе на �омоћну сао�раћајницу 

 у нивоу Булевара цара Лазара. 

 9.1.2. Балзакова 
 У  Балзаковој  улици,  од  Народног  фронта  до  Булевара  деспота  Стефана  постоји 

 једносмерна  �ициклистичка  стаза  са  десне  стране  улице,  док  са  леве  стране  нема  стазе. 
 О�зиром  да  улица  има  сасвим  довољну  ширину,  предлажемо  да  се  са  леве  стране  улице  у  целој 
 њеној дужини изгради двосмерна �ициклистичка стаза. 
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 9.1.3. Булевар деспота Стефана 
 На  Булевару  деспота  Стефана,  реконструкцијом  дела  Булевара  (од  Шекспирове  до 

 Фрушкогорске)  изграђене  су  о�остране  двосмерне  �ициклистичке  стазе.  У  делу  Булевара  од 
 Шекспирове  до  Балзакове,  не  постоје  �ициклистичке  стазе.  О�зиром  да  је  ширина  улице 
 задовољавајућа,  а  како  је  моторни  сао�раћај  у  овој  улици  веома  фреквентан,  предлажемо  да  се 
 целом  дужином  Булевара  деспота  Стефана  изграде  о�остране  двосмерне  �ициклистичке  стазе, 
 или двосмерна �ициклистичка стаза са десне стране у смеру ка Балзаковој улици. 

 9.1.4. Булевар осло�ођења - уз Мост сло�оде 
 Уз  Мост  сло�оде,  од  Народног  фронта  до  Булевара  деспота  Стефана,  са  десне  стране  (уз 

 Лимански  парк)  не  постоји  �ициклистичка  стаза.  Предлажемо  да  се  на  овом  потезу  изгради 
 двосмерна  �ициклистичка  стаза  одвојена  од  тротоара.  Са  леве  стране  постоји  �ициклистичка 
 стаза  која  се  спаја  са  Улицом  Драгише  Брашована,  па  су  до  Булевара  деспота  Стефана 
 �ициклисти  принуђени  да  се  крећу  коловозом.  Предлажемо  да  се  у  овом  делу  изгради  одвојена 
 двосмерна  �ициклистичка  стаза,  која  �и  се  спојила  са  �ициклистичком  стазом  на  Булевару 
 деспота Стефана. 

 Фо�о�рафија 55а - из�ра�ња �ициклис�ичке 
 с�азе уз Мос� сло�о�е о� Н. фрон�а �о Бул. 

 �ес�о�а С�ефана. 

 Фо�о�рафија 55� - �ро�ужење �ициклис�ичке 
 с�азе уз Ул. Дра�ише Брашована о� уливана у ову 

 улицу �о с�оја са с�азом на Бул. �ес�о�а 
 С�ефана. 
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 9.1.5. Кисачка 
 У  делу  Кисачке  улице,  од  раскрснице  са  Бул.  краља  Петра  првог,  до  раскрснице  са  Бул. 

 Јаше Томића, предлажемо о�ележавање �ициклистичке траке. 
 У  овом  делу  Кисачке  улице  коловоз  има  сасвим  довољну  ширину  за  о�ележавање 

 �ициклистичких  трака  у  о�а  смера,  што  ће  омогућити  наставак  �ициклистичких  трака  у  остатку 
 улице као и �ез�едно кретање �ициклиста у другом делу Кисачке улице. 

 9.1.6. Фрушкогорска 
 У  Фрушкогорској  постоји  �ициклистичка  са  једне  стране  улице,  а  предлог  је  да  се  изгради 

 у са друге стране улице, о�зиром да постоје просторни услови за то. 

 9.1.7. Жарка Зрењанина 
 Изградњом �ициклистичке стазе у Ул. Жарка Зрењанина,  могуће је наставити 

 �ициклистичку стазу у Стражиловској која је у плану. 

 9.1.8. Стражиловска 
 Стражиловкса  улица  нема  �ициклистичку  стазу,  али  је  планирана,  те  је  потре�на 

 изградња исте ради лакшег доласка �ициклиста до центра града. 

 9.1.9. Успенска 
 У  Успенској  улици  постоји  �ициклистичка  стаза  само  са  леве  стране  улице  код  позоришта 

 и  цркве.  Међутим,  �ициклисти  у  великом  �роју  користе  и  другу  страну  улице  код  Хотела  Центар 
 и  ауто�уских  терминала,  где  је  приметан  недостатак  �ициклистичке  стазе  у  нивоу  ауто�уских 
 терминала. 

 9.1.10. Шафарикова 
 Шафарикова  улица  у  центру  града,  у  делу  од  Јована  Су�отића  до  Успенске,  нема 

 �ициклистичку  стазу.  О�зиром  да  је  једна  од  прометнијих  улица  у  овом  делу  града,  потре�но  је 
 изградити �ициклистичку стазу како �и �ициклисти �или �ез�еднији у сао�раћају. 
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 Фо�о�рафија 56. - Шафа�икова улица �ез 
 �ициклис�ичке с�азе. 

 9.1.11. Јована Су�отића 
 Јована  Су�отића,  као  наставак  Шафарикове,  још  је  једна  од  веома  прометних  улица  која 

 нема адекватну �ициклистичку инфраструктуру, те је неопходна изградња �ициклистичке стазе. 

 Фо�о�рафија 57. - Улица Јована Су�о�ића. 

 9.1.12. Темеринска 
 Темеринска  улица  је  једна  од  главних  веза  за  �ициклисте  на  рути  Центар-Клиса,  те  је 

 потре�но  изградити  �ициклистичку  стазу  одвојену  од  моторног  сао�раћаја,  како  �и  �ициклисти 
 могли �ез�едно користити ову улицу. 
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 Фо�о�рафије 58а и 58� - Темеринска улица. 

 9.1.13. Јеврејска 
 У  делу  Јеврејске  улице  са  десне  стране  од  Успенске  до  Шафарикове,  не  постоји 

 �ициклистичка  стаза,  док  је  са  друге  стране  постављена  мешовита  пешачко-�ициклистичка 
 стаза.  Као  главни  путни  правац  за  �ициклисте,  потре�но  је  о�ез�едити  адекватну  и  �ез�едну 
 �ициклистичку  инфраструктуру  како  �и  �ициклисти  �или  �ез�еднији  те  како  не  �и  долазило  до 
 конфликтних  тачака  међу  пешацима  и  �ициклистима  али  и  моторним  возилима  и 
 �ициклистима. 

 Фо�о�рафија 59. - Јеврејска улица. 
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 9.1.14. Булевар Михајла Пупина 
 Булевар  Михајла  Пупина  у  делу  од  Јеврејске  до  Јована  Ђордђевића,  нема  �ициклиситчку 

 стазу,  иако  тренутни  пфорил  ове  сао�раћајнице  дозвољава  изградњу  �ициклистичке  стазе  са 
 једне  стране  �улевара.  Овај  �улевар,  осим  честе  руте  за  �ициклисте  на  релацији  исток-запад, 
 уједно  и  детур  део  међународне  �ициклистичке  руте  ЕуроВело  6.  Овај  детур  служи  да  �и  се 
 циклотуристи увели у град и посетили знаменитости и садржаје у граду. 

 Фо�о�рафија 60а - Булевар Михајла Пу�ина  Фо�о�рафија 60� - �у�окази за ЕуроВело 6 ру�у 
 на Булевару Михајла Пу�ина. 

 9.1.15. Руменачки пут 
 На  Руменачком  путу  постоји  недостатак  �ициклистичке  стазе  на  неколико  места.  Стаза  се 

 завршава  наспрам  раскрснице  са  Авијатичарском,  те  је  ту  потре�но  продужити  стазу  до  кружног 
 тока  са  Булеваром  Европе  (фо�о�рафије  55а  и  55�)  .  Други  прекид  је  неколико  десетина  метара 
 након  кружног  тока  са  Бул.  Европе  са  десне  стране,  те  је  потре�но  продужити  �ициклистичку 
 стазу  до  Сајлова  (фо�о�рафије  56�  и  56�)  .  Трећи  прекид  �ициклистичке  стазе  налази  се  код 
 Улице  Доње  Сајлово,  где  се  стаза  завршава  и  даље  не  постоји  (фо�о�рафије  57а  и  57�)  . 
 Наставак  ове  �ициклистичке  стазе  је  потре�ан  како  �и  се  спојило  Сајлово  са  градом  и  тиме 
 омогућило �ез�едно коришћење �ицикла становницима овог дела града. 
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 Фо�о�рафија 61а 

 Фо�о�рафија 61� 

 Фо�о�рафија 62а 

 Фо�о�рафија 62� 

 Фо�о�рафија 63а 

 Фо�о�рафија 63� 
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 9.1.16. Шангај и индустријска зона 
 Шангај  и  Радна  зона  север  4  у  потпуности  су  одсечене  од  града  у  погледу  �ициклистичке 

 инфраструктуре.  Да  �и  се  како  становницима  Шангаја  тако  и  запосленима  у  Радној  зони 
 омогућио  долазак  на  посао  �ициклом  што  има  много  �енефита  не  само  за  запослене  већ  и  за 
 Град  Нови  Сад,  потре�но  је  спојити  Радну  зону  север  4  са  градом  и  Шангајем,  дуж  Пута 
 шајкашког  одреда  и  преко  моста  на  Каналу  ДТД,  као  и  мостом  преко  Канала  ДТД  (фо�о�раифје 
 58а и 58�)  . 

 Фо�о�рафија 64а 
 Фо�о�рафија 64� 

 10. Предлози за реконструкција 
 �ициклистичке инфраструктуре 

 Квалитетна  �ициклистичка  инфраструктура  огледа  се  у  до�рим  и  квалитетним 
 �ициклистичким  стазама  и  тракама.  Многа  истраживања  су  показала  да  ће  се  грађани 
 определити  за  �ицикл  као  превозно  средство  само  ако  на  својој  рути  имају  �ез�едну  и  од 
 моторног  сао�раћаја  одвојену  �ициклистичку  инфраструктуру.  Да  �и  се  о�ез�едио  већи  �рој 
 �ициклистичких  путовања  у  граду,  потре�но  је  о�ез�едити  адекватну  �ициклистичку 
 инфраструктуру,  што  се  постиже  како  изградњом  нових  стаза,  тако  и  реконструкцијом  старих 
 односно постојећих стаза. 

 Следе  предлози  за  санацију  �ициклистичке  инфраструктуре  и  оштећења  на  стазама  и 
 тракама у граду, распоређени по деловима града. 
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 10.1. Стара Детелинара, Авијатичарско насеље и Сајлово 
 Стара  Детелинара  заједно  са  Авијатичарским  насељем  има  релативно  до�ро  развијену 

 мрежу  �ициклистичких  стаза,  углавном  уз  главне  путне  правце  и  �улеваре.  Међутим,  унутар 
 насеља  не  постоје  �ициклистичке  стазе,  иако  поједине  улице  нису  у  зонама  30  и  зонама 
 успореног сао�раћаја. 

 10.1.1.  Булевар Европе (Стара Детелинара) 
 ●  Фотографије  од  0101  до  0103  -  на  прелазу  железничке  пруге.  Остаци  сту�ића  на  стази  и  рупе  и 

 оштећења асфалта уз железничке шине; 
 ●  Фотографије  0104  и  0105  -  кружни  ток  са  Бул.  војводе  Степе.  Недостатак  асфалта  и  улегнуће  -  рупа 

 на целој ширини стазе. 

 Фо�о�рафија 0101  Фо�о�рафија 0102  Фо�о�рафија 0103 

 Фо�о�рафија 0104 

 Фо�о�рафија 0105 

 10.1.2. Корнелија Станковића (Стара Детелинара) 
 ●  Фотографије  0106  и  0107  -  од  Руменачке  до  Ф.  Филиповића.  Више  оштећења  и  денивелација 

 асфалта; 
 ●  Фотографија 0108 - раскрсница са Ф. Филиповића. Улегнуће асфалта на прелазу; 
 ●  Фотографије  0109  и  0110  -  раскрсница  са  Миленка  Грића.  Оштећења  асфалта,  недостатак 

 асфалта, улегнуће; 
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 ●  Фотографија 0111 - код ауто�уског стајалишта (после Миленка Грчића). Денивелација асфалта; 
 ●  Фотографија 0112 - преко пута �р. 29. Денивелација асфалта око шахта; 
 ●  Фотографије 0113 и 0114 - преко пута �роја 31. Улегнуће и денивелација око шахта; 
 ●  Фотографије  0115  и  0116  -  раскрсница  са  Надежде  Петровић.  Улегнуће  шахта,  денивелација 

 асфалта на прелазу стазе преко коловоза; 
 ●  Фотографија 0117 - раскрсница са Јанка Чмелика. Ивичњак на �ициклистичкој стази; 
 ●  Фотографије  од  0118  до  0120  -  раскрсница  са  Јанка  Чмелика.  Улегнуће  асфалта  преко  прелаза, 

 денивелација око два шахта; 
 ●  Фотографија 0121 - код �роја 42. Денивелација асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 0122 - код �роја 44. Упао поклопац шахта; 
 ●  Фотографије 0123 и 0124 - код �роја 44. Издигнут шахт и оштећења асфалта; 
 ●  Фотографија 0125 - код Гума Белта. улегнуће асфалта и лоша нивелација; 
 ●  Фотографија 0126 - раскрсница са Веселина Маслеше. Лоше нивелисан спој асфалта; 
 ●  Фотографија  0127  -  кружни  ток  са  Булеваром  Европе,  прелаз  преко  К.  Станковића.  Лоше 

 нивелисан слој асфалта. 

 Фо�о�рафија 0106  Фо�о�рафија 0107  Фо�о�рафија 0108 

 Фо�о�рафија 0109  Фо�о�рафија 0110  Фо�о�рафија 0111 
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 Фо�о�рафија 0112  Фо�о�рафија 0113  Фо�о�рафија 0114 

 Фо�о�рафија 0115  Фо�о�рафија 0116  Фо�о�рафија 0117 

 Фо�о�рафија 0118  Фо�о�рафија 0119  Фо�о�рафија 0120 
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 Фо�о�рафија 0121  Фо�о�рафија 0122  Фо�о�рафија 0123 

 Фо�о�рафија 0124  Фо�о�рафија 0125 
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 Фо�о�рафија 0126  Фо�о�рафија 0127 

 10.1.3. Руменачка (Стара Детелинара) 
 ●  Фотографија од 0128 до 0130 - код �роја 165. Денивелација асфалта и денивелисан шахт; 
 ●  Фотографија од 0131 до 0134 - од �роја 161 до �роја 163. Оштећења и денивелација асфалта; 
 ●  Фотографија 0135 - код �роја 161. Денивелација асфалта и шахта; 
 ●  Фотографије  од  0136  до  0140  -  потез  од  Старине  Новака  до  Филипа  Филиповића.  Више  оштећења 

 асфалта, денивелација асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографије  0141  и  0142  -  раскрсница  са  Ф.  Филиповића.  Денивелисани  прелази  стазе  преко 

 коловоза; 
 ●  Фотографије  од  0143  до  0148  -  од  Ф.  Филиповића  до  К.  Станковића.  Више  оштећења  асфалта, 

 издигнућа од корења, денивелација асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографије  од  0149  до  0153  -  раскрсница  са  К.  Станковића.  Више  оштећења,  денивелација 

 асфалта, шахт; 
 ●  Фотографије  0154  и  0155  -  раскрсница  са  Партизанском.  Више  оштећења,  денивелација  асфалта 

 и рупе; 
 ●  Фотографија  0156  -  код  стадиона  РФК  Раднички”.  Недостатак  асфалта  након  полагања 

 инсталација. 
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 Фо�о�рафија 0128  Фо�о�рафија 0129  Фо�о�рафија 0130 

 Фо�о�рафија 0131  Фо�о�рафија 0132  Фо�о�рафија 0133 

 Фо�о�рафија 0134  Фо�о�рафија 0135  Фо�о�рафија 0136 
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 Фо�о�рафија 0137  Фо�о�рафија 0138  Фо�о�рафија 0139 

 Фо�о�рафија 0140  Фо�о�рафија 0141  Фо�о�рафија 0142 

 Фо�о�рафија 0143  Фо�о�рафија 0144  Фо�о�рафија 0145 
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 Фо�о�рафија 0146  Фо�о�рафија 0147  Фо�о�рафија 0148 

 Фо�о�рафија 0149  Фо�о�рафија 0150  Фо�о�рафија 0151 

 Фо�о�рафија 0152  Фо�о�рафија 0153 
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 Фо�о�рафија 0154  Фо�о�рафија 0155 

 Фо�о�рафија 0156 

 10.1.4. Руменачки пут (Авијатичарско насеље) 
 ●  Фотографија 0201 - после ауто�уске станице (од кружног тока). Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 0202 - код Ал�ерта Ајнштајна. Ивичњаци на прелазу стазе преко коловоза; 
 ●  Фотографија 0203 - код �роја 55. Издигнут шахт; 
 ●  Фотографија 0204 - код �роја 53�. Издигнут шахт; 
 ●  Фотографија 0205 - прелаз преко Руменачког пута код Авијатичарске. Издигнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 0206 и 0207 - раскрсница са Авијатичарском. Ивичњаци на прелазу; 
 ●  Фоготрафије  од  0208  до  0219  -  потез  од  Авијатичарске  до  О�лачића  Рада.  Више  оштећења 

 асфалта, недостатак асфалта након полагања инсталација, улегнућа и издигнућа од корења; 
 ●  Фотографије  од  0220  до  0223  -  потез  од  Авијатичарске  до  О�лачића  Рада.  Про�лем  са 

 непрописним  паркирањем  на  тротоару,  где  возила  долазе  преко  зелене  површине  и 
 �ициклистичке стазе и тиме наносе �лато и лишће на тротоар и �ициклистичку стазу; 

 ●  Фотографије  0224  и  0225  -  раскрсница  са  О�лачића  Рада.  Ивичњаци  на  прелазу  стазе  преко 
 коловоза; 

 ●  Фотографије  од  0226  до  0228  -  пружни  прелаз.  Денивелација  асфалта  после  уклањања  пруге  и 
 остаци сту�ова након сечења; 

 ●  Фотографије  0229  и  0230  -  потез  од  �ензинске  станице  НИС  до  Авијатичарске  улице  (десна 
 страна). Стаза у веома лошем стању, лош асфалт, недостатак асфалта, рупе; 

 ●  Фотографија  0231  -  преко  пута  Авијатичарске  ул.  Стаза  се  овде  завршава.  Потре�но  је  изградити 
 наставак  �ициклистичке  стазе  до  кружног  тока  са  Бул.  Европе  и  тиме  спојити  ову  страну 
 Руменачког пута. 
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 Фо�о�рафија 0201  Фо�о�рафија 0202  Фо�о�рафија 0203 

 Фо�о�рафија 0204  Фо�о�рафија 0205  Фо�о�рафија 0206 

 Фо�о�рафија 0207  Фо�о�рафија 0208  Фо�о�рафија 0209 

 88 



 Фо�о�рафија 0210  Фо�о�рафија 0211  Фо�о�рафија 0212 

 Фо�о�рафија 0213  Фо�о�рафија 0214  Фо�о�рафија 0215 

 Фо�о�рафија 0216  Фо�о�рафија 0217  Фо�о�рафија 0218 
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 Фо�о�рафија 0219  Фо�о�рафија 0220  Фо�о�рафија 0221 

 Фо�о�рафија 0222  Фо�о�рафија 0223  Фо�о�рафија 0224 

 Фо�о�рафија 0225  Фо�о�рафија 0226 
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 Фо�о�рафија 0227  Фо�о�рафија 0228 

 Фо�о�рафија 0229  Фо�о�рафија 0230 

 Фо�о�рафија 0231 

 (�о�ле�а�и с�раницу 67) 

 10.1.4. Руменачки пут (Сајлово) 
 ●  Фотографија 0232 - код каменорезца. Ивичњаци на прелазу стазе преко коловоза; 
 ●  Фотографије  од  0233  до  0235  -  код  каменорезца.  Улегнуће  шахта,  стаза  о�расла  вегетацијом  уз 

 �очне ивичњаке; 
 ●  Фотографије 0236 до 0238 - код Кнез петрол пумпе. Ивичњаци на прелазу стазе преко коловоза; 
 ●  Фотографије 0239 и 0240 - пре уласка у Кнез петрол. Идзигнут шахт; 
 ●  Фотографије  0241  и  0242  -  од  гро�ља  до  Кнез  петрола.  Стаза  о�расла  вегетацијом  уз  �очне 

 ивичњаке, заузима скоро 1/3 стазе; 
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 ●  Фотографија  0243  -  код  последњег  улаза  у  гро�ље  (код  цвећара).  Улегнуће  асфалта  на  прелазу 
 стазе преко коловоза; 

 ●  Фотографије  од  0244  до  0248  -  код  гро�ља.  Више  оштећења,  улегнуће  асфалта,  издигнуће  од 
 корења; 

 ●  Фотографија 0249 - код главног улаза на гро�ље. Улегнуће асфалта на прелазу стазе; 
 ●  Фотографије  0250  и  0251  -  раскрсница  са  Ул.  доње  Сајлово.  Крај  �ициклистичке  стазе. 

 Становници  Сајлова  немају  наставак  стазе  и  повезану  инфраструктуру,  потре�но  је  наставити 
 �ициклистичку стазу до краја Сајлова; 

 ●  Фотографија 0252 - код раскрснице са Ул. доње Сајлово. Улегнуће шахта; 
 ●  Фотографија 0253 - код улаза у ЈКП “Лисје”. Издигнуће шахта; 
 ●  Фотографије  од  0254  до  0256  -  код  улаза  у  ЈКП  “Лисје”.  Више  оштећења,  издигнуће  од  корења, 

 улегнуће шахта и асфалта. 

 Фо�о�рафија 0232  Фо�о�рафија 0233  Фо�о�рафија 0234 

 Фо�о�рафија 0235  Фо�о�рафија 0236  Фо�о�рафија 0237 
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 Фо�о�рафија 0238  Фо�о�рафија 0239  Фо�о�рафија 0240 

 Фо�о�рафија 0241  Фо�о�рафија 0242  Фо�о�рафија 0243 

 Фо�о�рафија 0244  Фо�о�рафија 0245  Фо�о�рафија 0246 
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 Фо�о�рафија 0247  Фо�о�рафија 0248  Фо�о�рафија 0249 

 Фо�о�рафија 0250  Фо�о�рафија 0251  Фо�о�рафија 0252 

 Фо�о�рафија 0253  Фо�о�рафија 0254 

 94 



 Фо�о�рафија 0255  Фо�о�рафија 0256 

 10.2. Нова Детелинара и Сајмиште 
 Нова  Детелинара  и  Сајмиште  делови  су  града  који  су  релативно  до�ро  покривени 

 �ициклиситчком  мрежом  сао�раћајница.  Бициклистичке  стазе  су  најзаступљеније  на  Новој 
 Детелинари,  и  то  у  Улицама  Корнелија  Станковића,  Руменачка,  Хаџи  Рувимова,  Браће  Поповић  и 
 на  Булевару  Европе,  те  у  Јанка  Веселиновића.  Остатак  улица  у  овом  делу  града  је  углавном  у 
 зони  30  или  у  зони  успореног  сао�раћаја  што  �ициклистима  омогућује  �ез�едно  кретање. 
 Најчешћи  про�леми  са  инфраструктуром  у  овом  делу  града  јесу  високи  ивичњаци  на  прелазима 
 стазе  преко  коловоза,  а  тек  на  неким  местима  приметна  су  оштећења  асфалта,  рупе  на  стазама 
 и  улегнућа  односно  издигнућа  асфалта  од  корења.  У  наставку  приказујемо  оштећења  која  смо 
 за�ележили у овом делу града са фотографијама. 

 10.2.1. Јанка Веселиновића 
 ●  Фотографија 0301 и 0302 - раскрсница са Тргом мајке Јевросиме. Ивичњаци на прелазу; 
 ●  Фотографија 0303 и 0304 - код �роја 24. Уду�љење и издигнуће стазе од корења; 
 ●  Фотографија 0305 и 0306 - раскрсница са Јанка Чмелика (парна страна). Ивичњаци на прелазу; 
 ●  Фотографија 0307 и 0308 - код �роја 31. Недостатак и пешачке и �ициклистичке стазе; 
 ●  Фотографија 0309 и 0310 - раскрсница са Јанка Чмелика (непарна страна). Ивичњаци на прелазу; 
 ●  Фотографија  0311  и  0312  -  код  расркснице  са  Стевана  Мокрањца.  Уду�љење  и  издигнуће  од 

 корења. 
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 Фо�о�рафија 0301  Фо�о�рафија 0302 

 Фо�о�рафија 0303  Фо�о�рафија 0304 

 Фо�о�рафија 0305  Фо�о�рафија 0306 
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 Фо�о�рафија 0307  Фо�о�рафија 0308 

 Фо�о�рафија 0309  Фо�о�рафија 0310 

 Фо�о�рафија 0311  Фо�о�рафија 0312 
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 10.2.2. Корнелија Станковића 
 ●  Фотографија 0313 и 0314 - раскрсница са Јанка Чмелика. Ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0315 и 0316 - раскрсница са Чика стевином. Ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0317 - између �роја 13 и Чика Стевине. Ивичњак на стази; 
 ●  Фотографија 0318 и 0319- код �роја 11. Недостатак асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 0320 - код кружног тока. Постављено ауто�уско стајалиште на �ициклистичкој стази. 

 Фо�о�рафија 0313  Фо�о�рафија 0314 

 Фо�о�рафија 0315  Фо�о�рафија 0316 

 Фо�о�рафија 0317  Фо�о�рафија 0318 
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 Фо�о�рафија 0319  Фо�о�рафија 0320 

 10.2.3. Руменачка 
 ●  Фотографија 0321 - код �роја 9. Издигнуће стазе од корења; 
 ●  Фотографија 0322 - код �роја 13. Издигнуће стазе од корења; 
 ●  Фотографија 0323 - код �роја 15. Издигнуће стазе од корења; 
 ●  Фотографије  0324  и  0325  -  раскрсница  са  Јанка  Веселиновића.  Сту�ови  семафорске 

 сигнализације налазе се на �ициклистичкој стази; 
 ●  Фотографија 0326 - код �роја 13. Паркирана возила заузимају део �ициклистичке стазе; 
 ●  Фотографија 0327 - код �роја 43. Денивелација асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 0328 - код �роја 45. Денивелација асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 0329 - код �роја 49. Денивелација асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија  од  0330  до  0333  -  угао  са  Корнелија  Станковића.  Више  оштећења,  денивелација 

 асфалта и рупе око шахта. 

 Фо�о�рафија 0321`  Фо�о�рафија 0322  Фо�о�рафија 0323 
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 Фо�о�рафија 0324  Фо�о�рафија 0325  Фо�о�рафија 0326 

 Фо�о�рафија 0327  Фо�о�рафија 0328  Фо�о�рафија 0329 

 Фо�о�рафија 0330  Фо�о�рафија 0331 
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 Фо�о�рафија 0332  Фо�о�рафија 0333 

 10.2.4. Булевар Европе 
 ●  Фотографија 0334 - преко пута раскрснице са Железничке колоније. Уду�љење и рупа. 

 Фо�о�рафија 0334 

 10.2.5. Бранка Бајића 
 ●  Фотографија 0335 - �рој 46 (код паркинг хале Новосадског сајма). Ивичњак на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0336 и 0337 - �рој 9д (са о�е стране, код Макс�ета). Ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0338 и 0339 - �рој 9 (код Идеје). Ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0340 - преко пута �роја 70а. Ивичњаци на прелазу стазе; 
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 ●  Фотографија 0341 и 0342 - код �роја 70а. Уду�љење стазе. 

 Фо�о�рафија 0335  Фо�о�рафија 0336 

 Фо�о�рафија 0337  Фо�о�рафија 0338 

 Фо�о�рафија 0339  Фо�о�рафија 0340 

 Фо�о�рафија 0341  Фо�о�рафија 0342 

 10.2.6. Хајдук Вељкова 
 ●  Фотографија 0401 - семафор, код КЦВ. Оштећење стазе, недостатак асфалтног застора. 
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 Фо�о�рафија 0401 

 10.2.7. Булевар осло�ођења 
 ●  Фотографија 0402 - код �ројева 50 до 52. Денивелација асфалта и издигнуће од корења; 
 ●  Фотографије  од  0403  до  0405  -  од  �роја  56  до  �роја  60  (код  Суда).  Издигнуће  шахта,  улегнуће 

 асфалта и денивелација асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија  0406  -  од  �роја  60  до  Новосадског  сајма.  Оштећења  од  вегетације  уз  �очне 

 ивичњаке; 
 ●  Фотографија 0407 - код �ројача. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографије 0408 и 0409 - угао са Н. сајма. Денивелације асфалта и улегнућа; 
 ●  Фотографије 0410 и 0411 - код �ројева 66 и 66а. Издигнуће од корења и улегнућа асфалта; 
 ●  Фотографија 0412 - напсрам Дневника. Улегнуће асфалта и рупе; 
 ●  Фотографије 0413 и 0414 - угао са Ћирпановом. Издигнуће од корења; 
 ●  Фотографије 0415 и 0416 - код Огњена Прице �р. 1 и 3. Издигнуће од корења и упао шахт. 

 Фо�о�рафија 0402  Фо�о�рафија 0403  Фо�о�рафија 0404 
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 Фо�о�рафија 0405  Фо�о�рафија 0406  Фо�о�рафија 0407 

 Фо�о�рафија 0408  Фо�о�рафија 0409  Фо�о�рафија 0410 

 Фо�о�рафија 0411  Фо�о�рафија 0412  Фо�о�рафија 0413 
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 Фо�о�рафија 0414  Фо�о�рафија 0415  Фо�о�рафија 0416 

 10.3. Банатић и Роткварија 
 На  Банатићу  и  Роткварији  најзаступљеније  су  �ициклистичке  стазе  на  �улеварима  -  Јаше 

 Томића,  Осло�ођења  и  Краља  Петра  првог.  Ови  �улевари  и  имају  највише  оштећења  на 
 �ициклистичким стазама. 

 10.3.1. Булевар Јаше Томића 
 ●  Фотографија 05001 и 05002 - раскрсница са Кисачком. Пукотина, рупа и улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 05003 - раскрсница са Краљевића Марка. Ивичњак на прелазу стазе преко коловоза; 
 ●  Фотографија  05004  и  05005  -  раскрсница  са  Саве  Ковачевић.  Ивичњаци  на  прелазу  и  лоше 

 �етонирана стаза након неправилног постављања сао�. знакова; 
 ●  Фотографија  05006  и  05007  -  раскрсница  са  Бул.  осло�ођења  (преко  пута  Ж.  станице).  Више 

 оштећења, неравнина. Потре�но проширити стазу ка прелазу и исправити лепезу (зао�лити); 
 ●  Фотографија  од  05008  до  05012  -  код  хотела  “Нови  Сад”.  Више  оштећења,  рупе,  издигнућа  од 

 корења те денивелација асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 05013 - раскрсница са Гагариновом. Издигнуће од корења; 
 ●  Фотографија 05014 - раскрсница са Гагариновом. Пукотине на стази и �лаго издигнуће стазе; 
 ●  Фотографија 05015 - после Гагаринове (код вртића). Пукотине и улегнуће стазе; 
 ●  Фотографија  од  05016  до  05021  -  код  вртића  од  Гагаринове  до  уласка  на  помоћну  сао�раћајницу. 

 Више оштећења, улегнућа стазе, денивелација асфалта и пукотине; 
 ●  Фотографија  05022  -  после  уласка  на  помоћну  сао�раћајницу.  Денивелација  асфалта  након 

 интервенције полагања инсталација; 
 ●  Фотографија  05023  -  пре  раскрснице  са  Париске  комуне.  Улегнуће  стазе  са  леве  стране  ка 

 асфалту; 
 ●  Фотографија  05024  -  раскрсница  са  Париске  комуне.  Денивелисан  асфалт  на  прелазу  стазе  са  о�е 

 стране; 
 ●  Фотографија  05025  -  између  Париске  комуне  и  уласка  на  паркинг.  Деформисан  асфалт  од 

 корења; 
 ●  Фотографија  05026  -  између  Париске  комуне  и  уласка  на  помоћну  сао�раћајницу.  Пукотине  у 

 асфалту и рупа; 

 105 



 ●  Фотографија  05027  и  05028  -  између  раскрснице  Јована  Храниловића  и  Руменачке.  Више 
 оштећења и деформација асфалта; 

 ●  Фотографија  05029  -  раскрсница  са  Руменачком.  Више  улегнућа  асфалта,  денивелација  након 
 полагања инсталација; 

 ●  Фотографија 05030 и 05031 - код �ензинске станице. Оштећења - пукотина и улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 05032 - код парка за псе. Оштећење и улегнуће стазе услед радова на прузи НС-СУ; 
 ●  Фотографија  05033  -  преко  пута  Париске  комуне.  Денивелација  асфалта  након  полагања 

 инсталација; 
 ●  Фотографија 05034 - преко пута Париске комуне. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 05035 и 05036 - код МАС-а. Пукотина у асфалту и стари поклопац шахта са рупама; 
 ●  Фотографија  од  05037  до  05043  -  код  МАС-а  и  Ж.  станице.  Више  оштећења  стазе,  улегнуће, 

 пукотине и ивичњаци на прелазима стазе на улазу у МАС; 
 ●  Фотографија  од  05044  до  05050  -  од  раскрснице  са  Ж.  станицом  до  Кисачке  код  Мека  и  Топлане. 

 Више оштећења, пукотина и улегнућа стазе. 

 Фо�о�рафија 05  0  01  Фо�о�рафија 05  0  02  Фо�о�рафија 05  0  03 
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 Фо�о�рафија 050  0  4  Фо�о�рафија 05  0  05  Фо�о�рафија 05  0  06 

 Фо�о�рафија 05  0  07  Фо�о�рафија 05  0  08  Фо�о�рафија 05  0  09 

 107 



 Фо�о�рафија 05  0  10  Фо�о�рафија 05  0  11  Фо�о�рафија 05  0  12 

 Фо�о�рафија 05  0  13  Фо�о�рафија 05  0  14  Фо�о�рафија 05  0  15 
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 Фо�о�рафија 05  0  16 

 Фо�о�рафија 05  0  17 

 Фо�о�рафија 05  0  18 

 Фо�о�рафија 05  0  19  Фо�о�рафија 05  0  20  Фо�о�рафија 05  0  21 
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 Фо�о�рафија 05  0  22  Фо�о�рафија 05  0  23  Фо�о�рафија 05  0  24 

 Фо�о�рафија 05  0  25 

 Фо�о�рафија 05  0  26  Фо�о�рафија 05  0  27 
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 Фо�о�рафија 05  0  28  Фо�о�рафија 05  0  29  Фо�о�рафија 05  0  30 

 Фо�о�рафија 05  0  31  Фо�о�рафија 05  0  32  Фо�о�рафија 05  0  33 
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 Фо�о�рафија 05  0  34  Фо�о�рафија 05  0  35  Фо�о�рафија 05  0  36 

 Фо�о�рафија 05  0  37  Фо�о�рафија 05  0  38  Фо�о�рафија 05  0  39 
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 Фо�о�рафија 05  0  40  Фо�о�рафија 05  0  41  Фо�о�рафија 05  0  42 

 Фо�о�рафија 05  0  43  Фо�о�рафија 05  0  44  Фо�о�рафија 05  0  45 
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 Фо�о�рафија 05  0  46  Фо�о�рафија 05  0  47  Фо�о�рафија 05  0  48 

 Фо�о�рафија 05  0  49  Фо�о�рафија 05  0  50 

 10.3.2. Булевар осло�ођења 
 ●  Фотографија  05051  -  раскрсница  са  Бул.  краља  Петра  првог  (код  цвећаре).  Улегнуће  асфалта 

 након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 05052 - код Симпа. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 05053 - код куглане и пекаре. Издигнуће асфалта од корења; 
 ●  Фотографија  05054  -  од  �анке  до  раскрснице  са  Бул.  Јаше  Томића.  Више  оштећења,  улегнуће 

 асфалта и пукотине; 
 ●  Фотографија  05055  -  код  ауто�уског  стајалишта  (после  раскрснице  са  Бул.  Јаше  Томића).  Пукотине 

 у асфалту; 
 ●  Фотографија 05056 и 05057 - код ауто�уског стајалишта. Више оштећења и недостатак асфалта; 
 ●  Фотографија 05058 и 05059 - код �анке Интеза. Више оштећења, пукотина асфалта; 
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 ●  Фотографија  05060  и  05061  -  мало  после  �анке  Интеза.  Више  оштећења,  улегнуће  и  денивелација 
 асфалта након полагања инсталација; 

 ●  Фотографија  05062  и  05063  -  од  �роја  16  до  раскрснице  са  Бул.  краља  Петра  првог.  Издигнућа 
 асфалта и пукотине од корења; 

 ●  Фотографија  05064  -  раскрсница  са  Бул.  краља  Петра  првог.  Денивелација  асфалта  након 
 асфалтирања; 

 ●  Фотографија 05065 - раскрсница са Пап Павла. Ивичњак на улазу на стазу из П. Павла; 
 ●  Фотографије 05066 и 05067 - раскрсница са Пап Павла. Улегнуће асфалта и денивелација; 
 ●  Фотографије 05068 и 05069 - раскрсница са Пап Павла, код �роја 73. Улегнуће асфалта и 

 денивелација; 
 ●  Фотографија 05070 - прелаз преко Пап Павла. Рупе на прелазу; 
 ●  Фотографије 05071 и 05072 - прелаз преко Бул. осл. код �роја 73. Рупе на прелазу; 
 ●  Фотографија 05073 - код БИА-е. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 05074 - после Димитрија Аврамовића (код �р 65а). Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 05075 - код �роја 59. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографије 05076 и 05077 - код �роја 51. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографије 05078 и 05079 - прелаз преко Бул.осло�ођења раскрсница са Бул. краља Петра 

 првог. Рупе на прелазу и острву. 

 Фо�о�рафија 05051  Фо�о�рафија 05052  Фо�о�рафија 05053 
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 Фо�о�рафија 05054  Фо�о�рафија 05055  Фо�о�рафија 05056 

 Фо�о�рафија 05057  Фо�о�рафија 05058  Фо�о�рафија 05059 
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 Фо�о�рафија 05060  Фо�о�рафија 05061  Фо�о�рафија 05062 

 Фо�о�рафија 05063  Фо�о�рафија 05064 
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 Фо�о�рафија 05065  Фо�о�рафија 05066  Фо�о�рафија 05067 

 Фо�о�рафија 05068  Фо�о�рафија 05069  Фо�о�рафија 05070 

 Фо�о�рафија 05071  Фо�о�рафија 05072  Фо�о�рафија 05073 
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 Фо�о�рафија 05074  Фо�о�рафија 05075  Фо�о�рафија 05076 

 Фо�о�рафија 05077  Фо�о�рафија 05078  Фо�о�рафија 05079 

 10.3.3. Булевар краља Петра првог 
 ●  Фотографија 05080 - раскрсница са Бранимира Ћосића. Неравнине на стази услед интервенција; 
 ●  Фотографија  05081  и  05082  -  пролаз  ка  јавној  гаражи  иза  Бул.осло�ођења).  Неравнине  на  стази 

 услед интервенција; 
 ●  Фотографија 05083 - прелаз преко Бул. осло�ођења, острво. Оштећен асфалт, рупе; 
 ●  Фотографија  од  05084  до  05086  -  измешу  Бул.  осло�ођења  и  Браће  Јовандић.  Више  узастопних 

 оштећења, рупе, недостатак асфалта и денивелација након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 05087 - раскрсница са Браће Јовандић код МУП-а. Денивелација услед радова; 
 ●  Фотографија 05088 - раскрсница са Краљевића Марка. Денивелација услед радова око шахта; 
 ●  Фотографија 05089 и 05890 - код дома здравља “ЗОВ”. Денивелација услед радова на стази; 
 ●  Фотографија  05091  и  05092  -  од  Кисачке  до  Краљевића  Марка.  Денивелација  услед  радова  на 

 стази; 
 ●  Фотографија 05093 - прелаз преко Краљевића Марка. Денивелација након радова; 
 ●  Фотографија  05094  и  05095  -  од  Краљевића  Марка  до  Саве  Ковачевића.  Денивелација  након 

 радова; 
 ●  Фотографија  05096  и  05097  -  од  Саве  Ковачевића  до  Бул.  осло�ођења.  Цела  стаза  у  лошем  стању, 

 више оштећења, рупе и деницелације асфалта; 
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 ●  Фотографија 05098 - између �роја 28 и 30. Улегнуће асфалта након радова, денивелација; 
 ●  Фотографија 05099 и 05100 - раскрсница са Гагариновом. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија  05101  -  код  раскрсница  са  Паје  Марковића  Адамова.  Денивелација  асфалта  након 

 радова; 
 ●  Фотографија  од  05102  до  05105  -  од  Паје  Марковића  Адамова  до  Париске  комуне.  Више 

 оштећења стазе, пукотине асфалта, денивелације и рупе. 

 Фо�о�рафија 05080  Фо�о�рафија 05081  Фо�о�рафија 05082 

 Фо�о�рафија 05083  Фо�о�рафија 05084  Фо�о�рафија 05085 
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 Фо�о�рафија 05086  Фо�о�рафија 05087  Фо�о�рафија 05088 

 Фо�о�рафија 05089  Фо�о�рафија 05090  Фо�о�рафија 05091 
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 Фо�о�рафија 05092  Фо�о�рафија 05093  Фо�о�рафија 05094 

 Фо�о�рафија 05095  Фо�о�рафија 05096  Фо�о�рафија 05097 
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 Фо�о�рафија 05098  Фо�о�рафија 05099  Фо�о�рафија 05100 

 Фо�о�рафија 05101  Фо�о�рафија 05102  Фо�о�рафија 05103 
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 Фо�о�рафија 05104  Фо�о�рафија 05105 

 10.3.4. Руменачка улица 
 ●  Фотографија 05106 - раскрсница са Партизанском. Колотрази на прелазу стазе преко коловоза; 
 ●  Фотографије  05107  и  05108  -  од  Бул.  Јаше  Томића  до  Партизанске.  Неуређене  јавне  сао�раћајне 

 површине, возачи се паркирају на површину до које долазе преко �ициклистичке стазе; 
 ●  Фотографије  од  05110  до  05113  -  угао  са  Партизанском.  Денивелације  асфалта  након  полагања 

 инсталација; 
 ●  Фотографије од 05114 до 05118 - од макси маркета до Бул. Јаше Томића. Денивелације асфалта; 
 ●  Фотографије  од  05119  до  05122  -  код  Бул.  Јаше  Томића  и  Стјепана  Митрова  Љу�ише. 

 Денивелације асфалта након полагања инсталација, улегнућа и издигнућа асфалта; 
 ●  Фотографија  05123  -  од  Стјепана  Митрова  Љу�ише  до  �роја  134.  Неуређене  сао�раћајне 

 површине, возила се паркирају на �ициклистичкој стази; 
 ●  Фотографије од 05124 до 05126 - јид �риха 134. Издигнућа и улегнућа стазе; 
 ●  Фотографије 05127 и 05128 - код �роја 128. Улегнуће и издигнуће асфалта; 
 ●  Фотографије  од  05129  до  05131  -  од  Бул.  Јаше  Томића  до  Бул.  краља  Петра  I.  Неуређене 

 површине, недостатак тротоара услед чега се пешаци крећу по �ициклистичкој стази; 
 ●  Фотографија 05132 - код �роја 116. Улегнуће асфалта и шахта; 
 ●  Фотографија 05133 - код �роја 112. Денивелација око шахта; 
 ●  Фотографије 05134 и 05135 - код �роја 110а. Денивелација асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографије од 05136 до 05139 - код �ројева 108 и 110. Денивелација асфалта; 
 ●  Фоготрагија 05140 - код �роја 108 и ауто�уског стајалишта. Денивелација шахта; 
 ●  Фотографије  05141  и  05142  -  од  �роја  108  до  Бул.  краља  Петра  I.  Неуређен  тротоар  услед  чега  се 

 пешаци крећу �ициклистичком стазом; 
 ●  Фотографија  05143  -  угао  са  Бул.  краља  Петра  I.  Недостатак  асфалта  на  целој  површини  стазе 

 услед радова. 
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 Фо�о�рафија 05106  Фо�о�рафија 05107  Фо�о�рафија 05108 

 Фо�о�рафија 05110  Фо�о�рафија 05111  Фо�о�рафија 05112 

 Фо�о�рафија 05113  Фо�о�рафија 05114  Фо�о�рафија 05115 
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 Фо�о�рафија 05116  Фо�о�рафија 05117  Фо�о�рафија 05118 

 Фо�о�рафија 05119  Фо�о�рафија 05120  Фо�о�рафија 05121 

 Фо�о�рафија 05122  Фо�о�рафија 05123  Фо�о�рафија 05124 
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 Фо�о�рафија 05125  Фо�о�рафија 05126  Фо�о�рафија 05127 

 Фо�о�рафија 05128  Фо�о�рафија 05129  Фо�о�рафија 05130 

 Фо�о�рафија 05131  Фо�о�рафија 05132  Фо�о�рафија 05133 
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 Фо�о�рафија 05134  Фо�о�рафија 05135  Фо�о�рафија 05136 

 Фо�о�рафија 05137  Фо�о�рафија 05138  Фо�о�рафија 05139 

 Фо�о�рафија 05140  Фо�о�рафија 05141 
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 Фо�о�рафија 05142  Фо�о�рафија 05143 

 10.4. Ново Насеље, Бистрица и Сателит 
 Ново  Насеље  је  део  града  који  је  већински  покривен  �ициклистичким  стазама.  На  свим 

 већим  сао�раћајницама  које  су  углавном  �улеварског  типа  постоје  �ициклистичке  стазе,  док  су 
 мање  унутар�локовске  улице  у  ЗОНИ  30,  што  по�ољшава  �ез�едност  �ициклиста  који  се  крећу 
 коловозом.  Већинска  оштећења  у  овом  делу  града  јесу  ивичњаци  на  прелазима 
 �ициклистичких  стаза  преко  коловоза,  а  у  појединим  улицама  има  неколико  стаза  које  су  у 
 веома лошем стању и потре�на је комплетна реконструкција. 

 У наставку представљамо оштећења која смо за�ележили на терену. 

 10.4.1. Булевар Европе 
 На  Булевару  Европе  су  током  2022.  године  вршени  радови  на  о�арању  ивичњака  на  прелазима 

 �ициклистичке  стазе  преко  коловоза,  дуж  целе  деонице  Булевара.  На  само  две  локације  су  остали 
 ивичњаци  и  то  на  раскрсници  са  Ложионичком,  и  на  раскрсници  са  Бранка  Бајића.  На  раскрсници  са 
 Бранка  Бајића  планирано  је  уклањање  ивичњака  у  оквиру  пројекта  постављања  семафора  током  2023. 
 године. 

 ●  Фотографија 0601 - код Ложионичке улице. Ивичњаци на прелазима стазе; 
 ●  Фотографија 0602 - код Бранка Бајића. Ивичњаци на прелазима стазе преко коловоза. 
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 Фо�о�рафија 0601  Фо�о�рафија 0602 

 10.4.2. Булевар војводе Степе 
 На  Булевару  војводе  Степе  приметно  је  неколико  оштећења  у  низу,  која  се  углавном  огледају  у 

 пропалом  старом  асфалту,  и  потре�не  су  интервенције  замене  асфалтног  застора.  На  једној  локацији 
 приметна су оштећења пропалог �етона након извођења радова на полагању инсталација. 

 ●  Фотографија  0603  -  парк  Нови  Резиденс/ОМВ  пумпа.  Пропао  �етон  на  стази  након  полагања 
 инсталација; 

 ●  Фотографија 0604 - преко пута Пепко-а. Оштећења асфалта, пукотине; 
 ●  Фотографија 0605 и 0606 - угао са Бате Бркића. Пропао асфалт, пукотине и недостатак асфалта; 
 ●  Фотографија 0607 - угао са Бате Бркића. Улегнуће око шахта; 
 ●  Фотографије  0608  и  0609  -  код  пружног  прелаза.  Недостатак  асфалта  након  полагања 

 инсталација. 
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 Фо�о�рафија 0603  Фо�о�рафија 0604  Фо�о�рафија 0605 

 Фо�о�рафија 0606  Фо�о�рафија 0607 
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 Фо�о�рафија 0608  Фо�о�рафија 0609 

 10.4.3. Бате Бркића 
 Улица  Бате  Бркића  је  после  Булевара  Сло�одана  Јовановића,  деоница  са  највише  оштећења  на 

 �ициклистичким  стазама,  и  то  највише  у  делу  од  Булевара  војводе  Степе  до  Булевара  Јована  Дучића, 
 о�зиром да је ово стари део улице у чију реконструкцију дуго нису улагана средства. 

 ●  Фотографија 0610 - кгао са Ул. Сељачких Буна код геронтолошког дома. Издригнуће од корења; 
 ●  Фотографија 0611 - код �роја 17. Издигнуће од корења; 
 ●  Фотографија 0612 - преко пута �роја 17. Рупа, улегнуће асфалта и пукотине; 
 ●  Фотографија  0613  -  код  �роја  30  (преко  пута  школе  Милан  Петровић).  Оштећења  и  недостатак 

 асфалта, ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија  0614  и  0615  -  угао  са  Ул.  Сељачких  Буна.  Рупе,  недостатак  асфалта  и  ивичњак  на 

 прелазу; 
 ●  Фотографија 0616 и 0617 - код �роја 26. Више оштећења, недостатак асфалта и рупе; 
 ●  Фотографија 0618 - код �роја 16. Ивичњак на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0619 - код �роја 18. Недостатак асфалта, ивичњак на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0620 - код �роја 10. Недостатак асфалта након извођења радова око шахта. 
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 Фо�о�рафија 0610  Фо�о�рафија 0611  Фо�о�рафија 0612 

 Фо�о�рафија 0613  Фо�о�рафија 0614  Фо�о�рафија 0615 
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 Фо�о�рафија 0616  Фо�о�рафија 0617  Фо�о�рафија 0618 

 Фо�о�рафија 0619  Фо�о�рафија 0620 

 10.4.4. Радомира Раше Радујкова 
 Улица Радомира Раше Радујкова је у 2022. делимично реконструисана пресвлачењем горњег 

 слоја асфалта. На неколико мањих локација остала су мања оштећења асфалта, што се веома лако може 
 санирати заменом новим слојем. У наставку су локације са фотографијама: 

 ●  Фотографија 0621 - код пруге. Рупа; 
 ●  Фотографија 0622 - код �роја 16. Након радова није асфалтирана стаза; 
 ●  Фотографија 0623 - код �роја 6. Након радова није асфалтирана стаза; 
 ●  Фотографија 0624 и 0625 - код �роја 1 (преко пута цркве). Гр�е од просутог �етона; 
 ●  Фотографија 0626 и 0627 - код цркве- Рупе и оштећења асфалта уз �очне ивичњаке. 

 Фо�о�рафија 0621  Фо�о�рафија 0622  Фо�о�рафија 0623 
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 Фо�о�рафија 0624  Фо�о�рафија 0625 

 Фо�о�рафија 0626  Фо�о�рафија 0627 

 10.4.5. Булевар Сло�одана Јовановића 
 На  Булевару  Сло�одана  Јовановића  за�ележено  је  највише  оштећења  �ициклистичке 

 инфраструктуре,  више  од  десет  оштећења  на  различитим  локацијама  дуж  овог  �улевара.  Ово  је  једини 
 Булевар  на  Новом  Насељу  на  ком  нису  вршене  никакве  реконструкције  претходних  година.  У  наставку 
 следе локације оштећења са фотографијама: 

 ●  Фотографија 0628 - на око 15м од угла са Футошком. Рупа; 
 ●  Фотографија 0629-0633 - код Ложионичке 2, 6, 8 и 10 - Улегнуће асфалта након радова; 
 ●  Фотографија 0634 - Угао са Ива Ћипика. Пропао прелаз; 
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 ●  Фотографија 0635 - код �роја 13. Улегнуће асфалта након радова; 
 ●  Фотографија 0636-0638 - преко пута цркве. Рупе и оштећења, недостатак асфалта; 
 ●  Фотографија 0639 и 0640 - угао са Бул. Јована Дучића. Улегнуће након радова. Рупа; 
 ●  Фотографија 0641 и 0645 - угао са Бул. војводе Степе. Рупе и оштећења, недостатак асфалта. 

 Фо�о�рафија 0628  Фо�о�рафија 0629  Фо�о�рафија 0630 

 Фо�о�рафија 0631  Фо�о�рафија 0632  Фо�о�рафија 0633 
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 Фо�о�рафија 0634  Фо�о�рафија 0635  Фо�о�рафија 0636 

 Фо�о�рафија 0637  Фо�о�рафија 0638  Фо�о�рафија 0639 
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 Фо�о�рафија 0640  Фо�о�рафија 0641  Фо�о�рафија 0642 

 10.4.6. Булевар Јована Дучића 
 Булевар  Јована  Дучића  је  �улевар  са  скоро  најмање  оштећења.  Дуж  целог  �улевара  постоје 

 о�остране  двосмерне  �ициклистичке  стазе  које  су  већим  делом  у  до�ром  стању..  На  неколико  локација 
 дуж овог �улевара за�ележено је свега 5 оштећења која приказујемо у наставку уз фотографије: 

 ●  Фотографија 0643 и 0644 - код �роја 35. Ивичњак на прелазу стазе и рупа; 
 ●  Фотографија 0645 - код дивље пијаце. Рупе и више оштећења, недостатак асфалта; 
 ●  Фотографија 0646 и 0647 - преко пута дивље пијаце. Издигнућа од корења; 
 ●  Фотографија 0648 - код �роја 45. Ивичњак на прелазу стазе. 

 Фо�о�рафија 0643  Фо�о�рафија 0644  Фо�о�рафија 0645 
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 Фо�о�рафија 0646  Фо�о�рафија 0647  Фо�о�рафија 0648 

 10.4.7. Булевар кнеза Милоша 
 На  Булевару  кнеза  Милоша,  после  Булевара  Сло�одана  Јовановића  и  Бате  Бркића,  за�ележено  је 

 највише  оштећења  на  �ициклистичким  стазама,  а  у  наставку  следе  примери  са  фотографијама  и 
 локацијама: 

 ●  Фотографија 0649 - код �роја 13. Рупа; 
 ●  Фотографија 0650 - угао са Милеве Марић. Ивичњак на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0651 - угао са Сељачких �уна. Лоша нивелација око шахта, асфалт издигнут; 
 ●  Фотографија 0652 и 0653 - угао са Бул. Јована Дчића. Ивичњак на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0654 - преко пута ЈГСП-а. Изградити прелаз �ици стазе преко коловоза; 
 ●  Фотографија 0655 - угао са Футошким путем. Рупе и недостатак асфалта на деловима стазе; 
 ●  Фотографија 0656 - паркинг код ФК “Младост ГАТ”. Ивичњак на прелазу стазе. 

 Фо�о�рафија 0650  Фо�о�рафија 0656  Фо�о�рафија 0651 
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 Фо�о�рафија 0654  Фо�о�рафија 0649  Фо�о�рафија 0655 

 Фо�о�рафија 0652  Фо�о�рафија 0653 
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 10.5. Телеп 
 На  Телепу  постоје  само  два  �улевара  која  имају  �ициклистичку  инфраструктуру,  и  то  су 

 Булевар  патријарха  Павла  и  Булевар  Европе.  На  Булевару  патријарха  Павла  су  током  2022. 
 године  вршене  интервенције  уклањања  ивичњака  са  прелаза  �ициклистичке  стазе  преко 
 коловоза,  а  током  извођења  пројекта  за�ележено  је  неколико  оштећења  која  се  углавном 
 односе  на  оштећење  асфалтног  застора  или  недостатак  истог  услед  постављања  прикључака 
 инсталација  за  нове  стам�ено-пословне  о�јекте,  као  и  неколико  улегнућа/издигнућа  асфалта, 
 док  на  Булевару  Европе  нису  за�ележена  оштећења  о�зиром  да  је  део  овог  �улевара  релативно 
 нов, док је други део тренутно под изградњом. 

 10.5.1. Булевар патријарха Павла 
 ●  Фотографија 0701 - код �роја 30. Денивелација асфалта и лош асфалт  након извођења радова; 
 ●  Фотографија 0702 - код Завода за хитну медицинску помоћ. Улегнуће стазе; 
 ●  Фотографија 0703 и 0704 - код �роја 24а. Издигнут шахт, улегнуће остатка стазе; 
 ●  Фотографија 0705 и 0706 - код �роја 22. Улегнуће око шахта; 
 ●  Фотографија 0707 и 0708 - код �роја 16. Издигнуће шахта и улегнуће стазе; 
 ●  Фотографија 0709 - угао са Вршачком. Лоше нивелисан асфалт након радова; 
 ●  Фотографија 0710 - код �роја 14е. Лоше нивелисан асфалт након радова; 
 ●  Фотографија 0711 - угао са Далматинском. Недостатак асфалта након радова; 
 ●  Фотографија 0712 - код �роја 1�. Рупа; 
 ●  Фотографија 0713 - код �роја 5а. Рупа, недостатак асфалта; 
 ●  Фотографија 0714 - код �роја 17. Рупа; 
 ●  Фотографија 0715 - угао са Јожеф Атилом. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија  0716  -  угао  са  Фејеш  Кларом.  Улегнуће  асфалта,  издигнуће  око  шахтова,  лоша 

 нивелација; 
 ●  Фотографија 0717 и 0718 - код �роја 59. Лоше нивелисани шахтови; 
 ●  Фотографија 0719 - угао са Горана Ковачића. Поклопац шахта упао; 
 ●  Фотографија 0720 - код �роја 119. Недостатак асфалта. 

 Фо�о�рафија 0701  Фо�о�рафија 0702  Фо�о�рафија 0703 
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 Фо�о�рафија 0704  Фо�о�рафија 0705  Фо�о�рафија 0706 

 Фо�о�рафија 0707  Фо�о�рафија 0708  Фо�о�рафија 0709 

 Фо�о�рафија 0710  Фо�о�рафија 0711 
 Фо�о�рафија 0712 

 Фо�о�рафија 0713  Фо�о�рафија 0714  Фо�о�рафија 0715 
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 Фо�о�рафија 0716  Фо�о�рафија 0717  Фо�о�рафија 0718 

 Фо�о�рафија 0719  Фо�о�рафија 0720 

 10.5.2. Булевар Европе 
 ●  Фотографија 0721 - код раскрснице са Павлека Мишкине. Пропао асфалтни застор око шахта; 
 ●  Фотографија 0722 - раскрсница са Лазе Нанчића. Ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија  0723  -  раскрсница  са  Романијском.  Денивелација  асфалта  након  полагања 

 инсталација; 
 ●  Фотографије  0724  и  0725  -  раскрсница  са  Милутина  Бојића.  Недостатак  асфалта  око  шахта  и 

 денивелација асфалта након радова; 
 ●  Фотографија 0726 - раскрсница са Олге Петров. Ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0727 - раскрсница са Ђорђа Магарашевића. Ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија  0728  и  0729  -  потез  од  Милутина  Бојића  до  Тихомира  Остојића.  Денивелација 

 асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 0730 - раскрсница са Тихомира Остојића. Денивелација шахта; 
 ●  Фотографија  0731  -  између  �роја  11  и  13.  Недостатак  тротоара,  пешаци  су  принуђени  да  се  крећу 

 �ициклистичком стазом и ометају �ициклистички сао�раћај те угрожавају сопствену �ез�едност; 
 ●  Фотограифја 0732 - раскрсница са Далматинском. Ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0733 - код �роја 3. Улегнуће асфалта. 
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 Фо�о�рафија 0721  Фо�о�рафија 0722  Фо�о�рафија 0723 

 Фо�о�рафија 0724  Фо�о�рафија 0725  Фо�о�рафија 0726 

 Фо�о�рафија 0727  Фо�о�рафија 0728  Фо�о�рафија 0729 
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 Фо�о�рафија 0730  Фо�о�рафија 0731  Фо�о�рафија 0732 

 Фо�о�рафија 0733 

 10.6. Адамовићево насеље и Гр�авица 
 На  Адамовићевом  насељу  и  Гр�авици  приметна  су  већинска  оштећења  и  про�леми  на 

 стазама  у  Ул.  Цара  Душана,  те  у  Браће  Ри�никар,  док  је  нешто  мање  оштећења  приметно  на 
 Булевару цара Лазара. 

 10.6.1. Цара Душана 
 ●  Фотографија 0801 - угао са Лазе Нанчића. Ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0802 - угао са �раће Лучића. Ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0803 - угао са Тоне Хаџића. Ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 0804 - угао са Браће Груловић. Ивичњаци на прелазу стазе и сту� на средини стазе. 
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 Фо�о�рафија 0801  Фо�о�рафија 0802 

 Фо�о�рафија 0803  Фо�о�рафија 0804 

 10.6.2. Булевар цара Лазара 
 ●  Фотографија 0805 - крај Алексе Шантића. Улегнуће стазе; 
 ●  Фотографија  0806  -  код  Лиманске  пијаце.  Оштећења  уз  ивицу  стазе  и  искривљени  граничници  - 

 �раници. 

 146 



 Фо�о�рафија 0805  Фо�о�рафија 0806 

 10.6.3. Браће Ри�никар 
 ●  Фотографија 0807 - код �роја 63. Рупа око шахта; 
 ●  Фотографија 0808 - угао са Мише Димитријевића. Рупа уз шахт; 
 ●  Фотографија  0809,  0810  и  0811  -  раскрсница  са  Данила  Киша.  Ивичњаци  на  прелазу  стазе  са  свих 

 страна раскрснице. Улегнуће асфалта око шахта; 
 ●  Фотографија 0812 - код �ројева 15 и 17 (колски прилаз). Ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија  0813  -  угао  са  Булеваром  осло�ођења.  Улегнуће  шахта  и  асфалта  на  прелазу  стазе 

 преко коловоза; 
 ●  Фотографија  0814  и  0815  -  код  �роја  8  и  на  колском  прилазу.  Улегнуће  шахта  и  ивичњаци  на 

 прелазу; 
 ●  Фотографија  0816  и  0817  -  раскрсница  са  Мише  Димитријевића.  Ивичњаци  на  прелазу  стазе 

 преко коловоза преко пута Мише Димитријевића. 

 Фо�о�рафија 0807  Фо�о�рафија 0808  Фо�о�рафија 0809 
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 Фо�о�рафија 0810  Фо�о�рафија 0811  Фо�о�раифја 0812 

 Фо�о�рафија 0813  Фо�о�рафија 0814  Фо�о�рафија 0815 

 Фо�о�рафија 0816  Фо�о�рафија 0817 

 10.6.4. Булевар осло�ођења 
 ●  Фотографија 0818 - прелаз преко Футошке. Издигнуће на острву; 
 ●  Фотографије 0819 и 0820 - код �роја 78. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 0821 - код �ројева 82 и 86. Зеленило које залази у профил стазе; 
 ●  Фотографија 0822 - код Ласла Гала. Денивелације асфалта и издигнуће шахта; 
 ●  Фотографија 0823 - пре Бул. цара Лазара. Издигнуће од корења. 
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 Фо�о�рафија 0818  Фо�о�рафија 0819  Фо�о�рафија 0820 

 Фо�о�рафија 0821  Фо�о�рафија 0822  Фо�о�рафија 0823 

 10.7. Лимани 
 Лиман  је  део  града  који  је  релативно  квалитетно  повезан  �ициклистичком 

 инсфраструктуром.  На  свим  већим  сао�раћајницама  постоје  �ициклистичке  стазе  које  су  у 
 релативно  до�ром  стању,  док  се  у  мањим  унутар�локовским  улицама  налазе  зоне  30  и  зоне 
 успореног  сао�раћаја.  На  Лиману  1,  у  склопу  Универзитетског  града  постоји  пешачка  зона  у  делу 
 Улице  Др  Илије  Ђуричића,  испред  Природно-математичког  факултета,  у  којој  је  дозвољено 
 кретање  �ициклом,  �рзином  кретања  пешака.  Ова  пракса  се  показала  као  веома  квалитетна  и 
 до�ра,  о�зиром  да  се  �ициклисти  у  условима  повећаног  пешачког  сао�раћаја  спорије  крећу  у 
 таквим  зонама  и  прилагођавају  своју  �рзину  условима  на  путу,  те  нема  за�ележених 
 инцидентних  ситуација  на  релацији  пешак-�ициклиста.  Предлог  је  да  се  у  свим  улицама  и 
 трговима  у  Универзитетском  граду  које  немају  коловоз,  успостави  пешачка  зона  са  дозволом 
 кретања  за  �ициклисте  �рзином  кретања  пешака,  о�зиром  да  изузетно  велик  �рој  студената 
 користи  �ицикл  као  превозно  средство.  Овде  првенствено  мислимо  на  Трг  Доситеја 
 О�радовића,  те  наставак  Улице  Владимира  Перића  Валтера  у  смеру  ка  Булевару  цара  Лазара 
 (паралелно  са  Улицом  Др  Симе  Милошевића).  Ово  �и  омогућило  студентима  али  и 
 посетиоцима  и  пролазницима  да  се  лакше  крећу  �ициклом,  �ирају  краће  и  �рже  руте,  али  и 
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 из�егну  улице  са  повећаним  интензитетом  сао�раћаја  у  којима  не  постоји  �ициклистичка 
 инфраструктура. У наставку су оштећења која смо за�ележили. 

 10.7.1. Сунчани кеј 
 ●  Фотографија 0901 - код �роја 37 (игралиште и теретана на отвореном). Рупа уз �очни ивичњак; 
 ●  Фотографија 0902 - на углу са Улицом Др Зорана Ђинђића. Улегнуће уз ивицу стазе; 
 ●  Фотографија 0903 - код Јахтинг клу�а. Улегнуће асфалта. 

 Фо�о�рафија 0901  Фо�о�рафија 0902  Фо�о�рафија 0903 

 10.7.2. Фрушкогорска 
 ●  Фотографија 0904 - угао са Народног фронта код ДДОР-а. Лоша нивелација око шахта; 
 ●  Фотографија  0905  -  од  �роја  24  до  угла  са  Н.  фронта.  Улегнуће  и  пукотине  у  асфалту  након 

 полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 0906 - код �роја 26. Улегнуће асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 0907 - код �ројева 28 и 30. Издигнућа од корења и улегнуће око шахта; 
 ●  Фотографија 0908 - код �роја 32 код дома Оаза. Улегнуће асфалта и пукотине; 
 ●  Фотографија 0909 - код �роја 41. Издигнућа од корења; 
 ●  Фотографија  0910  -  на  прелазу  преко  коловоза  код  ауто�уске  окретнице.  Издигнуће  асфалта  и 

 лоша нивелација; 
 ●  Фотографија 0911 - код �ројева 4-6. Издигнуће од корења; 
 ●  Фотографија  0912  -  од  Ул.  Милице  Стојадиновић  Српкиње  до  �роја  4.  Улегнућа  асфалта  и 

 издигнућа од корења; 
 ●  Фотографија 0913 - од Ул. М. С. Српкиње до Н. фронта. Пукотине у асфалту. 
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 Фо�о�рафија 0904  Фо�о�рафија 0905  Фо�о�рафија 0906 

 Фо�о�рафија 0907  Фо�о�рафија 0908  Фо�о�рафија 0909 
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 Фо�о�рафија 0910  Фо�о�рафија 0911 

 Фо�о�рафија 0912  Фо�о�рафија 0913 

 10.7.3. Балзакова 
 ●  Фотографија 0914 - код �ројева 42 и 44. Испуцао асфалт и денивелација након крпљења; 

 152 



 ●  Фотографија 0915 - код �роја 58. Пукотина у асфалту по средини стазе. 

 Фо�о�рафија 0914  Фо�о�рафија 0915 

 10.7.4. Булевар деспота Стефана 
 ●  Фотографија 0916 - код СКЦНС Фа�рика. Ивичњаци на прелазу стазе преко коловоза; 
 ●  Фотографија 0917 - код Моста сло�оде и терена ФК “Ка�ел”. Улегнуће асфалта на прелазу стазе. 

 Фо�о�рафија 0916  Фо�о�рафија 0917 
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 10.7.5. Булевар осло�ођења 
 ●  Фотографија  0918  -  раскрсница  са  Бул.  цара  Лазара,  преко  пута  Меркатора.  Денивелација 

 асфалта, стаза пропала око шахта; 
 ●  Фотографија  0919  -  раскрсница  са  Бу.  цара  Лазара,  код  Меркатора.  Пукотина  на  стази  и  улегнуће 

 асфалта око шахта. 

 Фо�о�рафија 0918  Фо�о�рафија 0919 

 10.7.6. Иве Андрића 
 ●  Фотографија 0920 - угао са Бул. цара Лазара. Недостатак асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 0921 - иза Н. фронта 93. Рупе и оштећење уз �очну ивицу стазе; 
 ●  Фотографија 0922 - иза Н. фронта 93. Издигнуће од корења. 
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 Фо�о�рафија 0920  Фо�о�рафија 0921  Фо�о�рафија 0922 

 10.7.7. Булевар цара Лазара 
 ●  Фотографија 0923 - код �роја 47. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 0924 - код �роја 67. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 0925 - код �роја 67. Издигнуће асфалта услед лоше нивелације; 
 ●  Фотографија 0926 - код �роја 71. Више оштећења асфалта, улегнуће и рупа; 
 ●  Фотографија 0927 - код �роја 73. Рупа; 
 ●  Фотографија 0928 - код �роја 73. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 0929 - код �роја 73. Улегнуће �етона након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 0930 - угао са Балзаковом. Улегнуће асфалта и лоша нивелација; 
 ●  Фотографија 0931 - код �роја 75. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 0932 - код �роја 79а. Недостатак асфалтног застора и лош асфалт; 
 ●  Фотографија 0933 - код �роја 79�. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 0934 - код �роја 79�. Издигнуће асфалта и пукотина у асфалту; 
 ●  Фотографија 0935 - код �роја 81. Лоше нивелисан поклопац шахта; 
 ●  Фотографија 0936 - угао са Бул. осло�ођења код �р. 127. Оштећења на стази, пукотине; 
 ●  Фотографија 0937 - код �роја 7�. Лоша нивелација шахта; 
 ●  Фотографија 0938 - код �роја 45. Улегнуће �етона након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 0939 и 0940 - код �роја 37. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографија 0941 - код Меркатора (Бену апотека). Лоше нивелисан поклопац шахта; 
 ●  Фотографија  0942  -  угао  са  Бул.  осло�ођења  код  Меркатора.  Улегнуће  �етона  након  полагања 

 инсталација; 
 ●  Фотографија 0943 - код �роја 7а. Више оштећења асфалта, улегнућа након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија  0944  -  угао  са  Фрушкогорском  ка  Научно  технолошком  парку.  Остаци  од  сту�ића  у 

 �етону, више оштећења асфалта; 
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 ●  Фотографија  0945  -  угао  са  Фрушкогорском  код  ауто  школе.  Улегнуће  асфалта  након  полагања 
 инсталација; 

 ●  Фотографија  0946  до  0949  -  од  Пољопривредног  факултета  до  Ул.  Др  Зорана  Ђинђића.  Више 
 оштећења асфалта, улегнућа и пукотине. 

 Фо�о�рафија 0923  Фо�о�рафија 0924  Фо�о�рафија 0925 

 Фо�о�рафија 0926 
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 Фо�о�рафија 0927  Фо�о�рафија 0928 

 Фо�о�рафија 0929 

 Фо�о�рафија 0930 

 Фо�о�рафија 0931 

 Фо�о�рафија 0932  Фо�о�рафија 0933  Фо�о�рафија 0934 
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 Фо�о�рафија 0935  Фо�о�рафија 0936  Фо�о�рафија 0937 

 Фо�о�рафија 0938  Фо�о�рафија 0939  Фо�о�рафија 0940 
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 Фо�о�рафија 0941  Фо�о�рафија 0942  Фо�о�рафија 0943 

 Фо�о�рафија 0944  Фо�о�рафија 0945  Фо�о�рафија 0946 
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 Фо�о�рафија 0947  Фо�о�рафија 0948  Фо�о�рафија 0949 

 10.7.8. Народног фронта 
 ●  Фотографија 0950 - од �р. 2а до �р. 6 - више пукотина и улегнућа; 
 ●  Фотографија  0951  -  код  �р.  10  (угао  са  Бул.  осл.,  Бену  апотека).  Улегнућа  асфалта  након  полагања 

 инсталација; 
 ●  Фотографија  0952  и  0953  -  код  НИС-а  (пре  ауто�уског  стајалишта).  Улегнуће  асфалта  након 

 полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 0954 - код НИС-а. Недостатак хоризонталне сигнализације на новој стази; 
 ●  Фотографија 0955 и 0956 - од Подгоричке до Шекспирове. Лош асфалт, рупе и пукотине; 
 ●  Фотографија  0957  и  0958  -  угао  са  Шекспировом.  Улегнућа  око  шахта  и  улегнућа  асфалта  након 

 полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 0959 и 0960 - код �р. 30-34. Више улегнућа асфалта; 
 ●  Фотографија 0961 -  код �роја 58. Издигнуће асфалта од корења; 
 ●  Фотографија 0962 - код �роја 58. Улегнуће асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија  0963  до  0965  -  од  угла  са  Балзаковом  до  �р.  62.  Пукотине  и  улегнућа  асфалта,  више 

 оштећења; 
 ●  Фотографија  0966  и  0967  -  од  �роја  62  до  Бановић  Страхиње.  Више  оштећења  асфалта,  улегнућа  и 

 пукотине; 
 ●  Фотографија  0968  до  0971  -  угао  са  Б.  Страхиње,  потез  код  вртића.  Више  оштећења  асфалта, 

 улегнућа, пукотине и издигнућа од корења, лоша нивелација након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 0972 - код �р. 80, угао са Иве Андрића. Лоша нивелација �етона око шахта; 
 ●  Фотографија 0973 - код �р. 83 (ауто�уско стајалиште). Рупе и улегнућа асфалта; 
 ●  Фотографија 0974 - код �р. 75. Издигнућа од корења; 
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 ●  Фотографија  0975  -  0977-  од  угла  са  Милоша  Црњанског  до  �р.  73.  Недостатак  асфалта  након 
 полагања инсталација целом дужином деонице; 

 ●  Фотографија  0978  -  0980  -  од  �р.  73  до  угла  са  Балзаковом.  Више  оштећења  асфалта,  улегнућа  и 
 недостатак асфалтног застора; 

 ●  Фотографија  0981  -  угао  са  Балзаковом  (пре  ауто�уског  стајалишта).  Лоше  нивелисан  шахт, 
 неасфалтирано; 

 ●  Фотографија 0982 - код �р. 53 и 55. Издигнућа од корења; 
 ●  Фотографија  0983  -  код  �ројева  23а,  25а,  25�.  Преко  стазе  постављени  олуци  за  одвод 

 атмосферских падавина; 
 ●  Фотографија 0984 - код �ројева 21а и 23. Решетке шахта на �ициклистичкој стази; 
 ●  Фотографија 0985 - угао са Шекспировом. Шахт са лошим поклопцем �ез асфалта; 
 ●  Фотографија  0986  и  0987  -  преко  пута  НИС-а  код  парка.  Улегнућа  уз  ивицу  стазе  и  издигнуће  од 

 корења. 

 Фо�о�рафија 0950  Фо�о�рафија 0951  Фо�о�рафија 0952 
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 Фо�о�рафија 0953 

 Фо�о�рафија 0954 

 Фо�о�рафија 0955 

 Фо�о�рафија 0956  Фо�о�рафија 0957  Фо�о�рафија 0958 
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 Фо�о�рафија 0959  Фо�о�рафија 0960  Фо�о�рафија 0961 

 Фо�о�рафија 0962  Фо�о�рафија 0963  Фо�о�рафија 0964 
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 Фо�о�рафија 0965  Фо�о�рафија 0966  Фо�о�рафија 0967 

 Фо�о�рафија 0968 

 Фо�о�рафија 0969 

 Фо�о�рафија 0970 
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 Фо�о�рафија 0971  Фо�о�рафија 0972  Фо�о�рафија 0973 

 Фо�о�рафија 0974  Фо�о�рафија 0975 

 Фо�о�рафија 0976 
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 Фо�о�рафија 0977  Фо�о�рафија 0978  Фо�о�рафија 0979 

 Фо�о�рафија 0980  Фо�о�рафија 0981  Фо�о�рафија 0982 
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 Фо�о�рафија 0983  Фо�о�рафија 0984  Фо�о�рафија 0985 

 Фо�о�рафија 0986  Фо�о�рафија 0987 
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 10.8. Центар града, Стари град и Под�ара 

 10.8.1. Максима Горког 
 У  Улици  Максима  Горког,  потре�но  је  реконструисати  �ициклистичку  стазу  са  о�е  стране 

 у  делу  улице  од  раскрснице  са  Димитрија  Туцовића  и  Сремском  до  Булевара  осло�ођења.  На 
 раскрсници  Максима  Горког,  Димитрија  Туцовића  и  Сремске,  постоји  више  оштећења 
 �ициклистичке  стазе  у  виду  недостатка  и  денивелације  асфалта,  те  је  потре�но  пресвлачење 
 новим слојем асфалта. 

 Фо�о�рафија 1001  Фо�о�рафија 1002  Фо�о�рафија 1003 

 Фо�о�рафија 1004  Фо�о�рафија 1005  Фо�о�рафија 1006 
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 Фо�о�рафија 1007  Фо�о�рафија 1008  Фо�о�рафија 1009 

 Фо�о�рафија 1010  Фо�о�рафија 1011  Фо�о�рафија 1012 

 Посе�ну  пажњу  �исмо  скренули  на  �ициклистичку  траку  у  Улици  Максима  Горког,  од 
 Стражиловске  до  Кеја  Жртава  рације,  где  су  чести  призори  да  се  на  почетку  и  крајевима 
 �ициклистичке  траке  асфалт  одваја,  испуцао  је,  има  рупа  и  улегнућа,  што  представља  велик 
 про�лем  �ициклистима  који  се  туда  крећу.  З�ог  лошег  асфалта,  �ициклисти  практикују  да 
 иступе  из  оквира  �ициклистичке  траке  и  пређу  у  коловозну  траку,  чиме  угрожавају  своју 
 �ез�едност, али и оштећују �ицикл, кретањем по лошем асфалту. Следи неколико примера: 

 169 



 Фо�о�рафија 1013  Фо�о�рафија 1014  Фо�о�рафија 1015 

 Фо�о�рафија 1016  Фо�о�рафија 1017  Фо�о�рафија 1018 

 10.8.2. Кеј жртава рације 
 ●  Фотографија 1019 и 1020 - наставак са Бул. цара Лазара. Денивелација асфалта након радова; 
 ●  Фотографија 1021 - код кафе “Цепелин”-раскрсница са Радничком. Издигнуће стазе од корења; 
 ●  Фотографија 1022 - код раскрснице са Максима Горког. Идзигнуће стазе од корења; 
 ●  Фотографија 1023 - код раскрснице са Тргом незнаног јунака. Улегнуће око шахта. 
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 Фо�о�рафија 1019  Фо�о�рафија 1020  Фо�о�рафија 1021 

 Фо�о�рафија 1022  Фо�о�рафија 1023 

 10.8.3. Булевар Михајла Пупина 
 ●  Фотографија  1024  -  од  Трга  незнаног  јунака  до  Иве  Лоле  Ри�ара.  Улегнуће  асфалта  уз  �очни 

 ивичњак након радова; 
 ●  Фотографија  1025  -  код  уласка  у  Дунавски  парк/Дом  здравља.  Улегнуће  асфалта  након  полагања 

 инсталација; 
 ●  Фотографија  1026  -  раскрсница  са  Соње  Маринковић,  Иве  Лоле  Ри�ара  и  преко  Булевара. 

 Ивичњаци на прелазу стазе са свих страна раскрснице; 
 ●  Фотографија  /  -  раскрсница  са  Пионирском  и  Јована  Ђордђевића.  Потре�но  о�ележити  прелаз 

 стазе преко Булевара Михајла Пупина и уклонити ивичњаке; 
 ●  Фотографија 1027 - код �роја 24. Улегнуће асфалта након радова. 
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 Фо�о�рафија 1024  Фо�о�рафија 1025 

 Фо�о�рафија 1026 

 Фо�о�рафија 1027 

 10.8.4. Јеврејска 
 ●  Фотографија  од  1028  до  1030  -  угао  са  Бул.  Михајла  Пупина,  прелаз  преко  Јеврејске  и  Булевара. 

 Ивичњаци на прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 1031 - угао сау Бул. Михајла Пупина. Пукотина на асфалту, улегнуће; 
 ●  Фотографија 1032 - код �роја 1. Издигнуће шахта; 
 ●  Фотографија 1033 и 1034 - код �алетске школе и Синагоге. Издигнуће од корења; 
 ●  Фотографија 1035 - после раскрснице са Васе Пелагића. Издигнућа од корења; 
 ●  Фотографија 1036 - раскрсница са Бул. осло�ођења код пијаце. Улегнуће око шахта; 
 ●  Фотографија 1037 - код раскрснице са Гајевом. Улегнуће асфалта након радова; 
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 ●  Фотографија 1038 - код �роја 20. Улегнуће око шахта после радова; 
 ●  Фотографија 1039 - код �роја 20 и дуж целе улице. Застарели поклопци шахта са рупама. 

 Фо�о�рафија 1028  Фо�о�рафија 1029  Фо�о�рафија 1030 

 Фо�о�рафија 1031 

 Фо�о�рафија 1032 

 Фо�о�рафија 1033 
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 Фо�о�рафија 1034  Фо�о�рафија 1035  Фо�о�рафија 1036 

 Фо�о�рафија 1037  Фо�о�рафија 1038  Фо�о�рафија 1039 

 10.8.5. Булевар осло�ођења 
 ●  Фотографија 1040 - раскрсница са Јеврејском. Пукотина на асфалту; 
 ●  Фотографија 1041 и 1042 - раскрсница са Максима Горког. Оштећење асфалта, рупа; 
 ●  Фотографија 1043 и 1044 - прелаз преко Максима Горког. Оштећење асфалта, денивелација; 
 ●  Фотографија  од  1045  до  1048-  од  М.  Горког  до  Димитрија  Туцовића.  Неколико  оштећења  у  виду 

 денивелације асфалта након извођења радова; 
 ●  Фотографија 1049 и 1050 - код раскрснице са Д. Туцовића. Пукотине и улегнуће стазе. 
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 Фо�о�рафија 1040  Фо�о�рафија 1041  Фо�о�рафија 1042 

 Фо�о�рафија 1043  Фо�о�рафија 1044  Фо�о�рафија 1045 
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 Фо�о�рафија 1046  Фо�о�рафија 1047  Фо�о�рафија 1048 

 Фо�о�рафија 1049  Фо�о�рафија 1050 

 10.8.6. Булевар цара Лазара 
 ●  Фотографија 1051 - код Променаде. Пукотине асфалта и улегнуће; 
 ●  Фотографија 1052 - код Променаде. Оштећење асфалта, рупа; 
 ●  Фотографија 1053 и 1054 - код Променаде. Попречна рупа у асфалту; 
 ●  Фотографија 1055 и 1056 - код Променаде. Улегнуће и издигнуће асфалта након радова; 
 ●  Фотографија 1057 - код Променаде. Пукотина асфалта; 
 ●  Фотографија 1058 - раскрсница са Фрушкогорском. Издигнуће асфалта од корења; 
 ●  Фотографија 1059 - код �ившег Дино парка. Улегнуће уз ивицу стазе; 
 ●  Фотографије од 1060 до 1062 - код ДИФ-а. Оштећење асфалта, рупе и пукотине; 
 ●  Фотографија  1063  и  1064  -  ауто�уско  стајалиште  код  ДИФ-а.  Ивичњаци  и  неуједначена  површина 

 на стази; 
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 ●  Фотографије  од  1065  до  1067  -  између  Стражиловске  и  Стевана  Мусића.  Више  оштећења, 
 пукотине асфалта, рупе; 

 ●  Фотографија 1068 - раскрсница са Стевана Мусића. Улегнуће асфалта и пукотине. 

 Фо�о�рафија 1051  Фо�о�рафија 1052  Фо�о�рафија 1053 

 Фо�о�рафија 1054  Фо�о�рафија 1055  Фо�о�рафија 1056 
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 Фо�о�рафија 1057  Фо�о�рафија 1058  Фо�о�рафија 1059 

 Фо�о�рафија 1060  Фо�о�рафија 1061  Фо�о�рафија 1062 
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 Фо�о�рафија 1063  Фо�о�рафија 1064  Фо�о�рафија 1065 

 Фо�о�рафија 1066  Фо�о�рафија 1067  Фо�о�рафија 1068 

 10.8.7. Венизелосова 
 ●  Фотографија  од  1069  до  1073  -  код  Кванташке  пијаце  и  пењање  на  Жежељев  мост.  Ивичњаци  на 

 прелазу стазе; 
 ●  Фотографија 1074 - на улазу у Кванташку пијацу. Рупа на стази. 
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 Фо�о�рафија 1069  Фо�о�рафија 1070  Фо�о�рафија 1071 

 Фо�о�рафија 1072  Фо�о�рафија 1073  Фо�о�рафија 1074 

 10.9. Салајка 
 Што  се  подручја  Салајке  тиче,  највећи  про�лем  представља  �ициклистичка  стаза  у 

 Партизанској  улици,  од  Сентандрејског  пута  до  Темеринске.  У  целој  дужини  ове  улице,  са  о�е 
 стране,  �ициклистичка  стаза  је  у  веома  лошем  стању.  Након  више  радова  у  претходним 
 годинама,  и  након  „крпљења“  асфалта,  дошло  је  до  денивелације  асфалта.  Такође,  на  неким 
 прелазима  �ициклистичке  стазе  преко  коловоза  приметни  су  ивичњаци.  Посе�ан  про�лем 
 представља  недостатак  �ициклистичке  стазе,  од  �роја  11  до  раскрснице  са  Темеринском 
 улицом.  Бициклистичка  стаза  се  код  �роја  11  завршава  и  излази  на  коловоз,  који  је  изузетно 
 прометан,  посе�но  з�ог  велике  фреквенције  теретних  камиона  и  тешких  возила,  али  и  �лизине 
 раскрснице,  те  �ициклисти  у  овом  делу  улице,  на  коловозу,  нису  нимало  �ез�едни.  У 
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 Партизанској  улици  про�лем  представљају  и  непрописно  паркирана  возила  на  �ициклистичкој 
 стази, те су �ициклисти приморани кретати се коловозом у одређеним деловима улице. 

 10.9.1. Кисачка 
 ●  Фотографија  1101  -  код  �роја  25  (ауто�уско  стајалиште,  раскрсница  са  Бул.  краља  Петра  I). 

 Улегнуће шахта; 
 ●  Фотографија 1102 - између �роја 24 и 26. Улегнуће шахта; 
 ●  Фотографија 1103 - почетак Кисачке, код �роја 4. Улегнуће шахта. 

 Фо�о�рафија 1101  Фо�о�рафија 1102  Фо�о�рафија 1103 

 У  Кисачкој  улици,  услед  постојања  незаштићене  �ициклистичке  траке  на  коловозу,  чести 
 су примери непрописног паркирања возила (фотографија 1104): 

 Фо�о�рафија 1104 - не�ро�исно �аркирање 
 возила у �ициклис�ичкој �раци. 

 На  раскрсници  Кисачке  и  Доситејеве  постоји  про�лем  прикључења  �ициклиста  са 
 �ициклистичке  стазе  на  коловоз,  о�зиром  да  се  овде  завршава  �ициклистичка  стаза  и  то  у  сред 
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 раскрснице  (фотографија  1105).  Овде  предлажемо  да  се  изгради  �ициклистичка  стаза  �лиже 
 пешачкој, односно пешачком прелазу, како �и �ициклисти могли �ез�едније прећи Кисачку: 

 Фо�о�рафија 1105 - �ициклис�ичка с�аза 
 која се завршава �ирек�но у раскрсници. 

 У  делу  Кисачке  улице  од  раскрснице  са  Доситејевом  до  раскрснице  са  Бранка 
 Радичевића,  иако  профил  коловоза  то  дозвољава,  не  постоји  �ициклистичка  трака,  те  је  предлог 
 да се она о�ележи на коловозу (фотографија 1106): 

 Фо�о�рафија 1106 - не�ос�а�ак 
 �ициклис�ичке �раке на коловозу. 
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 У  Кисачкој  улици  на  потезу  од  раскрснице  са  Булеваром  Јаше  Томића  до  раскрснице  са 
 Партизанском,  недостаје  пешачка  стаза,  те  су  пешаци  приморани  користити  �ициклистичку 
 стазу,  чиме  угрожавају  своју  �ез�едност  али  и  ометају  �ициклистички  сао�раћај.  Бициклисти 
 неретко  из  тог  разлога  радије  користе  коловоз  за  своје  кретање  и  угрожавају  своју  �ез�едност. 
 Потре�но  је  на  овом  потезу  са  о�е  стране  улице  изградити  пешачке  стазе  уз  �ициклистичке. 
 Такође,  �ициклистичка  стаза  са  леве  стране  улице  на  овом  потезу,  уз  �ензинску  пумпу  је  у 
 веома  лошем  стању,  са  издигнућем  асфалта  од  корења,  као  и  недостатком  асфалтног  застора  те 
 је  потре�но  реконструисати  овај  потез  �ициклистичке  стазе  полагањем  новог  асфалтног  застора 
 (фо�о�рафије 1107, 1108 и 1109). 

 Фо�о�рафија 1107  Фо�о�рафија 1108  Фо�о�рафија 1109 

 10.9.2. Партизанска 
 Како  смо  претходно  навели,  потез  Партизанске  улице  од  раскрснице  са  Кисачком  до 

 раскрснице  са  Темеринском  у  веома  је  лошем  стању  и  потре�но  је  целокупно  реконструисање 
 овог  потеза.  На  терену  смо  за�ележили  оштећења  попут  денивелисаних  шахтова,  денивелације 
 асфалта  након  полагања  инсталација  као  и  улегнућа  асфалта.  Чести  призори  су  и  непрописно 
 паркирана  возила,  з�ог  којих  су  �ициклисти  принуђени  или  да  се  крећу  тротоаром,  или 
 коловозом,  што  представља  изузетну  опасност,  посе�но  узимајући  у  о�зир  да  Партизанска 
 представља  транзитни  пут,  те  да  је  у  прошлости  већ  �ило  случајева  поги�ије  �ициклиста  у  овој 
 улици. 
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 Фо�о�рфафија 1110  Фо�о�рафија 1111  Фо�о�рафија 1112 

 Фо�о�рафија 1113  Фо�о�рафија 1114  Фо�о�рафија 1115 

 Фо�о�рафија 1116  Фо�о�рафија 1117  Фо�о�рафија 1118 

 Највећи  про�лем  у  Партизанској  улици  представља  недостатак  �ициклистичке  стазе  у 
 �лизини  раскрснице  са  Темеринском  улицом.  Овај  потез  и  излазак  на  коловоз  веома  прометне 
 транзитне  сао�раћајнице  представља  изузетан  �ез�едносни  ризик  за  �ициклисте  али  и  изазов 
 за  град  у  погледу  решавања  о�ог  про�лема,  о�зиром  да  је  профил  улице  веома  узак,  приоритет 
 је  дат  моторном  сао�раћају,  а  за  решавање  профила  улице  чека  се  изградња  о�јеката  који  ће 
 према  важећим  ур�анистичким  плановима  �ити  увучени  у  парцелу.  На  следеће  три  фотографије 
 приказали  смо  како  изгледа  излазак  на  коловоз  у  овом  делу  улице  у  три  ситуације,  поред 
 путничког аутомо�ила, транспортног ком�ија и камиона. 
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 Фо�о�рафија 1119  Фо�о�рафија 1120  Фо�о�рафија 1121 

 10.9.2. Темеринска 
 Темеринска  улица  посе�но  је  про�лематична  о�зиром  да  не  постоји  �ициклистичка  стаза 

 кроз  улицу,  у  делу  улице  од  раскрснице  са  Партизанском,  тачније  од  железничког  надвожњака 
 па  све  до  почетка  Темеринске  улице  односно  до  раскрснице  са  Кисачком.  Посе�ан  акценат 
 ставили  �и  смо  на  раскрсницу  Темеринске  и  Венизелосове  улице,  где  су  �ициклисти  који  се 
 услед  непостојања  �ициклистичке  инфраструктуре  дужни  кретати  коловозом,  у  великој 
 опасности  з�ог  мешања  са  моторним  сао�раћајем  на  коловозу,  где  има  и  тешког  теретног 
 сао�раћаја  који  гравитира  према  Жежељевом  мосту  и  даље  према  Петроварадину.  Уколико 
 није  могуће  о�ез�едити  адекватну  и  �ез�едну  �ициклистичку  инфраструктуру  за  �ициклисте 
 целом  дужином  Темеринске  улице,  предлог  је  да  се  она  о�ез�еди  �арем  у  зони  раскрснице 
 Темеринске-Венизелосове,  са  постављањем  прелаза  �ициклистичке  стазе  и  семафора,  како  �и 
 се повећала �ез�едност �ициклиста приликом преласка раскрснице. 

 ●  Фотографије  1122  и  1123  -  �ициклисти  се  у  делу  Темеринске  која  нема  �ициклистичку  стазу  крећу 
 тротоаром, док се они мало хра�рији крећу коловозом. Ни једна ни друга опција није �ез�една; 

 ●  Фотографије  од  1124  до  1127  -  раскрсница  Темеринске  и  Венизелосове.  У  зони  раскрснице  не 
 постоје  никакви  прелази  нити  пешачки  нити  �ициклистички,  што  представља  веома  велик 
 �ез�едносни  ризик.  Бициклисти  који  се  крећу  Темеринском  по  коловозу,  из  правца  центра  ка 
 Партизанској, морају се мешати са моторним сао�раћајем угрожавајући своју �ез�едност; 

 ●  Фотографије  од  1128  до  1130  -  железнички  надвожњак.  Након  завршетка  изгрдање  железничког 
 надвожњака  за  �рзу  пругу  сао�раћајне  површине  за  �ициклисте  и  пешаке  испод  надвожњака 
 нису  изграђене  и  доведене  у  исправно  стање,  што  се  види  и  на  фотографијама.  Чести  су  призори 
 и непрописног паркирања возила испод надвожњака; 

 ●  Фотографија 1131 - после ауто�уског стајалишта (из правца Партизанске). Оштећења и ивичњаци; 
 ●  Фотографија 1132 - пре жел. надвожњака. више оштећења и рупа; 
 ●  Фотографија  1133  -  раскрсница  са  Путем  шајкашког  одреда  (десна  страна).  Издигнуће  асфалта  од 

 корења; 
 ●  Фотографија 1134 - раскрсница са Путем шајкашког одреда (лева страна). Денивелација шахта; 
 ●  Фотографија 1135 - код шел �ензинске пумпе. Денивелација око шахта; 
 ●  Фотографија 1136 - код �роја 94. Улегнуће стазе; 
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 ●  Фотографија 1137 - код �роја 98. Денивелација шахта; 
 ●  Фотографије 1138 и 1139 - код �роја 102. Денивелација шахта и више оштећења асфалта; 
 ●  Фотографија 1140 - на прелазу - семафор. Оштећења асфалта и издигнуће; 
 ●  Фотографија 1141 - код Домино центра. Више оштећења, улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографије  од  1142  до  1145  -  пењање  на  мост.  Недостатак  стазе  на  мосту  представља  оз�иљан 

 про�лем,  о�зиром  да  су  �ициклисти  приморани  кретати  се  коловозом.  Међутим,  многи  из 
 �ез�едносних разлога крше ову о�авезу и крећу се пешачком стазом на мосту; 

 ●  Фотографије 1146 и 1147 - угао са Теодора Мандића. Улегнуће асфалта и денивелација шахта; 
 ●  Фотографија 1148 - мало пре Шајкашке. Улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографије од 1149 до 1151 - раскрсница са Шајкашком. Улегнућа око шахта и улегнуће асфалта; 
 ●  Фотографије  од  1152  до  1154  -  код  �роја  107.  Непривођење  површине  намени.  Инвеститор  је 

 након  завршетка  изградње  о�јекта  поставио  површину  за  пешачку  и  �ициклистичку  стазу  према 
 сло�одном  из�ору,  док  се  на  сред  �ициклистичке  стазе  са  о�е  стране  о�јекта  налазе  сливници 
 тачније одводи за атмосферске воде; 

 ●  Фотографија  1155  -  код  �роја  109.  Улегнуће  асфалта  и  непрописна  изградња  на  �ициклистичкој 
 стази; 

 ●  Фотографија  1156  -  код  �роја  95  (излаз  са  паркинга  Емецете).  Висок  ивичњак  на  прелазу  стазе 
 преко коловоза; 

 ●  Фотографије  од  1157  до  1160  -  од  Емецете  до  раскрснице  са  Партизанском.  Више  оштећења  на 
 потезу, недостатак асфалта и денивелација шахта. 

 Фо�о�рафија 1122  Фо�о�рафија 1123  Фо�о�рафија 1124 

 Фо�о�рафија 1125  Фо�о�рафија 1126  Фо�о�рафија 1127 
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 Фо�о�рафија 1128  Фо�о�рафија 1129  Фо�о�рафија 1130 

 Фо�о�рафија 1131  Фо�о�рафија 1132  Фо�о�рафија 1133 

 Фо�о�рафија 1134  Фо�о�рафија 1135  Фо�о�рафија 1136 
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 Фо�о�рафија 1137  Фо�о�рафија 1138  Фо�о�рафија 1139 

 Фо�о�рафија 1140  Фо�о�рафија 1141  Фо�о�рафија 1142 

 Фо�о�рафија 1143  Фо�о�рафија 1144  Фо�о�рафија 1145 
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 Фо�о�рафија 1146  Фо�о�рафија 1147  Фо�о�рафија 1148 

 Фо�о�рафија 1149  Фо�о�рафија 1150  Фо�о�рафија 1151 

 Фо�о�рафија 1152  Фо�о�рафија 1153  Фо�о�рафија 1154 
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 Фо�о�рафија 1155  Фо�о�рафија 1156  Фо�о�рафија 1157 

 Фо�о�рафија 1158  Фо�о�рафија 1159  Фо�о�рафија 1160 

 10.10. Клиса 
 Када  је  Клиса  у  питању,  једина  „про�лематична“  �ициклистичка  стаза  јесте  стаза  на 

 Темеринском  путу,  која  води  од  моста  до  краја  Темеринског  пута.  На  тој  стази  чести  призори  су 
 мини  депоније  које  често  и  затрпавају  саму  стазу,  па  је  �ициклом  немогуће  туда  проћи.  Осим 
 тога,  мини  депоније  поред  саме  стазе  нису  �ез�едне  и  са  аспекта  здравља,  и  могу  утицати  на 
 ширење  заразе  те  њихово  постојање  онемогућава  кретање  �ициклиста  по  �ициклистичкој 
 стази, што �ициклисте приморава да се крећу коловозом што је изузетно не�ез�едно. 

 У  Приморској  улици  од  Сентандрејског  пута  до  Темеринског  пута,  на  неколико  локација 
 приметни  су  ивичњаци  на  прелазима  �ициклистичке  стазе  преко  коловоза.  Део  Приморске 
 улице  од  Сентандрејског  пута  до  Булевара  Европе  нема  адекватну  �ициклистичку 
 инфраструктуру.  Да  �и  се  омогућило  грађанима  који  се  крећу  овом  улицом,  �ез�едно 
 �ициклирање,  потре�но  је  изградити  �ициклистичку  стазу  целом  дужином  ове  улице,  не  само 
 до  Булевара  Европе  већ  и  даље,  о�зиром  да  у  том  делу  града  постоје  фа�рике  и  привредни 
 о�јекти,  те  је  потре�но  понудити  запосленима  алтернативне  врсте  превоза  о�ез�еђивањем 
 адекватне  �ициклистичке  инфраструктуре.  Ова  стаза  се  код  Булевара  Европе  може  спојити  на 
 исти како �и се и са овог �улевара омогућио приступ �ициклистима Приморској улици. 
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 10.11. Радна зона север 2 
 У  радној  зони  север  2,  која  већим  својим  делом  припада  МЗ  Раднички,  постоје 

 �ициклистичке  стазе  на  Путу  новосадског  партизанског  одреда,  Кисачком  путу  у  Партизанској  те 
 у  делу  Индустријске  улице.  У  свим  овим  улицама  �ициклистичка  инфраструктура  је  веома 
 запуштена  и  у  лошем  стању,  услед  неодржавања  дужи  низ  година.  Како  се  у  последњих 
 неколико  година  радна  зона  север  2  интезивније  развија,  те  је  веома  примамљива  локација  за 
 привреду  и  предузећа,  што  је  условило  порастом  радних  места  у  овом  делу  града,  потре�но  је 
 радну  зону  учинити  приступачном  за  запослене  у  предузећима  која  се  ту  налазе,  те  о�новити 
 �ициклистичке  стазе  и  тротоаре  како  �и  запослени  имали  адекватну  инфраструктуру  те  у  место 
 аутомо�илом  на  посао  долазили  �ициклом.  Такође,  у  великом  делу  радне  зоне  не  постоје 
 �ициклистичке  стазе  те  су  �ициклисти  приморани  кретати  се  коловозом,  што  никако  није 
 прихватљиво  нити  �ез�едно  узимајући  у  о�зир  велику  концентрацију  тешког  транспортног 
 моторног сао�раћаја. 

 10.12. Шангај 
 Шангај  је  једно  од  ретких  насеља  у  Новом  Саду  које  не  поседује  �ициклистичку 

 инфраструктуру  у  склопу  својих  улица.  Разлог  овоме  је  првенствено  то  што  је  насеље  Шангај  у 
 свом  саставу  изграђено  као  насеље  са  једнопородичним  једноспратним  кућама,  те  з�ог 
 величине  и  структуре  насеља  у  њему  нема  велик  интезитет  моторног  сао�раћаја.  Једини 
 про�лем  са  којим  се  становници  насеља  Шангај  сусрећу  јесте  тај  што  и  када  �и  ода�рали 
 �ицикл  као  превозно  средство  до  града,  немају  �ез�едну  инфраструктуру  да  дођу  до  града,  већ 
 су  приморани  да  се  крећу  коловозом  на  Путу  шајкашког  одреда  на  ком  нема  �ициклистичких 
 стаза  или  их  има  спорадично,  а  представља  државни  пут  IБ  реда,  на  ком  је  интензиван  моторни 
 транспортни  сао�раћаја.  Из  тог  разлога  предлог  је  да  се  Шангај  споји  са  градом  изградњом 
 пешачко-�ициклистичког  моста  на  шпицу  канала  ДТД  чиме  �и  становници  овог  насеља  до�или 
 директну везу са градом. 

 Изградњом овог моста постижу се вишеструки �енефити: 

 ●  Становници  Шангаја  до�ијају  дикретну  везу  са  Новим  Садом.  Ово  ће  омогућити  да  се 
 лакше определе за �ицикл у место да користе аутомо�ил; 

 ●  Пружа  се  могућност  становницима  Каћа  и  Будисаве  да  такође  користе  �ицикл  у  место 
 аутомо�ила; 

 ●  Циклотуристима  се  омогућује  прелазак  на  леву  о�алу  Дунава,  а  овај  мост  �и  постао  део 
 међународне �ициклистичке руте ЕуроВело 6; 

 ●  Становници  Новог  Сада  до�ијају  веће  могућности  за  рекреативне  активности  и  �оравак  у 
 природи,  о�зиром  да  �и  се  омогућио  лакши  долазак  до  популарног  специјалног 
 резервата природе “Ковиљско-петроварадински рит”. 
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 10.13. Петроварадин 
 Петроварадин  је  још  једно  насељено  место  у  оквиру  Новог  Сада  које  нема  адекватну 

 �ициклистичку  инфраструктуру,  а  велик  потенцијал  за  развој  исте  и  могућност  за  повећање 
 �роја �ициклистичких путовања те самим тим и смањењем �роја моторних возила у граду. 

 У  Патроварадину  постоји  свега  неколико  километара  �ициклистичких  стаза,  и  то  на 
 силазу  са  Жежељевог  моста,  те  на  Кеју  скојеваца  и  у  Рељковићевој,  али  се  све  те  стазе  прекидају 
 у  једном  моменту  и  �ициклисти  су  приморани  да  се  крећу  коловозом,  где  уопште  нису 
 �ез�едни. 

 Да  �и  се  омогућило  становницима  Петроварадина  да  користе  �ицикл,  потре�но  је  у 
 наредном периоду усмерити већа средства за �ициклистичку инфраструктуру у Петроварадину. 

 10.14. Сремска Каменица 
 Про�лем  који  имају  становници  Сремске  Каменице  када  је  у  питању  �ициклистичка 

 инфраструктура,  осим  што  у  Ср.  Каменици  не  постоје  стазе  нити  траке  за  �ициклисте,  јесте 
 немогућност  преласка  Моста  сло�оде  �ициклом.  Категорисан  као  мотопут,  Мост  сло�оде 
 представља  вишедеценијску  препреку  за  �ициклисте  који  живе  на  Сремској  страни  града,  али  и 
 све  оне  суграђане  који  �и  �ициклом  ишли  до  Ср.  Каменице  или  на  пример  Каменичког  парка. 
 Једини  пут  којим  �ициклисти  могу  доћи  до  Ср.  Каменице  јесте  преко  Каменичког  пута  који  води 
 из  Петроварадина  уз  Дунав  и  тврђаву,  до  Каменице.  Међутим,  осим  што  је  веома  стрм,  овај  пут 
 је  и  опасан  з�ог  великог  интензитета  моторног  сао�раћаја,  а  �ез�едност  �ициклиста  је  угрожена 
 и  великим  �рзинама  моторних  возила.  Да  �и  �ициклисти  �ез�едно  могли  доћи  до  Сремске 
 Каменице  потре�но  је  омогућити  кретање  �ициклистима  преко  Моста  сло�оде,  те  даље  кроз 
 Каменички парк излазом на Каменички пут изнад тунела и петље Мишелук. 

 9.15. Ветерник 
 Ветерник  је  насеље  у  �лизини  Новог  Сада,  у  ком  првенствено  преовладавају 

 једнопородични  стам�ени  о�јекти,  али  које  је  ур�анизацијом  последњих  десет  година,  скоро  у 
 потпуности  спојено  са  градском  зоном.  З�ог  свог  географског  положаја  и  �лизине  граду,  те 
 ур�анизације,  али  и  приступачности,  �ицикл  је  као  превозно  средство  постао  веома  популаран 
 међу  становницима  Ветерника.  Међутим,  оно  што  их  највише  одвраћа  од  �ицикла  јесте 
 недостатак  �ез�едне  и  одвојене  инфраструктуре,  неповезаност  са  градом  као  и  мањак  мреже 
 унутар  самог  насеља.  Једине  две  улице  које  имају  �ициклистичку  стазу  су  Новосадски  пут  и 
 Улица  Иве  Лоле  Ри�ара.  Међутим,  и  ово  мало  �ициклистичких  стаза  које  у  Ветернику  постоје,  у 
 изузетно  су  лошем  стању,  са  много  оштећења,  ивичњака  и  рупа,  а  честе  су  појаве  и  непрописно 
 паркираних  возила  дуж  стазе,  што  онемогућује  нормално  функционисање  �ициклистичког 
 сао�раћаја.  Иако  је  кроз  пројекат  Мапирања  о�ухваћен  и  Ветерник,  те  за�ележен  већи  �рој 
 недостатака,  про�лема  и  оштећења,  парцијално  решавање  и  отклањање  оштећења  није 
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 решење.  Од  Новог  Сада  до  Ветерника,  почевши  од  Футошког  пута  на  раскрсници  са  Булеваром 
 патријарха  Павла,  потом  дуж  Новосадског  пута  до  кружног  тока  у  Ветернику,  па  даље  Улицом 
 Иве Лоле Ри�ара до Футога, потре�но је у потпуности реконструисати �ициклистичку стазу. 

 Највећи  про�лем  у  Ветернику  представља  �ициклистичка  стаза  код  комплекса  и 
 стадиона  “Вујадин  Бошков”,  где  возачи  који  доводе  своју  децу  на  тренинг/утакмицу  паркирају 
 на  тротоару,  а  за  долазак  до  тротоара  користе  �ициклистичку  стазу.  У  овом  делу  неопходно  је 
 изградити  паркинг  али  и  поставити  заштитне  сту�иће  на  тротоару  и  �ициклистичкој  стази  како 
 �и се спречило непрописно кретање и паркирање возила на стази. 

 У наставку су оштећења које смо за�ележили током спровођења пројекта мапирања: 

 10.15.1. Новосадски пут 
 ●  Фотографија  1301  -  код  Липовог  гаја  и  терена  Вујадин  Бошков.  Ивичњак  на  прелазу  стазе. 

 Потре�но је стазу о�ез�едити заштитним сту�ићима јер аутомо�или користе стазу као паркинг; 
 ●  Фотографија  1302  и  1303  -  �рој  112,  Ауто  центар  “Интерсрем”  ШКОДА.  Улегнуће  асфалта  након 

 полагања инсталација; 
 ●  Фотографија  1304  и  1305  -  угао  са  О�ровачком.  Ивичњак  на  прелазу  стазе.  Потре�но  је  стазу 

 о�ез�едити заштитним сту�ићима јер аутомо�или користе стазу као паркинг; 
 ●  Фотографија 1306 - угао са О�ровачком (код КидсЛанд). Рупа на стази; 
 ●  Фотографија 1307 - код �роја 102. Улегнуће асфалта након постављања инсталација; 
 ●  Фотографија 1308 - код �роја 100. Улегнуће асфалта након постављања инсталација; 
 ●  Фотографија 1309 и 1310 - код �роја 94. Улегнуће асфалта након постављања инсталација; 
 ●  Фотографија 1311 - код �роја 94. Улегнуће асфалта након постављања инсталација; 
 ●  Фотографија 1312 - код �роја 84. Издигнуће шахта з�ог лоше нивелације; 
 ●  Фотографија 1313 и 1314 - угао са Дунавском. Издигнуће асфалта од корења; 
 ●  Фотографија 1315 и 1316 - код �роја 56. Лош прелаз, недостатак асфалта; 
 ●  Фотографија 1317 - �рој 52 до 54. Улегнуће асфалта након полагања инсталација; 
 ●  Фотографија 1318 - �рој 1 (почетак). Ивичњак на прелазу стазе преко коловоза; 
 ●  Фотографија 1319 - угао са Ул. Краља Петра. Стаза нема адекватан завршетак. 

 193 



 Фо�о�рафија 1301 

 Фо�о�рафија 1302  Фо�о�рафија 1303 

 Фо�о�рафија 1304  Фо�о�рафија 1305  Фо�о�рафија 1306 
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 Фо�о�рафија 1307  Фо�о�рафија 1308  Фо�о�рафија 1309 

 Фо�о�рафија 1310  Фо�о�рафија 1311  Фо�о�рафија 1312 
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 Фо�о�рафија 1313  Фо�о�рафија 1314  Фо�о�рафија 1315 

 Фо�о�рафија 1316  Фо�о�рафија 1317 
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 Фо�о�рафија 1318  Фо�о�рафија 1319 

 10.15.2. Иве Лоле Ри�ара 
 У  Ул.  Иве  Лоле  Ри�ара  у  Ветернику  за�ележена  су  само  четири  оштећења.  Ова  �ициклистичка 

 стаза је у релативно до�ром стању. 

 ●  Фотографија  1320  и  1321  -  угао  са  Книнском.  Недостатак  стазе  у  дужини  од  око  10  метара  и  лош 
 прелаз; 

 ●  Фотографија 1322 - код �роја 60. Уздигнуће асфалта, лоше нивелисан коловоз у односу на стазу; 
 ●  Фотографија 1323 - код �роја 62а. Улегнуће стазе након радова, лош асфалт. 

 197 



 Фо�о�рафија 1320  Фо�о�рафија 1321 
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 Фо�о�рафија 1322  Фо�о�рафија 1323 

 10.16. Футог 
 У  Футогу  постоје  �ициклистичке  стазе,  једна  у  Улици  Жарка  Зрењанина  (на  главном  путу) 

 и  једна  у  Улици  цара  Лазара,  од  Железничке  до  Уроша  Предића.  Стаза  у  Ул.  цара  Лазара  је  нова 
 и  у  до�ром  стању,  али  је  потре�но  њено  повезивање  са  �ициклистичком  стазом  у  Улици  Жарка 
 Зрењанина,  која  се  потом  протеже  кроз  Ветерник  све  до  Новог  Сада,  како  �и  се  Футог  као 
 насељено  место,  осим  насипом  уз  Дунав,  спојио  и  �ициклистичком  стазом  на  главном  путу  и 
 тиме омогућило становницима овог места да дођу до града �ициклом. 

 Бициклистичка  стаза  у  Улици  Жарка  Зрењанина  је  у  нешто  лошијем  стању,  а  на  њој  је 
 за�ележено неколико оштећења која приказујемо у наставку: 

 ●  Фотографија 1324 - на средини улице. Издигнуће од корења; 
 ●  Фотографија 1325 - на средини улице. Рупе у асфалту. 

 Фо�о�рафија 1324  Фо�о�рафија 1325 
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 10.17. Руменка и Кисач 
 Међу  становништвом  Руменке  и  Кисача  постоји  навика  и  популарност  коришћења 

 �ицикла  као  превозног  средства,  али  у  овим  насељима  не  постоји  �ициклистичка 
 инфраструктура  осим  неколико  држача  за  везивање  �ицикала  код  о�јеката  нај�итнијих 
 институција.  Међутим,  недавно  је  израђен  пројекат  изградње  �ициклистичке  стазе  Нови 
 Сад-Руменка-Ирмово-Кисач  насипом  уз  канал  ДТД,  који  ће  спојити  Нови  Сад  са  Руменком  и 
 Кисачем,  те  тиме  о�ез�едити  лакше  кретање  и  долазак  становника  грађана  ових  насеља  до 
 града. 

 Такође,  о�зиром  да  је  у  току  изградња  �рзе  пруге  Нови  Сад-Су�отица,  предлог  је  да  се 
 становницима  ових  насеља  омогући  превоз  �ицикла  на  линијама  возова  који  сао�раћају 
 између  локалних  места.  Ово  �и  омогућило  �ржи  долазак  мештана  Кисача  и  Руменке  до  Новог 
 Сада,  где  �и  након  тога  могли  да  се  кроз  град  крећу  �ициклом.  Унапређење  система 
 изнајмљивања  �ицикла  чија  се  станица  налази  на  Железничкој  станици,  омогучило  �и  да 
 становници  Руменке  и  Кисача  возом  дођу  до  Новог  Сада  за  кратко  време,  а  потом  да  у  граду 
 користе систем изнајмљивања �ицикала. 

 10.18. Каћ, Будисава и Ковиљ 
 Каћ  у  својој  главној  улици  -  Светосавској  и  Краља  Петра  првог,  поседује  �ициклистичку 

 траку  на  коловозу,  док  Ковиљ  и  Будисава  немају  �ициклистичку  инфраструктуру.  Међутим,  до 
 ових  насеља  је  веома  тешко  доћи  �ициклом,  о�зиром  да  до  Новог  Сада  не  постоји  �ез�една 
 �ициклистичка  инфраструктура.  Спајање  Каћа,  те  даље  Будисаве  и  Ковиља  може  се  извести 
 изградњом  �ициклистичко-пешачког  моста  на  шпицу  канала  ДТД  код  Шангаја,  чиме  �и  и  Шангај 
 �ио  спојен  са  градом.  Даље,  �ициклистичка  стаза  се  може  кретати  насипом  уз  Дунав  до  Ковиља, 
 а  до  Каћа  старим  Каћким  путем,  па  даље  уз  главни  пут  до  Будисаве.  Стаза  која  �и  се  кретала 
 насипом  уз  леву  о�алу  Дунава  �и  уједно  могла  да  �уде  и  детур  рута  која  припада  Европској 
 �ициклистичкој рути ЕуроВело 6. 
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 Закључак 
 Током  спровођења  пројекта  “Мапирање  про�лема  и  оштећења  на  �ициклистичкој 

 инфраструктури  на  територији  Града  Новог  Сада”  у  периоду  од  14.  фе�руара  до  14.  марта  2023. 
 године,  учесници  пројекта  су  за�ележили  мањи  �рој  оштећења  на  �ициклистичкој 
 инфраструктури.  У  овом  мапирању,  посветили  смо  се  и  другим  про�лемима  са  којима  се 
 �ициклисти  сусрећу,  али  и  са  Законском  регулативом,  као  и  предлозима  за  унапређење 
 �ициклистичке  инфраструктуре  у  Новом  Саду,  а  ради  повећања  �роја  �ициклиста  у  граду  те 
 повећања  њихове  �ез�едности  у  сао�раћају.  Овај  пројекат  израђен  је  уз  подршку  Савеза 
 омладинских удружења ОПЕНС и Канцеларије за младе Новог Сада. 

 Овај  документ  је  на  нивоу  препоруке  институцијама  које  утичу  на  доношење  одлука  и 
 спровођење  сао�раћајне  политике  у  Граду  Новом  Саду,  за  унапређење  �ициклистичке 
 инфраструктуре  и  промовисање  �ицикла  као  еколошки  прихватљивог  и  одрживог  превозног 
 средства у ур�аним срединама. 
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