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    ЗАТВЕРДЖЕНО

Рішення міської ради              30.08.2017 №54
МІСЬКА ЦІЛЬОВА ПРОГРАМа
«Забезпечення належної та безперебійної роботи  комунального підприємства «Міжнародний аеропорт Запоріжжя»
1. Мета

            Забезпечення стабільної роботи комунального підприємства «Міжнародний аеропорт Запоріжжя».
2. Склад проблеми, шляхи та способи її розв’язання
Аеропорт цивільної авіації діє у м. Запоріжжі з 15 жовтня 1943 року.

За період з 1991 року до 2013 року аеропорт перебував у державній власності, але ніякої підтримки від держави на розвиток, чи на оновлення основних засобів не отримував. Власних коштів не вистачало навіть для забезпечення поточної діяльності і виплати заробітної плати.

12 лютого 2013 року цілісний майновий комплекс державного підприємства «Міжнародний аеропорт Запоріжжя» передали до комунальної власністі територіальної громади м. Запоріжжя, що дало змогу міській владі надати фінансову підтримку на поточне утримання і розвиток аеропорту. Протягом 2013-2016 років було виділено та освоєно 33,1 млн.грн. Завдяки цьому були виконані першочергові заходи з підтримки в робочому стані основних об’єктів і споруд аеродрому, забезпечено виконання сертифікаційних вимог і створені умови для зростання обсягів авіаційних перевезень.

На теперішній час першочерговими заходами, які необхідно виконати для забезпечення безпеки польотів - є проведення реконструкції аеродрому, а саме,
проведення капітального ремонту та реконструкція злітно-посадкової смуги, заміна світлосигнального та радіонавігаційного обладнання, а також, для належного та якісного обслуговування пасажирів – будівництво нового пасажирського терміналу пропускною спроможністю 400 пасажирів на годину.


Злітно-посадкова смуга із штучним покриттям (далі ШЗПС) має загальну площу 150000 м2. Довжина ШЗПС – 2500 м, робоча ширина - 42 м з додатковими укріпленими асфальто-бетонними узбіччями шириною по 9 м.

ШЗПС введена в експлуатацію в 1955 році. У 1981 році виконаний останній ремонт і посилення шляхом перекриття шаром армованого бетону товщиною від 25 до 29 см.

Ширина ШЗПС не відповідає вимогам ІКАО, тому потрібне розширення її робочої ширини до 45 метрів. Також, з метою забезпечення прийняття сучасних далекомагістральних літаків, необхідно передбачити її подовження до 3000 метрів.

Покриття ШЗПС знаходяться в експлуатації протягом тривалого часу, який значно перевищує нормативний термін служби цементобетонних (20 років) та асфальтобетонних (10 років) покриттів.

На ШЗПС зафіксована наявність значної кількості руйнувань в армобетонних плитах. Зокрема, наявні плити з наскрізними поперечними та поздовжніми тріщинами, спостерігаються руйнування і сколи окрайків плит. Більш ніж 50% плит мають плями лущення поверхні цементобетону глибиною від 0,5 до 1,5 см, а на окремих плитах до 4-5 см. Деякі плити вражені лущенням повністю. Стан цих покриттів можна віднести до другої та третьої категорії руйнування.
Наразі йде прогресуюче руйнування поверхневого шару ШЗПС, що створює потенційну загрозу безпеці польотів та пошкодженню повітряних суден. Значно сприяють руйнуванню ШЗПС випробувальні польоти літаків винищувачів та штурмовиків Су-25, Су-27, Су-17 після ремонту. Вартість капітального ремонту ШЗПС складає орієнтовно 600-800 млн.грн.
Світлосигнальна система «Луч-4У» 1983 року випуску, змонтована на ШЗПС та введена в експлуатацію в 1987 році за схемою для тимчасових військових аеродромів і не відповідає сучасним вимогам виконання польотів за процедурами цивільної авіації та вимог ІКАО. Система відпрацювала 30 років, тобто вичерпала свій потрійний ресурс. Дане ССО (світлосигнальне обладнання) є основним для забезпечення польотів повітряних суден в нічний та денний час. Разом з тим світлосигнальна система «Луч-4У» знята з виробництва, морально та фізично застаріла, подальша експлуатація її неможлива в зв’язку з відсутністю запасних частин (вогнів, трансформаторів, арматури, кабельно-провідникової продукції) і глісадних вогнів, які є обов’язковими з 1 січня 2010 року для всіх аеропортів цивільної авіації.

На даний момент заміна ССО разом з вогниковою підстанцією коштуватиме близько 60 млн. грн. Заміну ССО можливо проводити в 2 етапи без порушень регулярності польотів. На першому етапі виконується заміна вогнів злітно-посадкової смуги (разом з її ремонтом). На другому етапі – заміна вогнів наближення з двома напрямками зльоту та посадки з встановленням глісадних вогнів.

Радіотехнічні засоби радіонавігації та посадки є елементом оснащення разом з світлосигнальним обладнанням, визначають придатність аеродрому забезпечувати безпечну посадку, зліт і польоти в аеродромній зоні незалежно від часу доби та стану метеоумов. У 2017 році закінчується термін дії сертифікатів придатності до експлуатації восьми з десяти радіотехнічних засобів, що забезпечують посадку ПС, в тому числі і засобів точного заходу на посадку.

В інформаційному листі управління аеронавігації від 26.12.2014 №16.18-15035 з посиланням на вимогу Директивного листа Державіаадміністрації від 22.04.2010 №1.18-3552, підприємство інформовано, що Державіаслужбою не розглядатимуться документи на продовження ресурсу обладнання, термін служби якого перевищує 28 років. На даний час, виведені з експлуатації дві привідні радіостанції.

Враховуючи вищезазначене Державіаслужба України прийняла рішення щодо видачі Сертифікату відповідності на систему посадки СП-75 строком на 1,5 роки за умови, що підприємство розпочне поетапне переоснащення радіотехнічних засобів навігації і посадки аеродромного комплексу у 2017 році.

У 2009 році інститутом «Украеропроект» виконаний проект реконструкції льотної зони аеродрому, який передбачає капітальний ремонт ШЗПС, заміну ССО та РТЗ, а також спорудження інших об’єктів інфраструктури аеропорту. У грудні 2013 року виконана повторна експертиза проекту. На сьогодні проект вимагає актуалізації. 

Вартість повної заміни радіотехнічного обладнання навігації та посадки повітряних суден, згідно проектно-кошторисної документації, що пройшла Державну експертизу, складає 118 179,673 тис. грн. Реалізація програми одночасної заміни засобів РТЗ і ССО крім власних коштів та коштів місцевого бюджету потребує також обов’язкової  державної підтримки.
Згідно з комерційною пропозицією ТОВ «Техвестсервіс», придбання обладнання ІLS-420 потребує коштів у сумі 36 480,0 тис.грн., з яких 34 272,0 тис.грн. складає вартість обладнання з розмитненням та урахуванням ПДВ, а 2 208,0 тис.грн. - монтажні роботи, настроювання та навчання персоналу.

Аналогічне обладнання ІLS, запропоноване іспанською фірмою INDRA, за виконані монтажні роботи, настроювання та навчання персоналу у сумі  38 001,2 тис.грн.. Інші виробники запропонували більшу ціну.

З підприємством, яке буде постачати та монтувати обладнання,  укладається довгостроковий договір з поетапною оплатою  щонайменше в чотири етапи протягом 2017-2018 років.
 Аналогічним чином передбачається встановити DVOR/DME замість об’єктів ДПРМ-196(, ДПРМ-16(, БПРМ-196(,  БПРМ-16( протягом 2018-2019 року та ILS-421 замість СП-80 з курсом посадки МК-16( протягом 2018-2020 р.р.
Наявність діючого договору на поставку та заміну обладнання системи посадки СП-75 з подальшою його реалізацією – є однією з умов отримання Сертифікату придатності аеропорту Запоріжжя в 2017 році і продовження польотів повітряних суден без обмежень.

Пасажирський термінал (аеровокзал) побудований у 1965 році. За роки експлуатації капітальний ремонт не проводився. Триповерхова будівля фізично та морально зношена. Спостерігаються просадка несучих колон і руйнування елементів конструкції. Виробничі площі не забезпечують досягнуті обсяги авіаперевезень. Відсутні належні умови для перебування пасажирів і персоналу.
Проектно-кошторисна документація будівництва нового пасажирського терміналу виготовляється за власні кошти підприємства. На даний час завершена експертиза (стадія «П») в ДП «Укрдержбудекспертизі» і розпочата розробка робочої документації. Орієнтовний термін початку робіт з будівництва нового терміналу жовтень 2017 року.
Згідно проекту планується зведення пасажирського терміналу загальною площею 12 тис. 321 м2 з пропускною здатністю 400 пасажирів на годину. Також, для обслуговування терміналу планується спорудження котельні, насосної станції, комплектної трансформаторної підстанції, підведення енергопостачання, водопостачання, каналізації, теплопостачання, газопостачання, дощової каналізації та системи зв’язку. 
Вартість проекту становить 543 млн. 159 тис.грн. (приблизно 20 млн. 890 тис. долл).
Новий пасажирський термінал дасть змогу збільшити пасажиропотік, поліпшити якість обслуговування пасажирів, підвищити рівень безпеки аеропорту, залучити більшу кількість авіакомпаній, які будуть користуватися послугами аеропорту, покращити туристичну привабливість Запорізької області.
3. Завдання і заходи 
Завдання та заходи програми спрямовані на покращення фінансового стану комунального підприємства приведені в додатку 1.
4. Обсяги та джерела фінансування

Фінансування заходів зазначеної програми передбачається здійснювати за рахунок коштів бюджету міста Запоріжжя та інших джерел згідно з додатком 2.
5. Очікувані результати, ефективність програми 
Завдяки виділених коштів з бюджету міста комунальне підприємство вчасно пройде чергову сертифікаційну перевірку з видачею відповідних документів.
Очікувані результати від виконання програми наведені в додатку 3.
6. Координація та контроль за ходом виконання програми 
Управління з питань транспортного забезпечення та зв’язку міської ради здійснює організацію управління та контроль за ходом виконання програми.

            Одержувач бюджетних коштів для виконання заходів, передбачених програмою, надає щомісячні звіти щодо обсягів використаних коштів в термін до 3-го числа місяця наступного за звітним.

Секретар міської ради                                                           Р.О.Пидорич
