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1. Vezetdi dsszefoglalod

Jelen Kozlekedésfejlesztési Koncepcidterv elkészitése sordn attekintettiik a kordbbi megalapozd
tanulmdnyokat, el6zményterveket. A két legfontosabb dokumentum ezek kozil a Budapest, XXIII.
Soroksar kozlekedésfejlesztési koncepcidja (2007) és a Budapest F6varos XXIlI. keriilet Soroksar
kerileti épitési szabalyzatat megalapozd szakagi tanulmanyterv (KESZ, 2015). Az egyéb relevéns
fejlesztési tervek részletes megismerése érdekében strukturdlt beszélgetéseket (interjukat) folytattunk
szakmai szervezetekkel, melyek a helyszini bejarasokkal kiegésziilve, kozvetlen benyomdsok szerzésére
voltak alkalmasak.

Ezek a megalapozé dokumentumok és adatfelvételek a tavaszi Onkormdnyzati kérdGivezés
eredményeivel a legf6bb kerileti kozlekedési problémak beazonositdsara szolgdltak. A szabadszoveges
kérdivben megfogalmazott problémakor

e valamivel tobb, mint egy harmada az infrastruktura allapotara vonatkozott,
e amasodik legtobb észrevétel a parkolast érintette,

e tovabbad a forgalmi terhelés mértékével, a kozlekedésbiztonsaggal (elsGsorban a
gyorshajtassal) és a kozosségi kozlekedés kinalati oldalaval

kapcsolatosan meriiltek fel problémdk. A problémakérok szdmossaga mellett azok sulyossagat is
vizsgaltuk kerileti részegységekhez kothetden. A vdlaszaddk szerint

e a Torténelmi kdzpontban az athaladé forgalom és a nem megfelel6 parkolasi koriilmények
kapcsan a legsulyosabb a helyzet,

e Ujtelepen és Orbanhegyen pedig a sebességtullépések okozzak a legnagyobb problémat, de
az athalado forgalom is égetd kérdés.

Soroksar egészét tekintve az athaladd forgalom okozta terhelés, a sebességtullépések és az Utburkolat
mindségek a legproblémdsabbak a lakossdag megitélése szerint. A jov6beni fejlesztéseknek ezen
problémak enyhitésére kell fékuszalniuk.

A beazonositott problémak, illetve a kerllet altal megfogalmazott jovékép alapjan — a Budapesti
Mobilitasi Terv 2030 (BMT) célrendszere mellett — a kovetkezd ot kozlekedésfejlesztési cél
formalédott meg Soroksar keriilet szamara:

e nyugodt varosrészek kialakitdsa,

biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése,

belvarosi keriiletek versenyképes elérhet6ségének lehetGsége,

e konnyen elérhet6 keriileti varoskdzpont és kdzintézmények,

tobbféle kozlekedési eszkdz valasztasanak lehet6sége.

A ,Biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése” a leginkdbb tamogatott és elérendd
kozlekedésfejlesztési cél a soroksari lakosok kdrében, a jov6beni fejlesztéseknek — az igények alapjan
és a Budapesti Mobilitasi Terv 2030 (BMT) Célrendszer és intézkedések (1. kotet) Elhetd kozteriiletek
célkitlizésével 6sszhangban — ezt kell leginkdbb tdmogatniuk és szem el6tt tartaniuk. Legkevésbé
fontosnak a ,Tobbféle kdzlekedési eszkdz vélasztasanak lehetdsége” célt gondoltak a valaszaddk, tehat



a kozlekedési médok kombindlasa, varidlasa kevéssé népszerl jelenleg a keriletben, igy ezen a
teriileten tdrsadalmi tudatossag formald programokat érdemes megvalédsitani.

Az egyes kozlekedésfejlesztési célokat tdamogatni képes fejlesztési elemek kozil a keriilet polgarai a
csomopontfejlesztéseket (atépitéseket vagy iranyitdsi mdéd valtoztatasokat), az utépitéseket (pl.
elkeriil6k), a menetrendi fejlesztéseket és a parkoldsszabalyozast tartjak a leginkdbb célravezetd
intézkedéseknek. A kerékpdros fejlesztéseket egységesen kis haszonnal biré megoldasként
azonositottak a valaszadok.

Az egyes célokat megvaldsitani képes fejlesztési elemekbdl — mint azonositott javaslatokbdl — a
tervezés soran osszesen 34-et hoztunk létre; az infrastrukturalis beruhazasoktdl kezdve a szervezési
intézkedéseken at a kampanyszerl megolddsokig. A fejlesztési elemek kozott szamos fliggbség
jelentkezik. Az azonositott fejlesztési elemeket harom szempont alapjan rendeztik és vizsgaltuk:
hataskor szerint, halozati jelleg és beavatkozas jellege. A vizsgalat egy kovetkeztetése volt, hogy a
sajat hataskorben és terileti elven megvaldsithato fejlesztéseket teriiletegységenként egy projektben
javasolt kezelni, ugyanis itt az egymasra hatas igen intenziven jelenik meg.

Az igy azonositott és kezelt fejlesztési elemeket projektcsomagokba soroltuk. A projektcsomagok
harom kategédridba esnek, az azonositott hataskor alapjan:

e Onallé projektcsomag, amelyet az 6nkormdnyzat alapvetéen sajat hataskérben tud kezelni,
mint példaul a Keriletrészenkénti fejlesztési 6nallé programcsomag.

e KoOzrem(ikdd6 projektcsomag, amelyet részben tud sajat hatdskorben kezelni az
onkormdnyzat, de kezdeményez6 szerepe jelentfs, mint példdul a Kozosségi
kozlekedésfejlesztési kozrem(ikods projektcsomag.

e Erdekérvényesitd projektcsomag, amely esetében magasabb szintl (6n)kormanyzati
feladatban az 6nkormanyzat mozgastere és felelGssége kisebb, azonban a beavatkozdsok
hatdssal vannak a kerilet kozlekedésére, mint példdul a Vasuti és varosi vasuti onallo és
érdekérvényesit6 (vegyes) projektcsomag.

A beazonositott fejlesztési elemek kozil a kozlekedésfejlesztési célokat leginkabb tamogatni képes
elemeket kiemelten is vizsgdltuk. Az alabbi ot teriilet kiemelt jelentGségii:

e Parkolasszabdlyozas.

Komplex Forgalomtechnika Fejlesztési Program.

Kozuti infrastruktura fokuszua fejlesztések.

e Harantirdanyu kozosségi kdzlekedési kapcsolatok.

H6 (-H7) HEV vonalak korszerdsitése.

Parkoldsszabdlyozas kérdésben az énkormanyzat korlatozott lehet6ségekkel rendelkezik a teriletén
megjelend parkolasi anomalidk kezelésében. A H&sok tere kornyékén a korlatozott ideji (max.
haromaras) parkolasi 6vezet kijelolését tartjuk célravezetdnek, lakossagi jogosultsag bevezetésével,
amely a tanulmanyban részletezett valtozatok koziil a masodik és harmadik egyiittes alkalmazdasat
jelenti. Ez a nemkivanatos helyen megjelené P+R funkcidt jelentGsen visszaszoritand, mikozben a helyi
lakosoknak nem lehetetleniti el, és nem teszi koriilményessé a parkolasat, tovabba az ide érkezd, de
csak roviden id6t eltoltd forgalom szamara is parkoldsi lehet&séget biztosit.



A Komplex Forgalomtechnika Fejlesztési Program megvaldsitasanak oka, hogy Soroksar sok olyan
kozlekedési problémaval kiizd, amelyek megoldasa akdr egyenként is elképzelhet6 lenne, azonban a
szoros egymasra épllések és egymasra hatdsok miatt egyben érdemes kezelni (pl.
parkolasszabalyozds, egyiranyusitds, kerékparos nyomvonalak stb.). Olyan tanulmdanytervek
elkészitését javasoljuk, amely a kozuti keresztmetszeteket és kapcsolatokat egységesen rendezik
ujra. A tanulmanytervezés f6bb |épéseinek gyakorlati megvaldsitasara a tanulmanyban javaslatot
tettiink. Tanulmanyterv szinten minél nagyobb teriiletet egyben, komplex médon érdemes kezelni;
engedélyezési és kivitelezési terv, illetve kivitelezés szinten azonban kisebb egységek is kezelhet&ek. A
tanulmdanyban 7 tanulmanyterv szintii kérzetre és 11 engedélyezési és kiviteli terv szintli teriiletre
tettlnk javaslatot.

Utemezésiiket tekintve:

e RoOvid tavu beavatkozdsra javasolt korzetek: Soroksar belsé terilete, Orbanhegy és
Apostolhegy, Ujtelep.

o Kobzép és hosszutavl beavatkozasra javasolt korzetek: Konyves utca és kornyéke,
Milleniumtelep, Molnar-sziget, Péterimajor.

A Kozuti infrastruktura fékuszu fejlesztések teriileten elsGsorban Uj kozut fejlesztéseket vizsgdltunk.
Ezek kozil a rovid tavu fejlesztések kozé keriltek a jelenlegi is el6készités alatt 1évé kozuthaldzati
elemek (pl. kormanyhatarozattal biré és kapcsolddd beruhazasok), tovabba a Tarcsas és Erzsébet utcai
HEV atjarék megnyitasa, valamint a Templom utcai csomépontok. Kézéptavu fejlesztések kozé pedig
féként a gydjtéut halézatot érint6é beruhazasokat — Sinpar utca és Zsellér d(il6, valamint Hungaria koz
és orbanhegyi hatsoé feltard ut — javasoltuk. A tanulmanyban az egyes id6tdvokon beliili Gtemeket és
egymasraéplltségeket bemutattuk, melyet a 241-2014.(1V.15.) hatadrozat felllvizsgalataval egyid6ben
tettlink meg.

A Harantirdanyu kozosségi kozlekedési kapcsolatok fejlesztése keretében (mely alapvetéen a 135-6s
jelzésii viszonylat fejlesztését jelenti) 5 alternativara tettlink javaslatot, harom id6tavon:

e Rovidtavd, minimalis koltségigényl fejlesztési lehet&ségek: ttemes, HEV-hez csatlakozast
biztositd menetrend kialakitasa vagy a le nem fedett teriiletek bekapcsoldasa a kdzosségi
kozlekedésbe, Uj megalldhelyek |étesitésével.

o Kozéptavu, fejlesztési elemektél fliggetlen fejlesztési lehetGségek: igényvezérelt k6zosségi
kozlekedés bevezetése vagy harantirdnyu viszonylatok 6sszevondsa.

o Mas fejlesztési elemektdl flggd fejlesztési lehetGségek: 135-6s autdbuszviszonylat
vonalvezetésének és menetrendjének jelentGsebb Ujratervezése, Uj viszonylat bevezetése.

A H6 (-H7) HEV vonalak korszer(sitésével dsszefiiggésben pedig egy érvrendszert allitottunk fel, ahol
a felszini- és a kéregvezetés el6nyeit és hatranyait hasonlitottuk 6ssze. Vizsgalatunk eredményeképpen
megallapithatd, hogy a kéregvezetés legnagyobb veszélyei a joval hosszabb épitési id6tartam és az
ezzel egyitt jard folyamatosan valtozé és a keriilet életét megnehezité felszini forgalmi rend,
valamint, hogy a mélyépités jelentette nagyobb forrasigény miatt a soroksari szakasz a projekt térbeli
és idGbeli szakaszolasa soran hatra sorolddhat. A felszini vezetés esetén ugyanakkor a zajterhelés és a
térelvalasztd hatds csokkentésére szamos m(iszaki megoldas kindlkozik. EIGbbi esetén elmondhato,
hogy gyakorlatilag a villamosok zajszintjének feleltethet6 meg egy mai modern el6varosi gyorsvasuti
rendszer, a térelvalasztd hatas pedig a tobb helyen megnyitott kozuti atjaré megfelelé kapacitast
biztosito kialakitasaval kikliszobolhet6.



Soroksar kozlekedésfoldrajzi és kozlekedésfejlesztési szempontbdl meglehetSsen sok potenciallal bird
keriilete Budapestnek. A kotottpalyds kozosségi kozlekedési- és gyorsforgalmi uthalézati kapcsolatok
avaros és agglomeracidja vérkeringésében tartjak a keriletet. Az iparteriiletek és logisztikai kozpontok
a folyamatos béviilés és fejl6édés zalogai. Az infrastrukturalis elemeken tul a kerilet bévelkedik
természeti értékekben is; a Rackevei (Soroksari)-Duna, a Molndr-sziget a kikapcsolddni, sportolni
vagyok szdmadra is kindl lehetSségeket.

A fentiek egyben azt is jelentik, hogy a kerilet valamennyi lehetséges kozlekedési mod szamara
alkalmas szintér. Természetesen a sok potencidlnak is két oldala van; egyszerre jelent lehet6ségeket
és veszélyeket. A korabbi kozlekedésfejlesztési koncepcio feliilvizsgalatanak célja, hogy iranymutatast
adjon az erdsségek fokozdsa, a lehetGségek kiakndazdsa, illetve az esetleges gyengeségek és veszélyek
minimalizasa érdekében.



2. Lakossagi problématérkép és a helyszinbejarasok eredményei

Soroksar 6nkormanyzata sajat hatdskorben, tavasszal egy szabad szoveges valaszt igénylS lakossagi
kérdGivet készitett, amely egy kérdésbdl allt:

,On szerint melyek azok a kozlekedési nehézségek (pl.: parkolds, gyorshajtds, egyirdnyusitds,
gyalogdtkel6helyek hianya) amelyeket orvosolva élhet6bb lenne Soroksar? Kérjik, irja meg az érintett
helyszint is!”

A kérdéiv kitoltése névtelendl tortént. 431 vélasz érkezett be rd, amelyekben 6sszesen koézel 680-szor
kozoltek problémat a lakosok. Ez a két szdm a szoveges jelleg miatt tér el, hiszen a kitoltének
lehet&sége volt egy kitoltés alkalmdval tobb helyszint, tobb problémat megnevezni. A kitélt6k 82 darab
helyszint jel6ltek meg a valaszaikban és majdnem ugyanennyi, 76 valasz volt, amely konkrét helyszint
nem tartalmazott, vagy a felvetett problémat kifejezetten a keriilet egészére mondta ki.

2.1. A beazonositott problémakorok

A kérdGiv értékelése soran problémakoroket alkottunk, amibe minden valaszt be tudtunk sorolni. llyen
problémakorbél 6 darab képzése tortént meg.

o Terhelés - Azaz egy adott helyszin (tér, Gt, Utszakasz) forgalmi terhelése, ideértve a nagy
gépjarmd és teherforgalmat, valamint az ezekkel jard rezgés- és zajterhelést.

e Infrastruktura - Azaz a kozlekedési infrastruktura (legyen az kozuti vagy gyalogos) hidnya, vagy
nem megfelel6 allapota, rossz kialakitasa.

e Parkolds - Azaz a kerilleti parkolasi nehézségek, kellemetlenségek, mint a parkolasi
infrastruktura hidnya, vagy nem megfelel6 allapota, a szabalytalan, vagy veszélyes parkolas.

e Gyorshaijtas - Bizonyos szakaszokon a megengedett sebesség tullépése.

e Tomegkozlekedés - Azaz a kozosségi kozlekedéssel kapcsolatos problémak, ideértve a haldzati
lefedettséget, a jaratsirlséget, a jarm(ivek és megalldk allapotat.

e Egyéb - Nem koézlekedési vonatkozasu problémak.

A kérddiv alapvetéen panaszokat vart a valaszaddktdl, viszont sokan azokat csak implicit modon
fogalmaztak meg, megoldasi javaslatok mogott. igy megkiilonboztettiink javaslatokat és panaszokat is,
amelyeket a fenti 6 kategdridba soroltunk. A valaszokat tovabba kozlekedési aldgazat szerint (kozut,
vasut) is osztalyoztuk, a benniik emlitett helyszineket pedig jegyeztiik és rendszereztiik.

A megjelolt helyszinek fontos részei voltak a valaszoknak, mert segitségiikkel ralatdst nyerhettiink a
kerilet problémadinak elhelyezkedésére. A két legtobbet emlitett helyszin a Grassalkovich ut és a HGsok
tere volt, mind a két helyszin tdbb mint 70 vdlaszban keriilt emlitésre, ezen emlitésekben pedig a
Grassalkovich Ut esetében nagysagrendileg 110, a HGsok tere esetében 90 panaszt fogalmaztak meg a
valaszadok. Ez az eltérés szintén a szoveges jellegnek tudhato be, hiszen egy helyszint tobb probléma
kapcsan is emlithetnek. Emellett emlitésre méltd a Szent LaszIé utca és Tartsay utca keresztez6dése,
amit 31-szer emlitettek meg, a kérdGivre adott valaszok alapjan ez Soroksar leginkabb problémas
csomépont;ja.



2.2. Helyszinenkénti problémak

A kérdGivben legtobbszor emlitett helyszinekre készitettliink egy problématérképet (1. dbra), amin az
jelenik meg kordiagramok formajdban, hogy az egyes helyszineken és utszakaszokon milyen
problémdkat fogalmaztak meg a valaszaddk (a diagramot a szakaszok egy-egy jellemz6 pontjan
helyeztik el a vizualizacio céljabdl). Emellett a hattérben is elhelyeztiink egy diagramot, ami az 6sszes
beérkezett valasz megoszlasat mutatja, azaz a teljes keriletre értelmezendd. Az Osszekerileti
problémak valamivel tobb, mint egy harmada (35%) az infrastruktura allapotdra vonatkozott, mig a
masodik legtdbb észrevétel a parkolast (21%) érintette, amit az 1. dbra hattérdiagramja is szemléltet.

A soroksari lakossagi kérdéivre
adott valaszok terileti bontasbhan

.....

1. dbra Soroksdr problématérképe a lakossdgi kérddiv alapjdn

2.2.1. Torténelmi kdzpont

Grassalkovich ut, HEs6k tere, a nyugati oldal

Mint kordbban irtuk, a Grassalkovich utat és a Hosok terét emlitették a legtobbszor a helyszinek koziil.
Ez varhatd, hiszen el6bbi tekinthet6 Soroksar féutjanak, utébbi pedig a kerilet kozpontjanak, valamint
mind a két helyszint érinti a HEV, ami az itt keletkez6 problémak gyokerének tekinthetd.

A Grassalkovich uttal kapcsolatos panaszok tobbsége (37%) az infrastruktura problémakort érintette,
aminek tobb oka is van. A lakosok kisebb mértékben nehezményezték a kozuti utpalya minéségét,
nagyobb mértékben pedig az ut keriletre gyakorolt kettévagd hatdsat. A Haraszti uttdl északra ez a
HEV-re vezethetd vissza. A HEV-et ugyanis kézlton csupan két helyen, a Rézontd utcanal és a HEsok
terénél lehet keresztezni, az Uton vald gyalogos és kerékparos atkelés pedig hasonldan nehézkes, még
a Haraszti Uti csoméponttdl délre is, ahol ugyan HEV-r6l mar nem beszélhetiink, de a Grassalkovich Gt
féut jellege valtozatlan marad és a kijel6lt gyalogatkel6 helyek szdma igen csekély. A gyalogatkel6k
hidnya szabalytalan atkelésre 6sztonzi a lakosokat, ami kifejezetten veszélyes a széban forgé ut nagy
forgalma miatt.



Az Utra jelent6s mennyiségl gyorshajtas problémakdrt érint6 panasz is érkezett, f6leg a Haraszti Uti
csomoponttdl délre. Ennek az oka egyszer(i, az Utszakasz a mai 50 km/h-s megengedett sebesség
helyett korabban 70 km/h-ra volt szabva, az infrastruktlra is arra a sebességre van méretezve,
valamint a jarmUvezetdk is megeshet, hogy rutinbdl vezetve a kordbbi sebességhez igazodnak.

Aterhelés problémakor (2. dbra) ezzel az Gttal kapcsolatban kevéssé jelenik meg, bar a teher és atmend
forgalmat is ez az Ut hivatott levezetni, de azok a valaszok, amelyek erre a helyszinre vonatkoztak,
jellemz6en nem a nagy forgalmat 6Gnmagaban, hanem az abbdl ered6 torléddsokat kifogasoljak.

2. dbra Forgalmi terhelés a Grassalkovich tton

Az ide vonatkoz6 tomegkozlekedéssel kapcsolatos panaszok nagy tobbségében a HEV-vel foglalkoznak,
annak allapota, sebessége, megkdzelithetésége, valamint kedvez6tlen vonalvezetése és belsé
végallomasa okan.

A HGsok tere elhelyezkedésébél adéddan az emlitett problémdk nagyobb részében egyezést mutat a
Grassalkovich uttal. Ami a kett6t 0sszekoti és a kerilet kozpontjdban 6sszességében a legnagyobb
problémat okozza, az a parkolds. A Grassalkovich Ut esetében is jelent6s mennyiségl panasz érkezett
erre (30%) a H6sok terénél pedig tulnyomd tdébbségben (60%) a parkolds problémakérét emlitik a
valaszadok. A HGsok tere (3. dbra) ugyanis nem csak a kerlilet kozigazgatasi kézpontja, hivatali
intézményekkel, iskoldval, postaval és gydgyszertarral, hanem a keriilet legforgalmasabb HEV
megalldjanak is helyet ad, amit tobbek kdzt az agglomeraciobodl érkezdk is elGszeretettel haszndlnak, a
kerilet szélén, vagy még az agglomeracidban l1évé P+R parkoldk hidanydban. A téren, a Grassalkovich ut
szervizUtjan és a kornyezd utcakban igy az amugy is csekély szamu parkoldhely reggelente hamar
megtelik, az ligyeiket napkozben intézni kivand soroksari lakosok pedig nem tudnak leparkolni.
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3. dbra Parkolds a H6s6k terénél

Itt az infrastruktura problémakér (20%) leginkdabb a gyalogos infrastrukturaban jelenik meg, a
valaszadok nagyobb része a Grassalkovich uti atkelGre tett panaszt, az ugyanis révid ideig ad szabad
jelzést a gyalogosoknak, akiknek két oldalrél is figyelni kell a kanyaroddkra.

A koérnyezd, Grassalkovich uttal parhuzamos utcak problémai hasonldéan néznek ki, példaul a Templom
utcdban (4. dbra), a parkolds a HEV miatt nehézkes, sokszor szabalytalan, zold teriileten parkoldssal
lehet taldlkozni, de ugyanugy érintett a Tancsics Mihaly utca, ahol az ott talalhaté iskolahoz vald
eljutast nehezitik meg a parkold autok.

4. dbra Parkolds a Templom utcdban

A Grassalkovich Gttél nyugatra helyezkedik el a Molnar-sziget, amire vonatkozdan szintén érkeztek
valaszok a kérdGivre. A f6 problémadk az infrastruktira problémakorbe tartoztak (33%), ebben a
témaban a térségrél egészében és nem utcaszinten nyilatkoztak a valaszaddk, egyrészt a szigetre valo
eljutas terén, hiszen a kdzponttdl egy Iépcss vezet le a sziget bejaratdhoz, akadalymentes, vagy kénnyd
kerékparos lejutashoz pedig egy nagy kerilét kell tenni. Szintén ide tartozott a sziget kozuti
infrastrukturajanak fejlesztése (1 f6 altal észrevételezve), a jelenleg aszfaltozatlan utak burkoldsa (3 f6
altal jelezve), valamint a valaszokban megjelenik az igény egy Uj gyalogos hidra is (1 f6 altal) a sziget
északi részén, ami egy alternativat nyujtana a kézpontba eljutdshoz.
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Gyorshajtas (22%) és parkolas (22%) problémakorben a Hazhajé utcara érkezett panasz, miszerint a
sétanyként funkcionald utcan az autdsok nagy sebességgel kdzlekednek és elGszeretettel parkolnak.

Grassalkovich uttol keletre

A belsé teriletek Grassalkovich Uttdl keletre esé részeirGl egymashoz igen hasonld problémakat
kozoltek a valaszaddk. A parkoldssal kapcsolatos problémak a f6uthoz képest csokkent szamban
jelennek meg, de tovébbra is mindenhol jelen vannak; ezek a féuttdl tavol sokkal kevésbé a HEV vagy
a vasut okozta problémanak, mint az dtmenti parkoldsi infrastruktara hianyanak tekinthetéek, hiszen
nincs sok parkold jarm(, de ezeknek a jarmlveknek a nagyobb része az Uton, vagy zo6ld terileten
parkol.

A Tarcsas utcaban, Erzsébet utcaban, Templom utcdban és a Vecsés Uton az infrastruktura (42%) és a
terhelés (15%) problémakdoroket érintették a legtobbszor a lakosok.

/////

Erzsébet utca esetében a keresztez6dések nem megfeleld kialakitasa és biztonsaga kapcsan emlitették.
A Templom utca esetében a lakosok az utburkolat mindségét kifogasoltak és a keresztez6dések
beldthatdsagat gyalogos oldalrdl. A Vecsés Ut pedig az Ut teljes hosszaban a gyalogatkel6 helyek hianya
kapcsan problémas, itt kiilondsen kiemelve a Vecsés Ut és a Szitas utca keresztezését, ami a vdlaszok
alapjan szintén Soroksar egy problémads csomépontja.

Utébbi problémakort pedig egységesen a torlédasok és a nagy atmend forgalom miatt emlitették
minden felsorolt helyen, aminek az az oka, hogy csak a Tdrcsdas utca és a Vecsés Ut biztosit atkelést a
vasuton. Ebbél fakaddan az atmené forgalom mind ezeken, mind a kornyezé utcakon megjelenik, a
torlédasok pedig a vonatok elhaladdsa esetén kifejezetten nagyra tudnak duzzadni; a Tarcsas utcanal
az oda érkezd négy irdny mindegyikén 15-20 személygépjarmd varakozdsa altaldnos.

Erdekes a térség dualitasa, ugyanis a nagyobb forgalmi terhelés mellett jelentés mennyiségl panasz a
gyorshajtds problémakdorét is érintette (16%). Ez leginkdbb a Templom utcan, Vecsés Uton és a Konyves
utcan jelent meg, de kisebb szdmban a Szitas utca és a K6zéptemetd utca is érintett.

Tomegkozlekedés terén elmondhatd, hogy az ezt kifogdsold valaszadék a Torténelmi kdzpontbdl
gyorsabb eljutdst szeretnének Budapest belsé keriiletei felé, valamint, hogy keriileten belili igény a
kdzpont és Ujtelep kozott a kozosségi kdzlekedés fejlesztése, ami érthetd, hiszen erre kdzvetleniil csak
fél ranként van lehetdség a 135-0s busszal, vagy atszallassal Pesterzsébeten keresztil, ami egy nagy
keriild. A kerlileten beliili k6zosségi kozlekedésre valé igény jelentGs, ami a HGs6k tere Templom utcai
megalldjaban készilt képen is latszik (5. dbra).
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5. dbra Jelentds felszdalloszam a Templom utcaban

2.2.2. AkerUlet déli része

A Grassalkovich ut és a Haraszti Ut talalkozasatdl délre esé teriletre vonatkozd valaszok kézel azonos
problémakat érintettek. Az emlitett két ut altal hatarolt teriileten, abbdl kiemelten a Hunyadi és Tajkép
utcakban a forgalmi terhelés problémakore az, amit a legtobb valaszban emlitettek (26%). A két féutat
ugyanis a Hunyadi utca egyenesen 0sszekoti, a Tajkép utca pedig a Hunyadi utca és a Haraszti Ut kozott
helyezkedik el. Ezeket az utcdkat torlodasok esetén a személygépjarmivek, de a teherforgalmi
korlatozasok ellenére a tehergépjarmivek is nem csak menekil6utként hasznaljdk, hanem utébbi
jarmuikategodria szamdra az egyetlen megkozelitési lehet6ségként a Haraszti Uti iparteriletek
eléréséhez. A szituaciét a 6. dbra mutatja.

6. dbra Teherforgalom a Hunyadi utcaban

A Szent Istvan utcai HEV megallé kozelsége miatt a Tajkép és Riands utcakban a parkolasi helyzetre is
tobb panasz érkezett (30%), itt a keriilet tobbi részéhez hasonldan az Utmenti parkolasi infrastruktura
nincs kiépitve, az autdk az ut szélén parkolva vagy a jardak gyalogos forgalmat, vagy a kdzut forgalmat
akaddlyozzak, ez elGbbi a Rianas utcaban égetGbb probléma, ott ugyanis egy bolcséde is talalhato.
Mind az imént emlitett harom utcaban, mind a Haraszti Gton és Milleniumtelepen a vélaszok jelent&s
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része az infrastruktira problémakdrbe tartozott (40%). A Haraszti Uton a korabban targyalt
Grassalkovich uthoz hasonlé panaszok érkeztek, miszerint az Uton valé atkelés nehéz és veszélyes, a
kijelolt gyalogatkelShelyek szamabol fakaddan. Emellett a HEV atjarhatdsagara is irdnyultak panaszok,
koztuk a Hunyadi utcai atjaréra is (7. dbra), ahova tébb olyan panasz érkezett, amely kifogasolja a
kdzati ldmpa fazisvaltasait. Ez praktikusan azt jelenti, hogy a HEV elhaladdsa esetén alkalmazott
program altal kdtelezen visszatartott keresztiranyt forgalom a HEV utdn is visszatartasra keril, ami
az érintett utcadkban nagyobb torlddast is eredményezhet.

7. Gbra HEV feltartéztaté hatdsa a Haraszti dton

Milleniumtelepnél az infrastruktira problémakér a HEV-vel kapcsolatos problémdak mellett tobb
mddon is megjelent. Egyrészt a rossz minGségli utak javitdsanak igénye jelent meg, valamint a
varoshatarra tervezett MO-s bekots ut is foglalkoztatta a valaszaddkat, ez utébbirdl a milleniumtelepi
lakosok alapvet&en negativ véleménnyel nyilatkoztak.

A térséggel kapcsolatos tomegkozlekedést is érinté panaszok szinte kizdrdlag két problémaval
foglalkoztak, vagy a varos belsd keriileteibe vald eljutdst kifogasoltak, vagy a Szent Istvan utcai HEV
megalld athelyezésérdl mondtak véleményt. EI6bbi a Torténelmi kézpontban tapasztaltakhoz hasonld,
utdébbi pedig igen vegyes fogadtatdasu, de ez varhato, hiszen mindenképp van, aki nyer és van, aki veszit
egy ilyen athelyezés kovetkeztében. llyen kozosségi kozlekedési panaszok az eddig emlitett helyszinek
mellett Apostolhegy térségével, valamint Orbanhegy déli részével kapcsolatban is érkeztek.

2.2.3. Soroksar Ujtelep

Az Ujteleppel kapcsolatos panaszok jol elkiiloniilnek a f6utcak és mellékutcak esetében. EIGbbinél az
infrastruktira problémakor teszi ki a dont6 tobbségét a beérkezett valaszoknak (58%). A keriiletrész
f6utcai a SzentlGrinci Ut, ami kelet felé biztosit 6sszekottetést a szomszédos keriletekkel, illetve a
Koves Ut és a Szent LaszIl6 utca, amelyek a szomszédos Pesterzsébettel kotik 6ssze Ujtelepet. Ezeken
az utakon, a Szent LaszI6 utcdban egy egyedi kivételtdl eltekintve, mind a gyalogos atkel6 helyek hidnya
a legégetSbb probléma. Az Ujtelepi buszmegallék jelentSs része nincs megfeleléen ellatva kijeldlt
gyalogatkelGkkel (8. dbra), viszont amig ez a kis forgalmu utcdkon nem nagy probléma, addig ezeken a
forgalmasabb utcdkon mar nagy kellemetlenséget tud okozni és igen balesetveszélyes.
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8. dbra Kijeldlt gyalogdtkelShely nélkiili buszmegdallo

A Kobves Ut és a SzentlGrinci Ut esetében a valaszaddk gyakran érintették a terhelés problémakort is
(16%), ennek oka az utakon elhaladd nagyobb teherforgalom. Ezt a problémat altaldban az el6z6vel
parban fogalmaztdk meg a lakosok, a gyalogosok biztonsagat kifogasolva. Mind a hdrom emlitett
utcaval kapcsolatosan megjelent a gyorshajtas problémakére is (16%).

A f6utak és a mellékutak jellemz6 problémaitdl is eltér a Szent Laszld utca és Tartsay utca. Ennek a két
utnak a keresztezddése (9. abra) ugyanis a valaszaddk altal legtobbszor emlitett helyszin. A f6
problémadk az infrastruktira (keresztez6désre vonatkozdan: 81%) és a gyorshajtas (keresztez6désre
vonatkozdan: 8%) problémakorokbe tartoztak, ezek pedig a keresztezd6dés kialakitasa és a
gyalogatkel6helyek hianyara, valamint a Szent Laszlé6 utcan nagy sebességgel kozlekedbkre
vonatkoztak. A valaszaddk a keresztez6dést veszélyesnek itélték, mind a gyalogosok, mind a
személyautodk oldalarél. Gyalogos oldalrdl kifogasoltak, hogy a keresztez6dés négy agabdl csak egyen
van kijelolt gyalogatkelS, igy sokszor szabdlytalanul kell atkelni, valamint, hogy a kozeli
buszmegallokbdl sem lehet szabalyosan atmenni a masik oldalra. Kozuti oldalrél a keresztez8dés
beldthatdsagat kifogasoltdk, valamint, hogy a Tartsay utcan egyenesen keresztil haladni kivano
busznak is nehéz dolga van. A Szent LdszIé utcdn a keresztez6dés el6tt mind a két iranyban
figyelemfelhivd utburkolati festések vannak, amiket a soférok nagyrésze figyelmen kivil hagy,
valtozatlan, a kivantnal magasabb sebességgel haladt at a keresztez6désen. A Tartsay utcat érintd
panaszok kdzel 100%-a erre a keresztez6désre vonatkozott.
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9. dbra Szent LdszI6 utca és Tartsay utca keresztezédése

Ujtelep mellékutcdival, név szerint a Béke utca (10. dbra), Mesgye és Maros utcakkal, valamint a
Dinnyehegyi és Ujtelep uttal kapcsolatosan a panaszok nagyrésze a parkolds és infrastruktura
problémakorokkel foglalkozott. Itt ugyanis a parkoldsi infrastruktira még annyira sincs kiépitve, mint
a kozpontban, amibél fakaddan a lakdk az utcén, vagy a hazak el6tti zold terileteken parkolnak. A
panaszok nagyobb része ennek kellemetlensége miatt emlitette a problémat, kisebb része a kozuti
biztonsag miatt, miszerint gy is parkolhatnak autdk, hogy rontjak a keresztez6dések belathatdsagat.
Az infrastruktura problémakor pedig a f6utakhoz hasonldan a kijel6lt gyalogatkelShelyek hianyaban
jelentkezett.

10. dbra Béke utcai parkolds

Ujtelep alapvetSen jél el van latva kdzosségi kozlekedéssel, a tomegkozlekedés problémakért érints
panaszok leginkabb a keriilet kozpontjaval vald 6sszekottetéssel foglalkoztak; abban szeretnének
fejl6dést latni, valamint tobb olyan vélasz is érkezett a kérddivre, amelyben a Soroksari Sportcsarnok
tomegkozlekedéssel valé megkozelitésének javitdsat javasoljak a valaszadok.

L |
L |
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2.3. A problémak sulyossaga

A tavaszi, Onkormanyzati, szabadszoveges kérddivezés eredményeire tamaszkodva Jsszel a
kérdGivezés megismétlésre keriilt, alapvetéen kvantitativ mennyiségek meghatarozasa érdekében. A
fébb problémak tavaszi beazonositasat kévet6en ebben a kérddivben — a masik két tovabbi pillér
mellett, melyek 4.6 és 5.8 fejezetekben olvashatéak — ezeknek a problémaknak a silyossagardl lehetett
nyilatkozni. A kérddiv elsé része ezt a célt szolgdlta, méghozza keriiletrészenkénti bontdsban, igy akar
egy vagy tobb varosrészrdl is elmondhattak véleményiiket a lakosok.

A kérdGivet 201-en toltotték ki. A kérdGiv demografiai jellegli adatait felhaszndlva megvizsgaltuk, hogy
a valaszok mutatnak-e szignifikans eltérést lakdkorzetenként, illetve a preferalt (és legtobbet hasznalt)
kozlekedési madtdl fiiggben. Az eredmények azt mutattdk, hogy lakdhelytdl és eszkdztdl fliggetlenil a
valaszaddk jellemz6en ugyanugy értékelték egy-egy adott varosrész problémait. Az aldbbi tdblazat
mutatja tovabba, hogy vdrosrészenként — 0Osszhangban annak lakossagszamaval és haldzati
szerepkorével — mennyien értékelték annak problémait.

TORTENELMI KOZPONT 79
UJTELEP 35
VARGA TELEP 12
HETSCH TELEP 3
MOLNAR-SZIGET 8
APOSTOLHEGY 4
ORBANHEGY 37
MILLENIUMTELEP 13
PETERIMAJOR 5
BEVASARLOKOZPONT 5

1. tabldzat Az Gszi kérddiv adott keriiletrészre érkezett észrevételeinek szama

A kerlletrészenkénti problémak sulyossdgat egy 1-4-ig tartd skdlan lehetett értékelni; az egyes
jelentette, hogy az adott problémakor nem jelent problémat (nem gyakori, illetve nem jellemzg,
esetleg teljesen elégedett; kérdéstipustdl fliiggéen), a négyes pedig, hogy nagy problémat jelent
(nagyon gyakori, jellemz8, esetleg nem elégedett). A kozépértékkel nem rendelkezd skala
alkalmazasanak célja, hogy a valaszaddnak valamelyik iranyba allast kelljen foglalnia, ne maradhasson
semleges. A problémakoronkénti maximum pontszam tehat a 4, mig aggregalva (valamennyi
problémakort dsszesitve) 32 pont tartozik a legrosszabb esethez, mivel 6sszesen 8 problémakor kerilt
beazonositasra. A 11. abra alapjan lathatdé, hogy mely varosrész a legproblémasabb (legmagasabb
oszlop), melynek kapcsan ugyanakkor tekintettel kell lenni a valaszok szdamossagara is, hiszen alacsony
mintanagysag esetén egy-egy kiugré érték torzithatja az eredményeket.

A 11. abra alapjan a telepilésrészek 6ssze is hasonlithatéak egy adott problémakdér mentén. A
legtobbet értékelt kerlletrészek - Torténelmi kozpont, Ujtelep és Orbdnhegy — kapcsén
megallapithatd, hogy mindenhol mas a legéget6bb probléma. A Torténelmi kézpontban az athaladd
forgalom (3,65 pont) és a nem megfelel6 parkolasi helyzetkép (3,27) kapcsan a legsulyosabb a helyzet,
mig a gyalogos infrastruktira megitélése a legkedvezébb (2,5). Ujtelepen a sebességtullépések okozzak
a legnagyobb problémat (3,51), de az athaladd forgalom és terhelés sem idealis (3,32). A legjobb
megitéléssel a kozosségi kozlekedés szinvonala bir (2,46). Orbanhegyen az athaladé forgalom (3,54) és
a sebességtullépések (3,3) a legégetSbb kérdés, mig a parkolas kelti a legkevesebb ellenérzést (2,49).

A 12. abra alapjan megallapithaté tovabbd, hogy Soroksar egészét tekintve az athaladd forgalom
okozta terhelés (34 pont a 40-bdl), a sebességtullépések (33,93) és az Utburkolat minGségek (32,15) a
legproblémasabbak a lakossag megitélése szerint.
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3. Stakeholder mélyinterjuk

A keruleti fejlesztési helyzetkép feltarasa érdekében strukturalt szakmai beszélgetéseket (interjukat)
folytattunk le. A szakmai beszélgetések sordn el6re ismertetett témakoroket és kérdéseket
érintettlink, az esetlegesen felmeril6 egyéb témak megvitatdsa mellett.

Feltartunk valamennyi, az érintett felek gondozasaban vagy |atdkorében Iévé Soroksar érintettségli
kozlekedési- és terlletfejlesztési projektet, valamint megismerkedtiink a kertlet jelenlegi kozlekedési
helyzetével, szakért6i szemiivegen keresztil.

A fejezetben a 2021 nyari, illetve Gszi allapotokra vonatkozé, rendelkezésre bocsatott informdcidkat
kozoljuk.

3.1.Budapest  Fejlesztési  Kdzpont Nonprofit Zrt. Fenntarthatd  varosi
mobilitasfejlesztési projektigazgatosag

A BFK Fenntarthaté varosi mobilitasfejlesztési projektigazgatésag gondozasaba tartozd Dél-pesti
z06ldfolydso és kerékparut projektotlet részletei Soroksar vonatkozasaban a kdvetkezdk.

El6készitettség, finanszirozas:

e A projektre alapvetéen nem kozlekedésfejlesztési projektként, hanem z6ld beruhdzasként
tekint a BFK.

e A projekt jelenleg projektotlet stddiumban wvan, forrdas nincs tdrsitva hozzd
(kormanyhatarozatban nem szerepel).

e Kormanyzati szandék esetén tervpalyazat kiirdsa (a zoldfolyosérdl és annak funkcionalitasardl,
valamint az RSD hidrél), majd pedig tanulmanyterv (pl. nyomvonalvéltozatokra, a HEV- és
gyorsforgalmi utak keresztezésére), kornyezetvédelmi hatdsvizsgalat (az érzékeny Duna menti
teriiletek, illetve a Nagy-Burma vasut szennyezett teriletei okan), tovabba engedélyezési és
kiviteli tervek készittetése valdszin(sithetd.

e Szintén kormanyzati szandék esetén az elGkészités 2023-ig megtorténhet, a kivitelezés
(kozbeszerzéssel) kb. 2 év id6tartamra valdszindsithetd.

El6zmény:

e A kordbbi, Csepel, Pestszentl6rinc és Soroksar altal vitt és részben hasonlé tartalmu VEKOP
projekt nem valdsult meg.

e A budapesti ITS-be (mint zold gylir(s fejlesztés) beleillik a projektotlet.

e A Nagy-Burma vasut vonala az OTrT-bdl kikeriilt, mint vasut (torvény van rola, térképi
atvezetése hamarosan megvaldsul), ami nagy lendiiletet adott a projektotletnek.

e Soroksarnak nincs kiterjedt zoldfeliilete, csak a Duna mellett lakdknak, igy kerileti
kiilonbségeket is hivatott csokkenteni a projektotlet.

e A projektétlet célja dunai kapcsolat biztositdsa Pestszentl6rinc szamara is, akar a reptéri uti
kerékpdros fejlesztéssel valé 6sszhang megteremtésén keresztiil.
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3.2.Budapest Kozut Zrt.

A Budapest Kozut altal kezelt kézathaldzati problémdk, jelenleg futd és tervezés alatt allé projektek
mUszaki tartalma Soroksar vonatkozasaban a kévetkezd.

Soroksart érint6en jelenleg a kovetkez6 nagyprojektek zajlanak:

e H6-H7 HEV-vonalak feltjitasa: jelenleg munkakozi egyeztetések zajlanak, amelyeken eddig a
kozuthaldzatra vonatkozdan érdemi informacié nem hangzott el.

e 150-es vasutvonal feldjitdsa: a  kozuthaldzattal kapcsolatban az  ideiglenes
forgalomtechnikdhoz magassagi engedély megkérése tortént, illetve a biztositdsi mddrol
szliletett hatarozat.

e Vecsés uti kilonszintli csomodpontok: kerileti beruhdzasban lettek el6készitve az
engedélyezési tervek. A kiilonszint(i ccomépontok mellett a Budapest Kozut tudomasa szerint
iranyhelyes kerékpdrut létesitését tartalmazzdk a tervek, 6nkormanyzati informaciok szerint
egyoldali kétiranyd a nyomvonal.

FGbb, kdzuti problémak, fejlesztési irdnyok Soroksaron:

e GyalogatkelGhelyek hidnya a buszmegadlléhelyek kornyékén kardindlis probléma. Létesitési
folyamat hosszadalmas (akar tébb év) és draga (kb. 5-10 millié HUF/gyalogatkelGhely).
e Atmen6 teherforgalom problémdja:

o M5 autdpadlya feldl a forgalomtechnika megfelel6 a behajtasi tiltasra, a jarmUivezet6k
tudatosan sértenek szabalyt a kedvez6bb eljutasi lehet6ség miatt;

o GOH-csomoépontnal a Grassalkovich utat a Haraszti Uttal 6sszekotd, nagy kapacitasu
haldzati elem hianyzik, emiatt az alternativ mellékutak (teher)forgalma jelentds.

e Parkolasi probléma:

o 15-20 éve aktualis;

o P+R parkoldk Iétesitése megoldast jelenthetne a vasutfejlesztési projektekben (150-es
vonal, H6-H7 vonalak felujitasa);

o Tervek szerint a Milleniumtelep hatadraban 100-200 férGhelyes P+R parkold létesil,
amelynek pontosabb mdszaki tartalmarél jelenleg nem all rendelkezésre informacio;

o Alternativ megoldas lehet a dijfizetési kotelezettség bevezetése, amely azonban
gazdasagosan vdrhatdan nem lGzemeltethet6.

e Kozlekedésbiztonsag novelése:

o Szent Laszlé at — Tartsay Ut els6bbségi viszonyanak Gjragondoldsa mind a 4 iranybdl
LAllj! ElsGbbségadas kotelezs” jelzétablak kihelyezésével. A projekt elGkészités alatt
all, a 20/1984. KM rendelet aldl a felmentést megkapta a Tarsasag;

o A Tempo 30-as 6vezetek kialakitdsa megtortént forgalomtechnikai szempontbdl. A
szabalyok betartdsat elGsegité kiszobok (fekvérend6rék) kihelyezése a kerdli
Onkormanyzat feladata.

e Kerékpdros kozlekedés:
o BUBI hatdsteriletének kiterjesztése jelenleg nem aktualis;
o Helyi, keriileten belili kozosségi kerékparos rendszer kialakitdsa tdmogatando.
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3.3. Nemzeti Infrastruktura Fejlesztd Zrt.

A NIF Zrt. Soroksar érintettségl fejlesztéseinek részletei a kovetkezdk.

Kozvetlen terileti érintettséggel egyetlen NIF Zrt. fejlesztés sem fut.

Kozvetett hatdssal az alabbi, részben NIF Zrt. altal vitt projektek lehetnek Soroksar kozlekedésére
hatassal:

Uj Duna-hid: a Galvani utca—lllatos Ut vonaldban megépitendd uj, kotottpalyas kozlekedéssel
egyitt, 2x3 forgalmi sav szélességil Duna-hid, valamint a Fehérvari Gt és az Ull8i Gt—Hatar uti
csomoépont kdzotti kapcsolédd kdzlekedési infrastruktura.

-MO0 balesetveszélyes csomopontok megsziintetése: az érintett projekt egyelSre csak az Uj
szigetszentmikldsi csomépont befejezését tartalmazza.

Dedk Ferenc (Harosi) Duna-hid: a MO autduton déli szektoraban zajlo ideiglenes korlatozasok
hamarosan megszlinnek, és a teljes keresztmetszeten zajlik majd az autéforgalom.

51, sz. féut Taksony elkerilé (MO) - Dunavecse (elkerilé északi vége) kozotti szakasz 11,5
tonndra  torténé  burkolatmegerdsitésének,  valamint  parhuzamos  kerékparuat
megvaldsitasanak kiviteli terv szintig el6készitése, ennek keretében az MO autduttdl
kezd6d6en ~11 km hosszu szakaszon négynyomusitas kiviteli terv szinttel bezarélag torténd
el6készitése.

3.4. MAV-HEV Zrt.

A MAV-HEV Zrt. Soroksar érintettségii lzemelteti tapasztalatainak, fejlesztéseinek részletei a
kovetkez6k.

A H6 HEV vonal jelenlegi izemeltetési, ill. ezeket meghatarozé f6bb infrastruktira adottsagai:

A vonalon m(ikod6 biztositoberendezések tébbnyire elavultak, alacsony a gépesitettség;
jelenleg a megvaldsithatd legs(iriibb vonatkovetés 11 perc (a jelenlegi menetrend ezt kozel
teljesen kihaszndlja, csucsid6ben 12 percenként kovetik egymast a vonatok).
A vonal mentén tobb balesetveszélyes helyszin is van — amelyet f6ként a fedezetlen
kapubehajték jelentenek —, azonban ezek tobbsége Soroksdron kivil talalhatd. A keriiletben a
vaganyokat keresztez6 kocsibejardk (4 db) jelentik a legnagyobb kockazatot.

A MAV-HEV Zrt. és Soroksar Onkormanyzata kozott jelenleg is van kozvetlen egylittm(ikodés, amelynek

keretében Soroksar, H8sok tere allomason folyik egy beruhazas (az Onkormanyzat nyilvanos
illemhelyet alakit ki az allomasépiletben); ennek atadasa néhany hdnapon beliil varhato.

A kozeljov6ben varhatdéan megvaldsulé H6-H7 fejlesztési projekt tervezett m(iszaki tartalmanak
részletei a kdovetkez6k:

palyakapacitas novelése (a tervezett menetrend alapjan 7,5 perces vonatkovetést lehet6vé
téve);

utatjarok biztonsaganak novelése;

a jelenleginél esztétikusabb fels6vezeték-tarté oszlopok (Soroksar belteriiletén a két vagany
kozé helyezve);

Uj al- és felépitmény, melyek révén emelhetd a palyasebesség és csdkkenthet6 a zajbdl és
rezgésekbdl eredé terhelés;

kiilonszint(i keresztezés tervezését vizsgaljak az 510-es sz. f6ut szamara;

Uj, akadalymentes és csendesebb jarmivek beszerzése.
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3.5.Volanbusz Zrt.

A Volanbusz Zrt. lizemeltetésébe tartozé autdbusz-halézattal kapcsolatos problémak, jelenleg futd és
tervezés alatt all6 projektek mdszaki tartalmdnak részletei Soroksar vonatkozasaban a kdvetkezék.

e A 150-es vasutvonal felljitasakor életbelépd vaganyzar miatti autdbuszos potlas nagy
valdszinlséggel nem vonatpotlé jaratokkal, hanem a jelenlegi kozlekedési rendszerbe — a
kozszolgdltatasi menetrendbe — épitve kerlil megszervezésre (pl. zOnazé és gyorsjarati
rendszerben). A potlas jelentds tobbletkapacitast kivan az Gzemeltetd részérél (az ,,tlGhely-
potlas” okan). Az ezzel kapcsolatos menetrend-tervezetek elkésziiltek, jelenleg jovahagyas
alatt vannak. Legkordbban 2022. februdrban aktualizalédik a podtlds, melynek tervezett
id6tartama kb. 3 év.

e A H6-H7 HEV-vonalak felUjitasaval kapcsolatban a Pesterzsébetre tervezett intermodalis
csomoépont alapot adhat a Volanbusz altal Gzemeltetett haldzat dtgondolasara is, amelynek
kovetkeztében a harantirdnyl kozosségi kozlekedés is erésitheté (pl. 55-0s viszonylat
vonalvezetésének atgondoldsa). Az emlitett tervezési folyamat kezdeti stadiumban van, igy
pontos elképzelések még nem dllnak rendelkezésre (kérvonalazddik, hogy Gyal telepilést
kiszolgald viszonylatok végallomasa a Hatar Ut helyett a Népliget legyen).

e Szintén a kotottpalyas fejlesztések okan a rahordo jelleg is erésitendd, de Soroksar esetében
(terlletén) ilyen elképzelések még nem korvonalazédnak. A rahordd jelleg sok esetben
tobbletkapacitast igényel az lUzemeltet6 részér6l, amit a megrendel6 (ITM) csak erds
(koncepciondlis) megalapozottsdg esetén tamogat. llyen, erds radhordd jelleg
Szigetszentmikldson, illetve a csepeli HEV esetében van jelen, a pesti oldalon Dunaharaszti
tolthet be hasonlo szerepet.

e ASoroksart érint6 elévarosi vonalakon kozleked6 jaratok Budapesten belili hasznalatdra nincs
utasforgalmi adat, de kiemelendd, hogy a kérnyezé telepiilések (pl. Bugyi, Ocsa, Alsénémedi,
Taksony stb.) és Soroksar koézott jelentds az utasforgalom az autébuszokon.

e Az el6vérosi vonalakon rendszeresitett megdlléhelyek szamossagaval és elhelyezkedésével
kapcsolatban utaspanasz, észrevétel jellemz&en nem érkezik.

e Utaspanasz (szamossag: 1-2 darab) az 1110-es (Budapest — Solt — Kalocsa — Baja) menetrendi
mezG6 jaratainak vonalvezetésére érkezett, miszerint a jaratok — a Nagykd6rosi ut — M51 autdut
— 51-es Ut helyett — a Grassalkovich Uton kozlekedjenek, kiszolgdlva ezzel Soroksar keriletét
is. A panaszok szamossaga, az utazasi igények mértéke, valamint az orszagos jaratok elsédleges
funkcidja (kozvetlen és gyors kapcsolat Budapest és Bacs-Kiskun megye kozott) miatt az
Utvonalmddositdas nem indokolt. Jelenleg a kora reggeli érakban egy jarat érinti a vonalon
Soroksart.

e A Soroksar-kornyékén alkalmazott jegy- és bérletrendszer (H6-Volan kolcsonds
bérletelfogadds) nehezen érthetd, bonyolult. A probléma feloldasara miel6bb tarifak6zosség
(vagy atlathatdbb tarifarendszer) sziikséges, a Dél-budai zonabérletek jo példaul szolgalhatnak
a térség szamara is.

3.6. Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

A Magyar Kozut elsGdleges feladata a hataskorébe tartozod kozuti palya Gzemeltetése, a projektekkel
kapcsolatban véleményezési jogkorrel rendelkezik, melynek részletei a kovetkezék:

e Soroksart érintéen az MO és M51 utak csak Budapest hataran kiviil, az M5 autépdlya pedig
Budapesten hatdran beliil is a K6zut izemeltetésébe tartozik jelenleg.
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A BILK csomoépontjat is érintG, az MO-t és az 510-es (Haraszti) utat 6sszek6t6 at tervei kapcsan:

e A KoOzut (2018 végén — 2019 elején) véleményezte a készilt tanulmanyterv munkakozi
allapotat.

e Az 510-es Ut kilonszint(i keresztezését tdmogattak, a terveken kifogasoltak — a HEV megalld
délebbre helyezése nélkil — a P+R elérhetGségét, a kozlekedési iranyok biztositottsagat.

e Atervben szerepl6 direkt dgu MO csatlakozast az atligyi miszaki elGirdsok nem engednék, igy
azt csak felmentéssel lehet megvaldsitani.

Soroksar direkt vagy indirekt mod az alabbi projektek érinthetik:

e 5l-es Ut 2x2 savra blvitése.

e Vecsés Ut meghosszabbitasa a Burma vasut mentén, kiilonszint( atvezetéssel az M5 autdpalya
alatt.

e Az 5-06s Ut mentén (varoshatarnal) ipari park fejlesztés, Uj kozuthaldzati elemekkel.

3.7.Budapest Fejlesztési Kozpont Nonprofit Zrt. Hévfejlesztési projektigazgatdsag
A Budapest Fejlesztési Kozpont 4ltal kezelt M5 (H5-H6-H7) projekt miszaki tartalma a kovetkezé.

A projekt célja részletes megvaldsithatdsagi tanulmany készitése az M5, azaz a H5-H6-H7 vonalak féld
alatti dsszekotésére (megbizé a BFK és MAV-HEV konzorciuma). A Soroksart érinté projektrészt a
Fémterv (Kontur csoport) késziti, jelenleg engedélyezési terv fazisban van.

A projekt mUszaki tartalma kiterjed a H6 teljes felljitasara, illetve a H6 és H7 alagutban torténd
Osszekotésére és Kalvin térig torténd egylttes meghosszabbitasara. Ezek kozil a tervek szerint a kiilsg,
felszini rész készll el hamarabb, az alagut a legvégén. Ehhez kapcsoléddan a kiviteli tervek a kilsé
szakaszokra 2022-re varhatdk (az alagutra 2023 elsG félévére). A projekt finanszirozadsa varhatdan az
RRF keretbdl torténik.

A tervezés sordn a legfébb elvarasok a HEV felé:

e gyors (Rackeve-Kalvin tér jelenleginél 30 perccel gyorsabban; tervezetten 11-12 percre
csokken a menetid6 Kozvagohid és Soroksar kozott);

e siri - 8 vonat/éra/irany;

o digitalizalt kozponti forgalomiranyitas;

A jaratslrlség az egyes szakaszokon a kovetkez6képp alakul varhatéan:

e Kalvin tért6l H6-H7 eldgazasig 2,5 perc,
e Kozvagdhidtdl 5 perc, ebbdl
o oranként 4 vonat a 150-es vasutvonalon
o oranként 8 vonat a H6 vonalan, Szigetszentmiklés gyartelepig kozlekedne
Pesterzsébettdl.

Egyel6re a vonatok minden megmarado allomason és megalldohelyen megallndnak, de egyeztetés folyik
gyorsitott vonatokrdl is.

A vasuti menetrendhez késziil egy rahordd buszhdldzati koncepcid, mely egyeztetés alatt all (a BKK
bevonasaval), de Soroksaron belili rdéhordé pont ebben a koncepciéban nem szerepel.
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A Kalvin téren a tervek szerint 2 vaganyos, kihuzévaganyokkal rendelkezd allomas épiil, ahol metré/hév
szer( (izem varhatd. Ez az dllomas az északi meghosszabbitas elkésziiltéig végallomasként funkcional
a H6, a H7 hév viszonylatoknak, illetve a 150-es vonal személyvonatainak.

A jarats(rlség tervezése a varhatd utasszamokra tortént, a vizsgalt modellek alapjan 118%-kal né a
forgalom (Pesterzsébetnél 10000+4000 utas/irany/nap jelenleg, 25000 utas/irdany/nap a jovébeli).

Avonali m(ikbdést Uj elektronikus biztositoberendezés (ETCS L2 szinten levé) segiti, mely lehetévé teszi
a maximum 1 perc atjardi lezdrast vonatonként. Erre egy egyszer(sitett modellezés tortént. A
menetrendhez kapcsolédé modellezés OpenTrack szimulacids szoftverrel tortént.

A vonalon tobb allomas és megalldhely kornyékén P+R és B+R kapacitast alakitanak ki, a Budapest
hataran belili részén nagyrészt kerékpartaroldkat. A f6bb helyszinek: Dunaharaszti (100-200 férGhely),
Szigetszentmiklds (500 féréhely), Pesterzsébet (100 férGhely).

Soroksaron 4 vasuti atjarénal uj forgalomtechnika készil (a négybdl kettd Uj atjard), ezek tervezését és
kivitelezését a BFK vallalja, a hozzajuk tartozé tdrsadalmasitasi kérdésekkel egyiitt. A Szt. Istvan utcanal
levé szlk keresztmetszet kornyékén szervizut keriil kialakitasra, de ennek pontos tervezése egyelére
kérdéses, kisajatitasokra van sziikség.

A projekt tarsadalmasitasa 2021. 6szén varhatd, els6sorban lakossagi forum keretein beldl.
A f6projekthez kapcsolddo projektek:

e esetleges H6 meghosszabbitas,
e Pesterzsébeti IMCS,
o Megalléhely-athelyezés: Szt. Istvan utca - Hunyadi utca,

e Milleniumtelep és kornyékének fejlesztése (nem BFK ald tartozd projekt, de figyelemmel
kisérik).

3.8. BKK Zrt.

A BKK Zrt. hataskorébe tartozd, jelenleg futd és tervezés alatt allé projektek mdszaki tartalmanak
részletei a kovetkezok.

MO-Haraszti Ut 6sszekotése:

e A GOH haromszogben |év6 varosrész (Hunyadi utca és kornyéke) forgalomcsillapitandd, az
Ocsai Ut fel6l a Haraszti Gtra iranyuld jelentds forgalom terheli napjainkban. Az Uj 6sszekétd at
megoldas lehet a problémira.

Az Uj Véaroskdzpont (UVKP):

e Jelentds kapcsolédd kozosségi kozlekedési fejlesztésnek kell végbe mennie, az UVKP
kiszolgalasa nélkilozhetetlen.

e Gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi kozeledés fejlesztése is szilikséges.

e A P+R parkolénak a helyi igényeket kellene kiszolgdlnia, nem pedig az agglomeraciobdl ide
vonzani a gépjarmUveket. Az agglomeracidban sziikséges megoldani az atszallast a vasutra,
nem a févarost terhelve.

e Avasuti aluljaréhoz kapcsolédé kdzuthaldzat tobb korben egyeztetésre keriilt.
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E-D-i elkeruld at:

e Fél8, hogy az elkeriil6 déli szakasza (Ocsai Uttdl Vecsés utig), azon feliil, hogy a vasut keleti
oldaldra tervezett P+R elérhet6ségét biztositja, jelentds forgalmat vonzana Soroksdrra, ami
keriilendé.

e Az M51 alternativajanak is tekinthetd, ami szintén tobbletforgalmat generalhat (pl. baleset
esetén).

Kilsé keruleti korut:

o Az engedélyezési terveket készit6 cég részérél megkeresés érkezett a BKK-hoz a nyomvonalon
vezetendé kozosségi kozlekedési kinalat kapcsan.
e Fél8, hogy az E-D-i teljesértékii elkeriil6 hianyaban jelentds forgalom zddulna az UVKP-ra.

A F6varos el6készités alatt allé Kozlekedésbiztonsagi és forgalomcsillapitasi stratégidja Soroksar
specifikus megallapitasai (2020-ban keriilettel egyeztetve):

e a Grassalkovich Ut atkelési szakaszanak lakoteriileteket érinté részein egységesen 50 km/h
legyen a megengedett sebesség,

o kozépszigettel ellatott gyalogatkelGhelyek létesitése indokolt az Utvonalon,

e az iparteriileteken 70 km/h indokolt, de a valtakozé megengedett sebességli szakaszokat
kerdlni kell.

A HEV &tjarok kapcsan a BKK felhivta a figyelmet, hogy atkelési lehet8ségek nyitasa forgalomvonzd
hatasu lehet.

A BKK szandékai szerint a soroksari fejlesztéseknek célszer(i igazodniuk a BMT-ben megfogalmazott
célokhoz, kiil6nos tekintettel:

e a modal-split célokra,

e akomfortos gyaloglas és kerékparozas feltételeinek megteremtésére,

o akozosségi kozlekedés rahordd szerepének erGsitésére, illetve, hogy

e akozuthdldézat lehetdség szerint ne hasson katalizatorként a motorizalt kozlekedésre.

A kozelmult béli VEKOP fejlesztést érinté megjegyzések:

e a projekt alapvetS célja a varosrészek kerékpdros baratta tétele lett volna, nem pedig a
varosrészek kozotti (kertileteken ativel6) fejlesztés,

e a BKK jelezte ugyanakkor, hogy egy zoldfolyosd jellegli beruhazas hosszitavon megtérils
lehet, de az ilyen irdnyu fejlesztésnek mindenképp egységben kellene kezelni a Kilsé-kerileti
koruti fejlesztéssel.

A mikromobilitas jelentGsége:

e az infrastrukturafejlesztéseknek tamogatnia kell a kerékparral, illetve rollerrel vald
kozlekedést,
e konkrét helyszini javaslatként elhangzott:
o aTemplom utcdban képzelhet6 el egyediiliként elvalasztott infrastruktira elem,
o a Torok utcai gyalogos hid kerékparosbaratta tétele,
o esetlegesen egy Erzsébet utcai gyalogos és kerékparos fellljaro épitése.
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3.9. MAV-START Zrt.
A 150-es vasutvonal kdzép- és hosszutdvu vasuti kiszolgalasanak részletei a kdvetkezdk.

A 150 sz. vasutvonal Soroksar — Kelebia oh. szakaszanak teljes feldjitdsanak el6készitése folyamatban
van, a beruhdazé a Kinai-Magyar Nonprofit Zrt. . Jelenleg a beruhdzas a részletes megvaldsithatdsagi
tanulmdnyon tul, folyamatban levé kiviteli és engedélyezési tervezés szinten all. A hivatalos Gtemezés
szerint a projekt 2025-re késziil el (akkor adjak at a palyat).

A projekt terileti hatalya Soroksar és orszaghatar kozottre vonatkozik, Budapest Ferencvaros —
Soroksar szakasz kiilon projektben készil el. A feldjitas lehetévé teszi, hogy a vonatok a tervek szerint
hozzavetGlegesen 3 6ra alatt érjenek el Budapestrél Belgradba (ehhez masodik vagany épdl, illetve 160
km/h-ra novelik a palyasebességet), a jelenlegi dllomasok atépiilnek, de megmaradnak. Az elévarosi
szakaszon sr(ibb kdvetést vezetnek be.

A felljitas utan gyakorlatilag minden allomasra P+R és B+R kapacitas éplil, kiegésziilve buszos
rahordassal a kornyez6 telepilésekrdl. Ehhez kapcsoléddan Soroksaron is P+R és B+R is lesz, a pontos
kapacitasok a MAV-START részérél nem ismertek.

A projekt kapcsan eszk6zolt tarsadalmi vitardl egyel6re nem tudni, célzott felmérések nem torténtek,
igy konkrét panaszokrél sem tudni.

A Délegyhazatdl befelé es6 szakaszon a féléras kdvetés régota igény, varhatéan a tobbi elvarosi vasuti
fejlesztés (déli korvasut, H6-H7) elkésziltéig ez meg fog valdsulni.

Jelenlegi allapotok szerint az dllomasi peronok balesetveszélyesek, de ez a fejlesztés soran orvosoldsra
kerdl.

A 150-es vonal el6véarosi forgalmara beszerzett FLIRT motorvonatok (6 egység) a tervek szerint
tovabbra is ezen a vonalon fognak kozlekedni. Vizsgalandé — a menetrends(rités miatt — tovabbi
korszer( jarmivek allokalasa a vonalra.
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4. Kozlekedésfejlesztési célok

A kozlekedésfejlesztési célok deklardlasa kijelolik, a fejlesztések lehetséges iranyat. A Budapesti
Mobilitasi Terv 2030 (BMT) a févaros 2030-ig sz6lé kozlekedési stratégiaja. Az abban foglalt
Célrendszer és intézkedések (l. kdtet) a fenntarthatd varosimobilitas-tervezés szellemében hatarozza
meg a célokat. Soroksar esetében is az ebben megfogalmazottakat kell megvaldsitani, a fejlesztéseket
a célokkal 6sszhangba kell hozni. A lakossagi kérdGivezés alapjan feltart problémak és a keriilet jovSbeli
szandékai alapjan a kovetkez6 6t tovabbi kozlekedésfejlesztési célt azonositottuk be. Az egyes célokat
megvaldsitani képes lehetséges fejlesztési elemek a kovetkezd fejezetben talalhatdak.

4.1. Nyugodt varosrészek kialakitasa

Azon varosi terileteken belil, amelyek elsédleges funkcidja az ott él6k lakdhelyeinek biztositasa, el
kell érni, hogy a forgalom minél kisebb mértékben zavarja a varoslakdkat. A kozlekedési lehet&ség
eszkoz legyen, ne a kozérzetet befolyasold negativ tényezd, ezért a lakdovezetekben mindenki szamara
fontos a nyugodt kornyezet. Az Uthaldzat kialakitdsa kilonb6z6 forgalomcsillapitasi eszkdzokkel is
utaljon a laké funkcidkra és szabjon gatat a kedvezG6tlen forgalmi jelenségeknek (pl. gyorshajtas). A
zajhatas és a légszennyezés csokkentése az atmend forgalom elterelésével, esetleg a teriilet hatdran
torténd elvezetéssel érhet6 el. Az oda érkez6 forgalom az otthonok megkdzelitését szolgalja, igy
célforgalomként jelenik meg. A bels6 forgalom a nem motorizalt kdzlekedési mddokat kell el6nyben
részesitse, ami a gyalogldst, kerékparozast és rollerezést jelenti. A motorizalt és nem motorizalt
forgalom kozotti konfliktusok minimalizaldsara kell torekedni, ami a belsé teriletek gyalogos és
kerékpdros barat kialakitasat jelenti, ezzel is biztositva a baleseti kockazat minimalizaldsat. A kozuti
sebesség csokkentése a nyugodtsagot biztositja, ami csokkentett sebességli zonak kialakitasat jelentik,
a 30km/h-s dvezet, a laké-pihend 6vezet idedlis megoldast jelent.

4.2.Biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése

Az Eurdpai Unid vizidja szerint 2050-re a varosokban a halalos kimenetel(i balesetek szamat nullara kell
csokkenteni (vision zero). Ez az alapvet6 cél a kozlekedés biztonsdganak novelését jelenti minden
résztvevé szamdara. Mind a motorizalt forgalom, mind pedig a védtelen kozleked6k (gyalogosok,
kerékparosok) védelme a tarsadalom egésze szamara fontos. A védteleneket érint6é konfliktus
helyzetek szdmdnak minimalizdlasa az egyik legfontosabb feladat. Az dtvonalakon kialakitott
kovetkezetes elsGbbségi viszonyok, a csomdpontokban a beldthatésag, a rdlatdsi haromszog
biztositdsa elengedhetetlen. A kilonb6z6 kozlekedési mdédok egymds melletti megjelenése a
partnerség jegyében valdsuljon meg, a kozleked6k egymasra figyelése (egyaltalan egymas észlelése)
biztositott legyen. A kozlekedés biztonsagdnak javitdsara infrastrukturalis beruhazastél kezdve
kozlekedéshiztonsagi kampanyokon at szamtalan eszk6z kindlkozik.

4.3. Belvarosi kerlletek versenyképes elérhetéségének lehetdsége

Budapesten beliil a kiils6 varosrészek és a varoskdzpont kozott jelentds forgalmi igények jelentkeznek.
Ha a kiilvarosi tertletek is 6nallé varoskdzponti funkciéval rendelkezek, akkor a varos belsé teriletei
felé irdnyuld utazasok szdma csokkenthet6. A megmaradé igények kielégitése, gyors — jellemzGen —
kotottpdlyas kozlekedési eszkozokkel torténjen, amelyek versenyképes alternativai az egyéni
motorizalt kozlekedésnek. Ezen kozlekedési médok fejlesztése jelentGs hatdst tud kifejteni, egyrészt
kozvetlendl, az azt igénybe vevékre (gyors, kényelmes eljutds), masrészt kdzvetve, a parhuzamos
kozuti kapcsolatok tehermentesitése révén. LehetGség szerint torekedni kell a kotottpalya minél
nagyobb mértékd elvalasztasara a kozuti kozlekedéstél. Olyan fejlesztéseket kell végrehajtani, amelyek
Osztonzik az egyéni motorizalt kozleked6ket a médvaltasra, amelyhez biztositani kell az alternativa
megfelel6 kapacitasat is, tovdbba nagy menetsebességli, gyakran kozlekedd, kényelmes és olcsd
kozosségi kozlekedési szolgdltatas alljon rendelkezésre.
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4.4.Konnyen elérhetd kerileti varoskdzpont és kozintézmények

Egy varos teljes kozlekedési rendszerében a nagy tdvolsagu utazasi igények helyett a rovid,
varosrészeken bellil maradd igények lényegesen kedvez6bbek, mivel térben és id6ben kisebb
mértékben terhelik a haldzatot. Ezért fontos a varosrészek megfelel6 mennyiségl és szint(
kozintézményekkel, szolgdltatdsokkal torténd ellatasa, a rekredcids lehet6ségek biztositdsa. Ezek
hidnydban forgalom generalddik azokra a helyekre, amelyek attraktivak lesznek az igények
kielégitésében. A vdrosrészeken bellil megjelend forgalomvonzé létesitmények jé kozlekedési
elérhet&ségét biztositani kell, mind egyéni, mind kozdsségi kozlekedési eszkdzokkel. Az elérhetGség
alatt a rovid gyaloglasi tavolsagok, a parkolasi lehetGségek is fontosak, nem csak a fizikai kapcsolatok.
A kdonnyen kerékparozhato teriileteken kiemelten fontos a biztonsagos kerékparozas lehet6sége és a
kerékparok biztonsagos taroldsdanak megoldasa.

4.5. Tobbféle kozlekedési eszkdz valasztasanak lehetbsége

Az utazdsok lebonyolitdsdhoz vélasztott kdzlekedési eszkoz(6k) az utazas id6pontjatdl, térbeliségétdl,
a motivaciotol és az egyéni preferencidktél fliiggben valtozhatnak. A kozlekedési modok és eszk6zok
rendelkezésre allasa, az egyszer( hozzaférhetGség és a konnyd atjarhatdsag kell ahhoz, hogy valéban
legyen valasztasi lehet&ség. Az egyes utazasokhoz, akar a kozlekedési médok és eszk6zok kombinacidja
lehet a legkedvezébb térben-id6ben és/vagy koltség szerint. A kilénbdzd kdzdsségi kozlekedési
szolgdltatasok akkor tudnak adni egylittesen magasabb szolgdltatasi szinvonalat, ha egységes jegy és
bérletrendszert alkalmaznak egységes tarifaval és egységes utastajékoztatassal. Egyéni és kozosségi
kozlekedési eszk6zok atszallasi pontokon keresztil torténd 6sszekapcsolasa gyorsabb, kényelmesebb
és olcsdbb eljutast kell biztositson, mint a csak motorizalt egyéni kozlekedéssel megtett utazdsok. Az
atszallasi pontokon ennek elengedhetetlen feltétele a P+R és B+R parkoldk kialakitdsa. Az arra alkalmas
kozosségi kozlekedési eszkozokon biztositani szlikséges a kerékpar, roller szallitdsanak lehet6ségét.

4.6. A célok tdmogatottsaga

A f6bb problémak tavaszi beazonositasat kovetéen az 6szi kérdGivben a lakosok kozlekedésfejlesztési
célokkal kapcsolatos allaspontjait is megismertik (mint a kérd6iv masodik pillére). Egyrészrdl
feltérképeztiik, hogy az el6z6 fejezetben bemutatott 6t kiilonb6z6 cél mennyire fontos a kertlet lakoi
szamara, masrészrél azt, hogy az ezeket a célokat megvaldsitani képes kozlekedési intézkedéseket
mennyire érezték hasznosnak az adott cél elérése érdekében (bemutatiasukra— mint a kérdGiv
harmadik pillére — az 5.8-as fejezetben kerdil sor).

A 201 kitolt6 koziil 173-an vallalkoztak a célok sulyozasara. A kit6ltSk a valaszadasuk sordn azt kellett
mérlegeljék, hogy az adott cél mennyire fontos a szdmukra a kerilet j6v6je szempontjabdl. Az egyszer(
értelmezhetGség és a konny kitolthet6ség okan a célokat nem egymashoz kellett hasonlitani, hanem
egy 1-4-ig terjedd skalan kellett értékelni; az egy jelentette, hogy az adott cél nem fontos, a négyes
pedig, hogy nagyon fontos (kozépértéket itt sem alkalmaztunk).

Az el6bbiek eredményeképp a vélaszok célonként kevéssé szértak (13. abra), 3,7 és 3,46 kozott vettek
fel értékeket. A legtobb 4-es értékkel bird cél egyben a legmagasabb atlagpontszamu is, az
elutasitottsaga (l-es, 2-es osztdlyzatok) pedig elenyész6 mértékd; a ,Biztonsdgos kozlekedés
feltételeinek megteremtése (C2)” a leginkdbb tamogatott és elérendd kozlekedésfejlesztési cél a
soroksari lakosok koérében, a jovGbeni fejlesztéseknek ezt kell leginkdabb tdmogatniuk és szem el6tt
tartaniuk. Legkevésbé fontosnak a ,Tobbféle kozlekedési eszkéz valasztdsanak lehetGsége (C5)”
gondoltak a valaszaddk, tehat a kozlekedési modok kombindldsa, varidldsa kevéssé népszer( a
keriletben. A 13. dbra a baloldali tengely mentén értelmezve megmutatja tovabba a tobbi cél
pontszamainak megoszlasat is (a valaszok darabszamaban és szazalékos értékben is kifejezve), illetve
a jobboldali tengely mentén értelmezve az egyes célok sorrendjét, rangsorat is.
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5. Azonositott fejlesztési elemek

Jelen fejezet a tervezési folyamat soran beazonositott valamennyi soroksari fejlesztési elemet
tartalmazza, kategorizdlva azokat. Minden fejlesztési elem bemutatdsa soran a kovetkezé harmas
bontas alkalmaztuk:

e mire j6 az adott fejlesztési elem,

e milyen eszk6zok allnak rendelkezésre (ha altalanos elemrdl van szd) az adott elem kapcsan,
illetve a m(iszaki tartalom részletezése (ha konkrét elemrdl van szd), tovabba, hogy

e milyen Soroksar specifikus szempontokra kell kiillonos tekintettel lenni az adott elem kapcsan.

A fentieken felll feltlintettik, hogy melyik kozlekedéspolitikai cél elérését szolgdlhatja az adott
fejlesztési elem, illetve, hogy melyik el6zménydokumentumban szerepeltek.

5.1. Forgalomcsillapitas és kozlekedésbiztonsag fokuszu fejlesztési elemek

5.1.1. Mérsékelt sebességli dvezetek

A sebességcsokkentés egy forgalomcsillapitdsi eszkoz. Soroksar alapvetéen lakofunkcidju terileteinek
forgalomcsillapitasa az atmené forgalom mérséklésének és a biztonsag névelésének érdekében lehet
indokolt, ezaltal javitva a terlileten él6k kozérzetét és biztonsagat. A sebességcsokkentés, mint eszkdz
a lassabb haladas okan egyrészrél direkt és pozitiv médon hat a biztonsagra; a csokkend féktavolsag a
balesetek szamanak és sulyossaganak mérséklését segiti. Masrészrél indirekt hatas is jelentkezik; az
alacsonyabb sebesség ugyanis hosszabb eljutdsi id6t eredményez, ami kevésbe vonzé az dtmend
forgalom szdmara, igy az ilyen jelleg(i forgalom nem ezeket az Utvonalakat, zéndkat valasztja.

Megvaldsulasi formai lehetnek a kijel6lt laké-pihend és 30-as zondk, de akar a 40 km/h-ra korlatozott
szakaszok is. M(iszaki megoldasként a kiilonb6z6 Gttartozékok dgy, mint sebességcsdkkents bordak,
virdgladak vagy mads hasonld rendeltetésl eszkozok helyezhet6ek el, de a keresztez6dések emelt
szintje is sarkallhat sebességcsokkentésre.

Az ovezetek kijel6lésénél fontos, hogy az ne csak egy-egy utcara korlatozédjon. Ez a megoldas ugyanis
kontraproduktiv lehet, hiszen a kérnyezs, de még keriletrészen belili utcak forgalomterhelését
novelheti. Fontos tovabba, hogy a képzett vezet ne korlatozott sebességl szakaszok egyittesébdl
»alljon Ossze”, hanem a KRESZ és egyéb vonatkozd rendeletek szerinti ténylegesen kijel6lt dvezet
legyen.

A mérsékelt sebességl dvezetek a kovetkez6 célok elérését szolgalhatjak:

e nyugodt varosrészek kialakitasa,
e biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése.

Mérsékelt sebességli ovezetek kijelolése a KESZ-ben és a Kozlekedési Koncepcidban, mint
el6zménydokumentumokban is szerepelt.

5.1.2. Teherforgalmi korlatozasok

A teherforgalmi korlatozas egy forgalomcsillapitasi eszkdéz. A teherforgalom behajtasanak
korlatozasdaval jelent6sen mérsékelhets a lakoterilerileteken atmend teherforgalom, amely csokkenti
a zajszennyezést és javitja a terilleten él6k koz- és biztonsagérzetét. Megengedett Gssztomeg
fliggvényében lehet korlatozni bizonyos méretl jarm(vek behajtasat, mely aldl célforgalom, illetve
egyedi engedélyek esetén lehet felmentést adni. A korlatozott zoénak kijelolésére a
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sebességcsokkentett ovezetek kijeldlésének szabdlyszerliségei érvényesek, kiegészitve azzal, hogy az
Ovezetben taldlhaté kereskedelmi-, illetve aruforgalmiigényekkel biré intézményekre is tekintettel kell
lenni.

A teherforgalmi korlatozasok a kovetkez6 célok elérését szolgalhatjak:
e nyugodt varosrészek kialakitasa.

A teherforgalmi korldtozdsok a KESZ-ben és a Kozlekedési Koncepcidban, mint
el6zménydokumentumokban is szerepeltek.

5.1.3. Behajtaskorlatozasok

Behajtaskorlatozott tertletek kialakitdsaval mérsékelhet6 a lakdterileteken atmend autdforgalom,
amely csokkentheti az adott teriilet zajszennyezését és javitja a terlileten él6k kdz- és biztonsagérzetét,
valamint a kdrnyezeti terhelés értéke is csokkenhet.

Soroksar kozuti haldézatanak gerincét jelenleg a sugdrirdnyd, Budapest belvarosaval, valamint a
keriletet hatarold autdutakkal 6sszekotd nagyobb kapacitasu (tobbsavos) utak képezik. Mivel ezen
haldzati elemek nemcsak a keriilet sugdriranyu forgalmat elégitik ki, hanem a kérnyez6 telepilések és
Budapest belvarosa kozott kozleked6k altal generaltat is, ezért rendszeresek a forgalmi torlédasok.
Ezek elkeriilése végett a jarmUlvezetSk a lakdovezeti funkcidju mellékutakat haszndljak, amely jelent6s
forgalomterhelést jelent a kertvarosban, lakdéévezetben. A behajtdskorldtozas eléréséhez szamos
eszkoz all rendelkezésre:

o A célforgalmi zénak forgalomtechnikai beavatkozas megvaldsitdsa a zéna hatarait képezé
csomopontag(ak)ban kozuti jelz6tablak kihelyezésével lehetséges. A csak célforgalom szamara
megnyitott haldzati elemeket ,,Mindkét oldalrdl behajtani tilos” tilalmi jelz6tdbla és alatta
,Kivéve célforgalom” kiegészits jelz6tabla egylittes hasznalataval célszerd jelolni.

e A zénahatart nem képezd csomédponti ag(ak)ban — jellemz6en sugdrirdnyban — a behajtasi
korlatozasra figyelmet felhivd el6jelz6 — tajékoztatd — kozuti jelz6tablak kihelyezése javasolt.
Ennek forgalomtechnikai eszkbze — nem autdéutak, autdpalydk esetében — a kék alapon, a
csomoéponti kialakitdst tartalmazé jelz6tdblakon az egyes — behajtdsi korlatozassal biré —
iranyokba mutaté nyilakon elhelyezett ,,Mindkét oldalrél behajtani tilos” alatta ,Kivéve
célforgalom” piktogramok feltiintetése.

A behajtasi korlatozassal bird teriletek kijeldlése soran kiilonos figyelemmel kell lenni a rendszerszintd

tervezésre, azaz ne egy-egy utca keruljon kijelolésre, hanem zénarendszerben keriljon megvaldsitasra
a korlatozas.

A behajtdskorlatozasok a kovetkez6 célok elérését szolgalhatjak:

e nyugodt varosrészek kialakitasa.

5.1.4. Egyiranyusitasok

A kozuti haldzati elemek egyiranylsitasanak a célja a kozlekedési aramlatok racionalizalasa, a
csomoponti mozgdsok csokkentése, valamint a forgalombiztonsdg novelése elsGsorban a
lakéfunkcidval rendelkezé terileteken.

A kertlet uthalézatanak paraméterei (kozlekedési utak szélessége, csomopontok belathatdsaga stb.)
vegyes képet mutatnak a lakéfunkcidju terileteket illetéen. Szdmos keresztmetszeten a kétirdnyu
kozlekedésre meghatarozott tervezési szabvanyértékek minimuma (vagy annal is kisebb érték) teljesl,
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amely balesetveszélyes helyzeteket, illetve a kétirdnyd jarmlmozgasok akadalyoztatasat
eredményezheti.

Az egyirdnyusitas bevezetése elsGsorban az uthalézati elemek forgalomtechnikai eszk6zokkel (mind
jelz6tabla, mind pedig utburkolati jelek alkalmazasaval) térténé ellatasaval lehetséges. Fontos
kiemelni, hogy a tervezést rendszerszinten, nem pedig mikroszinten (egy-egy utcara vonatkozdan)
sziikséges elvégezni, amely a teriilet teljes forgalomtechnikai fellilvizsgalatat jelenti a koriljarhatésag
és az éplletek megkozelithetGségének szem elGtt tartasaval. A szlk keresztmetszetek felszamolasaval
és az egyiranyusitasbdl adéddan a csomdponti mozgdsok csokkenésével az Utpalya egyes részei
hasznosithatdk parkoldhelyként, kerékpdros infrastrukturaként (pl. elleniranyld kerékpdrsdv vagy
nyom) vagy jardafellletként.

Az egyiranyusitasok a kovetkez6 célok elérését szolgdlhatjak:

e anyugodt varosrészek kialakitasa,
e biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése.

5.1.5. Gyalogatkelést elGsegit§ megoldasok telepitése

A gyalogatkelést elGsegité megolddsok telepitésének a célja a kozuti palya gyalogosan torténd
biztonsagos keresztezésének megteremtése az els6bbségi viszonyok meghatdrozdsaval.

Soroksaron szamos kijelolt gyalogatkel6hely talalhaté folyépalyan, illetve csomdpontban egyarant,
amelyek a forgalombiztonsag novelését szolgaljak. Ennek ellenére tobb olyan — elsésorban autdbusz-
megalléhelyek kornyékén értelmezett — helyszinen lehet sziikséges kijelolt gyalogatkel6hely étesitése.
Az atkelést segit6 megolddsokra tobb eszkoz all rendelkezésre belterileten, ugymint:

o jelz6lampas kijelolt gyalogatkel6hely létesitése folydpdlyan vagy csomdpontban a forgalmi
adottsagok figyelembe vételével, kozépsziget nélkiil,

o jelz6lampas kijelolt gyalogatkelShely |étesitése folydpalyan vagy csomdpontban a forgalmi
adottsagok figyelembe vételével, kozépszigettel,

e jelz6tablas kijelolt gyalogatkelShely létesitése folydpalyan vagy csomdpontban a forgalmi
adottsagok figyelembe vételével, kozépszigettel,

o jelz6tablas kijelolt gyalogatkel6hely létesitése folyépdlyan vagy csomépontban a forgalmi
adottsagok figyelembe vételével, kbzépsziget nélkdl.

Kilterileti szakaszon gyalogos bejelentkezésen alapuld sebességhatar-csokkentéssel lehet elGsegiteni
a biztonsagos atkelést.

Az atkelést elGsegité megolddsok helyének kijelolése és tervezése sordn kilonos tekintettel kell lenni
szamos paraméterre, mint példaul

e aforgalomszamlalasi adatokra (utat keresztezd gyalogosok mennyisége),

e a kozelben |év6 autdbusz-megalldhelyek meglétére, illetve az intézmények, épuletek
funkcidjaira,

e kozuti palya geometriai paramétereire (pl. belathatdsag, savok szama stb.),

e |athatdsagi viszonyokra.

Tovabba a tervezési folyamat idGsziikségletének meghatarozasa soran figyelembe kell venni a hatdsagi
engedélyeztetési folyamatot is.

A gyalogatkelést elGsegité megoldasok telepitése a kovetkez6 célok elérését szolgdlhatja:

e biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése.
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5.1.6. Gydjt6 és féutak csomdpontjainak forgalomiranyitasi felllvizsgalata

A gy(ijt6- és féutak csomodpontjainak forgalomiranyitdsi fellilvizsgalata az egyes csomdponti mozgdsok
biztonsagos lebonyolitdsanak megteremtését szolgalja a kozuti palya kapacitasara valé tekintettel.

A kerileti csomodpontok jelenleg jelz6ldmpaval, jelz6tablaval vagy jogszabdlyi alapon
(,,jobbkézszabaly”) irdnyitottak. A szabalyozas mddja szamos forgalomtechnikai (pl. forgalomnagysag
stb.) és biztonsagi (pl. belathatdsag stb.) paraméter figyelembe vételével keriil kialakitasra, amelyet
folyamatosan vizsgalni kell és sziikség esetén a forgalomiranyitds médjat mddositani kell.

A jelz6lampas csomodpontok alkalmazasa elsésorban a gyalogdatkelShellyel ellatott, egymastdl
jelentG6sen eltéré forgalomnagysaggal rendelkezé gydijt6- és f6utak taldlkozasdnal ajanlott. Ezzel
novelhetd a forgalombiztonsag, a forgalmi igények a gydjt6utak tekintetében jobban szolgalhatok ki,
azonban a f6utak kapacitasat negativan befolydsolhatja (id6veszteséget okozhat), ezért indokolt lehet
a forgalomtdl fliggd iranyitas.

A jelz6tablas szabalyozds hasonld forgalmi paraméterekkel és kialakitdssal rendelkez6 utak
tekintetében lehet megoldds a hatékony forgalom-lebonyolitasra, mig a jogszabalyi iranyitas
elsGsorban a forgalomcsillapitott (Tempo30) 6vezetekben ajanlott.

A felllvizsgdlat sordn kell6 figyelmet sziikséges forditani — a forgalomtechnikai és biztonsagi
paraméterek vizsgdlata mellett — a rendszerszemlélet(i tervezésre, amely kiléndsképp a hangolt
jelz6lampas csomdpontok tekintetében alkalmazandd. Emellett innovativ jelz6lampa-programok (pl.
forgalomfligg6 fazisidGtervvel miikodd) telepitését is ajanlott fontoléra venni.

A gy(jté és f6utak csomdpontjainak forgalomiranyitdsi felllvizsgalata a kovetkezé célok elérését
szolgalhatja:

e biztonsdgos kozlekedés feltételeinek megteremtése.
5.2. Parkolas fékuszu fejlesztési elemek

5.2.1. P+R, B+R parkolok/tarolok létesitése

A P+R és B+R funkcid telepitése azt a célt tlzi ki, hogy a varoskozponttdl tavolabb es6, kdzosségi
kozlekedéssel nem megfelel6en kiszolgalt teriletr6l egyéni mddon, személygépjarm(ivel vagy
kerékparral érjék el a kozosségi kozlekedést az ott él6k. A kozosségi kozlekedéssel pedig a
varoskozponthoz kozelebbi részutazas valdsul meg, tehat, ha nem is az egész utazds hosszan, de a
kritikus szakaszon fenntarthatd kozlekedési eszkozt hasznalnak az utasok. A P+R parkoldé egy olyan
atszélldhely, ahol egyéni jarmrél kozosségi kdzlekedésre az egyik iranyban, és ugyanigy visszavalt az
utazd a masik iranyban. Ehhez az atszalldhelyhez sziikséges megfelel6 kdzuthaldzat, atszallasi hely és
kozosségi kozlekedési kapcsolat. A megfelel6 kozuti kapcsolat azt jelenti, hogy az egyéni kozlekedési
igények jol le tudjanak bonyolddni, kedvezd kapacitasu és j6 forgalmi lebonyoldddasu Uthaldzat koti
Ossze a varoskozponttdl tdvolabb esé lakd térségeket a P+R parkoldhellyel.

Soroksar esetén mind a 150-es vasUtvonal, mind a HEV vonal elfogadhaté kozdsségi kozlekedési
eljutdsi lehetdséget biztosit Budapest varoskdzpontja felé. Hdrom helyszinen javasolt P+R parkolét
[étesiteni.

1. Mar jelenleg is érdemes kiépiteni Soroksar Millennium-telep HEV megélléhelynél egy P+R
parkoldt.
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2. Soroksar vasutallomas nyugati oldalan egy kisebb kapacitasu, elsésorban soroksari igényeket
kiszolgdlé P+R parkold javasolt. A tervezést és kivitelezést a megujuld vasutvonallal
harmonizdltan érdemes megvaldsitani.

3. Soroksar vasutdllomas keleti felén pedig nagyobb kapacitdsu, elsGsorban térségi igényeket
kiszolgald parkold javasolt. Az el6z6 ponthoz hasonldan itt is elGszor a vasutvonal fejlesztést
sziikséges megvarni, tovabba az ide vezet6 kozuthaldzat fejlesztést is el kell végezni.

Tekintettel arra, hogy mindkét kotottpalyas kapcsolat tervezés alatt all, az adott projektekben
megvaldsuld fejlesztések és a P+R fejlesztések Osszehangolasa kiemelten fontos. A legkedvez6bb
esetben ezek a beruhdzdsok egy projektként valdsulnak meg, igy a tervek és az Gtemezések illesztése
garantalt.

Bar nem Soroksar hataskorébe tartozik, de érdemes erGsen tamogatni és lobbizni minden olyan
kezdeményezésért, amely az ingazasi tengely Budapesten kiviili telepiilésein (Dunaharaszti, Ocsa,
Taksony, Dunavarsany, Dabas) belll biztositja a kotottpalyas hasznalat jobb elérését P+R parkoldval.
Ez ugyanis a fokozdodo egyéni személygépjarmlives ingazasi igényt vissza tudja fogni, igy az nem jelenik
meg Soroksar belteriletén.

A kerékparos kozlekedés népszerliségéhez és a modvaltas elGsegitéséhez elengedhetetlen, hogy a
kerékpdros infrastruktira részeként megfeleld taroldsi lehet6ségek alljanak rendelkezésre; akar a
rendszeresen (hivatasforgalomban) kerékparozdk, akdr az alkalmi biciklisek szamara. A kerékpdarok
taroldsara alapvet6en két iranybdl mutatkozik igény: az atszallé forgalom (madvaltdk) részérdl és a
jellemz6en intézményi kapcsolédasu célforgalom részérdl (ez utdbbit a mobilitasi pont fejlesztési elem
kezeli). A nagyobb kozlekedési csomdpontokban (pl. vasutallomasnal) Iétesitendd B+R taroldk részérdl
alapvet6 muszaki elvards a fedett kialakitas, a zarhatdsaggal vagy kameras megfigyeléssel garantdlt
anyagi biztonsag. Maguknak a tdroléhelyeknek (parkoldhelyeknek) pedig olyan tamaszoknak kell
lennie, mely a legtobb kerékpar kialakitassal kompatibilis és aminek a biciklik nekidonthetGek.

A P+R parkoldk és B+R tarolok [étesitése a kovetkezé célok elérését szolgalhatjak:

e belvarosi kerliletek versenyképes elérhet&ségének lehet6sége,
o tbbbféle kozlekedési eszkoz valasztasanak lehetbsége.

A P+R, B+R parkoldk/tarolok létesitése a KESZ-ben és a Kozlekedési Koncepcidban, mint
el6zménydokumentumokban is szerepeltek.

5.2.2. Parkolasszabalyozas

A parkolasszabalyozas egy olyan eszkoz, amely a jelent8s célforgalommal rendelkezé helyeken sz(ikos
darabszamban elérhet6 parkoldhelyeket varospolitikai célok mentén biztositja a felhasznaldk szamara
tiltassal, korlatozéssal, fizet6 parkolasi ovezetek bevezetésével és/vagy egyedi engedélyekkel. Ennek
értelmében a KRESZ szerinti megdllds és varakozas is ilyen szabalyozasi eszkoz. A parkolasszabalyozdast
lokdlisan, azaz egy-egy forgalomvonzd helyhez kothetéen és atfogdéan, azaz egy nagyobb
teriiletegységre vonatkozéan is szlikséges vizsgdlni, ugyanis a parkoldsi igény a forgalomvonzo
[étesitményektdl jelentEsebb (300-500 m) tavolsagra is megjelenhet, ha ez tovabbra is kedvez6 eljutast
biztosit az utazas soran. A parkolasi igények kozll kiemelendé harom: lakdhelyhez kozeli lakossagi
parkolasi igény, helyi forgalomvonzé létesitményhez kothetd parkolasi igény (pl. helyi kereskedelmi
egység, oktatdsi intézmény stb.) és atszallé forgalomhoz kéthetd parkolasi igény (jellemzéen napi
ingazas soran megvaldsuld, P+R igény, amely adott esetben nem erre a célra kialakitott helyen valdsul
meg).
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Kozterileti parkoldsi gondok tekintetében Soroksaron a vdroskdzpont, a Hosok tere és kornyezete
érintett. Ez a terillet ugyanis egyszerre szolgdlja ki mindharom fent emlitett parkolasi igényt, amelyek
az eltérd id6beli igények miatt teremtenek konfliktus helyzetet. Jelentds a helyi lakéépiilethez kétheté
lakossagi parkolasi igény, tovabba fontos kerileti funkciok is itt érhet6k el (iskolak, szakorvosi
rendel6k, onkormanyzati Ugyintézési kozpont, boltok, vendéglatohelyek). Ezek jellemzéen vagy
lakcimhez kothet6 parkolasi igények, vagy rovid idejd parkolasi igények. Tovdbba az utdbbi évek
tapasztalata alapjan P+R jelleg(i parkolasi igény is megjelent, elsésorban a HEV megalléhoz kozeli
helyeken. Utébbi ugyanakkor hosszabb idejl parkolast jelent. Ez a kétféle igény konfliktusban all
egymassal, ugyanis a rovid idejd napkozbeni parkolds jelent6sen csdkkent parkoldhely kindlattal
taldlkozik a hajnalban/reggel kezd3d6 és egész nap foglalt P+R jelleg(i parkoldsok miatt.

A parkolasszabalyozds a kovetkezd célok elérését szolgalhatjak:
e konnyen elérhet6 keriileti varoskdzpont és kdzintézmények.

A parkolasszabalyozas a KESZ-ben, a Kozlekedési Koncepcidban, mint el6zménydokumentumokban is
szerepelt.

5.3.Kozuti infrastruktura fokuszu fejlesztési elemek

5.3.1. Kulsé kertleti korut

A Kilsé kerileti korut a kozati infrastruktira bGvitését szolgdld fejlesztési elem. Soroksart érinté
szakaszdnak célja kozvetlen kozuti kapcsolat biztositdsa a szomszédos XVIII. keriilet felé, amely jelenleg
csak keriilével, alacsony kapacitasu utakon keresztil érheté el. A fejlesztés nem csak a két kerilet
kozotti igények kiszolgdlasat segitené, hanem egyuttal — az el6bbieknek a jelenlegi keril6utakrol vald
atvonzasaval — tehermentesitene szamos egyéb Utvonalat is.

Az Uj kapcsolat kialakitdsa a Vecsés ut M5 autdpdlya alatt térténé atvezetésével, ill. meglévd
szakaszainak 2x1 forgalmi savra bGvitésével (az elkeril6 Ut csomdpontjaig) torténne, Il. rendd varosi
féutként. A F6varosi Rendezési Szabdlyzat (FRSZ) és a TSZT a Vecsés uton jeldli a fejlesztést. A
Kozlekedési Koncepcio az M5-0s autépdlyaval csomdpont kialakitasat javasolja, ez azonban a meglévé
csomoépontok kozelsége miatt kétséges, hogy kivitelezhet6-e. A fejlesztéssel Osszefliggésben
vizsgadlandé, hogy mennyivel névelné az atmendé forgalmat Soroksdron, a vasuttdl nyugatra fekvé
terileten.

A Kiils6 keleti korat a kovetkezd célok elérését szolgalhatja:
e konnyen elérhet6 kerileti varoskdzpont és kdzintézmények.

A Kulsé keriileti korat a KESZ-ben, a Kozlekedési Koncepcidban, mint el6zménydokumentumokban,
illetve a 250/2020. (V. 28.) Korm. rendeletben is szerepelt. Az Utszakasz terveztetése — jelen koncepcio
készitésével egyid6ben — folyamatban van.

5.3.2. Soroksari elkeruld Ut

A soroksari elkeril6 at a kozuati infrastruktira bévitését szolgalod fejlesztési elem. F6 célja elterelni az
atmend forgalmat a srin lakott teriletek Utjairdl, igy az ott lakdk kevesebb karos kdrnyezeti hatasnak
(pl. zaj, légszennyezés) lesznek kitéve. Az Uj Ut a 150-es vasutvonal keleti oldalan éptlilne meg |. rendd,
orszagos, 2x1 savos féutként, 3 szakaszra bontva: az Ocsai Ut — Vecsés Ut, Vecsés Ut — Szentl8rinci Ut és
végll a SzentlGrinci Ut — Helsinki Ut kozott. (Ezek kozil az utolsd, északi szakasz csak fels6bb szintd
szabalyozasban szerepel.) Az Ut kiépitéséhez jelentds kisajatitasokra van sziikség, ezek nehezitik a
megvaldsitast.
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Kérdéses, hogy az elker(il6 Ut mennyire tudja betdlteni a szerepét és mekkora forgalmat tud elvonzani
a Grassalkovich utrdél, mert az értintett Utszakasz forgalmdnak jelent8s (nagyobb) részét jelenleg a
Haraszti Uton érkezék adjdk, nem pedig az Ocsai Uton érkezSk. Mindenképpen részletes vizsgalat
(mikro- és makromodellezés) tudja eldonteni, hogy mely szakaszok, szakaszcsoportok (esetleg csak a
teljes elkeriil ut egyben) tudnak, és ha igen, mekkora forgalmat elvonzani.

A Soroksari elkerul6 Ut a kovetkez6 célok elérését szolgdlhatja:
e nyugodt varosrészek kialakitasa.

A Soroksari elkeriilé Ut a KESZ-ben és a Kdzlekedési Koncepcidban, mint el6zménydokumentumokban
is szerepelt.

5.3.3. MO autdut — Haraszti Ut 0sszekotd ut

Az MO autdut — Haraszti Ut kozotti 6sszekot6 Gt a kozuti infrastruktira bévitését szolgald fejlesztési
elem. F6 célja kozuti kapcsolat biztositdsa az emlitett két ut kozott, amelyre jelenleg — a jelentds
teherfogalmi igény ellenére — nem létezik a szabdlyoknak (terhelési korlatozas) megfeleld alternativa,
igy az jelentds részben szabdlytalanul, lakoterileti gyGjt6utakon keresztll bonyolddik. A fejlesztést
ezért nem csak a kapcsolat biztositdsa indokolja, hanem a lakdterlletek mentesitése is a fenti
teherforgalomtdl.

Az Ut az MO autdut — BILK csomépontbdl indulna ki, kiilon szintben keresztezné a 150-es vasutvonalat,
a rackevei HEV-et és a Haraszti utat, majd a Haraszti Uthoz nyugat feldl kapcsolddva, szintbeni
csomoépontban végzédne. A tervezett kialakitas 2x1 forgalmi sav, Il. rendd varosi f6utnak megfelelSen.
Az MO autéuthoz valé kapcsolatra az el6zményekben tobbféle kialakitds is vizsgalatra kertlt, ezek
alapjan a tovabbi tervezés soran kell majd a megvaldsitandd valtozatot kijeldlni. A fentieken tul
vizsgalandé az is, hogy a végcsomopontokon kiviili, esetleges tovabbi csomdpontok milyen forgalmi
atrendez6déseket okozhatnak a vasutvonal és a Haraszti Ut kdzotti lakéterileteken.

A MO autéut — Haraszti ut 6sszekotd ut a kovetkezé célok elérését szolgdlhatja:
e nyugodt varosrészek kialakitasa.

Az MO autéut — Haraszti Ut Osszekotd ut a KESZ-ben, a Kozlekedési Koncepcidban, mint
el6zménydokumentumokban, illetve a 250/2020. (V. 28.) Korm. rendeletben is szerepelt. Az Gtszakasz
terveztetése — jelen koncepcid készitésével egyid6ben — folyamatban van.

5.3.4. Gydjtéutfejlesztés uj kapcsolatokkal

A gyljtéutfejlesztés Uj kapcsolatokkal egyrészt a meglévd kozuti infrastruktura fejlesztését, masrészt
annak sziikség szerinti bévitését is szolgald fejlesztési elem. A gy(jtGutak Osszekotésével, Uj
kapcsolatok nyitasaval egyszer(ibbé valik az egyes ingatlanok megkozelitése, jobban eloszlik a forgalmi
terhelés, a lakdutak terhelése csokken, kevesebb keril6t kell tennitik az kdzleked6knek, javulhat a
forgalom lebonyolédasa. A tervel6zményekben tébb konkrét javaslat felmeriilt.

E javaslatok a tervezési folyamat kiilonb6z6 fazisaiban vannak, a legtobb esetben a végleges kialakitas
még vizsgalandd, tekintettel az érintett lakdteriileten okozott forgalmi atrendendez6désekre is.

A gytjtéutfejlesztés Uj kapcsolatokkal a kbvetkezd célok elérését szolgalhatja:

e nyugodt varosrészek kialakitdsa,
e konnyen elérheté kerlileti varoskozpont és kozintézmények.

A gyljt6utfejlesztés Uj kapcsolatokkal a Kozlekedési Koncepcidban, mint el6zménydokumentumban
szerepelt.
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5.3.5. Kedvezétlen kialakitasu, ill. tulterhelt kdzuti csomdpontok atépitése

A kedvez6tlen kialakitdsu, ill. talterhelt kozati csomépontok atépitése a meglévs kozati infrastruktura
fejlesztését szolgald fejlesztési elem. A problémas csomdpontok miikédése a forgalomtechnikai
kialakitas, iranyitdsi mod stb. megvaltoztatasaval, szikség esetén egy-egy csoméponti ag
atalakitdsaval, de néha akar kisebb korrekcidkkal is jelent6sen javithaté. A tervel6zményekben tobb
konkrét javaslat felmerilt.

E javaslatok a tervezési folyamat kiilonboz6 fazisaiban vannak, a legtobb esetben a végleges kialakitas
még nem eldontott. Fontos kiemelni, hogy az egyes fejlesztések egymasra is hatdssal lehetnek, a
végleges valtozatokat erre tekintettel kell megtervezni, ill. a megvaldsitdst is célszerl 6sszehangolni.
Emellett egy-egy adott Utvonalon nem célszerl az irdnyitdsi modok (pl. jelz6lampa, kérfogalom)
gyakori valtakozasa.

A fentieken tul a kisebb csomdpontokat is célszer( fellilvizsgalni, ami alapjan tovabbi, a
forgalombiztonsagot és -lebonyolddast javitd kisebb korrekciora (pl. kilatast akadalyozd tereptargy
eltavolitasa, a kozuti jelzések lathatdva tétele) tehet6 javaslat.

A kedvezGtlen kialakitdsq, ill. tulterhelt kézuti csomdpontok atépitése a kovetkezd célok elérését
szolgdlhatja:

e biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése,
e konnyen elérhet6 keriileti varoskdzpont és kdzintézmények.

A kedvezétlen kialakitasq, ill. tulterhelt kozati csomépontok atépitése (az Auchan — Szentldrinci Ut
korforgalom és a Szentl6rinci ut Méta utcai felliljarétdl nyugatra esé csomdpontok vonatkozasaban) a
Kozlekedési Koncepcidban, mint el6zménydokumentumban szerepelt.

5.4.Kotottpalyas (és kapcsolddo kozuti) fejlesztési elemek

5.4.1. H6 (-H7) HEV vonalak korszer(sitése

A H6-H7 HEV vonalak korszer(isitése az egyik legnagyobb Soroksart érinté fejlesztési projekt. Ennek
célja, hogy a meglévé el6varosi vasutvonalak felljitasaval és bdévitésével gyors, kozvetlen belvarosi
kapcsolatot biztositson, a szolgdltatasi szinvonala és utasvonzé ereje jelentésen névekedjen.

A fejlesztés része az infrastruktira (vasuti al- és felépitmény, biztositéberendezés, energiaellatas,
allomasok stb.) korszer(sitése és a teljes jarmUpark lecserélése. Ennek eredményeként a vonal teljes
hosszdban akaddlymentes szolgdltatast fog nyujtani, mig az 4ltala okozott zaj- és egyéb
kornyezetterhelés jelent&sen csokkenni fog. Az soroksari allomdsok tobbsége alapvetéen a jelenlegi
helyén fog megujulni, egyedil a Szent Istvan utcai megalld lesz athelyezve a Hunyadi utcdhoz és
Milleniumtelep mh. is elkerlil a Lérév utcatdl a Dél utca térségébe. Szamos helyszinen (pl.
Pesterzsébet, Dunaharaszti, Szigetszentmiklds) P+R és B+R parkoldk kialakitasa is szerepel a tervekben,
de Soroksdron belil csak Millenniumtelepnél (csatlakozé beruhdazas keretében).

A tervezett allapotban Soroksar — Kozvagohid kozott a menetid6 a jelenlegihez képest tobb mint 10
perccel révidebb lesz (a belvdros felé pedig még nagyobb id6nyereség varhatd a kdzvetlen Kalvin téri
kapcsolatnak koszonhet6en). Emellett a kbvetési ids is jelentésen csokkenni fog, a soroksari szakaszon
csucsid6ben varhatdéan 7,5 percre. Vizsgdljak gyorsitott vonatok kozlekedtetését is, ami tovabbi
menetidé-rovidiltést tenne lehet6vé. Mindez igen vonzo eljutasi lehetGséget teremt a belvaros felé,
ami szlikségessé teszi majd a parhuzamos, ill. csatlakozd autdbusz-hdldzat fellilvizsgalatat, a H6-os
HEV-re valé rahordas kialakitasat (ennek koncepcidja jelenleg még egyeztetés alatt all).
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A H6-H7 HEV vonalak korszerdsitése a kovetkez célok elérését szolgalhatja:

e belvarosi keriiletek versenyképes elérhetGségének lehetbsége,
o tbobbféle kozlekedési eszkdz valasztasanak lehetbsége.

A H6-H7 HEV vonalak korszer(isitése a KESZ-ben és a Kozlekedési Koncepciéban, mint
el6zménydokumentumokban is szerepelt.

5.4.2. 150-es vasutvonal felUjitasa és kapcsolodo szolgaltatasfejlesztés

A 150-es sz., Budapest — Kelebia vasutvonal felujitasa és kapcsolédé szolgaltatasfejlesztés a meglévé
nagyvasuti vonal fejlesztését és kapacitasanak bdvitését szolgdld fejlesztési elem. A projekt célja a
vasutvonal meglévs infrastrukturajanak teljeskord felljitasa és bGvitése révén annak gyors és
teljesit6képes nemzetkozi szallitasi folyosova fejlesztése.

A beruhdzas két f6 Gtemre van bontva, melyek kdzott Soroksar allomas jelenti a hatart (a jelenleg
elérhetd informdcidk alapjan a Soroksar — Kelebia Gtem megvaldsitdsa varhatdé hamarabb). A
Budapesten beliili szakaszon a nyomvonal még nem eldonto6tt, lehetséges, hogy a jelenlegitél eltéré
helyre kerll at; mig a kilsé szakasz helyben Gjul meg. A tervek szerint a vasutvonal teljes hosszan
masodik vagany is létesulni fog, a palyasebesség pedig 160 km/h-ra fog emelkedni. A legtobb
allomason — igy Soroksaron is — szerepel a tervekben P+R, ill. B+R parkolé kialakitasa is.

A tervezett menetrendi koncepcié alapjdn a Délegyhdza — Budapest szakaszon csucsidében 15
percenként fognak kozlekedni a személyvonatok, melyek belsé végallomasa — amennyiben addig a H6-
H7 HEV vonalak korszer(isitése is elkésziil — a Kalvin téren lesz. (Emellett érankénti tavolsagi vonatok
is kozlekedni fognak varhatdan a Keleti pdlyaudvar felé, melyek megallasi rendje Soroksaron belil még
kérdéses.)

A fejlesztés jelentSsen javitani fogja vonal mentén, ill. annak kérnyezetében fekvd telepiilések vasuti
eljutasi lehetGségeit, ami szlikségessé teszi majd a parhuzamos, ill. csatlakozé autébuszhdlézat
feltlvizsgalatat, a vasutra valo rahordas kialakitasat (ennek koncepciéja még nem késziilt el).

A 150-es vasutvonal feltjitdsa és kapcsolddd szolgaltatasfejlesztés a kovetkezd célok elérését
szolgalhatja:

e Dbelvarosi keriiletek versenyképes elérhetGségének lehetbsége,
o tobbféle kozlekedési eszkoz valasztasanak lehetdsége.

A 150-es vasutvonal feltjitdsa és kapcsolddd szolgaltatasfejlesztés a KESZ-ben és a Kozlekedési
Koncepcidban, mint el6zménydokumentumokban is szerepelt.

5.4.3. Kulon szintd nagyvasuti atjarok

/////

Ezekkel kivalthatok meglévd szintbeni atjarék (melyek révén a mar létez6 kapcsolatok biztosithatéak
magasabb szinvonalon, varakozas nélkil) vagy létesithetSk Uj helyszinen, Gj kapcsolatokat kialakitva. A
fejlesztés nem csak a kozvetlenil 6sszekapcsolt két terlilet kdzotti igények kiszolgalasat segitené,
hanem egyuttal — az el6bbieknek a jelenlegi keriil6utakrodl valé dtvonzasaval —tehermentesitene egyéb
Utvonalakat is. Emellett a kilon szintl atjarék novelik mind a koézuti, mind a vasuti oldal
atbocsatoképességét, a biztonsagi szinvonal novelése mellett.

Soroksdr esetében a 150-es sz. vasutvonal mentén van lehet8ség kiilon szintl atjarok kialakitasara.
Eddig az el6zménytervekben a meglévé szintbeni atjard kivaltasa merilt fel a Vecsés utnal, ill. uj atjaro
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|étesitése az Erzsébet utca vonaldban vagy az allomas felvételi épiletétdl délre; megvaldsulasa ez
utébbinak valészinlsithet6. Az Gj aluljard forgalmanak elvezetésérél gondoskodni kell. A helyszin(ek)
kivalasztasakor ugyanis fontos figyelembe venni, hogy az igy biztositott Uj vagy megnovelt kozuti
kapacitas jelent6s forgalmat fog vonzani nem csak az atjaréhoz, hanem a kapcsolédd utvonalakra is,
kiilonosen akkor, ha csak egy kilon szint(i atjard fog létesilni. A megvaldsitas soran pedig érdemes
arra torekedni, hogy az atjard épitése egy litemben torténjen meg.

A kilon szintl nagyvasuti atjarok a kovetkezd célok elérését szolgalhatjak:

e biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése,
e konnyen elérhet6 kerileti varoskdzpont és kozintézmények.

A kilén szintlG nagyvasti  atjarok a KESZ-ben és a Kozlekedési Koncepcidban, mint
el6zménydokumentumokban szerepelt. Az aluljaré és a hozza vezetd Uthalézat engedélyezési terve
elkészilt.

5.4.4. Rézont6-Tarcsas-Erzsébet utcak és HEsok terei atjarok

A rackevei HEV-vonal atjaréinak fejlesztése Soroksar kozpontjaban fejlesztés célja a vasuti pélya
elvdlasztd hatasanak csokkentése Uj atjarék megnyitasa, ill. a meglévék felllvizsgdlata révén. A
fejlesztés két f6 indoka egyrészrél a mar jelenleg is problémas helyzet javitasa, masrészrél a HEV-vonal
jovében varhatdé menetrendi fejlesztése, mely a vonatok szamat — és ezzel a zarasi id6t — varhatdan
noévelné.

A fejlesztés alapkoncepcidja, hogy a meglévs, Rézonts utcai és HEsOk terei atjarok kozott kettd djabb
is |étestil a Tarcsas, ill. az Erzsébet utca vonaldban, ugyanakkor a meglévé atjarokhoz kapcsolddd kozuti
csomopontokban egyes — az Uj helyszineken biztositott — irdnyok megszlinnek. A tervezett
megoldasban a négy csomdpont 6sszefligg6 rendszert alkot, amely a kivant haldzati kapcsolatokat
mind biztositja, a jelenlegi helyzethez képest az Utvonalvalasztasi lehet&ségek szamat noveli. Viszont a
csomopontokban nincs megengedve az 6sszes lehetséges kdzuti irany, csak kell6 mértéki kapcsolatok,
ami altal a csomodpontok lampafazisainak szama csokken, atereszt6képességiik pedig jelentdsen
novelhetd. A tervek véglegesitése el6tt ugyanakkor célszerl mikroszimulacioval vizsgalni a tervezett
HEV menetrend mellett a kozuti forgalom lefolydsanak megfelelségét.

A RézOntG-Tarcsas-Erzsébet utcak és HOsok terei atjarok a kovetkezé célok elérését szolgalhatjak:
e biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése,
e konnyen elérhet6 kerileti varoskdzpont és kdzintézmények.

5.5.Koz06sségi kozlekedési fokuszu fejlesztési elemek

5.5.1. Ejszakai kdzdsségi kdzlekedés fejlesztése

Az éjszakai kozosségi kozlekedés fejlesztésével javithatd a keriilet tomegkozlekedési elérhetSsége a
késé esti, kora hajnali (alacsonyforgalmu) idészakokban. A szabadid6 motivaltsagu igények (pl.
szérakozdhelyrdl vald hazajutds) mellett a specidlis munkarendben dolgozdk (késé esti — kora hajnali
munkakezdés, munkabefejezés) hivatasforgalmi sziikségletei is kielégithetGk.

A jelenlegi halézatot tekintve Soroksdr Grassalkovich Ut menti részét és az Ujtelep teriiletegységet
szolgaljak ki éjszakai jaratok, amelyek elsésorban Budapest belvarosaval, sugariranyban teremtenek
kapcsolatot. Az éjszakai viszonylatokon rendszeresitett jaratok fél dranként-éranként kdzlekednek, a
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nap jellegét6l (munkanap vagy szabad- és munkasziineti nap) fuggetlenil. Az ismertetett, jelenlegi
éjszakai kozosségi kozlekedési hdldzatot szamos eszkbzzel lehet fejleszteni, ugymint:

o megfelel6 utazasi igények jelentkezésekor (elsGsorban szabad- és munkasziineti napokon)
tobbletjaratok rendszeresitése,

e nagyobb kapacitasu jarmdvek alkalmazasa (elsésorban a hajnali id&szakban),

e ajelenlegi haldzat vonalvezetésének mddositdsa a terlletek jobb feltarasa érdekében,

e azigényeket hatékonyan kielégit6, igényvezérelt kozlekedési rendszer bevezetése.

A fejlesztés soran kilonos tekintettel kell lenni az utazasi igények (el6zetes) felmérésére; azok
valtozasanak folyamatos monitorozasara; Utvonalmddositas esetén az érintett Utpdlyak geometriai
kialakitdsanak megfelel6ségére; igényvezérelt kozOsségi kozlekedés bevezetése esetén az
igénybejelent( és kozlekedésmenedzsmenti rendszer kiépitésére.

Az éjszakai tomegkozlekedés fejlesztése a kovetkez6 célok elérését szolgalhatja:
e belvarosi keriiletek versenyképes elérhet&ségének lehetbsége.

Az éjszakai tomegkozlekedés fejlesztése a Kozlekedési Koncepcidban, mint el6zménydokumentumban
szerepelt.

5.5.2. Harantiranyu kozosségi kdzlekedési kapcsolatok fejlesztése

A harantirdnyd kozosségi kozlekedési kapcsolatok fejlesztésével javithatd a kerileten beldli
teriletegységek (pl. Ujtelep és torténelmi varoskdzpont), illetve a kerilet szomszédos
telepilésekkel/keriletekkel valo 6sszekottetése, valamint Gj atszallasi csatlakozasok alakithatdk ki az
autdbuszos és a nagyobb kapacitdsu kdzlekedési eszkdzok (pl. HEV, vonat) harantirdnyban is. A haldzati
elem lényege, hogy a sugaras szerkezet(i kozlekedési haldzat mellett a szomszédos teriileteket dtlésan
koti Ossze. A fejlesztéssel — harantirdnyd helyvaltoztatdas esetén — az eljutdsi id6k jelentdsen
csokkenthetGk, a szolgaltatasi szinvonal novelhetd, a kozosségi kozlekedés elérhetGsége javithato.

A jelenlegi kbzosségi kdzlekedési haldzatot tekintve a f6 harantiranyu elemeket a szomszédos XVIII.
kerilettel vald és a kerilleten bellli 6sszekottetések jelentik ritkabb (fél éras, 6ras) kovetési id6kozzel
és szlikebb Uzemiddvel (késS esti és kora hajnali idGszakban nincs ilyen szolgaltatas). Az atlos
vonalakon alapulé szolgaltatdst szamos eszkozzel lehet fejleszteni:

e (jautdbuszvonalak rendszeresitése keriileten belil, az egyes tertletek minél magasabb szintd
feltarasaval, lefedettségével;

e a szomszédos keriletekkel, Budapest kozigazgatdsi hatdran kivil 1évé telepilésekkel
Osszekottetést teremtd — nem sugarirdnyu — autébuszvonalak dsszekotése, Ujak létesitése;

e jelenlegi harantiranyl kozosségi kozlekedési szolgdltatas kinalati paramétereinek (pl.
jaratslrlség, lzemidd) javitasa az utazdsi igényekhez illeszkedden;

e az alacsonyforgalmu idGszakokban az utazasi igényeket hatékonyabban kiszolgald,
igényvezérelt kozosségi kozlekedés bevezetése.

A fejlesztés soran kiilonos figyelmet kell forditani a jelenlegi és latens helyvaltoztatasi igényekre, a
madvaltas mértékének meghatarozdsdra, valamint ezen paraméterek folyamatos ellenGrzésére,
feliilvizsgélatara. Uj autdbuszvonal létesitése esetén az érintett szakaszok palydra vonatkozd
paramétereit ellendrizni, sziikség esetén maddositani kell. Az igényvezérelt kozosségi kozlekedés
bevezetése esetén az igénybejelents és kozlekedésmenedzsmenti rendszer kiépitése elengedhetetlen.
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A harantirdnyu kozosségi kozlekedés fejlesztése a kovetkez6 célok elérését szolgdlhatja:
e konnyen elérhet6 kerileti varoskdzpont és kdzintézmények.

A harantiranyl kozosségi kozlekedés fejlesztése a KESZ-ben, mint el6zménydokumentumban
szerepelt.

5.5.3. Tarifakozosség kiterjesztése szomszédos agglomeracios telepilésekre

A tarifakozosség agglomerdcids teleplilésekre torténd kiterjesztésével — févarosi kezdeményezéssel —
egyszerlsithet6 az utas szdmdra a jegy- és bérletvdsarlasi folyamat és a termékek felhaszndlasa,
attekinthet6bbé és érthetébbé valik a kialakitott dijrendszer igénybevétele, valamint feloldhatdk a
kiilonb6z6 megrendelési szintek (dllam, dnkormanyzat) altal és a szinteken belll (vasut, autébusz)
elérhet6 szolgaltatasok kozotti — utasoldali — intermodalitasi problémak. A fejlesztési elem legfGbb
célja, hogy az utas ugyanazon jeggyel vagy bérlettel igénybe tudja venni mind a helyi, mind pedig a
helyk6zi kbzosségi kozlekedést a rendelkezésre alld eszk6zok (autdbusz, vonat) barmelyikén.

Jelenleg — a févaroson beliil — részben (bérletjegyek tekintetében) mar megvaldsult a tarifakdzosség,
hiszen mind a kotottpalyds (HEV, vasut), mind pedig az autdbuszos kozosségi kozlekedés egy
bérletszelvénnyel igénybevehetd, de a jegyalapu termékek esetében ez az 6sszhang még kialakitasra
var. Az agglomeracids (vidéki) telepililések esetében a tarifak6zosség kialakitasa mar megindult (pl. Dél-
budai zénabérlet, Dunaharaszti bérlet), de még kezdeti stddiumaban van. Mivel Soroksar jelent6s
mértékl ingazd, munkamotivaltsdgu utassal bir, ezért az érintett telepililéseket és Soroksart 6sszekoté
kozosségi kozlekedési szolgaltatasok tekintetében az egységes jegy- és bérletrendszer kialakitdsa
kulcsfontossagu lehet. A rendszer kialakitdsa elGsegitheti az egyéni gépjarmiforgalom csokkenését
Soroksaron belil, ugyanis a budapesti tarifak6zosség haszndlata érdekében a maddvaltds nem
elsGsorban Soroksaron torténik meg, hanem mar — valészinlsithet6en — az el6varosban.

A fejlesztési elem megvaldsitdsanak eszkoze a kilénb6z6 szolgaltatdasok esetén alkalmazott dijtételek
harmonizalasa a varoshataron tulnyuldan is, amely torténhet terileti (pl. zonarendszer kialakitasa)
vagy idGbeli (pl. idGalapu jegy- és bérletrendszer bevezetése) alapon.

A fejlesztés sordn hangsulyos figyelmet kell forditani a kiilonb6z6 szolgaltatdsokndl alkalmazott
elszdmolasi rendszerekre, az alkalmazott szocidlis menetdijtdmogatasokra, a jogi hattér
megteremtésére, valamint az érvényben 1évé Uzletszabalyzatok és Kézszolgaltatdsi szerz6dések
mdlszaki tartalmara. Ezzel egyitt az érintett szervezetek bevonasara (allam, onkormanyzatok,
szolgaltatdk) is kell6 figyelmet sziikséges szentelni.

A tarifakdzosség kiterjesztése szomszédos agglomeracids telepiilésekre a kdvetkez6 célok elérését
szolgdlhatja:

o tobbféle kozlekedési eszkdz valasztasanak lehetdsége.

5.5.4. Uj, kerlleten beliili kdzosségi kozlekedési haldzati kapcsolatok adasa

Az Uj, kerileten belili kozosségi kozlekedési haldzati kapcsolatok |étesitésével javithaté a soroksari
terliletegységek tomegkozlekedési elérhetGsége, csokkenthetd az atszalldsok szama, valamint
mérsékelhets az eljutdsi id6 mértéke. Ez a modvaltast is elGsegitheti. A fejlesztés Iényege, hogy a
kerileten bellil a kozosségi kozlekedés vonzébb és versenyképesebb legyen a lakosok szamara, legyen
képes alternativ kozlekedési mddot jelenteni az egyéni kdzlekedés mellett.

Soroksar dinamikusan fejlédik, amely telepiilésrendezési szempontbdl Uj lakdparkok, lakdteriiletek,
illetve kozintézmények (pl. Uj véroskdzpont) létesitését jelenti elsGsorban. Ezen infrastrukturalis
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egységek és a jelenlegi varosrészek kiszolgalasara a megfeleld kozosségi kozlekedési haldzat kialakitasa
elengedhetetlen, amely az alabbi eszk6zdkkel lehetséges:

e a meglév6 kozosségi kozlekedési halézat felllvizsgdlata mind az utvonal, mind pedig a
jaratslrlség tekintetében, kiemelten koncentralva az atszalldésmentes eljutasi lehetGségek
biztositasara;

e (] autébuszvonal(ak) létesitése az ujépitésti lakdparkok, illetve kdzintézmények kiszolgalasara
a jelentkezd helyvaltoztatasi igények figyelembevételével, megvizsgalva az igényvezérelt
szolgdltatas elégséges voltat;

e az infrastrukturdlis egységek jobb kiszolgalasat lehetévé tevé Uj autdbusz-megalldhelyek
létesitése, a jelenlegi megdlldk térbeliségének felllvizsgalata;

e menetrendben jeldlt csatlakozasok kialakitasa a kiilonb6z6 viszonylatok kozott;

A fejlesztési elem megvaldsitasanak eszkoze a kerileten beliili utazasi igények folyamatos mérése,
valamint elGretervezése (kiemelten az Ujépités(i infrastrukturdlis elemek kdrnyezetében), akdr az
épuletet tervez6/lzemeltetd gazdasagi tarsasaggal egyuttmikodve. Az igények térbeliségének és
idébeliségének meghatarozasan tul szikséges azok rendszeres feliilvizsgalata, monitorozasa. Uj
autébuszvonal létesitése esetén az érintett szakaszok palydra vonatkozdé paramétereit ellenérizni,
sziikség esetén maddositani kell.

Az uj, keriileten belili kozosségi kozlekedési haldzati kapcsolatok adasa a kévetkez6 célok elérését
szolgdlhatja:

e konnyen elérhet6 kerileti varoskdzpont és kdzintézmények.

5.6. Gyalogos és kerékparos fokuszu fejlesztési elemek

5.6.1. Kerékparos halézat kialakitasa

A kerékparos kozlekedés csak akkor lehet biztonsagos és népszer(i, ha a hasznalatdhoz egyrészrél a
megfelel6 infrastruktira all rendelkezésre, masrészrél a haldzatossdag elve érvényesiil; a
hivatdsforgalomban és a kikapcsolddds célu kerékparozas esetében egyarant. A jov6beni kerékparut-
haldzat alapvetd célkitlizése kell legyen a Soroksaron talalhatd jelent6sebb kerékparforgalmat vonzé
|[étesitmények, intézmények kerékpdrral térténd biztonsdgos megkozelitésének biztositasa, tovdbba a
szomszédos keriiletek és telepiilések kerékparutjaihoz torténd csatlakozas biztositasa is.

A megfelel6 infrastruktura-elem kivalasztasa — a biztonsag érdekében — helyszin és forgalom fliggd.
Mdszaki megoldasként a jardatdl, illetve az osztatlan gyalog-kerékpar Gttdl a kerékparsavig kiilonb6z6
kialakitasok ismertek; minden esetben torekedni kell — a rendelkezésre all6 hely fiiggvényében — a
kozuti- és gyalogosforgalomtdl torténd minél nagyobb mérték( elvalasztasra.

A halbézatossag elve — az attraktivitas érdekében — minél kiterjedtebb, de ami taldn ennél is fontosabb,
Osszefliggd kerékparos haldzatot jelent. Amennyiben csak egy-egy szakaszon van lehetGség dedikalt
infrastruktira elemen kerékpdrozni, vagy akar ha csak egy-két kritikus szakaszon nincs lehet6ség az
elkilonitésre a legjellemz6bb kozlekedési Utvonalak mentén, a kozlekedSk kénnyen mas eszkoz
valasztasa mellett dontenek a helyvaltoztatasi igényeik kielégitése soran.

A kerékpdros haldzat kialakitasa a kovetkez6 célok elérését szolgdlhatja:

e konnyen elérhet6 kerileti varoskdzpont és kdzintézmények,
o tbbbféle kozlekedési eszkoz valasztasanak lehetdsége.

A kerékparos haldzat kialakitasa a Kozlekedési Koncepciéban, mint el6zménydokumentumban
szerepelt.
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5.6.2. Kerékpdros infrastruktira épitése Ujtelep és a Varoskdzpont kdzott

A fejlesztési elem két kitlintetett varosrész kozott, a kerilet jelenlegi és jovGben tervezett
varoskdzpontja és Ujtelep, mint fontos relacidban teremt kapcsolatot. Ujtelep elszigeteltsége rendre
visszatérd probléma, mely valamennyi kézlekedési aldgazat esetében jelentkezik (alapvet6en a vasut
elvdlaszté hatasa miatt), de a kerékparos kozlekedés esetén hatvanyozottan, hiszen jelenleg
semmilyen dedikalt infrastruktira-elem nem segiti a kerékparosokat ezen két varosrész kozott.

A legcélszer(ibb Gtvonalnak a H8sok tere — Uj varoskdzpont (a vasutallomasnal) — kilonszint(i atjard a
vasuton — az allomas keleti oldala — SzentlGrinci Ut — Hrivnak Pal utca (alternativ verzidban a Temetdsor
meghosszabbitasa) kinalkozik. Tovabbi alternativ nyomvonal lehet a két szintbeni atjard kozil a kisebb
forgalmu Vecsés Uti atvezetés, a Tarcsas utcai helyett.

Az utvonal mentén burkolt, minél nagyobb elkiilonitést biztositd infrastruktura kialakitdsa indokolt; a
SzentlGrinci it mentén mindenképpen 6nallé kerékparut formajaban.

A kerékparos infrastruktura épitése Ujtelep és a Varoskozpont kozott a kovetkezs célok elérését
szolgdlhatja:

e biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése,
e konnyen elérhet6 kerileti varoskdzpont és kdzintézmények.

A kerékparos infrastruktira épitése Ujtelep és a Varoskdozpont a KESZ-ben, mint
el6zménydokumentumban szerepelt.

5.6.3. Kerékparos és gyalogos mUtargyak

A fejlesztési elem négy kitlintetett m(itargyat jelent. A meglévé Meder utcai kapcsolatot a Rackevei
(Soroksari-) Duna felett (RSD kisag) és harom, jovGbeli fejlesztési elemet: gyalogoshid létesitését a
Dobo utca és a Molnar-sziget kozott (RSD kisag), gyalogoshid létesitését a Molnar-sziget és Csepel
kozott (RSD f64g), illetve egy aluljarét a vasutallomasnél az Uj varoskézponthoz kapcsoléddan. Mind a
négy megoldas célja — a biztonsag novelésén tul —, hogy varosrészeket kdsson Ossze, és mindezt
indokolatlan keril6utak nélkll, minél révidebb utvonalon biztositsa. A kdz6s cél mentén a négy
mUtargyat érdemes 0Osszevontan, egy fejlesztési elemként szerepeltetni, megjegyezve, hogy
alapvet6en a koltségvolumenik okan 6nallé fejlesztési elemnek is tekintheték. Ez utdbbi tényt erdsiti,
hogy egymastdl térben flggetlen elemnek tekinthet6k (leszamitva a Molnar-sziget déli részén hizédo
két hidat).

A Meder utca vonaldban a Molnar-sziget megkozelitésének és a Rackevei (Soroksari-) Duna-ag
revitalizaciéjanak el6segitése érdekében Uj hid épitése kormanyrendeletben rogzitett. Az épulé hid
elsGdleges feladata kell legyen, hogy a gyalogos és kerékparos forgalmat, mint védtelen kozlekedéket
a kozuti forgalomtol elkiilonilten vezesse.

A Dobd utcai hid, mint févarosi beruhdzas szerepel a tervekben; a hid megépiilte eléfeltétele a sziget
kozepén talalhato telkek tdul6terileti dtsoroldasanak. Az Uj atkelG segitené a sziget elszigeteltségének
csokkentését. A kiépitésekor torekedni kell ra, hogy a gyalogosok és kerékparosok altal hasznalt
fellletek lehet6leg nyomkijeloléssel egymdstdl elvalasztasra keriiljenek kialakitasra.

A Csepelre atvezet6 hid a nem motorizalt forgalom szamara nydjtana valds alternativat a komppal
szemben. Az Uj gyalogos-kerékparos hid tervezett nyomvonala a rév magassagaban (nem helyette),
attdl valamivel északra tervezett a Rackevei (Soroksdri-)-Dunan. Amennyiben a Molnar-sziget északi
részen lenne a hid, az Csepelen Natura2000 teriletet érintene, ami kerilendd. Tervezetten kozuti
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jarm(ivekbdl legfeljebb a menték mehetnének at a hidon, hogy minél egyszer(ibb hidszerkezet
ivelhessen at a folyodn.

A vasuUtéallomasnal létesitends, az Uj varoskozponthoz kapcsolédd aluljaré a gyalogosok és
kerékparosok kilon szintben torténd atvezetését is lehetévé kell tegye, nem csak a kdzuti forgalomét.

A kerékpadros és gyalogos m(itargyak a kovetkezd célok elérését szolgalhatjak:

e biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése,
e konnyen elérhet6 keriileti varoskdzpont és kdzintézmények.

A kerékparos és gyalogos m(targyak a KESZ-ben, a Kozlekedési Koncepcidban, mint
el6zménydokumentumokban, illetve a 250/2020. (V. 28.) Korm. rendeletben is szerepelt.

5.6.4. Kulsé kerUleti korut menti kerékparos kapcsolat és zoldfolyosd

A Kulsé kerdleti kordt mentén, mint harant irdnyu (tehat nem Budapest belvarosa irdnyaba mutatd)
reldcidban létesitend6 kerékparos infrastruktira kapcsolatot teremthet a szomszédos keriletekkel;
kozvetlen médon a XVIII. kerilettel, de indirekt médon — belsé soroksari halézati elemeket is
felhasznalva — keleti irdnyba a XXI. kerilettel is.

A korut megépultével a Vecsés Ut fogalmanak a ndvekedése valdszin(sithetd, igy az utvonal mentén
minél nagyobb elkilonitést biztositd infrastruktara kialakitasa indokolt; leginkabb 6nallé kerékparut
formajaban.

Mind a kozutfejlesztési, mind pedig a kerékparfejlesztési elemekhez rekredcids célu z6ld beruhdazas is
tarsithatd. Soroksarnak jelenleg nincs kiterjedt zoldfeliilete, csak a Duna mellett lakdknak, igy keriileti
kiilonbségeket is csokkentheti ez a fejlesztési elem. Az elem tovabbi célja dunai kapcsolat biztositasa
PestszentlGrinc szamara is, akdr a reptéri Uti kerékparos fejlesztéssel valdé 6sszhang megteremtésén
keresztul.

A majdani lehetséges nyomvonal viszonylag adekvat pontjanak tekintheté a Nagy-Burma vasut helyén
vald vezetés (mint egy linearis park), ugyanis a Nagy-Burma vasut vonala az OTrT-bdl kikerult, mint
vasut (térvény rendelkezik rdla, térképi atvezetése hamarosan megvaldsul).

A Kilsé kertleti korat menti kerékparos kapcsolat és zoldfolyosé a kovetkezd célok elérését
szolgalhatja:

e biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése,
e belvarosi keriiletek versenyképes elérhetGségének lehetbsége.

A Kils6 kerileti kordt menti kerékparos kapcsolat kialakitdsa a KESZ-ben, mint
el6zménydokumentumban szerepelt.

5.6.5. Gyalogosbarat kozterek kialakitasa

Egy kerilet vagy kerliletrész koztereinek — a kozlekedés szempontjdbdl — nem csak atmeneti tereknek
szabad lennilik (ahol a lakosok csak atkézlekednek), hanem a ,,megallas” lehet&ségét is biztositaniuk
kell. Mindkét funkcidé esetében, a lehetfségekhez mérten, széles és — a kozuti és kerékparos
forgalomtdl egyarant — elkiilonitett jardak, teresedések alkalmazasa indokolt; a gyalogutak mentén
szemetesek, padok és zoldfellletek kialakitasa kényelmessé és biztonsagossa teszi a gyaloglast.

Torekedni kell ra, hogy ne csak a keriletkézpontban, hanem az alkdzpont(ok)ban is gyalogosbarat
feltlletek keriljenek kialakitasra. Ezen kozpontokban a legfontosabb (és legforgalmasabb) gyaloglasi
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relacidk elGzetes feltérképezésé (megtervezése) szikséges annak érdekében, hogy ezekben az
utvonalakban semmilyen mdvi vagy természetes targy, mint akaddly ne kényszeritse tébbletutak
megtételére (vagy rendeltetésellenes hasznalatra) a gyalogosokat.

A gyalogosbarat kozterek kialakitasa a kovetkez6 célok elérését szolgdlhatja:
e nyugodt varosrészek kialakitasa.

A gyalogosbarat kozterek kialakitasa (a H6s6k tere vonatkozasaban) a Kézlekedési Koncepcidban, mint
el6zménydokumentumban szerepelt.

5.7.Szervezési és alternativ kdzlekedési mod fékuszu fejlesztési elemek

5.7.1. Mobilitasi pontok

A mobilitdsi pontok olyan integralt szolgaltatdsi helyek, ahol a lagy kozlekedési formak (pl.
kerékparozas), a mikromobilitas eszkodzei (pl. rollerek), illetve megosztott haszndlaton alapuld
rendszerek (kiegésziilve a taxi szolgaltatassal) egyarant elérhetéek. Az ilyen pontok hozzajarulhatnak
ahhoz, hogy a fenti szolgaltatasok a keriletben elterjedjenek, illetve nagyobb mértékben legyenek
jelen.

A car-sharing (pl. GreenGo) vagy e-scooter sharing (pl. Lime) szolgaltatasi teriiletek kiterjesztése
(leadasi és felvételi helyek kijelolésével, nem csak a mobilitdsi pontokra) a sajat eszkdzzel nem
rendelkez6k helyvaltoztatdsi igényeinek kielégitését, az eszk6zok kombindldsat segiti.

A mobilitasi pontokat kézintézmények kdrnyezetében és alkdzpontokban célszer(l elhelyezni. Az ilyen
pontoknak a sajat eszkozzel kozleked6k modvaltasat (vagy célforgalmat) is segitenie kell, példaul
nyilvanos kerékpdrtamaszok telepitésével.

A mobilitasi pontok a kdvetkez6 célok elérését szolgalhatjak:

e belvarosi kerliletek versenyképes elérhet&ségének lehet6sége,
e konnyen elérhet6 kertleti varoskozpont és kozintézmények,
o tbbbféle kozlekedési eszkoz valasztasanak lehetbsége.

5.7.2. Kozlekedésbiztonsagi kampanyok

A kozlekedésre nevelésre vonatkozdan bar nincs EU direktiva, ezzel szemben a védtelen kozlekeddk
kozlekedéshiztonsaganak fokozasara szamos Eurdpai Unid altal tAmogatott program létezik. Az ilyen
programokhoz csatlakozva, vagy azok mintajara a védtelen kozleked6k biztonsagos kozlekedésre vald
nevelését mar nagyon fiatal korban el lehet kezdeni.

Szdmos EU tagdllamban sikeresen alkalmaznak kampanyokat a gyalogosok és kerékparosok
kozlekedési és kozuti kockazatokkal kapcsolatos tudatossaganak novelésére. Tobb orszag kilon
tantervet, illetve tananyagot dolgozott ki az &vodai vagy iskolai kozlekedésre neveléshez
(természetesen a gyerekek érettségi szintjéhez mérten). Ebben lényeges ismereteket adnak a
gyermekeknek arra vonatkozéan, hogyan viselkedjenek gyalogosként, kerekparosként, és — bizonyos
esetekben — jovGbeli gépjarmivezet6ként. A kampanyok lehetnek alkalomszeriek, ismétlédéek, vagy
tantervekbe illesztettek.

A mérnoki tervezés, kivitelezés és a kilonféle intézkedések hatasaival ellentétben kevés kézzelfoghatd
bizonyiték van arra, hogy a kdzlekedésre nevelés egyértelm(en és kozvetlenil csokkenti a kozlekedési
balesetek szdmat, éppen ezért sokszor szorul hattérbe, killonésen az oktatdasban. A kozlekedésre
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nevelés azonban egyértelm(ien hozzajarul a tarsadalmilag felelGs viselkedés, a helyes és biztonsagos
kozlekedési attit(id kialakitdsdhoz, melynek fontossaga — helyi és Ossztarsadalmi szinten is —
megkérddjelezhetetlen.

A kozlekedésbiztonsagi kampanyok a kévetkezd célok elérését szolgalhatjak:

e biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése.

5.7.3. Kozlekedési szemléletformald kampanyok

A kozlekedésre nevelés nem csak a biztonsagot, hanem a tudatossdgot és fentarthatdsagot is szem
el6tt kell tartsa. Minél kordbban kapjak meg a gyerekek az elsé impulzusokat a kdzlekedési médok
el6nyeirdl, hatranyairdl, kdros hatdsairdl, stb., annal tudatosabb dontéseket hozhatnak a fentarthaté
jové érdekében a kés6bbi életiik sordan. Az el6bbi szempontokon tul a kozlekedési mddok
kombinalasanak 0sztonzése, adott esetben sajat autdval valé rendelkezés és hasznalat mell6zésének
propagaldsa is célja lehet az ilyen kampanyoknak.

Ezen kampdnyok menete lényegében megegyezik a kozlekedésbiztonsagi kampanyoknal taglaltakkal,
azzal a kulonbséggel, hogy a célkdzonség féként az iskolaskoruak (10-18 évesek) kell legyenek.

A kozlekedési szemléletformalé kampanyok a kbvetkezd célok elérését szolgalhatjak:

o tobbféle kozlekedési eszkoz valasztasanak lehetdsége.

5.7.4. Kozuti szabalykovetési hatdsagi ellendrzések

Alapvetden a forgalomcsillapitas és kozlekedésbiztonsdg fokuszu fejlesztési elemekre igaz, hogy a
bevezetésik 6nmagaban kevés, ha nem tartjdk be az emberek a szabalyokat. Soroksaron ugyan tobb
forgalomtechnikai intézkedés tortént, de ezen szabalyok betartasa esetleges. A szabalyok betartatasa
— ezzel egyitt a fejlesztési elemek céljainak elérése — érdekében kampanyszer( hatdsagi ellenérzések
sziikségesek, elsGsorban a forgalomcsillapitott teriiletek, a kijelolt gyalogos-atkelGhelyek
koérnyezetében.

A kampanyszer(i kozlekedésbiztonsagi ellenérzéseket telepitett, szabdlybetartast erdsitd
berendezések is segithetik, hogy mind a lakossag, mind pedig az atkozlekedSk szabalykovets
magatartdst tanusitsanak, nem csak alkalomszerlen, hanem rendszeresen. A kampanyokhoz
folyamatos visszacsatolas kell tartozzon; romlé moral esetén a kampanyokat ismételni szlikséges.

Ellen6érzési akcidtervek meghatarozasa és lebonyolitdsa a Rendérség és a Févarosi Onkormanyzati
Rendészeti Igazgatdsaga (FORI) bevonasaval kell térténjen. A hatdsagi ellenérzések célja elsésorban
nem a bintetésbsl szarmazd bevétel novelése, hanem a figyelem felhivasa a szabalyszer(
kozlekedésre.

A kozuti szabalykovetési hatdsagi ellenbrzések a kdvetkezs célok elérését szolgalhatjak:

e biztonsagos kozlekedés feltételeinek megteremtése.

5.7.5. Szervezetfejlesztés

Soroksar abban a szerencsés helyzetben van, hogy egyre tobb kdzlekedési nagyberuhdzas — kozuti és
kotottpalyas egyarant — valdosul meg a keriletben. A beruhazasok egy része rdaddasul 6nallé beruhazas,
ahol az 6nkormanyzat van megjeldlve lebonyolitdnak. Ez egyrészrél a tervezési és engedélyeztetési
fazisban, masrészrél a kivitelezés soran a kapcsolédé 6nkormanyzati feladatok szamanak névekedését
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hozza magaval. Mindezek mellett a napi szintl (zemeltetési feladatok és lakossagi megkeresések is
jelentés human eréforraskapacitast kotnek le.

Soroksar rendelkezik szakiranyu végzettséggel rendelkez6 munkatarssal (pl. mélyépité mérndok), de a
kozlekedésszervezési vonatkozdsu feladatok ellatdsdra — tehermentesités gyanant — dedikalt
szerepkorrel biré munkatars foglalkoztatasa is indokolt (pl. kdzlekedésmérnok, m(iszaki-menedzser).
A keriileti szervezetek kozutkezeléssel és kozlekedésfejlesztéssel kapcsolatos feladatainak egységes
kezelése, kozlekedési kérdések komplex kezelésével megbizott pozicié megteremtése indokolt.

A szervezetfejlesztés fejlesztési elem keretében meg kell talalni azt a szervezeti egységet, ahol az ilyen
kolléga leendé feladatai a leginkabb 6sszpontosulnak.

5.8. A fejlesztési elemek lakossagi tamogatottsaga, célokhoz rendelten

Az el6z6 fejezetben tervez6i oldalrél minden fejlesztési elem esetében definidltuk, mely
kozlekedésfejlesztési cél elérése érdekében lehet hatékony eszkéz. Az 6szi kérdGiv harmadik
pilléreként arra voltunk kivancsiak, hogy az 5 kozlekedésfejlesztési cél mindegyikének elérését segit6é
intézkedések kozil a lakosok melyiket tdmogatjdk leginkdbb, melyiket érzik hatékony eszkoznek az
adott cél eléréséhez. (Ugyanazon intézkedés természetesen tébb célt is szolgalhatott.) A kérddivben
az egyszer(iség kedvéért dsszevontan kezeltiik a fejlesztési elemeket (a kisebb elemszam és kdnnyeb
kitolthet6ség érdekében) és kozérthet6 eszkozoknek, illetve intézkedésnek neveztiik Gket; az
intézkedés — fejlesztési elem Gsszerendelés 1:N (egy-tobb) kapcsolattal bir, igy utdlag egymasnak
megfeleltethetbek.

A célokhoz rendelést a 201 kitolt6bdl 138-an vallaltak. Szintén kozépérték nélkili, 1-4-ig terjedd skalat
alkalmaztunk (1 = egyaltalan nem, 4 = teljes mértékben tdmogatja, szolgdlja).

A kérdSivben minden fejlesztési elem reprezentdlva volt valamilyen intézkedés formajaban. Az
aldbbiakban (a 14. abra szerint) a legfontosabb céltdl a legkevésbé tamogatott irdnydba haladva
soroljuk fel a lakossag szerint az adott célt tdmogato intézkedéseket, kiemelve (zélddel) a leginkabb
szolgdlé harom intézkedést, illetve (narancssargaval) a legkevésbé tdmogaté megoldast.

A 2. tabldzat szerint a tdmogatd intézkedések célonként masok és masok; féleg a
csomopontfejlesztéseket (atépitéseket vagy iranyitdsi mod valtoztatasokat), az utépitéseket (pl.
elkertilék), a menetrendi fejlesztéseket és a parkoldsszabalyozast tartjdk a leginkabb célravezet6
intézkedéseknek a lakosok. A kerékpdros fejlesztéseket egységesen kis haszonnal biré megoldasként
azonositottak a valaszadok.
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Kirlekedeésfejlesziasl calok tamogatotisana

3
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E 145
34
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o
Birionsagos Myugoct varosresres Belvaros berilislek mannyen skl Tobinfele kozlekedesi
hbdiskedes imlakitdas (C1] varderyhspesy kerlilat varcskbepon | eazkde vilas2iasinak
f=hslelpmes eléfebisdgenak &5 kbzilermenyek |zhetdsdos (5]
g heramldse (C24 lehetdssge (T3] Cdj

14. dbra A Kézlekedésfejlesztési célok tamogatottsdga csékkend sorrendben

C2- BIZTONSAGOS KOZLEKEDES FELTETELEINEK MEGTEREMTESE Atlag-
pontszam

12. Nagyforgalmu vagy balesetveszélyes koziti csomdpontok forgalomiranyitasi 3,65
madjanak megvaltoztatasa (pl. jelz6lampasitas)

13. Kedvezétlen kialakitasu, ill. tilterhelt kozuti csomoépontok atépitése (a kisebb 3,61
korrekcioktdl kezdve az uj ag nyitasaig)

14. Uj, korszer(i vasuti (nagyvasut, HEV) kozuti atjarok épitése 3,36
I1. A lakoéfunkcidéju teriiletek forgalomcsillapitasa forgalomtechnikai beavatkozasokkal 3,36

(behajtaskorlatozassal, egyiranyusitassal, sebességcsdkkentéssel)

I7. Gyalogosok kozlekedési fejlesztések gyalogosbarat feliiletek (jardak, sétanyok) és 3,34
gyalogos-atkel6helyek kialakitasaval

9. Kozlekedésbiztonsagi és -moddvélasztasi szemléletformalé kampanyok a 3,2
legfogékonyabbak (pl. iskolasok) szamara

I5. Kulon szintl gyalogos- és kerékpdros atvezetések alkalmazds a kotottpalyds 3,18
elemeken (vasut és HEV)

18. A kdzlekedési szabalyok betartatasara ellenGrzési akcidk szervezése 3,11
16. Kerékparos kozlekedési, alapvetSen a halézatot (kerékparutak, kerékparsavok) 3,07

érinto6 fejlesztések

L |
L |
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1I1. Uj utak (elkeriils, ill. gydjtdutak) épitése a lakéteriiletek dGtjainak
tehermentesitésére, illetve Uj kapcsolatok biztositasa érdekében

12. A lakofunkcidju  teriiletek  forgalomcsillapitasa  forgalomtechnikai
beavatkozasokkal (behajtaskorlatozassal, egyiranyusitassal,
13. Gyalogosok kozlekedési fejlesztések gyalogosbarat feliiletek (jardak, sétanyok)
és gyalogos-atkelGhelyek kialakitasaval

14. Komplex, alapvetéen a kikapcsolodni vagydkat figyelembe vevé urbanisztikai
fejlesztések

14. Ko6zosségi kozlekedési, alapvetéen a menetrendet (az (izemid6t, a

7 rr

jaratsiir(iséget) érinto fejlesztések

12. Nagyforgalmu vagy balesetveszélyes kozuti csomopontok forgalomiranyitasi
madjanak megvaltoztatasa (pl. jelz6lampasitas)

13. Kozosségi kozlekedési, alapvetéen a vonalvezetést (Utvonalat, megallohelyek
helyét) érint6 fejlesztések

11. Uj utak (elkeruls, ill. gy(jtSutak) épitése a lakoteriiletek Utjainak
tehermentesitésére, illetve Uj kapcsolatok biztositasa érdekében

I5. Kerékparos kozlekedési, alapvetéen a halézatot (kerékparutak, kerékparsavok)
érinto fejlesztések

13. Parkolohelyek kijelolése és kiépitése azokon a teriileteken, ahol jelentds
parkolasi igény jelentkezik (HEV dllomasok és kozintézmények kdrnyéke)

14. Parkolas szabdlyozas azokon a teriileteken, ahol a hosszu idejii parkolas elveszi
a helyet a rovid idejii parkolastdl (pl. ligyintézés)

16. Ko6z0sségi kozlekedési, alapvetéen a menetrendet (az (izemid6t, a
jaratslir(iséget) érinto fejlesztések

I5. KOzbsségi kozlekedési, alapvetGen a vonalvezetést (Utvonalat, megallohelyek
helyét) érint6 fejlesztések

19. Gyalogosok kozlekedési fejlesztések gyalogosbarat feliiletek (jardak, sétanyok) és
gyalogos-atkel6helyek kialakitasaval

12. Uj, korszer( vasuti (nagyvasut, HEV) kozuti atjardk épitése

11. Uj utak (elkeruls, ill. gy(GjtSutak) épitése a lakoteriiletek Utjainak
tehermentesitésére, illetve Uj kapcsolatok biztositasa érdekében

I8. Kerékpartaroldk elhelyezése és kiépitése azokon a terileteken, ahol jelentds
tarolasi igény jelentkezik (HEV allomasok és kozintézmények kornyéke)

17. Kerékparos kozlekedési, alapvetéen a halézatot (kerékparutak, kerékparsavok)
érinto fejlesztések
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13. Kozosségi kozlekedési, alapvetéen a menetrendet (az (izemid6t, a 3,58

7 rr

jaratslirliséget) érinto fejlesztések

11. Pakoléhelyek kijel6lése és kiépitése azokon a teriileteken, ahol jelentds parkolasi 3,56
igény jelentkezik (HEV allomasok és kdzintézmények kornyéke)

12. Parkolas szabdlyozas azokon a teriileteken, ahol a hosszu idejii parkolas elveszi 3,47
a helyet a révid idejii parkolastdl (pl. ligyintézés)

14. K6z6sségi kozlekedési, alapvetSen a dijrendszert érinté fejlesztések (pl. egységes, 3,37
kozos bérletelfogadas)

16. Kerékpartarolok elhelyezése és kiépitése azokon a terileteken, ahol jelentds 3,17
tarolasi igény jelentkezik (HEV allomasok és kozintézmények kdrnyéke)

I5. Kerékparos kozlekedési, alapvetéen a halézatot (kerékparutak, kerékparsavok) 3,06

érinto fejlesztések

2. tabldzat A kézlekedésfejlesztési célokat megvaldsitani képes intézkedések a lakossdg szerint

i |
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6. A fejlesztési elemek kapcsolatrendszerének meghatarozasa és
fejlesztési programba vald rogzitése

6.1. Korabbi kozlekedésfejlesztési sorrendiségi hatarozatok felllvizsgalata

A fejezet célja a korabbi, kozlekedésfejlesztéssel kapcsolatos képvisel6testileti hatdrozatok
felllvizsgalata, aktualizadldsa. A fejezet tovabbi célja alldspont megfogalmazadsa, hogy az adott
hatdrozat eredeti tartalmaban érvényes-e a jelenben; ha nem, javaslatot tettlink a mddositdsra. A
modositds tamogatdi hatarozat esetében igen/nem vialtozéként, sorrendiségi hatarozat esetében az
Uj, javasolt sorrend felallitasat — révid magyarazat kiséretében — jelentette.

A felllvizsgdlt dnkormdnyzati hatarozatok és azok tipusai a kovetkezék (3. tablazat):

A hatdrozat Il. pontja a
238-2008.(V.20.) hatarozat Sorrendiségi relevans. A 2014-es hatéarozat
hatdlyon kivil helyezi.

A 2013-as hatd t
625-2011.(X.11.) hatarozat Sorrendiségi as hataroza

maddositotta.
90-2013.(11.12.) hatarozat Tamogatoi
241-2014.(1V.15.) hatarozat Sorrendiségi
302-2019.(VI1.02.) KT . .
. Tamogatoi
hatarozat

A fellilvizsgdlat szempontjabdl

429-2020.(X.13.) hatarozat - .
nem relevans.

3. tdbldzat A feliilvizsgdlt kordbbi 6nkormdnyzati hatdrozatok

Hatdrozatonként az Uj sorrend meghatarozasanal a tizes szammez6t hasznaltuk; a névekvd sorend
mutatja az idGbeliséget, az egyes helyiirték pedig az adott fejlesztés részelemeinek egymadsra
éplltségét. Példaul, a 10-es fejlesztést id6ben kovetik a 20-as fejlesztések, ahol a 21-es meg kell el6zze
a 22-est. Jelen fejezetben csak sorrendiséget (vagy tdmogatottsagot) hataroztunk meg; a konkrét
id6tavokhoz vald rendelés a 7.3 fejezetben torténik. Az eredeti hatdrozati sorrend a bal oldali
oszlopban, a tervezGi javaslat a jobb oldali oszlopban szerepel. Valtozatként minden esetben az eredeti
hatadrozat szovege keril beidézésre.
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Eredeti L TervezGi
Vialtozat .

sorrend javaslat

A Haraszti utat az MO autdpdlya - 51. sz. f6ut - BILK csoméponttal

10
o0sszekotd ut (10)

A Vecsés Ut és a SzentlGrinci Ut kozotti glijt6ut a Soroksar
vasutdllomasnal |étesitendd intermodalis csomopont kiszolgdlasa,
2 illetve a SzentlGrinci Ut - Vecsés Ut 6sszekotése, valamint a Vecsés ut (212)
kilonszintl vasuti keresztezés a Soroksari elkeriil6 Ut SzentlGrinci Ut -
Vecsés Ut kozotti szakasszal egyutt ("B") valtozat

Kils6 keriileteket 6sszekot6 ut a Nagyk6rosi Ut ds a Soroksari elkerilé

ut kozott. (22)

Soroksari elkertld Gt Ocsai Ut és a kiilsG kertleteket 6sszekdts ut
3 e . e , e (23)
kozott, valamint a Helsinki Ut és Alsé hatéar ut kozott.

A Zsellér ddl6 - Gyali patak - Sinpdr u. - HGsok tere kdzott l1étesitendd

6 (30)
gyujtout.
40,
1 Az Erzsébet utcai kiilonszint( vasuti keresztezés ("A" valtozat). maodositott
tartalommal

A Szentl6rinci Ut - M5 autdpalya - Nagyk&rosi it csomdpontrendszer
7 atalakitasa a XX. Kerdleti, Nagykdrosi uti fejlesztéseket megel6z6en (50)
(roévid tdvu megoldas: balra kanyarodast biztosité 2. valtozat).

4. tablazat A 238-2008.(V.20.) hatdrozat feliilvizsgdlata

A 238-2008.(V.20.) hatarozatot (4. tablazat) a 241-2014.(1V.15.) hatarozat hatalyon kivil helyezte; ez
utébbi hatdrozat ugyanakkor tartalmazta jelen hatdrozat valamennyi elemét, igy a sorrendiség
magyarazata ott kerilt kifejtésre (a sorrendet itt ezért zardjelben szerepeltetjik). Egyetlen kiilonbség
»Az Erzsébet utcai kilonszintl vasuti keresztezés ("A" valtozat)”, mely a hatalyon kivil helyezé
hatdrozatban nem szerepel és tervezGi oldalrél sem javasolt kozuti atkel6ként szerepeltetni. A Tarcsas
utcai és az Uj véroskdzpontnal létesitendd atkel6k haldzati szempontbdl valdsziniileg elégséges
mérték( kapcsolatot adnak, ugyanakkor gyalogos- és kerékparos hidként indokolt lehet a beruhazas,
melynek ugyanakkor jelentés koltségvonzata lehet.

Eredeti

Viltozat Tervezéi javaslat
sorrend

A Haraszti Ut - Grassalkovich ut - Zsellér d(il6 - Hunyadi u. altal
1 hatarolt tertletre késziilt forgalomtechnikai javaslatok kozil Id. 90-2013.(I.12.)
rovid tavon az 1. valtozat megvaldsitasat tdmogatja

A Haraszti Ut - Grassalkovich Ut - Zsellér dUl6 - Hunyadi u. altal
2 hatarolt tertletre késziilt forgalomtechnikai javaslatok kozal Id. 90-2013.(I1.12.)
tavlatban a 2. véltozat megvaldsitasat tdmogatja

5. tabldzat A 625-2011.(X.11.) hatdrozat feliilvizsgdlata
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A 625-2011.(X.11.) hatarozatot (5. tablazat) a 90-2013.(1.12.) mddositotta; a tervezdi allasfoglalas ott
kerdlt kifejtésre.

Eredeti , TervezGi
Viltozat .
sorrend javaslat

A Képvisel6- testiilet Ugy dént, hogy a 625/2011.(X.11.) Ok. Sz.
hatdrozatdt hatdlyban tartja az alabbi mddositassal: jelenleg pedig az

1 ut feldjitasa (a meglévé szegélyek kozott, buszoblok kialakitasaval, Megvalosult
gyalogos atkel6k atalakitasaval) tdmogatja.
A Képvisel6- testiilet ugy dént, hogy a 625/2011.(X.11.) Ok. Sz.
hatdrozatat hatalyban tartja az alabbi mdédositassal: a .
2 Tamogatott

forgalomtechnikai javaslatok kozil hosszutavon az 1. és 2. valtozat,
azaz a korforgalom megvaldsitdsat tamogatja.

6. tdbldzat A 90-2013.(11.12.) hatdrozat feliilvizsgdlata

A hatdrozat (6. tablazat) els6 eleme a kézelmultban megvaldsult, a csomdpont atépitésre keriilt, tereld
kozépszigetek alkalmazasaval a forgalmi rend egyértelm(sodott, de jelenleg is sok a konfliktusos
szituacié és nem érvényesil teljes mértékben az 6nmagat magyarazé uat elve, igy a csomdpont
fejlesztése sziikséges. A korforgalom alkalmas csomdponttipus lehet mind a Hunyadi utcai, mind pedig
a Zsellér ddl6i alcsomdpontok forgalmanak hatékony és biztonsagos levezetésére, igy tervezdi oldalrol
tamogatott valtozat. Fontos megjegyezni, hogy a csomdpontok szigoru egységben kezelend6k a
csatlakozo fejlesztési korzet Komplex forgalomtechnikai fejlesztési programjdval (7.2 fejezet).

Eredeti i TervezGi
Valtozat .
sorrend javaslat
5 A Haraszti utat az MO autdpalya - 51. sz. f6ut - BILK csomdponttal 1
0sszekot6 ut kiépitése vasuti fellljaroval
6 P+R parkold kiépitése a Haraszti at - MO autdpalya - 51. sz. féut - BILK 12

csomoépont kozotti 6sszekots Ut mellett a Haraszti Ut kozelében

A Palyaudvar sor megnyitasa az Erzsébet utcdig, valamint a Szenldrinci
1 Ut és a Vecsés Ut kozotti gydjtéat kiépitése a Szérliskert utca 21
nyomvonalan

A HGsok tere és a Vecsés Ut kozotti kiilon szintl vasuti keresztezés
2 (aluljaré) megépitésével a Palyaudvar sor és a Szér(iskert utca 22
osszekotése.

A kils6 kerileteket 6sszekot6 ut kiépitése a Nagykérosi ut és a
L e . 23
Soroksari elkeril6 ut k6zott 2x1 savban
A MAV vonalon torténd elévarosi, gyorsvasuti kozlekedés bevezetésével
8 egyid6ben Soroksar vasutallomdasnal intermodalis csomdpont létesitése 24
P+R parkold kiépitésével
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A Soroksari elkeriil§ Ut kiépitése az Ocsai Ut és a kiilsS keriileteket
Osszekotd ut kozott, valamint a Helsinki Ut és Alsé hatar Ut kozott

A Zsellér dil6 - Gyali patak - Sinpar utca - HGs0k tere kozotti gydjtéat
9 |étesitésének részeként a Grassalkovich Ut - Zsellér ddl6 korforgalmu 31
csomoponttatorténd atépitése

A Budapest-Kelebia vasutvonal mellett tervezett gy(jtéat kiépitése a
Hungdria koz és a kerilethatdron vezetett Uj (Haraszti utat az MO
autépdlyaval 6sszekot6) ut kozott az Orbanhegyi lakéteriilet hatso
feltarasara

10 32

A Szentl6rinci Ut - M5 autdpalya - Nagykdrosi Ut csomdpontrendszer
11 atalakitasa a XX. Keriileti, Nagykorosi uti fejlesztéseket megel6z6en 40
(révid tavu megoldas: balra kanyarodast biztosité 2. valtozat)

A Budapest-Rackevei HEV vonal villamosszer lizemvitellé torténd
7 atalakitdsaval egyidében Uj csomépontok kialakitasa az Erzsébet utcanal  Elvetendd
és a Grassalkovich Ut - Haraszti Ut keresztez6désében

7. tabldzat A 241-2014.(IV.15.) hatdrozat feliilvizsgdlata

A 241-2014.(IV.15.) hatarozat (7. tablazat) a 238-2008.(V.20.) hatarozatot mddositotta; mind
sorrendjében, mind pedig az elemek szamaban jelent&sen eltér a két évvel korabbitél.

Az MO - Haraszti Ut (kormanyhatarozattal bird) 6sszekotése az elsé és legfontosabb beruhazas (11),
mely a gyorsforgalmi haldzati kapcsolaton feliil a belsG teriletek (féként Orbanyhegy) forgalmat
hivatott csokkenteni, a teherforgalom elvezetésének koszonhetéen. A Haraszti Ut kodzelében
létesitendd P+R (12) szoros funkcionalis fliggést nem mutat az 6sszek6té uttal. Ha a Haraszti utrdl vagy
a Millenium utcabdl megkozelithets, akkor az 6sszekotd ut nélkil is ki tudja szolgdlni a parkolasi
igényeket és a belsGbb teriletek parkolasi gondjain is tud enyhiteni. Ugyanakkor megépitése az
Osszekotd uttal egyid6ben indokolt, a minél hatékonyabb és er&forrastakarékosabb kivitelezhet&ség
érdekében.

A kovetkez6 szoros egymasraépliltségben kezelendé beruhazascsoport (20-as projektek) a
vasutallomds koérnyékének fejlesztései. Els6 elemeként a Pdlyaudvar sor megnyitasa sziikséges az
Erzsébet utcdig, mellyel az Uj varoskodzpont elérhetésége javul, tovabba megteremti az eléfeltételét a
tovabbi beruhazdsoknak, mint ahogy a vasut tuloldalan a Szér(iskert utca nyomvonalan kialakitandé
gy(jtéut is (21). a 2011-es hatdrozat a 2013-as 21-es és 22-es fejlesztéseket egyben kezelte, a
megbontas mindenképp tdmogatandd, segitheti az Gtemezett terveztetést, kivitelezést. A HGsok tere
és a Vecsés Ut kozotti kiilon szintl vasuti keresztezés (aluljard) megépitésével (22) az el6bbi két
infrastruktira-elem (Palyaudvar sor és Szér(lskert utca) kozotti kapcsolat létrejon. A kovetkez6 nagy —
szintén kormanyhatarozattal bird — beruhdazas a Kilsé kerlileti korut kiépitése (23). A 2011-es hatarozat
a Vecsés ut kiilonszint( vasuti keresztezését emliti, ez a 2013-as hatdrozatban mar nem szerepel.
TervezGi javaslatunk, hogy a megnyilé Uj aluljaré dtadasa utani k6zos lizemeltetés tapasztalata alapjan
hozzanak dontést a Vecsési Uti szintbeni keresztezés lezarasardl, forgalomszamldlasra tamaszkodva,
hogy az atkel6 lezardsa (csak gyalogos és kerékparos atkelGként valé lzemeltetése) ne réjon
indokolatlan tobbletforgalmat az Uj varoskdzpontra. A keleti oldali P+R kiépitése (24) tdmogatandd,
minimalis el6feltétele a gy(jtéut, az aluljard és a Kilsé kerileti korut, hogy a megkozelithetGsége
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biztositott legyen tébb iranybdl is (ez utdbbi nem szigoru el6feltétel, a P+R el6bb is kiépiilhet). A
Soroksari elkerilé Ut (25), mint nagy erGforrasigényl beruhdzas a kilsé keruleti korut és P+R
beruhazasokat koveti, az emlitett megel6z6 beruhdzdsok enélkil is életképesek. Az elkerild at déli és
kozépsd (tehat az Ocsai Uttdl a Kiilsé keriileti korutig, illetve tovabb a Szentl8rinci Utig) szakaszai a
legfontosabbak haldzati szempontbdl, az északi szakasz (Szentl6rinci Uttdl a Helsinki utig) csak felsGbb
szint(i szabdlyozasban szerepel. Bar a Soroksar teriiletén atkel6 forgalmat csak teljes elkeril6ként
szolgélna ki, megjegyzendd, hogy valdszin(ileg csak az Ocsai Uton érkezék szamdra nyujtana redlis
alternativat (a Grassalkovich Gt forgalmanak nagysagrendileg 1/3-a, melyre részletes makroszképikus
modellezés adhat egyértelm(i valaszt), mikézben harant iranyu igényeket az északi szakasz nélkil is ki
tud szolgalni az elkerlé.

A fejlesztések a kormanyhatdrozatokkal biré beruhazdsokat kovetéen, a gyljt6uthaldzattal
folytatddhatnak; a Sinpar utca és Zsellér d(il6, valamint Hungdria kdz és orbanhegyi hatso feltard at
vonaldban. A 31-es fejlesztés kapcsan megjegyzendd, hogy Grassalkovich uti — Zsellér dil6 csomépont
korforgalommad valé atépitése, a Hunyadi utcai alcsomdponttal egyben kezelve — a 2013-as
hatarozattal 6sszhangban — a gy(jtéut kiépitése nélkil (vagy azt megel6zGen) is indokolt, mint ahogy
a 32-es elem esetén is torekedni kell ra, hogy az M0O-Haraszti ut kialakitdasa tegye lehetévé a késGbb
megvaldésulé gyljtéut becsatlakozdsat. A SzentlSrinci Gt - M5 autdpalya - Nagykérési ut
csomopontrendszer atalakitasa (40) kis prioritassal biré beruhazas; a csomdpont-rendszer jelentés
infrastruktUraberuhdzassal jaro fejlesztései tulzéonak tlinnek, de a Szentl6rinci Ut Méta utcai feliiljarétdl
nyugatra esé alcsomépontjanak felllvizsgalata indokolt lehet. A 2011-es hatarozatban szereplé
Erzsébet utcai kiilonszint{ vasuti keresztezést a 2013-as mar nem tartalmazza és tervezdi oldalrél sem
indokolt, ugyanakkor gyalogos- és kerékparos hidként valé megépiilte segithetné a lagy mobilitasi
formdk elStérbe helyezését. A HEV vonal villamosszerdi zemvitellé torténd atalakitdsa tervezdi
oldalrél elvetendd és a magasabb szint( tervezési folyamatok sem ebbe az iranyba mozdultak el.

Eredeti , Tervezoi
Valtozat .
sorrend javaslat

A Haraszti Ut - MO autdpalya kozott tervezett 6sszekot6 Ut Haraszti
Tdmogatott uti csomépontjara kidolgozott valtozatok koézil a "B" valtozat Tamogatott
megvaldsitdsat tamogatja.

A Haraszti Ut - MO autdpdlya kozott tervezett 6sszekot6 ut MO
Tamogatott autout csomopontijara kidolgozott valtozatok koziil a 2. valtozat Tamogatott
megvaldsitdsat tamogatja

8. tabldzat A 302-2019.(VI1.02.) KT hatdrozat feliilvizsgdlata

A Haraszti Ut — MO autdpdlya 6sszekotd ut végpontjaiban |évé csomoponti tervvdltozatok tervezéi
oldalrél is tAmogatott valtozatok. A Haraszti Uti végpontnal a HEV és P+R kozotti gyaloglasi tavolsagok
nagyok, igy lehetSség szerint torekedni kell rd, hogy vagy az érintett HEV megallé keriiljon délebbre,
vagy ha ez nem lehetséges, a legdélebbi parkoldteriilettél legyen gyalogosan konnyen, a lehet6
legkevesebb kerilGvel elérheté. Az MO csomdpont kdrforgalmanak kialakitasakor pedig kerilendd,
hogy 0sszek6td ut fel6l mind a két savbdl 90 fok megtétele utdn ki lehessen hajtani az 51-es ut
iranyaba. Ez a tobbletkepacitds rontja a turbé korforgalom teljesit6képességét és a forgalmi igény sem
feltétlenil indokolja.
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6.2. A javasolt fejlesztési elemek kapcsolatrendszerének meghatarozasa
Az azonositott fejlesztési elemeket hdrom szempont alapjan rendeztiik:

1. Hatdskor. A budapesti 6nkormanyzati struktura és feladatmegosztds torvényi jellege alapjan
szamos hatdaskor varosi szinten jelenik meg, tébbek kozott a féutak kezelése és fejlesztése,
valamint a kozosségi kozlekedés szervezése. Tovabba allami szerepvallalds jelenik meg a
helykozi kozosségi kozlekedésben, vagy az orszagos jelent6ségl ut és vasuthdalozat
fejlesztésében. Természetesen szamos feladat dnkormanyzati hataskoérben van, igy példaul
szamos Utlzemeltetési feladat. Egy-egy konkrét fejlesztés estén pedig egytttmikodés valdsul
meg az érintett felek kozott, ahol az Onkormanyzatnak a teriiletén zajlé kozlekedési
fejlesztések és lizemeltetések kapcsan véleményezési joga vagy lehet6sége van, tovabb3a
bizonyos esetekben valamilyen mérték alku pozicidja lehet6séget teremt a magasabb szinten
megvaldsuld fejlesztések befolyasolasara. Elképzelhetd tovabba olyan egyuttm(ikédés is, ahol
a févarosi vagy allami Gizemeltet6nél torténé érdekérvényesitéssel lehet egy-egy projektet
elinditani, megvaldsitani. A 15. abra szerint a hataskort a fliggbleges tengely mentén torténé
elhelyezkedés ismerteti.

2. Halozati jelleg. A beavatkozasok egy jelent8s része lokalisan fejti ki hatasat, egy masik része
pedig egész keriiletre haté mddon. Az ilyen tipusu osztalyozasa a projekteknek az egymasra
hatas és az egymassal térténd 6sszerendelés miatt jelentSs. Ez a szempont a vizszintes tengely
mentén jelenik meg.

3. Beavatkozas jellege. Szin kodolassal ismertetjik, hogy egy adott beavatkozas elsGsorban
infrastruktura fejlesztést, szolgaltatds fejlesztést, komplex fejlesztést (infrastruktira és
szolgaltatds egyarant) vagy human fejlesztést jelent.

Az aldbbi abrdra (15. dbra) az azonositott fejlesztési elemeket keriiltek fel, majd ezt kbvet6en Gssze
lehetett rendelni az egyidejlen kezelend6 elemeket (szirke karika) vagy az egymasra épulé és
egymasra jelentGs hatdssal 1évS elemeket (szlirke szaggatott karika). A sajat hataskorben és terileti
elven megvaldsithatd fejlesztéseket (abra bal fels6 mezGje) teriiletegységenként egy projektben
javasoljuk kezelni, ugyanis itt az egymasra hatds igen intenziven jelenik meg: ugyanazon a halézaton,
ugyanazt a keresztmetszetet hasznalva kell megoldani pl. a parkolasszabdlyozast, a kerékparos
kozlekedést vagy épp az egyirdnyUsitast. Ezt nevezziik Komplex Forgalomtechnikai Fejlesztési
Programnak (7.2 fejezet). Lazan kapcsolddnak a hidépitési és felujitasi programok, valamint a jelent&s
Uj ut épitésével jarod fejlesztések. Mindkét esetben a projektek egymasra épulése kritikus. Az dbran
tovabba ismertettiik a tovabbi egymdsra hatasokat is nyilak formajaban.
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15. dbra A fejlesztési elemek kapcsolatrendszere
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Az aldbbiakban részletesen bemutatjuk az egyes elemek kozott azonositott fligg6ségeket, azok tipusat
és erdsségét (6sszhangban a fenti abrdval), illetve tartalmukat (pl. a felmerilé mdszaki, elhelyezési stb.
kérdéseket).

6.2.1. A Komplex Forgalomtechnika Fejlesztési Program és a kapcsolddé fejlesztési
elemek flggdségei

A Komplex Forgalomtechnika Fejlesztési Program (KFFP) szamos egymassal Osszefliggd elemet
tartalmaz, melyek bels6 kapcsolatait a vonatkozd 7.2 fejezetben mutatjuk be. A program elemeinek
azonban tobb kilsé kapcsolata is van mas fejlesztésekkel, melyeket az aldbbiakban ismertetiink.

A Kerékpéros infrastruktura épitése Ujtelep és a Varoskozpont kozott fejlesztési elem és a KFFP
Kerékpdros haldzat kialakitasa eleme kozotti flggdséget a haldzati elemek Osszekapcsoldasanak
sziikségessége okozza. A két fejlesztést nemcsak térben sziikséges dsszehangolni (az Ujtelep felé
vezeté nyomvonal csatlakozzon a Varoskozpont kerékparos halézatdhoz), de az Gitemezésiiket is ugy
kell kialakitani, hogy a kordbban megvaldsuld haldzati elemek 6nmagukban is mikodGképesek
legyenek.

A két fejlesztési elem kozotti fliggdség: erés egymasra hatas.

Szintén a Kerékparos haldzat kialakitdsa elemhez kapcsolddnak a Kerékparos és gyalogos mitargyak,
valamint a Kils6é kerileti kordat menti kerékpdros kapcsolat és zoldfolyosd fejlesztések. Az el6zé
kapcsolathoz hasonldan, az egyes Uj infrastruktiraelemekhez (pl. az RSD f6ag, ill. a kisag északi
gyalogos-kerékparos hidjai, a kisag déli kozuti hidja, a Kilsé keriileti kérdat menti kerékparos
nyomvonal) biztositani kell a varoskoézpont kerékparos haldzatanak kapcsolédasat; ill. szintén
tekintettel kell lenni az id6beliségre, hogy a kialakitott haldzat valamennyi iteme 6sszefliggé legyen.

Az egyes fejlesztési elemek kozotti fliggbségek erGs egymadsra hatasként jellemezhetdk.

A fenti fejlesztések nemcsak a KFFP-hez kapcsolddnak ilyen mddon, de tobb kozilliik kdzvetlenil
egymasra is jelentds hatdssal van. Az RSD f6ag gyalogos-kerékparos hidja, az RSD kisag déli kozuti hidja
valamint a Kilsé kerileti korat menti kerékparos kapcsolat mind kelet-nyugati irdnyd, gyalogos-
kerékpdros fékuszu fejlesztési elemek, melyek egymas folytatdsaként egy Uj harantiranyu kerékparos
folyosét tudnak alkotni. E hdrom elem elsésorban térben kell, hogy illeszkedjen, ill. épliljon egymasra,
kozottik tobbféle litemezés is elképzelhetd.

A fejlesztéscsoporton beliil az egyes elemek fligg6sége: erds egymdsra éplilés.

6.2.2. A Kozutiinfrastruktira fokuszu fejlesztési elemek fliggdségei

Soroksart érint6 négy 6, Uj kozuti infrastruktiraelemek kialakitdsat célzé fejlesztés (Kilsé kerdleti
korut, Soroksari elkerilé at, MO autéut — Haraszti Ut Osszekoté ut, ill. Gydjtéutfejlesztés Uj
kapcsolatokkal) tobb ponton is kapcsolédik egymashoz. Ugyan az egyes elemek dnmagukban is
megvaldsithatdk, mivel azonban mindegyikiiknek 6nmagaban is jelentds, a forgalmi terheléseket
atrendez6 hatdsa varhato, az Gitemezésiik kulcsfontossagu. E nélkil ugyanis — amellett, hogy bizonyos
Utszakaszokat tehermentesiteni fognak — masutt forgalomnovekedés is megjelenhet. Erre a legkézen-
fekv6bb példa a Kils6 keleti korut, melynek Soroksar kézpontjahoz vald kapcsolddasat koriiltekintéen
kell kialakitani (pl. tobb alternativat kindlni), hogy az Uj Ut generalta tébbletforgalom ne a lakdovezetet
terhelje. Mindez els6sorban a fejlesztések lGtemezését befolyasolja, de ahol térben is kapcsolddnak
egymashoz, ott természetesen erre is tekintettel kell lenni (pl. nyomvonal, csoméponti kialakitas).
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A kozuti fejlesztési elemek kozotti fliggbségek alapvetfen erés egymasra épilésként jellemezheték
(bar akad olyan kivétel is — nevezetesen az MO autdut — Haraszti Ut 6sszekotS Ut kapcsolata a Kiilsé
kerileti koruttal, ill. a Soroksari elker(l6 uttal — ahol gyenge a fliggGség).

A kozuti infrastruktura fokuszu fejlesztési elemek nemcsak egymashoz, hanem tovabbi programokhoz
is kapcsolddnak. Ezek kozil els6ként a KFFP-t érdemes kiemelni, hiszen az ott javasolt fejlesztések
megvaldsithatdsagat az atmend forgalom csokkentése alapozza meg, amit elsGsorban az Uj kozuti
infrastruktiraelemek tesznek lehetévé. Erre taldn a legjobb példa a behajtaskorlatozas: jelenleg
vannak olyan lakdovezeti, csillapitandé Utvonalnak, melyeknek nincs kijelolhet6 alternativdja, igy amig
nem épil meg az ezeket tehermentesitd Uj Ut, a korldtozds nem megvaldsithatd. Az litemezés azonban
nem csak az ilyen merev sorrendiségnél fontos: a kilonb6z6 korlatozdsokkal jard intézkedéseket
célszer( az Uj kozuti kapcsolatok atadasaval egyidejlileg bevezetni, megel6zendd, hogy a felszabaduld
kapacitasok 6sztonozzék az 6sszforgalom névekedését. (Emellett ez a fajta litemezés kommunikacids
szempontbdl is kedvezébb.)

A két fejlesztéscsoport kozotti fliggbség: erés egymasra hatas.

A targyalt kozuti fejlesztéseken kiviil még egy elemnek varhaté jelent6sebb forgalomatrendezé hatdsa,
mégpedig a HGsOk terei, vasut alatti kozuti aluljarénak. Itt ugyanis a vasut két oldalan tervezett egyéb
fejlesztési elemeknek jelentds hatdsa lehet az aluljarét érint6 (és onnan a kdzpontba tovabbhaladd)
forgalom nagysdgara. Mig egyes elemek (elsésorban a Kiilsé keruleti korut) varhatdéan novelnék, masok
(pl. elkeriil6 ut, egyes gyl(jt6utak) inkabb csillapitandk az itt megjelend kozuti forgalmat. Mivel ezek a
hatdsok igen Osszetettek, egylttes eredményik pontos el6rejelzésére tovabbi vizsgalatok
szlikségesek, melyek az aluljaro és a tovabbi fejlesztések litemezését is befolydsolhatjak. Mindemellett
természetesen az elemek térbelisége (az aluljard kozuti kapcsolatai) is fliggéséget jelentenek.

A Kozuti infrastruktura fokuszu fejlesztési elemek csoportja és a HGsok terei kozuti aluljaro kozotti
fligg6ség: er6s egymadsra hatds.

6.2.3. A HEV-korszer(sités és a kapcsolddd fejlesztési elemek fiiggségei

A H6-H7 HEV vonalak korszer(sitése és a RézontS-Tarcsas-Erzsébet utcak és HEsok terei atjardk az
egymashoz legszorosabban kapcsolédd fejlesztések kozé tartoznak. A HEV rekonstrukcidja igen
jelentés mértékben fogja javitani a kerilet koz6sségi kozlekedési kapcsolatait, ugyanakkor a siribb
kovetés miatt ndvelné a vonal teriletelvalasztd hatdsat is, ez indokolja az atjardk felllvizsgalatat.
Utobbi fejlesztés uj atjarék megnyitdsaval ellensulyozza ezt a problémat, térben egyenletesebbé teszi
az atkelési lehetGségeket, emellett kritikus kozuti csomépontok kapacitasat is noveli. A hatasok
Osszefliggése mellett a kivitelezés lebonyolithatdsaga is a két fejlesztés egyszerre torténé megvalo-
sitdsat indokolja.

A két fejlesztési elem kapcsolata erGs, fligg6séglik egyidejliség.

A fenti fejlesztéscsoporthoz tovabbi elemek is kapcsolddnak, ezek kozil els6ként a P+R parkoldk, ill.
B+R tdroldk létesitését mutatjuk be. Itt nyilvanvaldan a térbeli fliggbség a legerbsebb, sét, ez itt az
itemezéssel is dsszefiigg, mivel tobb HEV-megalldhely is athelyezésre fog keriilni a jovében. (igy bar a
helyben maradé megalléhelyeknél a P+R, B+R létesitmények akar most is megvaldsithatdk, a tobbi
esetben viszont ez egyidejlileg célszerd.)

A fejlesztési elemek kozotti fliggGség: erGs egymasra hatas.

A fejlesztéscsoport kdzuti része, azaz az atjarok atalakitdsa a KFFP-n belil az egyiranyusitasokra van
jelent6s hatassal. Mivel van olyan jovGbeni tervvdltozat, hogy az érintett 4 atjard egyiranyu lesz, a
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varoskozpontban kialakitandé egyiranyu utcaknak ezekhez mindenképp alkalmazkodniuk kell —aminek
természetesen a fejlesztések eltérd Gitemezése esetén is, minden allapotban teljesiilnie kell.

A fejlesztési elemek kozotti fliggbség: erds egymadsra hatds.

Mindezen tul a HEV-fejlesztés természetesen a csatlakozd kozdsségi kozlekedési haldzat kialakitasat is
befolyasolni fogja; varhatéan mind sugar-, mind a harantiranyban. Mivel a HEV a jovSben jelentdsen
gyorsabb és kényelmesebb kapcsolatot fog kindlni a belvdrosi keriletek felé, a parhuzamos
viszonylatok teljesitménye csokkenhet, viszont a HEV-vel valé eljutds a vonaltdl tavolabbi teriiletek
fel6l is versenyképessé valhat, ami a harantiranyu viszonylatok rahordé szerepét erdsitheti. Ez utdbbi
a Hardntiranyu kozosségi kozlekedési kapcsolatok fejlesztése elemet érinti, mivel a fentiek miatt a HEV
és a szomszédos keriletek kozotti utazasi igények el6relathatéan ndvekedni fognak a jovében.

A fejlesztési elemek kozotti fliggGség: erGs egymasra hatas.

6.2.4. A 150-es vasutvonal felUjitdsa és a kapcsolddo fejlesztési elemek fliggbségei

Bar a 150-es vasutvonal jelenleg Soroksar szempontjabdl kisebb jelentSségli a H6-0s HEV-vonalnal,
ennek rekonstrukcidja is szamos mas fejlesztési elemet befolydsol. Ezek ez esetben is a kotott pdlya
jobb megkozelithetéségével, ill. teriletelvalaszto hatasaval figgnek Ossze.

El6bbiek kdzé tartozik a P+R parkoldk, ill. B+R taroldk [étesitése. A vasuti fejlesztéssel nyilvanvaléan a
térbeli fliggGsége a legerbsebb; az ltemezést tekintve annyi emelhet6 ki, hogy itt az egyidejl
megvaldsitds célszer(i; annak ellenére, hogy a jelenlegi vasuti szolgdltatds mellett nincs érdemi igény
P+R-re, a jov6ben ennek fokozédasa varhato.

A fejlesztési elemek kozotti fligg6ség: erds egymadsra hatds.

Az elvdlasztd hatds ellensulyozasat a vasutvonal esetében is Uj atjarasi lehet6ség megnyitasa célozza,
mégpedig a HSsok terei kozuti aluljaré. Itt azonban a hatds a HEV-atjaréknal gyengébb: a vasut
tdvolabb helyezkedik el a varoskdzponttdl, lakott teriileteket joval kevésbé valaszt el; masik oldalrdl
pedig a szolgaltatasfejlesztés utan sem varhaté olyan vonats(riiség, mint a HEV esetében. Masrészt
viszont a vasutvonalon a kllénszint(i keresztezések hidnya akdr a vasutfejlesztés el6tti kivitelezést is
indokolhatja. A fejlesztések (itemezését igy elsGsorban nem a mikodés, hanem a kivitelezés
szempontjabdl célszerli 6sszehangolni. A térbeli Osszefliggés pedig a két fejlesztés kozott nem
kimondottan er8s (persze a vasutvonalat az aluljarénak kereszteznie kell, viszont a konkrét helyszin a
vasut szempontjabdl nem Iényeges).

A fejlesztési elemek kozotti fliggGség: gyenge egymasra hatas.

6.2.5. Tovabbi fejlesztési elemek kozotti fliggdségek

A meglévé kozuti csomopontok fellilvizsgalataval (pl. atépités, iranyitasi mod megvaltoztatasa) két
fejlesztési elem is foglalkozik: a Gy(ijt6- és f6utak csomdpontjainak forgalomiranyitasi felllvizsgalata,
ill. a Kedvezétlen kialakitasu, ill. tulterhelt kdzuti csomoépontok atépitése. Bar a két elem eszkoz-
rendszere eltérG, osszehangolasuk, rendszerszemlélet(i tervezésiik sziikséges, hiszen kozeli, akar
szomszédos csomoépontokat érinthetnek. Lakott terileten a kdzuthdaldzat kapacitdsat elsGsorban a
csomépontok hatdrozzdk meg, erre adott Utvonal mentén tekintettel kell lenni. Emellett a tervezéskor
aztis figyelembe kell venni, hogy az egyes csomdpont-tipusok milyen id6beni eloszlas szerint bocsatjak
at a jarmdveket, nem célszer( példaul az iranyitasi médok (pl. jelz6ldmpa, korfogalom) gyakori
valtakozasa, jelz6ldampds csomdpontok esetén pedig torekedni kell azok 6sszehangolasara. A fliggdség
igy alapvet6en a miszaki tartalomban nyilvanul meg, az itemezésben csak akkor meriil fel, ha valamely
csomopont atalakitasa soran az emlitett jellemz&i nagymértékben valtoznanak (mivel ez kihathat a
kornyezé csomdpontokra is).
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A fejlesztési elemek kozotti fliggbség: gyenge egymasra hatas.

A Kozlekedésbiztonsagi kampanyoknal két csatlakozé fejlesztési elem mertl fel. Kézillik az elsé egy
masik kozlekedésbiztonsagi fékuszu elem, a Kozuti szabalykdvetési hatdsdgi ellenbrzéseké. A két
beavatkozas egylttmikodést igényel kiilonbdz6 szervezetek kozott, egyidejli megvaldsitasuk azonban
jelent6sen tudja noévelni a hatdsossagukat. A kilénb6z6 szervezési intézkedések sikerességéhez
elengedhetetlen a hatékony betartatasuk, ugyanakkor a hatdsagi ellenérzések tamogatottsagat is
nagymértékben novelni tudja a megfelel6 tdjékoztatds, amely segit megismertetni az intézkedések
céljait.

A fejlesztési elemek kozotti fliggGség: erGs egymasra hatas.

A Kozlekedésbiztonsagi kampanyokhoz egy masik, kozdsségi kozlekedési fékuszu elem is kapcsolédik,
az Ejszakai kozosségi kdzlekedés fejlesztése. Utdbbinak ugyanis van kdzlekedésbiztonsagi vetilete is:
az éjszaka is szinvonalas térbeni-id6beni kdzosségi kozlekedési ellatottsag fontos eszkdz lehet az ittas
jarm(ivezetés elleni kiizdelemben, mivel olcsé, konnyen igénybe vehet6 alternativat kinal éjszakai
eljutasokhoz is (pl. hazautazas szérakozohelyekrél). Ezért a fejlesztés bevezetésekor azt érdemes lehet
egy kisebb tdjékoztaté kampdannyal is tdmogatni.

A fejlesztési elemek kozotti fliggbség: gyenge egymasra hatas.

6.3.Javasolt fejlesztési programok

Az igy azonositott és kezelt fejlesztési elemek alapjan projektcsomagok képzése valdsult meg, amelyet
a 16. dbra ismertet. A projekt csomagok harom kategdridba esnek, az azonositott hataskor alapjan:

1. Onallé projektcsomag, amelyet az 5nkorményzat alapvetSen sajat hataskdrben tud kezelni.

2. Kozrem(ikéd6 projektcsomag, amelyet részben tud sajat hataskorben kezelni az
onkormdnyzat, de kezdeményezd szerepe jelent6s.

3. Erdekérvényesitd projektcsomag, amely esetében magasabb szintl (6n)kormanyzati
feladatban az dnkormdanyzat mozgastere és felel6ssége kisebb, azonban a beavatkozasok
hatassal vannak a keriilet kozlekedésére.

A programcsomagok meghatarozasa sordn pedig egymasra épuiléseket azonositottunk, amelyek kozil
kiemelend§ a keriiletrészenkénti Komplex Forgalomtechnikai Fejlesztési Program. Bar a beavatkozasok
java gydjt6utak altal hatarolt terlleten belll marad, bizonyos koordinacid az egyes tervek kozott
sziikséges, igy példaul a kerékparos kapcsolatok atvezetése teleplilésrészek kdzott. Annak érdekében,
hogy ez a koordinacid megvaldsuljon, azt javasoljuk, hogy els6ként a belvarosi telepiilésrész tervei
késziiljenek el, és csak ezen tervek kiviteli tervezése alatt kezd6djon meg a tovabbi telepiilésrészek
tanulmanytervi el6készitése.

A projektcsomagok 16. dbra szerinti vizualizaciéjanak célja rendszerezni a meghatarozott fejlesztési
elemeket tematikailag, és az egymdsra épiléseket ismertetni. Minden blokkban bal szélre vannak
rendezve azok az elemek, amelyek mar futd elemek, egy oszloppal beljebb pedig azok, amelyeket rovid
tavon lehet elkezdeni. A projekt elemek adott esetben tobb cetlin jelennek meg, tovabba a Komplex
Forgalomtechnikai Fejlesztési Program 6nallé projektcsomagként jelenik meg, magaban foglalva a
parkoladsszabalyozast is. Bekerilt tovdabba néhdny fejlesztési elemként nem azonosithatd, azonban
praktikus el6készits |épés, példaul az egyittmikodési programok.
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Kerilletrészenkénti fejlesztési 6nalld projektcsomag
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7. Kiemelt fejlesztési elemek

A beazonositott fejlesztési elemek koziil a kiemeleten fontosnak mindsitett fejlesztési elemek mdszaki
tartalmanak meghatdrozdsan feliil az el6nyok, hatranyok, érdekeltségek bemutatasara torekszik a
fejezet. Mindezek alapjan a fejlesztési elemek és azok tervvdltozatai Képvisel6 testlilet elé
terjeszthetGek és tamogathatdsagi, tovabba sorrendiségi hatarozatok hozhatok.

7.1. Parkolasszabalyozas

A parkoldsszabdlyozas, mint az egyik azonositott fejlesztési elem altaldnos érvényl megdllapitasai az
5.2.2 fejezetben bemutattuk. Jelen fejezet a Soroskar specifikus javaslatainkat tartalmazza.

7.1.1. A parkoldsszabalyozas lehet&ségei

Az 6nkormanyzat korlatozott lehetéségekkel rendelkezik a tertiletén megjelend parkolasi anomalidk
kezelésében. A magasabb szint( szabalyozas (jogszabalyok, févarosi rendeletek) mellett kozutkezel6i
hozzajarulast is kell igényeljen. Annak érdekében, hogy olyan javaslatot tegylink, ami a bevezetéshez
szlikséges folyamatokon atmegy, ismertetjik a jelenleg Budapesten elérhet6 megoldasokat.

Fizetds parkolds
A forgalomtechnikai megoldas lényege, hogy fizet6 parkolasi 6vezet kijelolését kbvet6en a parkold
Ovezeti tablakkal hatdrolt terileten dijfizetéssel vagy lakossagi engedéllyel lehet parkolni.

El6nyei: Ez a megoldds hatékonyan kezeli a hosszutavu parkolds problémadjat az 6vezet teriletén,
tovabba a budapesti autdésok szamara egy kozismert forgalomtechnikai megoldas. Tovabbi el6nye a
fizet6 parkolasi 6vezetnek, hogy a jelen jogszabalyi kornyezetben az objektiv felelGsségi kor ala tartozik
a parkoldsi dij meg nem vdltasa, igy a szabaly betartatdsa jelent6sen egyszerlbb, a jogkovet6
magatartdst széles korben el lehet érni.

Hatranyai: A megoldds hatranya, hogy tdbblet, Onkormanyzat altal biztositandd lizemeltetési
feladatokat tesz kotelez6vé: parkolddrok, parkoldautomatak alkalmazasat, a varakozassal kapcsolatos
burkolati jelek és tablak ellenGrzését és fenntartdsat. A parkoléterilet jogszabdly szerinti kotelezd
fenntartdsa gazdasdagi nehézségekbe Utkozhet, f6képp a peremkeriiletek esetében. Adminisztrativ
nehézségeket jelent a megoldds bevezetése és az esetleg késGbb sziikségessé valo bbvitése, ugyanis
févarosi rendelet szabalyozza a bevonhato teriiletek indokldsat és févarosi hozzajarulads sziikséges a
bevezetéséhez.
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17. dbra Ovezet hatdrdn megjelend parkoldsi anomdlia

Tapasztalatok: Budapesten szdmos helyen alkalmazzak a megoldast, igy széleskor( tapasztalatok
érheték el. A fizet6 ovezet kijelolése parkoldsi problémat az 6vezet hatdran tulra helyezi, mint azt a 17.
abra is érzékletesen mutatja. Az Ovezethatdartdl kivil esé lakoterileteken a lakossagi parkolas
nehézségekbe (tkozik, ugyanis a fizet6 6vezetrdl kiszoruld — fizetni nem kivand — parkolasi igény itt
jelenik meg: (a) ar érzékeny felhasznaldk, (b) a fizetd dvezetben dolgozék, de a parkoldsi engedéllyel
nem rendelkezd, (c) a P+R jellegl parkolds, amennyiben elfogadhatd sétatavolsagra van jo kozlekedési
kapcsolatokat ado kotottpalyas kozlekedés, tovabba (d) azon helyi lakosok, akik a masodik-harmadik,
jellemz6en ritkdbban hasznalt autdjukra nem kivanjak megvaltani a lakossagi engedélyt. Ennek
kovetkeztében a parkolasi teriiletet béviteni sziikséges, amely tovabbi Gzemeltetési terheket jelent,
mikdzben a bevételi oldal nem névelhetd ugyanilyen dinamikaval.

Kizdrdlag lakossdg szamdra engedélyezett parkolds

A forgalomtechnikai megoldas Iényege, hogy vdrakozni tilos tabla (vagy varakozni tilos 6vezeti tabla)
kiegészitéseként kivéve lakossagi engedély (vagy hasonlo tartalmd) kerdl felt(intetésre, igy ezen a
teriileten a lakossagi engedéllyel nem rendelkez6k nem allhatnak meg. A megoldast kiegészitheti egy
id6szaki korlatozas is.

El6nyei: A forgalomtechnikai megoldas el6nye, hogy bevezetéséhez csak forgalomtechnikai
hozzajarulds szikséges, f6varosi kozgylilési jovahagyas nem. Az érintett Utszakaszok vagy zdéndk
kijeldlése és bévitése is keriileti 5Snkormanyzati hataskérben van. Uzemeltetése jelent&sen egyszer(ibb,
tobbek kozott nincs szlikség parkoldautomatakra és azok Gzemben tartdsara. A betartatdsahoz nem
szlikséges parkoldGroket alkalmazni, azt a kozteriletfelligyelet is végezheti.

Hatranyai: Az Ovezeti jellegl kialakitds esetén semmilyen korilmények kozétt nem parkolhat
engedéllyel nem rendelkez6 az adott terileten (id6 korlatozas esetén az adott idGben), ez amugy a
jogos parkolasi igényeket is megnehezit. A beavatkozds jelenleg nem tartozik az objektiv felel6sség
témakorébe, igy a betartatas nehézségekbe Utkozik.
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18. abra Terézvdrosi parkolds szabdlyozdsi megoldds

Tapasztalatok: Budapesten ez a fajta forgalomtechnikai megoldas az utébbi néhany hénapban kerilt
bevezetésre (Terézvarosban, lasd 18. abra) igy széleskorld tapasztalatok egyel6re nem allnak
rendelkezésre. A budapesti kozleked6k szamdra nem kozismert ez a kiegészité tablaval mikods
szabalyozasi eszkdz, de a vdrakozni tilos tdbla jelentését ismernitik kell.

Korlatozott ideji parkolds
A forgalomtechnikai megoldas Iényege, hogy varakozni korlatozott ideig lehet, a varakozas kezdetét
pedig parkold tarcsaval szlikséges jeldlni. A megoldast kiegészitheti egy id&szaki korlatozas is.

Elénye: Jelent6s részben az el6z6 megoldasnal is ismertetettek: a bevezetéséhez csak
forgalomtechnikai hozzdajarulas sziikséges, févarosi kozgyllési jovahagyas nem. Az érintett Utszakaszok
vagy zonak kijelolése és bévitése is keriileti 5nkormanyzati hataskdrben van. Uzemeltetése jelentésen
egyszerlibb, tobbek kozott nincs szikség parkoldautomatakra és azok Uzemben tartasara. A
betartatasahoz nem sziikséges parkolé6roket alkalmazni, azt a kozteriiletfelligyelet is végezheti.
Tovabbi elénye, hogy nem zarja ki teljesen az itteni parkolast, csak feltételekhez koéti és az id6beliségét
korlatozza, igy tehat kifejezetten alkalmas P+R jellegli parkoldsi problémak kezelésére.

Hatranya: Kevéssé kozismert kozuti jelz6tabla, igy bevezetését jelentSs figyelemfelkelté akcidknak
szliksége Gveznie.
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19. abra Korlatozott idejii parkoldsi megolddsok Budapesten (balra: Hlivésvélgy, jobbra: Budafok)

Tapasztalatok: Jelenleg Budapesten két helyen van ilyen forgalomtechnikai megoldas, a budafoki piac
parkoldjaban, és Hivosvolgyben. (19. abra) Mindkét esetben a kozelben taldlhaté jo kozosségi
kozlekedési kapcsolatok indokoltdk a bevezetését (HUvosvolgyi villamos végallomas, ill. Budafok
vasutallomas). A tapasztalatok vegyesek, ugyanis Budafokon hamar elérte a céljat, betartatdsa egyre
konnyebb, ahogy kozismert lett a szabalyozas. Hlvosvolgyben ugyanakkor tovabbra is allando
ellendrzés sziikséges, hogy hatékony maradjon az eszkoz.

7.1.2. Soroksari parkoldsszabalyozas

Az Onkormdnyzat szdmos alkalommal foglalkozott a parkolasi kérdéskorrel, elsésorban a fizet8s
parkolas bevezetésének lehet&ségével, ugyanakkor a varoskozpont egyes, jelentés funkcidi hamarosan
el fognak koltézni, amely azt is jelenti, hogy a koncentralt parkoldsi igény enyhiilni fog a jelenlegi
varoskozponti teriileten. Ez a fizet6 Ovezet bevezetését alapvetSen kérdGjelezi meg:

e az itt megjelen6é P+R parkolasi jelenség a dijfizetés bevezetésével megsziinne, a parkolasi
rendszert elsGsorban a helyieknek kellene fenntartani (helyi lakos, vagy helyi funkciét igénybe
vevd, jellemzGen szintén kerileti lakos),

e vagy a kerileti lakosok parkoldsi bevétele tartja el a rendszert, viszont ha a keriileti lakosoknak
ingyenes/kedvezményes lesz, akkor az lizemeltetési nehézségeket jelent,

e bar a korabbi képviselGtestileti hatarozat viszonylag kis teriileten vezetné be a fizetGs
parkolast (amely nem is teljesen fedi le a potencialis P+R jelenséggel érintett terlletet) mégis,
ehhezis ugyanugy kell Ggyfélszolgalatiiroda, helyi parkolasi igények kezelésére adminisztracid.

e az oOvezetkijel6lés szabdlyai miatt nem lehetne els6re nagyobb teriletet kijelolni, hidba
ismertek mas peremkerileti tapasztalatok, amelyek az ilyen fajta probléma atrendez6dését
mutatjak.

A HGsok tere kornyékének megvaltozo funkcidja miatt javasoljuk a fizeté parkolast elvetni, kilonos
tekintettel a jelentds beruhazasi és (izemeltetési koltség igényére. Ehelyett pedig korlatozott idejd
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(max. haromoras) parkolasi 6vezet kijelolését tartjuk célravezetGnek az érintett térségben, lakossagi
jogosultsdg bevezetésével, amely fenti valtozatok kozil a masodik és harmadik egyiittes alkalmazasat
jelenti. Ez a nemkivanatos helyen megjelené P+R funkcidt jelentGsen visszaszoritana, mikézben a helyi
lakosoknak sem lehetetleniti el a parkoldsat, tovdbba az ide érkezd, de csak roviden id6t eltoltd
forgalom szamara is marad opcié. Allandé parkolé6rok, automatak és tigyfélszolgalat lizemeltetése
helyett elég lenne alkalmanként birsdgoldssal és kommunikaciés kampannyal visszaszoritani a nem
kivanatos parkolasi jelenséget. Ezaltal az Onkormanyzat anyagi kockazatvallalasa jelentésen csokken,
és amennyiben ez indokolt, az érintett terllet jelentGsebb lGzemeltetési koltség névekedés nélkdl
terjeszthetd ki.

7.1.3. Javasolt rovidtavu intézkedés

A parkoldsszabalyozas miszaki tervezését (ahogy ezt a kés6bbiekben kifejtjlik) javasoljuk komplexen,
mas forgalomtechnikai megolddsokkal egyltt terveztetni és megvaldsitani, igy a rovidtavu
intézkedések kozott ezt nem itt, hanem a kovetkez6 fejezetben részletezziik. Ugyanakkor a
parkoldsszabalyozds két tovabbi dnkormanyzati feladatot jelent a forgalomtechnikdn felil. Az els6
intézkedésben javasoljuk, hogy a szabalyozasi kérdések és a bevezetés tisztazasara kozlekedési
szakjogdsz véleményét kérje az Onkormanyzat, amely kitér a bevezetésének jogi, rendeleti és
adminisztrativ feladataira, beleértve tobbek kozott a lakossagi parkolds kezeléséhez sziikséges
adatkezelési folyamatok jogi szabdlyozasat. A masodik intézkedésben javasoljuk, hogy a bevezetéshez
sziikséges kommunikaciés kampdanyt alapos elGkészitéssel végezze el az 6nkormanyzat.

Tovabbi javaslatként fogalmazzuk meg, hogy az dnkormanyzat és a kertlet vezetése fogalmazzon meg
olyan hivatalos vagy informalis Uton jelzett igényt, hogy a parkoldssal kapcsolatos févarosi és allami
szabalyozasban taldlhatd, a szabalyozas céljat nem megfelelGen szolgald jogszabalyi és rendeleti
kornyezetet az illetékes szervezetek vizsgaljak felil és moddositsak. Ennek érdekében a hasonld
gondokkal kiizd6 keriileti 6nkormanyzatokkal k6zésen lehetne fellépni.

7.2.Komplex Forgalomtechnika Fejlesztési Program

Soroksar szamos olyan kozlekedési problémaval kiizd, amelyek megolddsa akdr egyenként is
elképzelhetd lenne, azonban a szoros egymasra épilések és egymasra hatdsok miatt egyben érdemes
kezelni. Ezen fejlesztési elemek kdzé tartozik a mérsékelt sebességli ovezetek kialakitasa, korlatozott
behajtasi oOvezetek kialakitdsa (célforgalmi vagy sulykorlatozas), egyiranyusitds, tovabba a
parkoldsszabalyozas (amelynek szabalyozasi elveit az el6z6 fejezetben mar ismertettiik), valamint a
kerékparos utvonalak kialakitasa/fejlesztése és a biztonsagos gyaloglas lehetdségének biztositasa. Az
egyiranyusitas, a parkolas biztositdsanak maédja, a gyalogos fellletek minGsége, valamint a kerékparos
infrastruktira igényei minden esetben az utcdk keresztmetszeti kialakitdsdnak, elrendezésének
Ujragondoldsat kovetelik meg. Példaul egyes utcdkban az egyiranyusitassal a felszabadult
keresztmetszet helyén kerékpdros infrastruktira, mas helyeken pedig tovdbbi parkoldhelyek
létesithetS. Erds kapcsolat van tovabba a jarmd sebességre hato intézkedések (tempo30, lakdpihend
ovezet, fekvérendérok) és a védtelen kozlekeddk (kerékparosok és gyalogosok) biztonsagos eljutdsat
célzo intézkedések kozott is. A jarmlvek megengedett legnagyobb sebessége befolyasolja a
parhuzamos kerékparos kozlekedés, vagy biztonsagos gyalogatkel6 kialakitasa sordn alkalmazhato
mUszaki megolddsokat. Bar a fenti fejlesztési elemek kozott kiilon nem kerilt nevesitésre, de a
Biztonsagos Ut az iskoldba nevet visel§ kozlekedésfejlesztési programot is javasolt ennek keretében
elvégezni. Itt bolcs6dék, ovodak, alsd tagozatok esetén elsGsorban az uUn. Kiss and Ride
savok/parkoldhelyek alkalmazasat javasoljuk, amely a reggeli és a délutani idGszakokban teszi lehetévé
szul6k szamara, hogy gyermekek ki-be szallitasanak idejére roviden leparkoljanak. Fels6bb tagozatos
intézmények és kozépiskolak szamdra pedig elsGsorban a kerékparos megkdzelitési lehet&ségeket
sziikséges kialakitani, tovabba a kozeli kozosségi kozlekedési megalldohelyhez vezetd gyalogutakat
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attekinteni kozlekedésbiztonsagi szempontbdl (amelyet nemcsak a forgalomtechnikai kialakitas,
hanem szamos egyéb paraméter is befolydsol, példaul koztéri vilagitds min&sége, utburkolati
fellletének kialakitdsa stb.). Ugyanennek keretében lehet kezelni a koncentrdlt rakoddhelyek

kialakitasat is.

7.2.1. Aprogram tartalma és mdédszertana

A korabban emlitett erés egymadsra hatasok miatt javasoljuk tanulmanytervek készitését, amely a
kozuti keresztmetszeteket és kapcsolatokat rendezik Ujra egy-egy keriileti teleptlésrészen a kor
kihivasai, a kerileti kozlekedés fejlesztési koncepcidé és Budapest varos kozlekedéspolitikai céljai
szerint. A Komplex Forgalomtechnikai Felujitasi Program épit az el6z6 fejezetben ismertetett fejlesztési
elemekre (sorrendben):

Mérsékelt sebességli ovezetek
Behajtaskorlatozasok

Teherforgalmi korlatozasok

Egyiranyusitasok

Gyalogatkelést el6segit6é megoldasok telepitése
Parkolasszabalyozas

Kerékpdros haldzat kialakitasa

Gyalogosbarat kozterek kialakitasa

Mobilitasi pontok

A tanulmanytervezés fGbb lépéseinek gyakorlati megvaldsitasara az alabbiakat javasoljuk.

a) Adatfelvételek és el6készits vizsgalatok

a.
b.
C.

Tanulmanyterv szintl tervezéshez sziikséges alaptérkép beszerzése, el6allitasa.
K6zuti csomoponti forgalomszamlalasok legalabb gy(jtéut szinten.
Parkolasfelvételek: kritikus helyszineken kozterileti dinamikus parkolasi vizsgdlatok,
onkormanyzati igény szerint ingatlanon belili parkolds kihaszndltsaganak vizsgalata,
az egy hdaztartasra kiadhato lakossagi engedélyek meghatdrozasahoz.

Parhuzamos tervezési folyamatok azonositdsa és a sziikséges tervharmonizacid
megteremtése, kozlekedésfejlesztési koncepcio alapjan (kiemelten: Uj varoskdzpont,

-----

b) Valtozatok kialakitasa

a.

Keruleti kerékpar haldzati terv felllvizsgalata az adott teriiletre vonatkozdan, kiilonos
tekintettel a kdzintézmények és iskolak elérhetdségére (csak az elsé tanulmdanyterv
soran szlikséges elvégezni).

Parkolasszabdlyozasi eszk6z meghatarozasa (épitve az el6z6 intézkedési javaslatban
megfogalmazott jogi, szervezeti és szabalyozadsi tanulmdanyban el6készitettekre).
Parkolasszabdlyozdssal érintett zdna meghatarozasa (épitve a parkolasfelvételekre).
Tanulmanytervi valtozatok kialakitdsa. A beavatkozassal érintett utcakra,
utcaszakaszokra mintakeresztmetszetek meghatdrozdsa: egyiranyusitads, parkold
fellletek meghatarozasa (pl. alsé tagozatos altalanos iskolak kornyékén ,Kiss&Ride”
parkolofeliiletek kijelolése), kerékparos nyomvonal tipusok kivalasztasa. Mobilitasi
pontok kijelolése a jelentésebb utasforgalommal rendelkezé kozosségi kozlekedési
megallokban (kerékpartaroldk, megosztott mikromobilitasi pontok). Szlikség szerint
csomoéponti beavatkozasok meghatarozasa: akadalymentes és biztonsagos gyalogos
atvezetések. Forgalomtechnikai tanulmanyterv készitése (tablazasok felfestések).
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d. Els6 koros szakmai egyeztetés az érintett szervezetekkel (Budapest Kozut, Budapesti
Kozlekedési Kozpont, Magyar Kerékparos Klub) és tarsadalmasitas (lakossagi férum és
online véleményezési lehetdség).

c) Végs6 valtozat kialakitdsa

a. Tanulmanytervi végsé valtozat kialakitdsa.

b. Masodik koros szakmai egyeztetési kor. A szakmai egyeztetési kor végén kozutkezel6i
jovahagyds a Budapest Kozuttdl a késSbbi engedély kiadasanak meggyorsitasa
érdekében.

c. Végs6 elfogadott vdltozatra az engedélyezési és kivitelezési tervekhez sziikséges
teriileti lehatarolasok, koltségek és épitési litemezés meghatdrozdsa valamint a
kozbeszerzési anyagok el6készitésében vald részvétel az engedélyezési és kiviteli
tervhez.

d) Beruhazas meginditasa

a. Engedélyezési és kiviteli tervezés megkezdése teljes vagy részterileten, a szlikséges
koltségvetési forrasok fliggvényében. Kivitelezés befejeztével megvaldsulasi terv
készittetése.

b. Szomszédos teriiletrészekre vonatkozé tanulmanyterv meginditasa.

7.2.2. Fejlesztési korzetek javasolt kialakitasa

A terileti lehatarolds a kovetkez6k szerint tortént. A gydjt6- és féutak természetes hataroldelemei a
kozlekedési részhaldzatoknak, tovabba ovezeti tablak kihelyezésére is elsGsorban a gyujt6 utba
torkollé lakéutcak alkalmasak. Az &tmené forgalom nagysdganak vagy sebességének mérséklése akkor
mUkodik hatékonyan, ha a kdzvetlen kozeli, szintén védendé alternativ Utvonalakon ugyanazokkal a
korlatozasokkal taldlkoznak a kézlekedGk (pl. azonos szamu fekvGrenddr), ebbél adéddan az alternativ
Utvonalakat jozan hatdrokon belil, de egy tanulmanyterv soran érdemes kezelni. A kotottpdlyas
kozosségi kozlekedési megdllé 500 méteres tavolsdga még kényelmes sétatdvolsdgot jelent azok
szamadra, akik nem kivanatos P+R parkolas céljara allndnak meg itt. Az ezzel kapcsolatos problémak
vizsgalatat és kezelését egy projektben, egy teriileti egységben érdemes kezelni. Ez Soroksar esetében
elsGsorban a H8sok tere HEV megallét, kisebb mértékben Soroksar felsd, Szent Istvan utca HEV
megallokat, illetve Soroksar vasutallomas kornyékét érint. A 20. abra (és a melléklet) ismerteti azokat
a terileteket, amelyek a nem kivanatos P+R parkolasi problémadval kiemelten érintettek lehetnek.
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20. dbra Kétottpdlyds kozlekedés lefedettsége Soroksdron

Tanulmanyterv szinten (amely a keresztmetszeti kialakitasokat hivatott meghatarozni minden egyes
utcdra) minél nagyobb teriiletet egyben, komplex mdédon érdemes kezelni, hogy a kialakitott
forgalomtechnikai megoldasok rendszerszer(en is jol miikodjenek. Engedélyezési és kivitelezési terv,
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illetve kivitelezés szinten azonban kisebb egységek is kezelhet6ek, a tanulmanytervben meghatarozott
Ovezeti tabldzdsokat értelemszerlen figyelembe véve.

Jelenleg a Grassalkovich Ut és a Haraszti Ut jelent6s teriletelvalasztéhatassal bir, igy a
tanulmanytervezési korzetek kijelélése soran javasoljuk az igy elvalasztott terilletek egységes
kezelését. Annak érdekében, hogy az esetleges egyirdanyusitasok ne rontsak, a kerékparos és gyalogos

< sz

A fejlesztési terliletek jellemzGit a 21. dbra (és a melléklet) mutatja, valamint a 9. tablazat tartalmazza.

Soroksar Belsd Belsé 1 1,149 km? 12,23 km rovid
Soroksar Belsé Bels6 2 0,544 km? 6,72 km rovid
Soroksar Belsé Bels6 3 0,403 km? 5,56 km rovid
Orbanhegy és Orbanhegy és 0,887 km? 10,29 km révid
Apostolhegy Apostolhegy 1
Orbanhegy és Orbanhegy és 0,776 km? 723 km révid
Apostolhegy Apostolhegy 2
Orbanhegy és Orbanhegy és 0,335 km? 3.97 km révid
Apostolhegy Apostolhegy 3
Ujtelep Ujtelep 1,603 km? 16,55 km révid
Millenniumtelep Millenniumtelep 0,862 km? 5,36 km kozép
Konyves utca és Konyves utca es 0,361 km? 5,87 km kozép
kornyéke kornyéke
Péterimajor Péterimajor 0,292 km? 2,3 km hosszu
Molnarsziget Molnarsziget 0,549 km? 6,34 km hosszu

9. tabldzat A javasolt kérzet lehatdroldsok jellemzéi

|
L |

71
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7.2.3. RoOvid tavu beavatkozdsra javasolt kdrzetek

Soroksadr belsé tertilete — utcaszintd lehatdrolds

Tanulmdny terv szinten javasolt Soroksar belsé teriiletét egyben kezelni, a kdrzet hatarolé elemei a
kovetkez6ek dramutatd jardsaval megegyezben: nyugatrél az RSD kisdga (Molnar szigetet nem
beleértve) a Dobd utca magassagaig, ezt kdvetSen a Dobd utca a Grassalkovich utig, majd a
Grassalkovich Ut a 150-es vasutvonalig, keletrdl végig a 150-es vasutvonal, majd délrél a Gyal (1.)
csatorna egészen az RSD kisagig. A Grassalkovich Ut maga nem képezi a vizsgalat targyat, csak részben,
mint hatarold Ut szerepel, részben pedig az egyirdnyusitasok és kerékpdaros atvezetések miatt fontos
egyben kezelni a két oldalat.

Engedélyezési és kiviteli terv szinten, tovabba a kivitelezés soran tovabbi alegységeket lehet ebbdl
képezni. Az északi terilletet (Bels6 2) a Tarcsas utca és tengelye valasztja le. A déli teriiletet (Belsé 3) a
Vecsés Ut és Templom utca. A ketté kozott fennmaradd teriilet a harmadik egység (Bels6é 1).
Sorrendiségét tekintve Soroksar belsé utcainak keresztmetszeti komplex Ujragondoldsa az elsé [épés,
a tovabbi teriiletrészeket akkor érdemes tanulmanyterv szinten vizsgdlni, ha erre a teriletrészre van a
keriilet és a szakmai szervezetek altal elfogadott tanulmdnytervi valtozat.

Orbdnhegy és Apostolhegy

Tanulmanyterv szinten javasolt Orbanhegyet és Apostolhegyet egyben kezelni, a korzet hatarold
elemei a kbvetkezbek: északrdl a Gyal (1.) csatorna, keletrél a 150-es vasutvonal, délrél az Orban utca
tengelye a Haraszti Utig egész a Horgdsz part végeéig, végil vissza az RSD féaga a Gyal (1.) csatorna
torkolatdig. A Grassalkovich Ut és Haraszti Ut nem képezi a vizsgalat targyat, de ezen utak elvalaszto
hatdsanak csokkentése érdekében az egyiranyusitasok és kerékparos kapcsolatok kialakitdasa soran
érdemes egyben kezelni.

Engedélyezési és kiviteli terv, tovabba a kivitelezés soran a Grassalkovich Ut és a Haraszti Ut jelentette
tagoldsa alkalmas a teriiletek szlikebb kezelésére (Orbanhegy és Apostolhegy 1, 2, 3).

Ujtelep
Ujtelep hatarolé utcai: Temetd sor, Szentl8rinci ut, Kéves Ut, Alsé hatar ut.

7.2.4. Kozép és hosszUtavu beavatkozasra javasolt korzetek

A Kbnyves utca és kérnyéke nevl korzet a temet6 és a vasut kdzotti korzet, amelynek hatarold elemei
a Kényves utca, K6 utca, Ugarszél ut, SzentlSrinci Ut, Erzsébet utca, 150-es vasutvonal, Torok utca. A
Milleniumtelep, a Molnar-sziget és a Péterimajor teriletek lehatarolasa értelemszerlien adédnak a
fenti térképi dbrazolas alapjan.

7.3.Kdzuti infrastruktura fokuszu fejlesztési elemek

Jelen fejezetben a korabbi koncepcidéban szerepl6 kozuthaldzati fejlesztési elemek idétavjainak
(Utemezésének) felllvizsgalatat tettik meg, melynek sordn harom idGtavra tettiink javaslatot, illetve
tovabbi két kategoriat képzetiink:

e Rovid tavu fejlesztések (folytonos piros vonal): alapvetéen a kormanyhatarozattal bird és
kapcsolédd beruhazasok.

e Kozéptavu fejlesztések (szaggatott vonal): féként a gy(ijt6ut halézatot érint6 beruhazasok.

e Magasabb szintli szabalyozasban szerepl6é fejlesztések (pontvonal): azok a beruhdazasok,
melyek a kerilet jelenlegi forgalmi viszonyai és telepiilésszerkezetébdl kiindulva alacsony
prioritasuak (nem indokoltak), de hosszu id6tavon nagyobb relevancidval birhatnak.

e tovabba a mar megvaldsult (z6ld), tervezéi oldalrdl elvetendé (sziirke) beruhazasok.

1
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A felllvizsgalt kozathalézati elemek helyszinrajzat a 22. dbra (és a melléklet) mutatja.

Jelen fejezet szoros Osszefliggésben kezelend6 a 6.1 fejezettel; a kdzuthaldzati fejlesztések idGbeli
Utemezései és egymasraépliltségei a hatarozatok fellilvizsgdlatanal kerltek kifejtésre.

Tovabbi, a hatarozatokban nem szerepld fejlesztésekre vonatkozd, alapvetéen a mdiszaki tartalmat
érint6 megjegyzéseink:

Kilsé keriileti korat — M5 csomdpontja: a kozeli csomdponttavolsdg okan gyorsforgalmi
kapcsolat (csomoépont) kialakitdsa nem indokolt, a szlikséges haldézati kapcsolatok a
szomszédos (féként a 14-es) autdpdlya csomdpontokban biztosithatdak. Az Uj koérut szamara
az autopalya alatti atvezetés szamara a m(itargy rendelkezésre all.

Kils6 keruleti korat — Soroksari elkeriild at: a két infrastruktidraelem szintbeni csomdpontban
csatlakozhat egymdshoz, kilon szint( atvezetés nem indokolt. Ezzel 6sszhangban tovabbi
alcsomépontok létesitése és a Kiils6 kertleti korat kitéré nyomvonala is sziikségszerdtlen.
M51 — Soroksari elkerdl6 ut: a koltségek és hasznok viszonydban nem megtérilé beruhazasnak
mutatkozik, kevés olyan utazasi relaciod jelentezik, ami szamdra valds alternativat kinalna ez a
haldzati kapcsolat.

Alsé hatdr ut: a felhagyott vasutvonal mentén nem indokolt 2x1 savos Il. r. f6ut kialakitasa és
M5 kapcsolat adas, a jelenlegi infrastruktura az igényeket kdzéptavon biztosan kiszolgdlja, a
gyorsforgalmi kapcsolat pedig a kerilet hataskorén kivilalld fejlesztés lenne.

Grassalkovich Gt menti Gj HEV atjardk: a Tarcsas utca és az Erzsébet utca vonaldban — a
kotottpalya térelvalaszté hatdsat kikliszobolendd — Uj kozuti atjarok nyitdsa indokolt
révidtavon, a HEV fejlesztéssel 6sszhangban.

Templom utcai csomdpontok: a kordbbi koncepcié a Templom utcdban a Vecsési Utndl és a
HGsok terénél javasolta Uj szintbeni csomdpont kiépitését. A masodik fejlesztés elvetendd a
tér megvaldsult atépitésének tikkrében; az elsé fejlesztés révidtavon tovabbra is indokolt, de
szigord 0Osszhangban kezelend6 a Komplex Forgalomtechnika Fejlesztési Program
megallapitasaival.

A Hungaria koz és orbanhegyi hatsé feltard ut gylijt6ut esetében a Sortex teriiletén egy kikotés
a Grassalkovich utra indokolt, és segitheti Orbanhegy forgalmanak lebonyolddasat.
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22. abra Kézuthdlozati fejlesztési elemek és azok id6tavjai
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7.4. Harantiranyu kozossegi kozlekedési kapcsolatok fejlesztése

A harantirdnyu kozosségi kozlekedési kapcsolatok, mint az egyik azonositott fejlesztési elem altaldnos
érvényd megallapitdsait az 5.5.2 fejezetben bemutattuk. Jelen fejezet a Soroskar specifikus
harantirdnyl javaslatainkat tartalmazza. (Természetesen a harantirdnyu viszonylatok mellett
sugarirdnyu autébusz-viszonylatok is szereves részét képezik Soroksar buszkdzlekedésének: 54, 66,
66B, 123, 123A, 223M.) Soroksar teljes buszhaldzati lefedettségét a 23. dbra (és a melléklet) mutatja.

Soroksar keriletét harantiranyu kdzosségi kdzlekedéshez kapcsoldddan jelenleg 4 autdbusz-viszonylat
szolgalja ki:

e 35, amelyen Csepel, Csillagtelep és a Szentl6rinci Uti lakotelep kozott kozlekednek jaratok;

e 36, Csepel, Csillagtelep és Pestszentl6rinc vasutallomas kézott rendszeresitett jaratokkal;

e 135, amely Soroksar kiilénb6z6 teriileti egységei kozott teremti meg a kapcsolatot;

e 166, amelyen a pesterzsébeti Gubacsi Ut/Hatar Ut és Ferihegy vasutallomas kozott
kozlekednek jaratok.

A 35-6s és 36-0s viszonylatok kozosségi kozlekedési haldzaton belilli szerepe — Soroksarra vonatkozéan
— az Ujtelepi rész, illetve Csepel, Pesterzsébet és PestszentlSrinc kozotti harantirdnyd kapcsolat
megteremtése.

A 166-0s autdbuszok funkcidja kett6s:

o egyrészrdl a kdzponti varosrész (H6sok tere) és Péterimajor, valamint Pesterzsébet kozott
teremtenek sugariranyd kapcsolatot;

e masrészrél pedig az el6bb emlitett soroksari varosrészeket és a XVIII. keriletben taldlhatd
Alacskai uti lakételepet, valamint az Ull&i utat kétik dssze.

A 135-0s viszonylaton kozleked6 jaratok funkciéja Soroksaron belili hardntirdnyd kapcsolat
(Milleniumtelep, a kdzponti varosrész, valamint Ujtelep varosrészek és az M5 autdpdlya mellett
taldlhatd bevasarlokozpontok kozott) biztositdsa, amelyet a lakosok ingyenesen vehetnek igénye
kdszonhetben részben az dnkormanyzati finanszirozasnak. Jelen koncepcié ezért ezt a viszonylatot
mutatja be részletesen, valamint a kiilonb6z6 szempontok szerinti fejlesztési lehet6ségeit taglalja.

A 135-6s autébuszok Milleniumtelep HEV-allomds (tovébbiakban ,Milleniumtelep H”), és Soroksar,
IKEA aruhaz megalldhelyek kozott kozlekednek, érintve a f6bb kozlekedési csomodpontokat és/vagy
infrastrukturalis elemeket (a viszonylat Utvonalat a 24. dbra mutatja):

e Szent Istvan utca HEV-allomas;
e  HGsok tere HEV-allomas;

e Templom utca 6.

e Erzsébeti temeté;

e Jahn Ferenc kérhaz.
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24. abra: A 135-6s viszonylat vonalvezetése

A viszonylat kinalati paraméterei tanitdsi id6szakban munkanapokon és tanitdsi sziinetben
munkanapokon megegyeznek, a Milleniumtelep irdnydba 28 autébuszjarat indul (1 jarat a SGsmocsari
ut megalldhelyrdl Soroksar, IKEA aruhaz helyett), mig az IKEA aruhdz felé 27 jarat kozlekedik. Az
autébuszok mindkét iranyban csucsidében (reggel 6 és 9 dra, valamint délutan 13 és 18 dra kozott) fél
oranként kozlekednek, mig cstcsidén kivil éranként. A kora reggeli, valamint a késé esti id6szakban
szintén 6ras kovetéssel bir a viszonylat. Az Gzemid6 4:10 és 23:08 6ra kozotti intervallumot fedi le.
Szombaton irdnyonként 17 jarat, mig vasarnap 15 jarat kozlekedik, jellemz&en érankénti kovetéssel,
szabadnapokon az Gzemidd valtozatlan értéke mellett. Vasarnap az lUzemidd vége 21:52 o6rara
maodosul, mig Gnnepnapokon az elsé jarat 7:10 drakor indul (valamint a jaratok csak a Szentl6rinci Uti
lakdtelepig kdzlekednek a bevasarldkdzpont zarva tartasa miatt).

A 2021. marcius 6. 6ta érvényes, 135-0s viszonylatra vonatkozé menetrendet, valamint a 2021. junius
16-at6l érvényes H6 HEV-menetrendet elemezve megéllapithatd, hogy az autébusz-jaratok és a HEV-
jaratok kozott nincsenek menetrendben jeldlt atszallasi lehetGségek (azaz a csatlakozd jarm(iveknek
bizonyos hatarok kozott kotelezé egymdst bevarniuk). Ugyanakkor menetrendben nem jel6lt atszallasi
lehet6ségek (azaz a jarmivek késés esetén nem varjak be egymast) azonosithatdk, amelyeket
minimum 2, maximum 10 perc atszallasi idGkeret esetében értelmeztiik. Fontos hangsulyozni, hogy
esetleges késések tekintetében a csatlakozas nem biztositott.

Soroksar, Ujtelep fel6l érkezé és a H6 HEV-jaratokra atszalld utasok szamdra a 135-6s viszonylatrdl a
Templom utca 6. elnevezésii megalldhelyen van lehetdség, ugyanis Sorokar felsé HEV-allomas innen 1

F r
78 LY AW



perc sétara talalhatd. (Természetesen jelen vizsgalatot a Volanbusz elévarosi vonalaira, valamint a 66
és 66B jelzésl buszviszonylatok tekintetében is el lehet végezni, azonban elsédlegesen a Budapest
belvarosat elérd kotottpalyds haldzati elemmel — mint f6 atszallasi relacid — biztositando kapcsolat.) Az
atszallasi lehet6ségeket a 10. tablazat tartalmazza.

Templom utca 6. — Soroksar, fels6é atszallasi lehetdségek
Ora 135 - Ujtelep feld| H6 — Kozvagohid felé  H6 — Kozvagohid feldl
4 01, 41 | 48
5 %) 11, 31, 51 18,48
6 28)67) 11, 23, 35, 47, 59 112, 24, 48
7 22)@1) 11, 23, 35, 47, 59 100, 12, 24, 36, 48
8 14) @4) 11,31, 51 100, 12, 24, 36, 48
9 06) 36 11, 31, 51 08, 28, 48
10 36 11, 31, 51 | 08, 28, 48
11 11, 31, 51 |08, 28, 48
12 34 11, 31, 51 |08, 28, 49
13 @ 11, 26, 41, 56 09, 29, 49
14 09) 11, 26, 41, 56 104, 18, 34, 48
15 1288 11, 26, 41, 56 104, 18, 34, 48
16 08)38) 11, 26, 41, 56 104, 18, 34, 48
17 08)39 11, 26, 41, 56 104, 18, 34, 48
18 0939 11, 36, 56 104, 18, 34, 48
19 40) 11, 46 |08, 28, 48
20 42) 11, 41 118,48
21 44) 11, 41 18, 48
22 11 118, 48
23 00 11 48

10. tdbldzat Atszdlldsi lehetGségek a Templom utca 6. - Soroksdr fels6 csomdpontban

A 10. tablazatbdl megallapithatd, hogy az Ujtelep feldl kdzlekedd, 6sszesen 28 darab 135-6s jelzésii
autdébusz-jaratrél a H6 HEV-ekre:

e mindkét irdnyban 13 esetben (piros karikaval jelolve);
e egyiranyban 11 esetben (lila karikaval jeldlve)

van elvi lehet8sége az utasnak az atszéllasra (kék szamokkal jeldlve, hogy mely HEV-jaratra).
Kiemelendd, hogy 4 esetben — f6leg az alacsonyabb forgalmu id6szakokban: délel6tti érakban és késé
este — nincs lehetdsége — csak jelentGsebb varakozasi id6vel — az utasnak az atszallasra.

Soroksar, Milleniumtelep fel6l — elsGsorban a Zsellér dil6 és a Gyali patak megalléhelyek altal lefedett
teriiletrdl — érkezék szdmara a H6 HEV-ekre vald elvi atszallasi lehetSségeket a Soroksér, HEsok tere
megalléhelyen a 11. tablazat tartalmazza:
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Soroksar, Hosok tere atszallasi lehet6ségek

Ora | 135- Milleniumtp fell  H6 — Kozvagohid felé  H6 — Kézvagshid feldl
4 17 38 51
5 17 08, 28, 48 121, 51
6 25)62) 08, 20, 32, 44, 56 15,27, 51
7 19) @) 08, 20, 32, 44, 56 103, 15, 27, 39, 51
8 07)37) 08, 28, 48 103, 15, 27, 39, 51
9 08)39) 08, 28, 48 111, 31,51

10 07 08, 28, 48 111,31,51

11 03 08, 28, 48 111,31, 51

12 (02 08, 28, 48 111,31, 52

13 00) 08, 23, 38, 53 112,32, 52

14 04) 08, 23, 38, 53 107,21,37,51

15 05) 08, 23, 38, 53 107,21, 37, 51

16 04) 37 08, 23, 38, 53 107, 21,37, 51

17 07,66) 08, 23, 38, 53 107,21, 37,51

18 08, 33,53 107,21,37,51

19 15 08, 43 111,31, 51

20 @ 08, 38 121,51

21 08, 38 121, 51

22 @ 8 121, 51

23 8 151

11. tdbldzat Atszdlldsi lehetSségek a Soroksdr, HEs6k tere csomdpontban

A 11. tablazat alapjan elmondhaté, hogy a Milleniumtelep fel6l kézleked6 27 darab 135-6s jelzés(
autébuszrél a H6 jelzésl HEV-jaratokra

e mindkét irdnyban minddsszesen 8 (piros karikdval jeldlve),
e egyiranyban pedig 14 (lila karikaval jel6lve)

elvi atszallasi lehet6sége van az utasoknak. Fontos kiemelni, hogy 5 esetben egyaltalan nincs atszallasi
lehet6ség a jarmivek kozott, jelentGsebb varakozdsi idé nélkil. A kora reggeli, valamint az esti
id6szakok mellett ebben az esetben a csucsidei csatlakozasok hidanya is megjelenik (pl. 16:07 és 18:21
kozott az agglomerdcid irdnyaba).

Hétvégén (szombaton, vasarnap és lUnnepnapokon) a kora reggeli és a késé délutani idészakot
leszamitva a Templom utca 6. — Soroksar felsé kozlekedési csomépontban minden, Ujtelep felél
kozlekedd 135-6s autdbuszrél lehetGség van a H6-jaratokra atszallni, azonban kizardlag a Kézvagdéhid
iranyaba. Hasonld mondhato el a H6s6k tere csomdpontban is, ahol a Milleniumtelep feldl érkezé 135-
ds autdbusz-jaratokrél az agglomeracidba tarté HEV-jaratokra lehetséges az atszallds 10 percet
meghaladd varakozasi id6 nélkdil.

Aviszonylatokon kozlekedd jaratok mas, nagykapacitasu, kotottpalyas szolgaltatassal nem teremtenek
kapcsolatot, a soroksari vasutallomdshoz a jaratok nem térnek be.

A 135-6s viszonylat vonalvezetése Milleniumtelep HEV-allomas és Szent Istvan utca HEV-allomas
kozott parhuzamos a H6-os HEV vonalvezetésével, igy azon a szakaszon a csatlakozasok vizsgalata
irrelevéns, hiszen mar eleve valaszthatnak az utasok, hogy vagy a HEV-vel, vagy az autdbusszal
utazzanak.
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A felsorolt harantirdnyu autdbusz-viszonylatok kozil — a funkcidkat és a szolgdltatdsi szinvonalat
tekintve — a 135-06s viszonylatban rejlenek jelent&s fejlesztési potencidlok. Lehetséges:

e rovidtavu (azonnali), minimalis koltségigény;
o kozéptavu, tarsprojektektdl figgetlen;
e mas fejlesztési elemektdl figgd;

fejlesztési lehetGségek definialasa.

7.4.1. RoOvidtavu (azonnali), minimalis koltségigényl fejlesztési lehetdségek

A rovidtavu (azonnali) fejlesztési lehetGségek elsGsorban a 135-6s autdbusz-viszonylat menetrendjét,
valamint a kiszolgalt teriletet foglaljak magukban. A menetrendi beavatkozasok, valamint a ki nem
szolgalt terlletek bekapcsolasa — Uj megalldhelyek és esetleges betérések |étesitésével — jellemzben
alacsony (minimalis) beruhazasi, épitési kdltségvonzattal rendelkeznek.

Utemes, HEV-hez csatlakozdst biztosité menetrend

A H6-0s HEV-jaratok — a hétkdznap reggeli cstcsidészakot leszamitva — titemes menetrend alapjan
kozlekednek, mig a 135-6s viszonylat autdbuszjaratai — kimondottan a munkanapokon — valtozo
indulasi és érkezési id6pontokkal rendelkeznek. A vasuti és a harantirdnyd autdbuszos kézosségi
kozlekedés osszehangolds érdekében az ltemes menetrend kidolgozdsa és bevezetése a 135-0s
autébusz-viszonylaton, valamint a HEV- illetve az autébusz-megalldhelyeken valé menetrendi
csatlakozasok implementalasa definidlhaté intézkedésként.

Ezzel o6sszefliggésben javaslatként fogalmazhatdé meg a 135-6s autdbusz-viszonylaton legalabb az
orankénti — félitemben — csatlakozasok kialakitdsa a HEV-jaratokhoz a Milleniumtelep, valamint
Soroksar, Ujtelep feldl is. EIGbbi esetében a H8sok tere H, mig utdbbi esetében a Templom uta 6.
(Sorokséar felsé HEV-allomasra) elnevezés(i megalldhelyeken javasolt a menetrendekben jeldlt
atszéllasi lehetGségek létesitése.

Az itemes menetrend, valamint a legaldbb érankénti csatlakozasok kialakitasaval kedvez6bb eljutasi
lehet&ségek biztosithatok Soroksar kiilénbozé teriiletegységeirdl (pl. Ujtelep, GOH-csomépont és
kornyéke) az agglomeracidba (pl. Dunaharaszti), valamint a HEV-4ltal lefedett teriletekre torténd
helyvéaltoztatds soran. Emellett a f6bb egészségigyi kozpontok (pl. Jahn Ferenc korhaz),
bevasarlokozpontok (pl. Auchan, IKEA stb.), infrastrukturalis elemek (pl. temetG) elérésének javitasa is
megteremthet6 a Soroksar vonzdskorzetéhez tartozé agglomeracié szamdra is. Ezzel jelent&sen
javithatod a kozosségi kozlekedés szolgaltatasi szinvonala, valamint névelheté annak megbizhatésaga
(kiszamithato atszallasi kapcsolatok jonnek Iétre).

Az Onkormanyzat részérél sziikséges |épésként a javasolt beavatkozadshoz a Budapesti Kozlekedés
Kozpont, mint a budapesti kdzosségi kozlekedés megrendelsi feladatait ellaté szervezettel torténd
egyeztetés kezdeményezendd és a fentiekben emlitett menetrendi elképzelést ismertetni kell.

A le nem fedett tertiletek bekapcsoldsa a kézdsségi kbzlekedésbe — uj megdllohelyek létesitése

A 135-0s autébusz-viszonylat vonalvezetése szamos infrastrukturdlis elemet feltar, illetve érint,
azonban néhany kozlekedési csomdponttal, illetve (szabadid8s, valamint kulturalis) |étesitménnyel
nem teremt kapcsolatot, pedig vonalvezetése ezt indokoltta tehetné. Uj megallohelyek létesitésével,
mint intézkedéssel ezen hidnyzé halézati kapcsolatok pétolhatdk.

Javasolt Uj megaélldhelyek létesitése az aldbbi helyszineken (25. dbra és a melléklet):

e A Szentl6rinci Uton taldlhatd sportcsarnok elldtashoz autdbusz-megalldhelyek létesitése a
sportcsarnok kozvetlen kornyezetében (akar a parkoléhelyek egy részét atalakitva);
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e Autdbusz-forduldhely (megdlléhely) kialakitdsi lehetGségének vizsgalata Soroksar,
vasutdllomdson, a felvételi éplilet kdzvetlen kérnyezetében;

e A 36-0s autébusz vonaldn jelenleg mindkét irdnyban rendszeresitett Koves Ut/Szentl6rinci Gt
megalléhelyek a 135-6s autdbuszok vonaldn torténd hasznalata.

Mivel a javasolt, U] megalléhelyek eddig kiszolgalatlan terileteken helyezkednek el,
megvaldsuldsuk esetében az autdbusz-viszonylat vonalvezetését a vasutdllomasra, valamint a
sportcsarnokra torténé betérésekkel kell kiegésziteni, amely hatassal bir a menetrendre is. A
vasutdllomadsra torténd betérés esetén a Viragvolgy lakdpark kiszolgalasanak javitasa érdekében
javasolt a jelenleg létez6 — 166-os autdbusz-viszonylat altal érintett — ,Vecsés ut, sorompd”
megalléhely rendszeresitése a vonalon. A sportcsarnok esetében — a megalléhely |étesitésével — a
szabadid@s létesitmény kiszolgdlasan tul Ujtelep jovében fejlesztend6 részeinek feltdrasa is
lehet6vé vdlhat, de az emlitett terilet a jelenlegi kozlekedési haldzattal is 500 méteren belil
lefedett (23. abra).

Varhatd eredményként bévil a 135-6s viszonylat altal kiszolgalt, feltart teriiletek kore, amely
potencialis kozlekedési igények kiszolgalasat teszi lehet6vé. Ezek alapjan javul a kozosségi
kozlekedési kapcsolat a sportcsarnok és a soroksari varosrészek kozott, amely az egyéni kozlekedés
mellett alternativ kozlekedési mdd hasznalatat biztositja a soroksari lakosok szamara. A
vasUtallomds bekotése esetében csatlakozdsi lehet6ségek biztosithatdk a 150-es vasutvonalon
kozlekeddé vonatokra. Ezzel a 135-0s viszonylat halézatban betoltott szerepe erGsodhet, a
kozosségi kozlekedés altal nyujtott szolgaltatasi szinvonal névekedhet.

A megalléhelyek létesitése kozutkezel6i és hatdsagi engedélyhez, jovahagyashoz kotott. Ezért az
implementacid soran tervezGi diszpozicid sziikséges a megdlldhely miszaki paramétereivel
kapcsolatban (pl. hossz, szélesség, szegélyek, burkolat stb.), amelynek el6allitasa a kozathalozati
elem tulajdonosanak a kotelessége. Emellett az alkalmazandd forgalomtechnika kodzutkezelGi
jovahagyashoz kétott, amely vonatkozik a soroksari Onkormanyzat tulajdondban 1évé utakra is.
EbbSl addddéan a Budapest Kozuttal, mint fdévarosi kozutkezelGvel torténd egyeztetés
elengedhetetlen. Emellett a betérések menetrendbe torténd beillesztésével, a megalldhelyek
elhelyezésével kapcsolatban egyeztetések sziikségesek a BKK-val, mint kozlekedésszervezével.

|
L |

82



25. dbra: Révidtavu fejlesztési lehetség uj megdllohelyek létesitésével
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7.4.2. Kozéptavu, fejlesztési elemektdl fliggetlen fejlesztési lehetdségek

A kozéptavu, fejlesztési elemektSl flggetlen fejlesztési lehet6ségek alatt a jelent&sebb
kozlekedésszervezési beavatkozasok értenddk a 135-0s viszonylattal kapcsolatban. Ezen javaslatok
jellemzéen nagyobb el6készitési forras-sziikséglettel (pl. anyagi, tervezési, informatikai fejlesztési)
rendelkeznek.

Igényvezérelt kbzosségi kozlekedés bevezetése

A hagyomanyos kozosségi kozlekedési szolgdltatas esetében elére meghirdetett menetrend szerint,
elére meghirdetett Utvonalon kozlekedtetett viszonylatokon torténik az utasok szallitdsa. Az
igényvezérelt (rugalmas) rendszerben autdbuszokra épitve rugalmas térbeli-idébeli struktdraval
jelenik meg a szolgdltatd, aminek szamos tipusa, megoldasa létezik. A kozosségi kozlekedés
Uzemeltetése nem minden terileten, és nem minden idGszakban tud kell6en eréforras takarékos lenni,
ugyanakkor egy rugalmas rendszer még a szolgaltatasi szinvonalat is képes novelni.

Az angol bet(isz6: DRT a Demand Responsive Transport kifejezésbdl jott Iétre, aminek magyar forditasa
igényvezérelt kozlekedés, de altaldnosan rugalmas kozlekedési rendszerként azonositjuk, amelynek
elsédleges feladata az egyéni kozlekedéssel szemben versenyképes alternativa biztositasa, de
semmiféleképpen sem szabad a hagyomanyos tomegkozlekedéssel szembe allitani, azt a szerepet kell
betodltenie, amit jellegénél fogva a hagyomanyos kozosségi kozlekedés nem képes.

A DRT rendszerek f6 jellemzGje az utazdsi igények egyedi bejelentése, amelyet egyfajta hatranyként
érzékelhet az utazo, hiszen nem elég a hagyomanyos szolgaltatasnal megszokott médon eljarni, azaz
figyelni a valdsi idejl adatokat és akkor kimenni a megélldba, amikor a jarm(i varhatdan érkezik, hanem
az utazds el6tt be kell jelenteni az utazasi szandékot. Ugyanakkor olyan idészakban és olyan helyre is
elszallitia a jarmi{ az utast, amely iddszakban és/vagy terlleten a hagyomanyos kozosségi
kdzlekedésnek nincs szolgaltatdsa. igy mar szolgéltatdsi szinvonal novelés érhet el, hiszen a
szolgaltatds térbeli-idébeli kiterjedtsége lesz nagyobb, de csak akkor, ha van utazasi igény.
Gazdasdagosan akkor hatékony a szolgaltatds, ha a jarmdvek tobb utazasi igényt elégitenek ki. Kevés
utas esetében akdr a taxi, mint kdzlekedési eszkdz igénybevétele is lehetséges.

A 60-as évektdl a nyugat-eurdpai orszagokban a motorizacidés szint névekedése kovetkeztében
csokkend tomegkozlekedési igénybevétel miatt megjelentek a telefonos bejelentkezésre alapuld
szolgdltatasok. Ezek jorészt el6re meghirdetett Utvonalon, meghatdrozott id6pontban induld jaratokat
jelentettek, amelyek csak akkor kdzlekedtek, ha volt utazasiigény (bejelentkezés). Ebbdl nétte ki magat
a DRT, amely a 90-es évektSl mar informatikai tdmogatottsagot adott a diszpécsereknek (igények
gyljtése és kombindldsa, Utvonaltervezés). A jarmlvek nyomkovetésével pedig mar magasabb
szolgaltatdsi szinvonalat lehetett elérni, mert az utasok azt is latjak, hogy éppen hol van a jarmd,
varhatdéan mikor érkezik a gydjt6pontra (el6zetesen jelzettdl eltér-e vagy sem). Ezzel pedig mar
minimalizalni lehet a megalldhelyi varakozdsi idGket, illetve a navigacidés lehet6ségekkel a
jarmivezetGket is lehet tamogatni.

Rugalmas kozlekedési rendszereket sokféleképpen lehet kialakitani a kis rugalmassagi megoldasoktél
(pl. meghatarozott Gtvonalon, meghatarozott id6pontokban induld jaratok csak akkor kozlekednek
hosszabb Utvonalon, vagy térnek be egy-egy megalléhoz, ha van ra igény) egészen a legnagyobb
rugalmassagot add haztdl-hazig szolgaltatas (majdnem taxi, csak mas utasokkal egyutt kell utazni, pl. a
betegszallitas mikodik hasonlo elven).

A magyar jogszabalyi hattér tdmogatja a DRT megoldasokat. A személyszallitasi szolgaltatdsokrél sz6l6
2012. évi XLI. tv. igényvezérelt szolgaltatds definicidja: ,informacids technoldgiai eszkdzok
alkalmazasaval szervezett, vdltozd Utvonalon vagy valtozé idérendben, vagy valtozé utvonalon és
valtozd id6rendben kozlekedS személyszallitdsi szolgdltatas”. Amennyiben ezt a kozszolgaltatds
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részeként valdsitjdk meg, abban az esetben a szolgdltatdsra — a menetrendszerliségre vonatkozo
szabalyokat leszamitva — a kozszolgdltatasra vonatkozd szabalyokat kell alkalmazni. A rendszer
meghirdethetdségére vonatkozdan az aldbbiakat fogalmazza meg a torvény:

»Az igényvezérelt személyszallitasi szolgdltatas alkalmazasara kilonosen

a) a munkaba jards és az oktatasi, nevelési intézményekbe torténd eljutdssal nem érintett
id6szakokban,

b) hétvégi és munkasziineti napokon, valamint

c) személyszallitasi kozszolgdltatasokkal magasabb szinten ellatott telepiilésekre torténd eljutas,
vagy

d) amenetrend szerinti személyszallitasi kozszolgaltatassal érintett atszalldhelyre torténd eljutas
érdekében

keriilhet sor”.

Budapesten a DRT rendszerek azon fajtajat alkalmazza a BKK, amely az el6re meghirdetett menetrend
szerint, el6re meghirdetett Utvonalon koézlekedd jaratok utvonalhosszabbitasat, betérését kezeli
rugalmasan, olyan helyszineken, ahol alacsony az utazasi igények szama. A szolgaltatds 2013-tdl érhetd
el, jelenleg kétfajta rugalmas megoldas létezik:

a) A 65, 157 és 937 jelzésli viszonylatok révidebb utvonalon fix menetrend szerint kozlekednek,
ugyanakkor van olyan szakasza a végdllomas utdn, ahol csak igény bejelentés esetén
kozlekedik tovdbb. Ebben az esetben természetesen az indulds id6pontja rogzitett.

b) Meghatarozott idGablakban (jellemzéen a délel6tti és délutani csucsidészakban) fix

menetrend szerint kozlekednek a jaratok, azon kivil — el6re meghatdrozott indulasi
id6pontokban — csak akkor kozlekednek, ha telefonos bejelentkezés torténik. Ilyen

viszonylatok a 219, 269, 297, 298, valamint a fogaskerek(i vasut pétlasat végzé 60A és 60B.

Debrecenben a 46-0s viszonylat csalad esetében alkalmazzak a BKK-nal ismertetett a) valtozatot, azzal,
hogy nem minden indulasi id6pont esetében lehet kérni a tovabbutazast.

Miskolcon a ZOO jelzés( viszonylaton utazva lehet az allatkertbe eljutni, aprilis kozepétél oktéber
végéig. A meghirdetett id6pontokban akkor indul el a jarat, ha van ra elGzetes igény.

Pécsen az igényvezérelt kozlekedés jellemz6an a BKK-nal bemutatott a) valtozatot jelenti, a késé esti,
éjszakai érakban. A tovabbutazasi szandékot a jarmUivezeténél kell jelezni a 2, 13, 14, 15, 21, 913, 926,
940, 941 és 973 jelzésli viszonylatok esetében. A 932-es viszonylatnal van lehetdség telefonon is az
utvonal meghosszabbitdsat.

Szolnokon a 14 jelzésl viszonylat elére meghirdetett menetrend szerinti jaratai csak igény esetén
indulnak el. Ennek a viszonylatnak nincsen olyan id6ablaka, amikor igénybejelentés nélkil is
kozlekedik.

Torokbalinton a 286 jelzés(i viszonylat a BKK-nal ismertetett b) valtozat szerint kozlekedik, azaz néhany
jarat csak el6zetes bejelentkezés esetén indul.

Zalaegerszegen egy Eurdpai Unids projekt keretében olyan pilot projektet valdsitottak meg, mely
igényvezérelt, kisbuszos szolgaltatds tesztelésével a varoskozponttdl tavol esd, ritkdbban lakott
teleplilésrészek varosi kozosségi kozlekedésbe torténd integralasat célozza. A szolgdltatas elbre
meghirdetett menetrend szerinti, azonban a jaratok csak akkor indultak, ha volt ra igény. A projekt
sikeres volt, jelenleg az EU-s tAmogatast kovetGen az (izemeltetés finanszirozasat kell megoldani.
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A rugalmas kodzosségi kozlekedés implementdldsa a 135-0s viszonylaton, mint intézkedés az aldbbiak
szerint értelmezhetd:

e alacsonyabb forgalmu id6szakokban (hétvégén a kora hajnali és késé esti drakban, hétkdznap
csucsiddn kivil) teljes vonalon a hagyomanyos kozlekedést helyettesitve;

e hétvégén és/vagy akar hétkoznap teljes lizemidében, a teljes vonalon a hagyomanyos
kozlekedést helyettesitve;

e térben kiegészitve a hagyomanyos kozlekedést;

e tbbbletszolgaltatasként, a hagyomanyos kozlekedést kiegészitve (pl. éjszakai jaratok,
mozgasukban korlatozottak szallitasa stb.).

A fentiek el6készithet6k, megvaldsithatok akar egyenként kiilon-kilon, akar pedig csomagba rendezve
is. Az alacsony forgalmu id6szakokban javasolt els6sorban azon, hagyomanyos elven lizemeld jaratok
(menetrendiindulasok) kivaltasa, amelynek utasforgalma rendkiviil alacsony (néhany f6). Amennyiben
az utasforgalmi adatok indokoljdk, Ugy ez kiterjeszthetd teljes lGzemid6re is. A hagyomadanyos
kozlekedés térbeni kiegészitése esetén bevett gyakorlat a betérések igényvezérelt alapon torténd
kiszolgdlasa. Els6sorban — a jelenlegi allapotban — a bevasarldkézpontokhoz (IKEA, AUCHAN) vald
betérés, valamint az Ujtelepi hurok rugalmas kezelése, valamint a vasutallomas, illetve a sportcsarnok
igény alapu kiszolgaldsa fontolandé meg (26. dbra és a melléklet). A hagyomdnyos kozlekedés
helyettesitése mellett ugyanakkor a rugalmas kozlekedéssel tébbletszolgaltatasok is biztosithatok,
elsGsorban specialis igényekkel rendelkez6 utasok szamara (pl. kerekesszékkel kozlekedék), valamint
a periféridlis id6szakban jelentkezd helyvaltoztatasok (pl. kora hajnali, késé esti) kiszolgalasa
érdekében.
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Hardntirany( autdbusz-kizlekedés kiizéptiavi fejlesztbse
{135-ti5 viszonylat)

26. abra: Kozéptavu fejlesztési lehetdség igényvezérelt kbzlekedés bevezetésével

Az igényvezérelt kozosségi kozlekedés barmely, fenti elemének alkalmazasa az Uzemeltetd és az
utazokozonség szdmara is kedvezd varhatd eredményeket rejt magdban. Az igények térbeni, id6beni
jobb kiszolgdlasa noveli a szolgaltatdsi szinvonalat, valamint az utasok elégedettség-érzetét.
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Uzemeltetsi, megrendeldi, finanszirozasi oldalrél pedig az alacsonyforgalmi id&szakokban és
teriileteken a hasznos kilométer-teljesitmény racionalizdlhatd, az Uzemeltetési koltségek
optimalizalhaték. Emellett tobbletszolgaltatasok is biztosithatok.

A rugalmas kozlekedés megvalésitasa érdekében a tervezési, implementdldsi folyamat komplex. Az
Onkormanyzat részérél el6zetes egyeztetések a sziikségesek a BKK-val, amelyek soran deklaralni kell a
fejlesztésiiranyokat (egy elem vagy csomagban tortén6 megvaldsitas) a megvaldsult dllapot, a meglévé
utasszamlalasi adatok és helyvaltoztatasi igényfelmérést alapjan (utdbbihoz haztartasfelvétel is
sziikséges lehet). A BKK izemeltetésében jelenleg is mikodik az igénybejelentéseket kezel6 rendszer,
azonban annak bdvitési lehet6ségeit a fenti javaslatokra vonatkozdéan egyeztetni szikséges.
Amennyiben specidlis jarmivek beszerzése sziikséges, ugy annak specifikaciéjanak (pl. mini-, vagy
midibuszok) meg kell hatarozni a BKK-val kooperalva.

Hardntiranyu viszonylatok 6sszevondsa

A hardntirdnyu viszonylatok 6sszevonasa komplex kozlekedésszervezési beavatkozds, amellyel a
viszonylat-halézat atalakithaté a kedvezSbb felhasznaldi és Uzemeltet6i paraméterek elérése
érdekében.

Ehhez kothet6 intézkedés Uj autébuszvonal |étrehozdsat jelenti a hasonlé funkcidval és lizemi
paraméterekkel (pl. jarats(iriség) rendelkezd, harantirdanyu viszonylatok 6sszevonasaval. A kozosségi
kozlekedési haldzatbdl addédik a 135-6s, valamint a 198-as viszonylatok 6sszevonasaval egy Uj
autébusz-viszonylat — részleges — létrehozdsa a 198-as viszonylat tovabbi — csokkentett kinalatu —
Uzemeltetése mellett. A részlegességet az alabbiak indokoljak:

e a hétkoznap reggeli csucsid6ben a 198-as viszonylaton kozlekedd jaratok kovetési ideje eltér
(12 perc) a 135-6sétél (30 perc), igy érankénti 6sszevonas alakithato csak ki;

e a tobbi iddszakban minden masodik (féléranként) vagy negyedik (6ranként) 198-as jarat
kothetd 6ssze 135-06ssel.

Ezzel parhuzamosan javasolt a 198-as viszonylat menetrendjének fellilvizsgalata az itemes kozlekedési
rend bevezethetfsége szempontjabdl, tovabba az Auchan és IKEA aruhazak idébeli kiszolgalasanak
Ujragondolasa a betéré-teljesitmény és betérési id6sziikséglet racionalizalasaval.

A fejlesztési elem implementdlasaval szdmos felhaszndldi és lizemeltetési eredmény varhatd, dgymint:

e U], atszallasmentes kozlekedési kapcsolat [étesithetS Soroksar és a Gloriett lakételep, valamint
Rakoshegy, Rakoskeresztur és Rdkoscsaba kozott;

e ], atszallasmentes kozlekedési kapcsolat alakithatd ki Soroksar és az Ulli uton kdzlekedd 50-
es villamos, valamint a repl&tér kiszolgalasat végzé 200E jelzésl buszok kozott;

e az esetlegesen kedvez6bb — Gsszevondsbdl addédd — jarmdigény miatt az lGzemeltetési
koltségek csokkenhetnek.

A harantiranyu viszonylatok 6sszevonasa komplex tervezési folyamatot von maga utan, amelynek
soran az Onkormanyzatnak el8készit6 egyeztetéseket sziikséges végrehajtania a BKK-val, illetve az
érintett kerlletek (XVIII., XVII.) dnkormdnyzataival. Az esetlegesen Uj menetrend, valamint Uj fordak
el6dllitasa a BKK, valamint szolgdltatdinak a feladatkorébe tartozik.

Hangsulyozandd, hogy a kozéptavu fejlesztési lehetGségek kozll az igényvezérelt kozlekedés
bevezetése és a hardntirdnyu viszonylatok 0sszevondsa részben egymast kizard fejlesztési elemek,
hiszen azokban az id6szakokban, amikor a bevasarlokézpontok, valamint az Gjtelepi hurok kiszolgaldsa
rugalmasan toérténik, nem — vagy csak jelentds mértékd rezsifutdssal — biztosithatd a jelzett
viszonylatok kozotti kapcsolat megteremtése.
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7.4.3. Mas fejlesztési elemektdl fliggd fejlesztési lehetdségek

A Soroksart érint6, jellemz&en jelentds forrasigénnyel rendelkezd infrastrukturalis fejlesztések hatdssal
lehetnek az egész kozosségi kozlekedési haldzatra, azon belil is a 135-6s autdbusz-viszonylatra. Ezen
kiemelt kormanyzati beruhdzasok alatt az alabbi projektek értendék:

e H6-H7 HEV vonalak korszer(sitése;

e a 150-es vasutvonal atépitése;

e jelen Koncepcid 7.3 fejezetében foglalt kozéptavu, kézati infrastruktira fokusza fejlesztési
elemek.

H6-H7 HEV vonalak korszer(sitésével és a 150-es vasutvonal dtépitésével kapcsolatos fejlesztési
lehetdségek

A projektek jelenleg kilonb6z6 elGkészitettségi szinten allnak. A végleges (kiviteli) tervek alapjan
intézkedésként sziikséges lehet a hardntiranyd kozosségi kozlekedési kapcsolatot biztositd 135-6s
autdbuszviszonylat vonalvezetésének (esetlegesen az épil6 Uj vasuti aluljaré igénybevételével) és
menetrendjének Ujratervezése (csatlakozdsi pontok kialakitdsa a HEV-vel, vasuttal mind
infrastrukturalisan, mind pedig menetrend szempontjabdl a jovGbeni allapotra).

A megvaldsuld fejlesztésekkel 6sszhangban javasolt a 135-6s autébuszok vonalan koézlekedd jaratok
esetében a HEV-jaratok és vonatok induldsi/érkezési idépontjahoz igazitott lekdzlekedtetése a
jovBbeni allapotra vonatkozdan ugy, hogy az infrastrukturdlis beruhazasok esetén (pl. aluljard) a
jelenleg kiszolgalt megalldhelyek ellatasat biztositani szlikséges, indokolt esetben akar Uj autdbusz-
viszonylat rendszeresitésével.

Amennyiben az 135-0s viszonylat menetrendje, illetve vonalvezetése a fent emlitett projektek
megvaldsuldsdval szinergikusan keril mddositdsra, ugy komplex rendszerben m(koédé harantiranyu
kozbsségi kozlekedési szolgaltatas teremthet6 meg a szolgdltatasi szinvonal novelése érheté el a
konny( és megbizhatd atszallasokbdl addéddan, valamint az infrastrukturalis beruhazdsokbdl fakaddan
menetid6-csokkenés érhet6 el.

Mivel a kotottpdlyds beruhdzdsi projektek jelenleg el6készitései fazisban vannak, ezért az
Onkormanyzat részérél sziikséges lépésként jelenik meg az dnkormanyzati érdekérvényesités és a
tanulmanytervek, késSbb engedélyezési és kiviteli tervek aktiv figyelemmel kisérése.

Autdbusz-kozlekedés fejlesztése a kozuti infrastruktura fejlesztési elemekkel 6sszhangban

Soroksar jelenlegi autdbusz-halézataval Orbanhegy, illetve Viragvolgy dél-keleti részei nincsenek
kiszolgalva, ahogy azt a lefedettségi abra is mutatja (23. dbra). EbbGl adoddan a kerllet ezen
teriileteinek kozosségi kozlekedési haldzatba torténd becsatlakoztatdsa sziikséges, tekintettel a
terlletfejlesztési (pl. laképarkok kialakitasa) projektekre is. Orbanhegy és Viragvolgy nem emlitett
részeinek jelenleginél magasabb szinvonalu feltdrdsa — a mostani utcaszerkezetet alapul véve — nagy
valodszinliséggel sz6léd jarmlivekkel nem lehetséges a szlik utcdk miatt, illetve a megalléhelyek
elhelyezése is problémat jelenthet.

A fentiekhez kothet6en Uj autébuszvonal |étesitése lehetséges, amely feltarja a jelzett terileteket,
valamint dsszekdttetést nydjt azok, illetve a fébb kdzosségi kdzlekedési gerincvonalak (pl. HEV, vasu,
66-0s autdbusz-viszonylat) és a soroksari alkbzpontok kozott.

A kdzéptavra prognosztizalt, f6ként gyljt6uthalozat megéplilését el6feltételként rogzitve Uj autdbusz-
viszonylat létesitése lehetséges Milleniumtelep HEV-allomas — MO-Haraszti Ut Osszekotd ut —
orbanhegyi hatso feltard ut — Hungdria koz —Zsellér dil6 — Sinpar utca — Soroksar, vasutallomas — H6sok
tere térzsvonalon. Jelen koncepciéban a viszonylathaldzati integralasara nem tesziink javaslatot, de a
vonal északi végén Palyaudvar sori vagy aluljarén keresztiil valé vezetés is redlis alternativa lehet, mint
ahogy délen a BILK elérése is opcid. A javasolt Utvonalrészletet a 27. dbra (és a melléklet) mutatja.
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27. dbra Orbdnhegyet és Viragvélgyet kiszolgald uj autébusz-viszonylat lehetséges utvonala
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Az Uj kozosségi kozlekedési elemmel Orbanhegy dél-keleti részének feltardsa mellett a Hungdria koz
kornyékének is magasabb szinvonall szolgaltatas biztosithatd Uj megalldhely |étesitésével. A Zsellér
d(ilé, illetve a Sinpar utca feltdrasaval Uj autébuszos kapcsolat adhatd, valamint javithaté a 166-os
autdbusszal jelenleg is a Vecsés ut, sorompo elnevezésli megalldhellyel, illetve az el6z6ekben taglalt
igényvezérelt kozlekedési fejlesztéssel esetlegesen a jov6ben kiszolgalt Viragvolgy lakdpark kozosségi
kozlekedése. A Milleniumtelep HEV-allomas, Soroksar vasutallomas, valamint a HSsok tere érintésével
kozvetlen kapcsolat adhaté a fébb kdzlekedési vonalakra.

Mivel a kdzuti beruhazési projektek jelenleg el6készitési fazisban vannak, ezért az Onkormanyzat
részérdl sziikséges lépésként a kdzuti infrastruktira tervezésében vald aktiv részvétel jelolheté meg,
kiemelten az autébuszvonal létesités szandékanak kifejtésében (palyageometria lehetévé tegye),
valamint a megallohelyek elhelyezésének kérdéskorében (6blok kerlljenek tervezésre, kiépitésre). Az
infrastrukturalis elemek elkésziltél egyeztetni sziikséges a BKK-val az autdbuszvonal létesitésével
kapcsolatban (finanszirozas, vonalvezetés, menetrend stb.).

7.5.H6 (-H7) HEV vonalak korszer(isitése
Jelen fejezetben a HEV fejlesztéssel kapcsolatos érvrendszert ismertetjiik.

A H6 — és altaldban a varosi vasutak — tervezése kapcsan alapvet6en 4 kilonbo6zd szintbeni vezetés
johet szdba, mely mindegyike rendelkezik el6nyokkel és hatranyokkal is:

e mélyvezetés,

o kéregvezetés,

o felszini vezetés,
e magasvezetés.

Ezek kozil a H6 Soroksart érinté szakasza esetén a mélyvezetés anyagi és kozlekedés-stratégiai
szempontok miatt kizarhatd, mig a magasvezetés varosképi (és a hazai tapasztalat szerint térténelmi)
okokbdl vethet6 el — igy a kéreg-, illetve a felszini vezetés lehet csak realis opcid.

Avasuti kozlekedésrdl altalaban elmondhatd, hogy elényeit (nagy befogaddkapacitasu jarmdvek gyors,
relative kis energiabefektetés(i mozgatdsa) elméletben a lehetd legzartabb palyaval lehet a legjobban
kihasznalni. Ertelemszerten, minél tobb helyen keresztezi szintben kozuti vagy gyalogos forgalom a
palyat, annal nagyobb eséllyel alakul ki olyan szituacid, mely a vonatok menetrendjét negativan
befolydsolhatja. Ugyanakkor varosi vasutak esetén a slirli megallasok miatt konnyld olyan mddon
szervezni a keresztez6 forgalmat (hangolt kozuti és vasuti jelzésekkel), hogy az a vasuti forgalom
szamara csak minimdlis zavartatdst okozzon. A keresztezd irdnyok szétvalasztdsa (akar kilén
csomopontokra) tovabb segiti a felszini vezetésl vasut altal okozott elvalasztd hatas mérséklését.
Ennek kihaszndldsdra célszerl ezeket a csomdpontokat ugy kialakitani, hogy a vasutat keresztez6
forgalom szamara megfelel6 hosszUsagu osztdlyozé savok keriljenek kialakitasra (az esetleges
feltorlédasok negativ hatdsainak kikliszobolésére), illetve altalanossagban terelGszigetek, gyalogos
kozépszigetek, utburkolati felfestések alkalmazdasdaval lehet javitani a biztonsagot és egyben a kozuti
kapacitast is (a konfliktuspontok helyének egyértelmsitése, szamanak csokkentése stb.
koészénhetben).

A kozOsségi kozlekedést hasznaldk a jarmlveket, peronokat gyaloglassal kozelitik meg, igy fontos
szempont, hogy a gyalogos Utvonalak minél révidebbek legyenek és minél kevesebb akadalyoztatast,
potencidlisan veszélyes keresztezést és szintvaltast tartalmazzanak. igy bar kéregvezetésnél a
biztonsdgos megkdzelités adott a szintbeni elvdlasztas miatt, azonban ezzel minden utast egyben
szintvaltasra is kényszeritiink, mikézben felszini vezetésnél egy esetleges vasuti palyan vald atkelés
mindig csak az adott peronra érkez6k egy részét érinti.
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A kilonb6z6 szintbeni vezetések kozil egyértelm(ien a legkisebb koltséggel jaré megoldas a felszini
vezetés, hiszen itt nincs szlikség semmilyen mély- és magasépitési munkalatra, mely nagyban novelheti
a beruhdazas forrasigényét. A bekezdésben felsorolt szempontok hatvanyozottan igazak olyan
esetekben, amikor egy mar meglevé felszini vezetésl vasut felljitdsa és egy ujonnan kiépitendé
kiilonszint( valtozat kozott kell kiillonbséget tenni. Természetesen vasutépitési projekteknél nem csak
a kozvetlenil a vasut miikodéséhez sziikséges infrastruktura kiépitéséhez szlikséges er6forrasokat kell
figyelembe venni:

e kilonszintl vezetés esetén komoly beruhazast igényel a kdzmiihaldzat Gjratervezése és
Ujraépitése (beleértve az épités kozbeni kivaltast is) — ez a felszini vezetést altaldban csak
minimalis mértékben érinti;

e kiilonszint(i vezetés esetén a kozvetlen infrastruktira épitéséhez sziikséges terilet altaldban
jéval nagyobb, mint felszini vezetés esetén (melyhez még hozzdadddik a kézmdihalozat
atépitéséhez hasznalt terilet), ezaltal sokkal jobban kihat a kornyezé létesitményekre, kozuti
haldzatra is. Soroksar esetén ez kiilondsen problémds lehet, amennyiben a H6 feludjitds miatt a
Grassalkovich Ut is lezarasra (de legalabbis jelentdsen sziikitésre) keriil, gyakorlatilag az 6sszes
Budapest belvdros irdnyd (kdzosségi és egyéni) kozlekedési lehet6ség fennakadasara lehet
szamitani;

e azépitésidGtartama altaldban joval hosszabb kilénszint( vezetés esetén, mint felszini vezetés
esetén, technolégiatdl és vezetési modtol fliggben akdr két-, haromszoros épitési id6re lehet
szamitani. Ez az el6z6 ponttal kiegésziilve kiilondsen kockazatos, ugyanis ezaltal nem csak az
épitkezéssel jard por-,- és zajterhelés, munkalatokbdl addédod teherforgalomnévekmény
nehezitheti a keriletben él6k életét, de a jelentGs fennakadasok is 3-5 évig fennallhatnak.

A felszini vezetés(i varosi vasutak egyértelm( hatranya elsGsorban a fold alatti (mély- és kéreg-)
vezetésekhez képest, hogy a varosképre, a kornyezet élhet&ségi szintjére negativ hatassal van. Ennek
f6 oka, hogy a vasuti palya hagyomanyosan nem tul esztétikus, az id6sebb vasuti jarmdvek kozlekedése
jelent6s zajjal jar. Emellett — a biztonsag szem el6tt tartdsa miatt — a vasuti palyan vald atkelési
lehetGségek szama korlatos, mellyel automatikusan létrejon egy telepiilésrészek kozotti elvalaszto
hatds. Ezek ellensulyozdsara azonban mar tobb eléremutatd megoldas is Iétezik. A modern vasuti
palyakat mar (a villamos z6ld folyosdkhoz hasonlé médon) flivesiteni lehet, mellyel vizudlisan kézelebb
lehet azokat hozni a kornyezé zoldteriletekhez. Az elavult palydk felldjitdsa (rugalmas
sinrégzitéelemek, gumi alatétlemezek, zajcsokkenté sinkamraelemek, mini zajvédéfalak alkalmazasa)
és a modern (alacsony zajszintl hajtasrendszerrel, tobbszordsen rugdzott felépitménnyel ellatott)
jarm(ivek haszndlata jelent6sen csékkenti a vasuti kozlekedés zajhatdsait, gyakorlatilag a villamosok
zajszintjére redukdalva azt. A kozuti (és hozzatartozd gyalogos és kerékparos) atkel6k optimalis
elhelyezése és egymdshoz hangolasa jelent6sen csokkenti az elvalasztd hatast, ennek egyik jellemzé
maddja a kozuti forgalom atkelénkénti egyiranyusitdsa, mely a kdrnyez6 csomépontokban felmerilé
akadalyoztatdsok minimalizaldsa mellett tud nagyobb, vasutat keresztez6 kapacitast biztositani, akar
srd vasuti kozlekedés mellett is. Ennek természetesen alapfeltétele olyan modern vasuti
biztositoberendezések alkalmazasa, melyek lehetévé teszik a kozuti forgalommal valé optimalis
hangolast.

A H6 helyi érdek(i vasut a felsoroltak mellett olyan specidlis helyzetben van, hogy az el6készitd,
dontéstamogatd dokumentumok mar véglegesitésre keriltek, jelenleg a kiviteli tervek készitése zajlik
a korabban elfogadott (felszini vezetés() valtozatra. Ennek megvaltoztatasa valdszinlsithetéen azzal
jarna, hogy a tervezés egy korabbi szintjére kell visszatérni, mely a projekt varhaté megvaldsulasi
datumat onmagaban legalabb egy évvel eltolnd. Emellett a rendelkezésre all6 forrdsok kotottsége
miatt ilyen valtozasok kdnnyen eredményezhetik a projekt térbeli és id6beli szakaszoldsat, mely révén
a valtozdsban érintett szakaszok Uj forrdsokhoz vald rendelése tovabbi késedelmet okozhat a
megvaldsuldsban.
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Mellékletek
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